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1 Ausgangslage

Die Fackenburger Allee und Krempelsdorfer Allee in Libeck sind vierspurige
HauptverkehrsstraRen und bilden gemeinsam das , Haupteinfallstor” von der
Autobahn A1 sowie der Gemeinde Stockelsdorf und weiteren Umlandge-
meinden in die Libecker Innenstadt.

Dieser StralRenzug hat entsprechend eine herausgehobene Netzbedeutung
far den Kfz-Verkehr, den Radverkehr, aber auch den Busverkehr. So ver-
kehren hier vor allem die Linien 7, 9 und 12 der Stadtwerke Libeck mobil
(SWL), in Teilen die Linien 3 und 21 (ebenfalls SWL) sowie die Regional-
buslinie 510, die Schnellbuslinie 7670 und zeitweise die Schulerverkehrs-
Linien 8131 und 8150 der Autokraft GmbH (AK).

Mit zwei Fahrstreifen fir jede Richtung weist der StralRenzug Fackenburger
Allee und Krempelsdorfer Allee einen sehr hohen Flachenanteil fir den Kfz-
Verkehr auf, wahrend die Mal3e der Anlagen fir ZufulRgehende und Radfah-
rende nicht den aktuellen einschlagigen Regelwerken (der FGSV) entspre-
chen. Der beschriebene Raum weist somit erhebliche Defizite in der Fla-
chenaufteilung insbesondere fiir den Ful3- und Radverkehr auf. Der Stral3en-
zug kann daher auch als Produkt der autogerechten Stadt gesehen werden
und wird derzeit so vor allem als Raum fir Autos wahrgenommen und ist
durch entsprechende Emissionen (Larm, Abgase) stark belastet.

Der StraRenzug Fackenburger Allee und Krempelsdorfer Allee ist in der Ge-
samtschau ein Bereich,

— der relativ hohe klimatische Defizite aufweist (Warmeinsel),

— der durch eine relativ hohe Larmbelastung gekennzeichnet ist,
— der eine geringe Aufenthaltsqualitat besitzt,

— der durch Kfz-Verkehr hochbelastet ist,

— der ein erhohtes Unfallgeschehen aufweist,

— und der keine ausreichenden Verkehrsraume fiur die schwachsten Ver-
kehrsteilnehmenden (Zu FuR Gehende und Radfahrende) hat.

Aufgrund der Funktion des Stral3enzugs und durch die zahlreichen zu ver-
zeichnenden Missstande, die so oder in dhnlicher Auspragung auch an an-
deren Stellen im Stadtgebiet zu beobachten sind, eignet sich der Projekt-
raum besonders fir die Durchflihrung eines experimentellen Verkehrsver-
suchs. Die Hansestadt Libeck hat die Erwartungshaltung, dass sich die aus
dem Verkehrsversuch gewonnenen Erkenntnisse zukiinftig auch auf weni-
ger komplexe StralRenziige Ubertragen lassen. Die hier vorgelegte Evaluie-
rung ist daher selbst ein wesentlicher Baustein des Verkehrsversuchs und
dient dazu, die wesentlichen Fragestellungen im Hinblick auf das Mobilitats-
verhalten, die Verkehrsentwicklung, den Larmschutz, die Luftqualitdt sowie
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die Verkehrssicherheit zu beleuchten, um daraus weitere Erkenntnisse dar-
Uber zu gewinnen, wie Stralenrdume zukiinftig besser gestaltet werden
kénnen, um diesen unterschiedlichen Anforderungen gerecht zu werden.
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2 Problem- und Zielstellung

Mit dem Verkehrsversuch ,Gute Mobilitat fir Alle” in der Fackenburger Al-
lee und Krempelsdorfer Allee soll untersucht werden, welche Auswirkungen
die Freigabe einer Fahrspur fir den Fahrrad- und Busverkehr, auf die Ver-
kehrssicherheit, den Verkehrsfluss, die Verkehrsverlagerung, die La&rmemis-
sionen sowie weitere Fragestellungen rund um die Verkehrswende in
Lidbeck hat.

StraBenverkehrslarm gehoért mit zu den groBten Umweltbelastungen in
Deutschland. Laut Angaben des Umweltbundesamts (UBA) von 2019 sehen
sich 75 % der Menschen in Deutschland in ihrem Wohnumfeld durch Stra-
Renverkehrslarm belastigt. Die gesundheitlichen Auswirkungen von Ver-
kehrslarm, wie z. B Beeintrachtigungen des psychischen und sozialen Wohl-
befindens sowie als mdgliche Langzeitfolge chronischer Larmbelastung
Herz-Kreislauf-Erkrankungen, sind seit vielen Jahren gemeinhin bekannt.
Mit der Verabschiedung der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm hat
die Européaische Union neue Mal3stabe im Larmschutz, einem der wichtigs-
ten lokalen Umweltprobleme in Europa, gesetzt. Diese Richtlinie verfolgt
das langfristige Ziel, schadlichen Umgebungslarm zu vermeiden, ihm vorzu-
beugen oder ihn zu verringern. Mit der Anderung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes durch das Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005
(BGBI. | S. 1794 - § 47 a-f BImSchG) und der Verordnung Uber die Larm-
kartierung vom 06. Marz 2006 (BGBI. | S. 516 - 34. BImSchV) erfolgte die
Umsetzung der Richtlinie in deutsches Recht. Die Umsetzung der Umge-
bungslarmrichtlinie beinhaltet sowohl die Durchfiihrung der Larmkartierung
als auch die Aufstellung eines Aktionsplans. Der aktuelle [Larmaktionsplar|
der Hansestadt Libeck wurde am 28.11.2019 von der Blirgerschaft be-
schlossen.

Darlber hinaus hat die Libecker Birgerschaft 2019 den Klimanotstand fir
die Hansestadt Libeck festgestellt. Mobilitat ist seit jeher ein wichtiges
Grundbediirfnis der Menschen. Weltweit beruht die moderne Mobilitat auf
motorisierten Fortbewegungsmitteln und besonders in Deutschland ist der
Motorisierte Individualverkehr (MIV) Hauptverkehrstrager — mit entspre-
chend negativen Auswirkungen auf Menschen, Natur und Klima. Allein in
Libeck erzeugt der Verkehrssektor pro Jahr insgesamt etwa 450.000 t
CO2eq. (Stand 2019). Eine Starkung des Umweltverbundes (Ful3, Rad,
OPNV) nimmt daher - neben der Elektrifizierung der Antriebe — in Liibeck
eine Schllsselrolle beim Klimaschutz ein.

Entsprechend hat sich die Blrgerschaft der Hansestadt LUbeck in ihrem
Grundlagenbeschluss zum Verkehrsentwicklungsplan vom 30.06.2022 da-
flr ausgesprochen, den Anteil des Umweltverbunds (Ful3- und Radverkehr
sowie OPNV) am Modal Split von derzeit 57 % auf zukiinftig 70 % zu stei-

gern (vgl. Abb. 1).
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Abb. 1 Grundlagenbeschluss der Birgerschaft vom 30.06.2022 fiir den
VEP: Modal Split-Zielwerte

Wie auch die Corona-Pandemie mit ihren vielfaltigen Regelungen zur Einhal-
tung von Mindestabstanden gezeigt hat, ist es wichtig, resiliente Stadt-
rdume zu haben, die auch ein erhdhtes Platzangebot fir FulRgéanger: innen
und gleichzeitig auch fir Radfahrende bereitstellen. Insgesamt stellt sich im
Zuge der Verkehrswende die grundlegende Frage um die Neuaufteilung des
offentlichen Verkehrsraums. Dies umfasst auch Fragen zum Ruhenden Ver-
kehr ebenso wie zum starker werdende Lieferverkehr.

Da die Verkehrsnetze von unterschiedlichen Stadten nicht vergleichbar sind,
gibt es nicht das eine Konzept, was man umsetzen kénnte, sondern jede
Kommune muss fir sich ermitteln, welche Verkehrskonzepte und Losungs-
moglichkeiten fir sie sinnvoll umsetzbar sind. Genau fir diese Fragestellun-
gen ist ein Verkehrsversuch ein geeignetes Mittel, um zu erfahren, welche
Veranderungen unter der Beteiligung der Blirger: innen maéglich sind. Dies
ist der fachliche Hintergrund fir den Verkehrsversuch im StraRenzug
Fackenburger Allee — Krempelsdorfer Allee.

Die Durchfiihrung eines Verkehrsversuchs muss durch die StraRenverkehrs-
behérde angeordnet werden und ist an bestimmte Vorgaben und Voraus-
setzungen gebunden:

Umfassende Sachverhaltsaufklarung:

Funktionierende Mobilitat ist nur dann gewahrleistet, wenn alle Verkehrsar-
ten berilcksichtigt und bestmdglich aufeinander abgestimmt sind. Dabei
geht es um die Erarbeitung von komplexen Konzepten und die anschlie-
RBende Umsetzung. Hierflr sind ebenfalls Larmbelastungen und Immissionen
der Bewohner: innen zu berlcksichtigen. In der Fackenburger Allee und der
Krempelsdorfer Allee gibt es eine Vielzahl von Missstanden. Hierzu sind auf-
zufihren:
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— starke Stauentwicklung

— hohe Larm- und CO2-Emissionen

— wenig Raum fir Rad- und Ful3verkehr

— gefahrliche Be- und Entladevorgange auf der Fahrbahn
— und am Fahrbahnrand

— kein Raum fir E-Ladeinfrastruktur und Carsharing

Die Zielsetzung des Verkehrsversuchs beinhaltet im Wesentlichen:
— mehr Sicherheit und Komfort fiir alle Verkehrsteilnehmer:innen
— mehr Begriinung

— weniger Larm und bessere Luft

— hohere Aufenthalts- und Lebensqualitat fir Anwohnende

— mehr Raum und héheres Bewusstsein fir Radverkehr und

— offentlichen Personennahverkehr

— Platz fur E-Ladeinfrastruktur und Carsharing

Feststellung einer konkreten Gefahr fiir eines der in 8 45 Abs. 1 bis
8 StVO genannten Rechtsgiiter

Die Fackenburger Allee weist ein erhdohtes Unfallgeschehen auf. Letzter Un-
fallhdufungspunkt war die Einmindung AdlerstralRe ﬂ Darlber hinaus sind
die Fackenburger Allee und die Krempelsdorfer Allee gemaR der Larmkartie-
rung der Hansestadt Libeck der StraRenzug, der am meisten durch
Larmemissionen Libeck belastet ist. Demzufolge sind etwa 700 Anwoh-
ner:innen nachweislich tagtaglich gesundheitsschadlicher Larmbelastung
ausgesetzt.

Beschreibung konkret zu erprobender MaRnahmen bzw. der einge-
setzten MaBnahmen zur Erforschung

Der Versuch sieht zur Férderung der Mobilitdtswende eine ganzheitliche
Neuordnung des Kfz-, Ful3- und Radverkehrs vor:

— Der motorisierte Individualverkehr wird auf eine von bisher zwei Fahr-
streifen pro Fahrtrichtung beschrankt.

— Der jeweils rechte Fahrstreifen wird als Radfahrstreifen markiert. Per
Beschilderung wird auf dem Radfahrstreifen auch der Linienbusverkehr
zugelassen.

— Das Linksabbiegen ist auf dem gesamten Streckenabschnitt von der
Krempelsdorfer Allee/Stockelsdorfer Stral3e bis zur Bahnhofsbriicke so-
wie auf einmindenden sogenannten Rippenstral3en untersagt. Ein Links-
abbiegen ist nur an signalisierten Knotenpunkten zugelassen. Dadurch
werden Rickstaus vermindert und der Verkehrsfluss verbessert.

— Vorhandene Radwege werden durch Schilder und/oder Piktogramme zu-
satzlich als Gehwegflachen ausgewiesen, so dass mehr Raum fir Zu-
fulRgehende entsteht. Gleichzeitig kénnen die Flachen, die nicht mehr

' Zur Behebung des Missstands hat die Unfallkommission beschlossen, das
Linksabbiegen baulich zu unterbinden. Die Umsetzung erfolgte 2023..
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dem MIV zur Verfligung stehen, zum Beispiel fir gastronomische Ange-
bote oder zusatzliche Begriinung des 6ffentlichen Raums genutzt wer-
den, um die Aufenthaltsqualitat zu erhohen.

— Das Be- und Entladen auf der Fahrbahn oder dem Radfahrstreifen ist

untersagt. Ladezonen werden fUr definierte Lieferzeiten geschaffen, um
dort anséassige Betriebe zu unterstlitzen. Das Parken ist hier nur noch
nachts erlaubt.

Festsetzung eines Ermittlungsziels

FUr den StralRenzug soll die Anzahl der Fahrstreifen fir den MIV von vier
auf zwei reduziert werden, um mehr Raum fir den Rad- und FuRBverkehr zu
schaffen. Es bestehen seitens der StralBenverkehrsbehdérde Zweifel, ob die
Leistungsfahigkeit des StraRenzugs eine dauerhafte Reduzierung auf zwei
Fahrspuren zulasst. Darlber hinaus bestehen Zweifel, ob durch diese Mal3-
nahme ein Umstieg von Motorisiertem Individualverkehr (MIV) auf den Rad-
verkehr oder den OPNV erfolgt oder doch nur andere Wege durch den MIV
gesucht werden. Ebenso wird anhand der Verkehrsbelastung wahrend des
Verkehrsversuchs die Larmberechnung erneut durchgefihrt, um zu erken-
nen, ob die gewlinschte Larmreduzierung auch eintritt.

Bestimmung eines Versuchszeitraums
Der Versuchszeitraum wurde urspringlich festgelegt vom 01.07.2022 bis
zum 10.12.2022 und konnte bis max. zum 31.03.2023 verlangert werden.

Abbruchkriterien sind je fur sich:

— Ein RlUckstau Uber die AS Libeck Zentrum bis auf die Autobahn A1

— Nicht abstellbare Unfallhdufungsstellen, hierbei werden die Grundséatze
der Reglungen zur Behandlung von Unfallhdufungsstellen zu Grunde ge-
legt.

AbschlieBende Analyse des Verkehrsversuchs und Ergebnis.

Es erfolgt eine umfangliche Datenerhebung und Begleitung des Verkehrs-
versuchs. Der Verkehrsversuch erfolgt ergebnisoffen. Die Projektgruppe
wird nach der Evaluierung des Versuchs eine Empfehlung fir eine zukinf-
tige Umgestaltung des Strallenzugs abgeben.
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3 Forschungsfragen und Methodik

Aufgrund der Komplexitat des Verkehrsversuchs und der damit einherge-
henden Forschungsfragen wurde im Zuge der Evaluation auf einen vielfalti-
gen Methoden-Mix aus quantitativen Methoden, wie z. B. Verkehrserhebun-
gen, und qualitativen Methoden, wie z. B. Interviews mit Fokusgruppen
(u. a. Schiler: innen und Busfahrer:innen) zurickgegriffen.

Im Einzelnen sollen die folgenden Forschungsfragen im hier vorliegenden
Evaluationsbericht beantwortet werden:

Verkehrsverlagerung:

— Kommt es zu einer Verkehrsverlagerung vom MIV zum Radverkehr und
OPNV?

Kommt es zu einer Zunahme des FuRverkehrs entlang Fackenburger Al-
lee/Krempelsdorfer Allee?

Kommt es zu einer Verlagerung des MIV auf Ausweichstrecken?
— Kommt es zu einer Verlagerung des MIV in die Wohngebiete?

Zur Beantwortung dieser Fragen wurden im Zuge des Verkehrsversuchs
zahlreiche quantitative Daten gewonnen. Hierzu zédhlen umfangreiche Quer-
schnittserhebungen und Knotenpunkterhebungen (im April, August und
September) sowie eine Erhebung der Fahrgastzahlen auf den betroffenen
Buslinien im gleichen Zeitraum mittels automatischer Fahrgastzahlsysteme.
Ein Vergleich mit vorherigen Zahldaten lasst dabei Rickschlisse auf die
Entwicklung zu.

Verkehrsfluss:

— Kommt es zu einem besseren/schlechteren Verkehrsablauf fir den M1V,
den Radverkehr, den OPNV (inkl. Taxis), — aber auch fiir Polizei und
Rettungskrafte?

— Gibt es eine vermehrte Staulage auf den Zu- und Ablaufstrecken?

Die Beantwortung dieser Fragen erfolgte gestiitzt auf sowohl quantitative
als auch qualitativen Daten. Hierzu zahlen vor allem Verkehrsbeobachtun-
gen, aber auch die Durchfiihrung von Messfahrten mit dem Fahrrad, die
Befragung von Rettungsdienst, Polizei und Feuerwehr, die Befragung von
Fahrer:innen der Stadtwerke Libeck Mobil GmbH sowie Daten aus dem
rechnerbasierten Betriebsleitsystem der Stadtwerke Libeck Mobil GmbH
(alles bezogen auf die Zeiten sowohl vor als auch wahrend des Verkehrs-
versuchs). Zudem wurden zusatzlich sog. Floating Car Data beim Unterneh-
men INRIX bestellt, die Gber die digitale Auswertung von GPS-Daten (z. B.
Navigationsgerate) genauen raumlichen wie zeitlichen Aufschluss Uber das
Verkehrsgeschehen geben — und dies sowohl in aktueller wie in historischer
Sicht. Entsprechend wurden fir die gleichen Zeitraume, wie bei den zuvor
erwahnten Querschnitts- und Knotenpunkterhebungen entsprechende Da-
tensatze eingekauft. Diese lassen zu, mit einer hohen Genauigkeit sowohl
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die mittlere Geschwindigkeit als auch die mittlere Fahrzeit der Kfz darstellen
zu kénnen.

Umwelt- und Lebensqualitat:

— Untersuchung von Luftqualitat, L&rmemissionen und subjektiver urbaner
Lebensqualitat / Aufenthaltsqualitat (jeweils sowohl fir Fackenburger/
Krempelsdorfer Allee als auch fir Ausweichstrecken)

Die Untersuchung der Iuft- und ld&rmbezogenen Fragestellungen erfolgte
durch Zuarbeit der Klimaleitstelle der Hansestadt Libeck. Diese konnte mit
anerkannten Rechenverfahren unter Beachtung verschiedener Parameter,
wie dem Verkehrsauftkommen, der rdumlichen Verortung der Larmquellen
(Verkehrslarm des MIV riickte entsprechend in der Zeit des Verkehrsver-
suchs ab von den Fassaden aufgrund der Reduzierung von Vier- auf Zwei-
spurigkeit) die Larmpegel vor und wahrend des Verkehrsversuchs ermitteln.
Ebenso konnte Uber eine automatische Messstelle sowie vier Passivsammler
die Stickstoffdioxid (NOx)-Konzentration in der Aul3enluft fir die Zeit vor
und wahrend des Verkehrsversuchs genau bestimmt werden. Die Daten
hierzu stammen aus der Lufthygienischen Uberwachung Schleswig-Holstein
(LUSH) des Landesamts fiir Umwelt des Landes Schleswig-Holstein (LfU).

Zur Lebens- und Aufenthaltsqualitat sollten gemald der Planung des For-
schungsdesigns zur Evaluation des Verkehrsversuchs Fackenburger Allee
noch weitere Erkenntnisse mittels qualitativer empirischer Begleitforschung
erlangt werden. Der Hansestadt Libeck ist es trotz Bemihungen nicht ge-
lungen, Forschende oder Studierende z. B. im Rahmen der Betreuung einer
Abschlussarbeit flr diese Fragestellung zu gewinnen, weshalb die Beant-
wortung von Fragestellungen bzgl. der Lebens- und Aufenthaltsqualitat lei-
der offenbleiben.

Ruhender Verkehr:
— Kommt es zu einem hodheren Parkdruck im Quartier?

Far die Erhebung des Ruhenden Kfz-Verkehrs wurden im Juni und Septem-
ber in erheblichem Umfang quantitative Daten gewonnen. Hierbei wurden
nach den Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE) der Forschungsge-
sellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) der Bestand des Park-
raumangebots und der Parkraumnachfrage im 6ffentlichen StralRenraum in
sechs StraRenziigen zu unterschiedlichen Tageszeiten (morgens, mittags,
nachmittags, nachts) exemplarisch erhoben, um die Auslastung bzw. den
Parkdruck vor und wahrend des Verkehrsversuchs vergleichen zu kénnen.

Verkehrssicherheit:
— Wirkt der VV disziplinierend auf Raser:innen?

— Tréagt der VV zu einer erhdohten Verkehrssicherheit des Fuf3- und Rad-
verkehrs bei?

— Werden Sicherheitsabstdnde zum Radverkehr eingehalten?

— Gibt es Auswirkungen auf die Unfallhdufigkeiten?
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Die Verkehrssicherheit wurde fiir die Evaluation sowohl quantitativ als auch
qualitativ erfasst. So wurde zur Ermittlung von Fehlverhalten durch Ge-
schwindigkeitsibertretung des Kfz-Verkehrs der Radarwagen der Hanse-
stadt Libeck im April, August und September an der Fackenburger Allee
eingesetzt. Zudem erfolgten Beobachtungen durch die Stralienverkehrsbe-
horde, den kommunalen Ordnungsdienst, die Polizei sowie das Fahrpersonal
der Stadtwerke Libeck Mobil GmbH. Zudem flossen in die Erhebung die
Daten der laufenden Erhebungen der Polizei (Unfallatlas) ein. Zuséatzlich
wurden durch den ADFC umfangreiche Daten (u. a. zu Uberholabsténden)
zur Verfligung gestellt.
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4 Prozessablauf und Beteilungsverfahren

Der Verkehrsversuch Fackenburger Allee war vor, wahrend und nach dem
Versuch Thema in der Stadtgesellschaft, dessen Diskurs auch in der Politik
und den Medien sehr kontrovers und lebhaft gefihrt wurde. Entsprechend
fand — anders als urspriinglich vorgesehen — eine deutlich breiter angelegte
politische Befassungﬁ mit dem Verkehrsversuch statt:

Politische Beschlussfassung

10.01.2022 Senat,
nichtéffentlich zur Senatsberatung

07.02.2022 Bauausschuss,
offentlich zur Kenntnisnahme

22.02.2022 Hauptausschuss,
offentlich zur Kenntnisnahme

24.02.2022 Ausschuss fir Umwelt, Sicherheit und Ordnung
Offentlich zur Kenntnisnahme

25.02.2022 Birgerschaft,
25.01.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

27.02.2022 Biirgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnis-
nahme
Beschluss der Birgerschaft: Verkehrsversuch wird grundsétz-
lich beflrwortet. Hierfir ist der Libecker Blrgerschaft und
ihren Ausschissen eine klare, umfassende und fachlich be-
lastbare Beschlussvorlage entgegen zu bringen mit konkreten
Aussagen Uber die einzelnen MalBnahmen und die damit je-
weils verbundenen Kosten.

21.03.2022 Bauausschuss Vorlage zur Projektfreigabe
zur Kenntnis genommen, ohne Votum weitergegeben

22.03.2022 Ausschuss fir Umwelt, Sicherheit und Ordnung
zur Kenntnis genommen, ohne Votum weitergegeben

29.03.2022 Hauptausschuss
zur Kenntnis genommen, ohne Votum weitergegeben

31.03.2022 Birgerschaft
Mit 37 Ja-Stimmen wird die Projektfreigabe erteilt.

2 Die StraRenverkehrsbehérde hatte den Verkehrsversuch auch ohne Beschlussfas-
sung der Politik anordnen kénnen — mit der politischen Befassung wurde jedoch
Entgegenkommen gezeigt, um einen gemeinsamen konsensualen Weg beschreiten
zu kénnen.
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Der Verkehrsversuch wird entsprechend der von der Verwal-
tung vorgeschlagenen Reihenfolge (1. Abschnitt Radfahrstrei-
fen mit ausnahmsweiser Nutzung durch Busse im OPNV, 2.
Abschnitt reine OPNV-Spur) durchgefiihrt.

Der Teil des Verkehrsversuchs fiir die Busspur wird so be-
schrankt, dass der komplette Verkehrsversuch am
31.03.2023 beendet wird.

Waéhrend des politischen Beschlussfassungsprozesses wurden in der Ver-
waltung der Hansestadt Libeck die notwendigen Vorbereitungen getroffen.
Hierzu gehorten u. a. die anordnungsfahigen Verkehrszeichenplane in Ab-
sprache mit der Polizei und dem StralRenbaulasttrager. Darliber hinaus fan-
den jeden Donnerstag Projektsitzungen im Rahmen einer Videokonferenz
statt, in denen sich alle Projektbeteiligten einbringen konnten. Ebenso
wurde schon im Vorwege ein professionelles Kommunikationsbiiro beauf-
tragt, welches die AuBendarstellung und 6ffentliche Beteiligungsformate
Ubernehmen sollte.

Am 24.02.2022 ist eine Beteiligung des in der Fackenburger Allee und
Krempelsdorfer Allee ansassigen Gewerbes im Rahmen einer breit angeleg-
ten Videokonferenz erfolgt. Hierbei ist hervorzuheben, dass diese Veranstal-
tung insbesondere durch das Engagement und die Kontakte des Libeck Ma-
nagements eine verhaltend positive Stimmung entstanden ist. Aus dieser
Veranstaltung heraus wurden die bisherigen Planungen zur Parkraumbe-
schilderung in der Fackenburger Allee und in der Krempelsdorfer Allee ge-
andert. Bis zu diesem Termin war die Verwaltung davon ausgegangen, dass
werktags tagsUber in der Zeit von 07.00 — 19.00 Uhr die Seitenstreifen
grundsétzlich mit einem eingeschrankten Halteverbot zu beschildern sind,
um den dort stattfindenden Lieferverkehren einen maximalen Raum zur Ver-
figung zu stellen. Die Verwaltung ist durch die Beteiligung der Gewerbe-
treibenden von ihrer Haltung abgewichen und hat im Zuge der Fackenburger
Allee werktags das Parken in der Zeit von 09.00 bis 18.00 Uhr fir zwei
Stunden und in der Krempelsdorfer Allee fir eine Stunde zugelassen. Nachts
konnte dauerhaft geparkt werden.

Am 05.05.2022 hat dann eine Infoveranstaltung im Onlineformat per Vide-
okonferenz stattgefunden. Hier konnten sich Interessierte anmelden und
teilnehmen. Aus dieser Veranstaltung hat das Projektteam mitgenommen,
dass die teilnehmenden Menschen vor allem das dauerhafte Parken ihrer
Kfz aber auch das Umstellen von Fahrroutinen bewegt. Insbesondere waren
die neuen Wegebeziehungen, die durch das Linskabbiegeverbot des Ver-
kehrsversuchs vorgesehen wurden, ein Thema. Ebenso waren Stimmen zu
vernehmen, die angezweifelt haben, dass es sich um einen zeitlich begrenz-
ten Verkehrsversuch handeln und eine Rickkehr zur bisher geltenden Ver-
kehrsfihrung erfolgen wirde.

Eine weitere Kommunikationsmdoglichkeit wurde durch die Einrichtung eines
Postfachs fur den Verkehrsversuch geschaffen. Jede Eingabe, die dort er-
folgte, wurde auch beantwortet. Samtliche Antworten wurden mit der Pro-
jektleitung abgestimmt und letztendlich dann auch von der Projektleitung
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freigegeben. Das Postfach stand von Januar 2022 bis Mai 2023 zur Verfu-
gung, allerdings wurden nur Kritiken bis 31.03.2023 beantwortet. Zeich-
nete sich bis September 2022 ein deutliches negatives Bild in den Kritiken
ab, so waren ab Oktober 2022 deutlich mehr positive Kritiken zu verzeich-
nen. Daneben gab es selbstverstandlich auch telefonische Riickmeldungen,
die ein diverses Bild vom Verkehrsversuch zeichneten. Exemplarisch hierfir
zwei Beispiele der durch das Kommunikationsbliro dokumentierten Anlie-
gen:

~Ein alterer Herr aus Stockelsdorf hatte sich fiur die Fiihrung des Radver-
kehrs auf dem Radfahrstreifen bedankt, allerdings hatte es mehrere Befah-
rungen des Versuchsraums erfordert, bis er die Fiihrung verstanden hatte.
Auf Nachfrage stellte sich heraus, dass der Herr schon tber 80 Jahre alt

V4

war.

~Eine Dame beschwerte sich liber das laute Gerdusch der Klimaanlage der
Aral-Tankstelle. Sie wiirde nach hinten heraus schlafen und durch den Ver-
kehrsversuch wiirde man die Klimaanlage lauter héren und damit als stérend
empfinden. Eigentlich ein Hinweis flir die Ldrmreduzierung durch die Ande-
rung der Verkehrsfiihrung.”

Zusatzlich fand in fachbereichsiibergreifender Kooperation der Fachbereiche
4 (Kultur und Bildung) und 5 (Planen und Bauen) eine Kinderbeteiligung an
der ortlichen Pestalozzischule statt. Hierbei wurden am 30.06.2022 sowie
am 08.09.2022 acht Schdaler:innen, die sich hierzu bereit erklart hatten, zu
ihrer Einschatzung zur Verkehrssituation in der Fackenburger Allee gebeten.
Das Beteiligungsformat bestand aus einem Leitfadeninterview mithilfe von
kindgerecht aufgearbeiteten Fragebdgen der Kinder- und Jugendbeteiligung
der Hansestadt Libeck mit anschlieBender Begehung der Fackenburger Al-
lee, bei der die Kinder problematische, aber auch schone Orte benennen
konnten, welche anschlie3end in ein Luftbild eingetragen wurden. Frage-
runden und Begehungen fanden in zwei Gruppen a vier Kindern statt, be-
gleitet durch je eine:n Mitarbeiter:in der Bereiche 4.513 und 5.610 sowie
eine Fachkraft der Offenen-Ganztags-Betreuung. Zusatzlich konnten Situa-
tionen auf selbst gemalten Bildern festgehalten werden. Hintergrund dieser
Beteiligungsaktion war, dass Schiler:innen der Pestalozzi-Schule als Nut-
zer:innen von FulR3- und Radwegen, deren Schulweg die Fackenburger Allee
ist, Gber eine eigene Perspektive auf das Verkehrsgeschehen verfligen. Ge-
nau diese Expertise sollte daher eingeholt und berlicksichtigt werden kon-
nen.

Dabei zeigte sich, dass die Perspektiven und Anforderungen an den Ver-
kehrsraum aus kindlicher Sicht noch einmal anders akzentuiert werden als
aus Sicht von Erwachsenen. Neben zahlreichen erwartbaren AuBerungen
und Ansprichen in Richtung Larmreduktion und mehr Verkehrssicherheit,
gab es ebenso wertvolle Anmerkungen zu einer besseren Ubersichtlichkeit
des Verkehrsraums aus kindlicher Perspektive sowie sehr kreative Anregun-
gen zu mehr Spielmdglichkeiten und einer Steigerung der Aufenthaltsquali-
tat. Die nachfolgende Tabelle fasst dabei die wichtigsten im Zuge der Kin-
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der- und Jugendbeteiligung ermittelten Ergebnisse zusammen, hierbei wur-
den auch AuBerungen aufgenommen, die nicht im direkten Zusammenhang
zum Verkehrsversuch stehen.

Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse der Kinder- und Jugendbe-
teiligung an der Pestalozzischule (jeweils aus kindlicher Perspektive)

AuRerungen zum | — mehrere Ampeln vibrieren nicht; gefahrlich we-

Themenkomplex gen Autos, die gleichzeitig fahren dirfen [Rechts-

Verkehrssicher- abbieger] und Fahrradern, die nicht aufpassen

heit — Transporter vor Doéner-Laden parkt den Gehweg
zu, sodass man auf den Radweg ausweichen
muss

— Poller [zwischen FulR- u. Radweg] gefahrlich,
wenn man sich beim Fahrradfahren umdreht
[z. B. um nach Freund:innen zu schauen]

— schnelle Fahrrader sind geféahrlich

— Autos fahren zu schnell, Autos sollen langsam

fahren

— Hindernisse bauen, damit die Autos langsamer
fahren

— mehr Blitzer, damit die Autos nicht so schnell fah-
ren

— oft stehen Milltonnen auf der Stral3e und werden
von den Autos umgefahren

— der schmale Birgersteig ist immer zugeparkt,
auch auf dem breiten Blirgersteig parken Autos

— esist abends dunkel und gefahrlich mit den Autos

— die Taubennester sollten runtergeholt werden,
der Taubenkot muss entfernt werden; Uberall
Taubenkacke, das ist eklig und gefahrlich fir die
Autos [Sichtbehinderung?]

— Radwege zu schmal daflr, dass sie jeweils beid-
seitig befahren werden dirfen

— man kénnte eine Briicke Gber Einmiindungen fir
FuRganger bauen

— Scooter stehen im Weg, fallen um

— hier klettern viele hoch, das ist geféhrlich [ge-
meint sind Wartungswege an der Autobahnbri-
ckel; Bepflanzen, damit niemand mehr hochklet-
tert; aulBerdem sollten um die Autobahn der
Straucher mehr gepflegt werden und der Rasen
gemaht werden

— es sollte keine Stral3e direkt vor der Kita Tir sein,
die sollte durch Steine oder Poller so eng gemacht
werden, dass kein Auto mehr da lang fahren
kann, far Eltern sollten etwas entfernt Parkplatze
sein, wenn sie ihre Kinder mit Autos bringen [Kita
Herrenhaus]

— in der Dornbreite parkende Autos verursachen oft
Staus
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— keine FuRBgangerwege an der Krempelsdorfer Al-
lee zur Uberquerung der Dornbreite

— feste Trennung der Fahrstreifen der Fackenburger
macht den Weg zur Autobahn langer, deswegen
fahren wir immer Uber den Lidlparkplatz [wenn
mit Eltern im Auto unterwegs]

— die Autos vom ... [Pizzalieferdienst] fahren zu
schnell und ricksichtlos und parken doof

— wenn der Verkehrsversuch kommt, brauchen die
Busse eine laute Hupe, damit die Radfahrer wis-
sen, dass die Busse da sind

— Wartezeiten an Ampeln zu lang [fir FuRgénger]

AuRerungen zum | — hohe Hecken versperren die Sicht [NebenstraRen]
'[hemenkomplex — Parkende Autos versperren die Sicht auf Kreuzun-
Ubersichtlichkeit gen [Nebenstral3en]

— Aste am Baum auf der Verkehrsinsel zurlick-
schneiden, damit die Sicht besser wird

— Verkehrsschilder sind oft zugewachsen, die mus-
sen freigeschnitten werden

— Garagenausfahren sind gefahrlich, weil uniber-
sichtlich

— wenn man mit dem Rad aus Richtung Stockels-
dorf kommt, wird man von den Rechtabbiegern
in den Herrndamm nicht gesehen

— Container an der StralRenseite stadtauswarts ste-
hen sehr nah an der StralRe, Sichtbehinderung

— Lidl Parkplatz zu unUbersichtlich, es kommt leicht
zu Unfallen mit kleinen Beulen und es ist gefahr-
lich fur die Leute, die im Erdbeerhauschen arbei-

ten
AuRerungen zum | — man brauchte Pausenmdglichkeiten, hat aber
Themenkomplex keine Banke
Aufenthaltsquali- | — gut, dass es Baume gibt
tat — Baum (Magnolie) duftet gut

— Béaume in Strallenmitte mit Springbrunnen

— Hiugel, Bricken und Klettergeriste auf dem Geh-
weg

— B&ume mit schmalen Sitzbanken zum Pause ma-
chen

— zu viel Hundekot

— hier sind oft Betrunkene und kleine Kinder ma-
chen ins Gebisch [Volkspark]

AuRerungen zum | — Krempelsdorfer Allee ist sehr laut; besonders un-
Themenkomplex ter der Autobahnbriicke
Larm

AbschlieRend ist festzustellen, dass mit dem Verkehrsversuch die zahlrei-
chen Themen (s.0.), die die befragten Kinder bewegten mit dem Verkehrs-
versuch nicht zu deren Zufriedenheit gelést werden konnten, was auch die
gemeinsame Nachschau ergab. So war auch beim zweiten gemeinsamen
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Rundgang (08.09.2022) festzustellen, dass es keine AuRerungen in die
Richtung gab, dass der Verkehrsversuch L6sungsmaoglichkeiten fur die auf-
geworfenen Problemfelder gebracht hatte. Auch fand keine Aneignung der
im Zuge des Verkehrsversuchs frei gewordenen Blrgersteigflachen durch
Kinderspiel statt — die Flachen konnten im Zuge des Versuchs allerdings
auch nicht besonders gestaltet werden. Zusatzlich ist zu konstatieren, dass
es zur Zeit des Verkehrsversuchs z. T. hitzig gefiihrte 6ffentliche Diskussi-
onen um diesen gab, die vermutlich auch in den Elternhdusern der Schu-
ler:innen gefihrt wurden, worauf die Gesprache am 08.09.2022 z. T. hin-
deuteten. Insgesamt war die Kinder- und Jugendbeteiligung dennoch ein
Gewinn, um auch nochmal die verkehrsplanerische Perspektive auf die Be-
dirfnisse schutzbedirftiger Nutzer:innengruppen im Verkehr einbringen zu
kénnen, was zukilnftig bei vergleichbaren Projekten wiederholt werden
sollte.
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5 Beschreibung des Versuchsaufbaus

Im Zusammenhang mit der Umsetzung der durch die Hansestadt Libeck
beschlossenen Ziele zum Klimaschutz sind MalRnahmen der Verkehrs-
wende, die ein auf den Umweltverbund aus OPNV, FuR- und Radverkehr
ausgerichtetes Mobilitatsverhalten der Bevolkerung férdern, wesentlich.
Um die Klimaziele in begrenztem Zeitraum zu erreichen, ist eine zligige Um-
setzung von Malnahmen zur Starkung des Umweltverbundes notwendig
und wichtig. Im Verkehrssektor ist im Bereich der Einsparung von Treib-
hausgasen wie in vielen Kommunen auch in Libeck seit Jahrzehnten eine
Stagnation zu verzeichnen. Und dies trotz immer effizienter werdenden Kfz
und einer Abnahme des Modal Split-Anteils des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) von 58 % (2000) auf 43% (2017) (Modal Split der Einwohne-
rinnen und Einwohner nach Wegen). Diese Stagnation begriindet sich einer-
seits durch die zunehmende Verkehrsleistung und andererseits durch die
stetig wachsende Anzahl von Kfz.

Im begrenzt zur Verfiigung stehenden Verkehrsraum ist die Umsetzung von
MaRnahmen, die auf eine Neuaufteilung der Verkehrsflachen zielt, bislang
in Libeck - abgesehen vom Verkehrsversuch in der Beckergrube — noch
wenig erprobt. Mit der Neugestaltung der Moislinger Allee im Jahr 2021
konnten jedoch erste Erfolge verzeichnet werden. Die Planungen fir den
ersten Radschnellweg Libecks in der Ratzeburger Allee werden diesen Ge-
danken aufgreifen und weiterentwickeln. Durch den in diesem Bericht be-
trachteten Verkehrsversuch ,Gute Mobilitat far alle” in der Fackenburger
Allee und Krempelsdorfer Allee sollen parallel weitere Erkenntnisse im Hin-
blick auf die konkrete Umsetzung und Umsetzbarkeit von MaBnahmen zur
Verkehrswende gesammelt werden. Durch die Durchfihrung des Versuchs
an einer Haupttrasse fir den Kfz-Verkehr sollen die Ergebnisse nach Mdég-
lichkeit auf andere Libecker Magistralen Ubertragbar sein.

Ausschlaggebend fir diesen Verkehrsversuch waren die regelmaRigen For-
derungen von unterschiedlichsten Akteurinnen und Akteuren, den Verkehrs-
raum anders bzw. neu zu verteilen. Hierzu gab es in der Vergangenheit im-
mer wieder Antrage bzw. Beschwerden unter den Stichworten:

Einrichtung von Pop up-Lanes fiir den Radverkehr, mehr Platz auf den
FuBwegen, sicherere und bessere Radwegeverbindungen, Busbeschleu-
nigung durch die Einrichtung bzw. Erweiterung von Busspuren und Fahr-
bahnrandhaltestellen, Reduzierung der innerértlichen Geschwindigkeiten
auf 30 km/h, geféhrliche / behindernde Be- und Entladevorgédnge auf der
Fahrbahn und auf Radwegen, mehr StraBenbdume, Urban Gardening,
Klimanotstand, CO2-Reduzierung, Larmminderung, Fahrradreparaturséu-
len, Carsharingpldtze, Haufung ordnungsrechtlicher Verwarnungen im
Bereich des ruhenden Verkehrs usw.

Viele der vorstehend aufgefiihrten Forderungen konnten im Rahmen des

Verkehrsversuchs Berlcksichtigung finden. Insofern wurde erwartet, dass
der Verkehrsversuch Antworten darauf geben wird, ob und inwieweit,
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durch welche MalRnahmen und mit welchen Folgen ein verandertes Mobili-
tatsverhalten zuklinftig die unterschiedlichen Anforderungen an den 6ffent-
lichen Verkehrsraum formen wird.

Im Rahmen des durchgefiihrten Verkehrsversuches auf dem Abschnitt vom
Knotenpunkt Krempelsdorfer Allee / Stockelsdorfer Stral3e bis zur Bahnhofs-
bricke wurde der Verkehrsraum neu aufgeteilt und insbesondere dem Rad-
und FulRverkehr mehr Flachen eingerdaumt; der Busverkehr erhielt eine Prio-
risierung / Beschleunigung gegeniiber dem MIV.

Der Verkehrsversuch wurde planmaRig in drei Phasen unterteilt:

Die erste Phase des Versuchs begann am 22. Juli 2022 und endete am 05.

Dezember 2022. In dieser Phase wurden folgende MalRnahmen aus Griinden

der Sicherheit und Ordnung und zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und

Abgasen angeordnet:

— Reduzierung der Flachen des MIV auf eine Fahrspur pro Fahrtrichtung,
die jeweils rechte Fahrspur wird als Radfahrstreifen markiert, auf dem
per Beschilderung der Linienbusverkehr mit zugelassen wird; die Busse
kénnen dabei an fest definierten Punkten die Fahrspur verlassen bzw.
auf die Fahrspur einfadeln (Prinzip der Pop up-Lane bei gleichzeitiger
Forderung des OPNV),

— Verbot des Linksabbiegens auf der gesamten Strecke und den einmiin-
denden Rippenstraen (das Linksabbiegen wird nur an signalisierten
Knoten zugelassen),

— Verbreiterung der Gehwege (die bisherigen baulichen Radwege werden
durch Piktogramme / Schilder als Gehwege ausgewiesen),

— sowie Schaffung von Ladezonen (08:00 — 20:00 Uhr), um die dort an-
sassigen Betriebe zu unterstltzen (kein Be- und Entladen auf der Fahr-
bahn oder dem Radfahrstreifen, unbeschranktes Parken nur noch nachts
erlaubt; ansonsten mit Parkscheibenregelung).

Durch den Wegfall der urspriinglich beidseitigen Radwege entstand vor den
Hausern deutlich mehr Platz, zum Beispiel fiir zu Fuld Gehende. Mehr Grilin
und eine tagslUber beruhigte Parksituation konnte die Aufenthaltsqualitat in
der Stral3e steigern.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den aktuellen sowie den geplanten Quer-
schnitt im Rahmen des Versuchs:
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Fackenburger Allee Bestand

Verkehrsversuch Fackenburger Allee
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Abb. 2 Querschnitte Bestand und Verkehrsversuch (Quelle: Hansestadt
Lubeck)

Eine zweite Phase des Verkehrsversuchs fand vom 05. Dezember 2022 bis
zum 01. Méarz 2023 statt. Die anfanglichen Uberlegen sahen fir die zweite
Phase einen Zeitraum von Dezember 2022 (zum Beginn des Winterfahrplan-
wechsels) bis Ende Méarz 2023 vor. Witterungsbedingt verzégerten sich die
Ummarkierungsarbeiten, so dass in diesem Zeitraum stadteinwarts der
OPNV auf einer reinen Busspur und der Radverkehr auf dem Radweg im
Seitenraum gefiihrt wurde und stadtauswarts die gemeinsame Flihrung des
Bus- und Radverkehrs auf einem Fahrstreifen beibehalten wurde.

Erst in der dritten Phase vom O1. Marz 2023 bis 31. Méarz 2023 wurde
der OPNV in beide Fahrtrichtungen auf einer reinen Busspur und der Rad-
verkehr auf dem Radweg im Seitenraum geflhrt.

Folgende Ziele sollten mit den drei Phasen des Verkehrsversuches erreicht

werden:

— Komfortabler Verkehrsraum fir alle Verkehrsteilnehmenden

— Anreize fur eine Veranderung des Mobilitatsverhaltens (Férderung des
Umweltverbunds)

— Foérderung von Lebensqualitdt an einer Haupteinfallstral3e (Aspekte: flis-
sig, sicher, attraktiv, leise, stressfrei, ricksichtsvoll, bequem)

— Erprobung einer MaRnahme zur Erreichung der bereits beschlossenen
Klimaziele

— Evaluation der MalRnahme im Hinblick auf den Erkenntnisgewinn zur
Umsetzung der Verkehrswende auch in anderen Teilen der Stadt

Die Anwohnerinnen und Anwohner und Nutzerinnen und Nutzer des Stra-
Renabschnitts sowie die wesentlichen Stakeholder wurden im Rahmen des
Verkehrsversuches mit eingebunden und beteiligt. Hierfir wurde ein profes-
sionelles KommunikationsbUlro als Ansprechperson beauftragt.

Der Ordnungsdienst und Verkehrsexpertinnen und -experten aus der Pla-
nung und der Verkehrsbehérde begleiteten den Versuchsbereich und die
Verkehrsentwicklung. Diese punktuellen Beobachtungen fanden sowohl vor
dem Versuch als auch wahrenddessen statt.
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6 Verkehrsverlagerung

Unter dem Aspekt der Verkehrsverlagerung werden die folgenden Themen-
bereiche betrachtet:

— Verlagerung von MIV auf Ausweichstrecken (MarienstraRe / Wisby-
stral3e)

— Verkehrsverlagerung weg vom MIV zugunsten des OPNV, FuRR- und Rad-
verkehrs

— Anderung im Modal Split

Als Grundlage fur diese Untersuchung dienten Verkehrszahlungen, welche
vor und wahrend des Verkehrsversuches durchgefiihrt wurden, sowie Fahr-
gastzahlen im OPNV, die mit Hilfe automatischer Fahrgastzahlsysteme er-
fasst wurden. Bei den Zahlungen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
wurden sechs Knotenpunkte und vier Querschnitte erfasst und ausgewer-
tet. Von den insgesamt zehn Zahlstellen befinden sich sechs Zahlstellen
unmittelbar entlang der Strecke des Verkehrsversuches sowie vier weitere
an den moglichen Ausweichrouten ().

Ty

O Knotenpunkt

= Querschnitt Plangrundlage: Openstreetmap Con-

Abb. 3 Zahlstellen in der Umgebung des Verkehrsversuches
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6.1 Verlagerung des MIV

Fir die Betrachtung der Fragestellung, ob sich der MIV auf die Aus-
weichstrecken (Marienstral3e oder Wisbystral3e) verlagert, wurden die Zah-
lungen 6stlich und westlich der Fackenburger Allee verwendet. Weiterhin
ist zu Uberprifen, ob die Verkehrsstarke entlang der Krempelsdorfer Allee
bzw. Fackenburger Allee wahrend der Verkehrsversuches abnimmt. Die Er-
hebungen wurden dabei in den Zeitrdumen 26.-28.04.2022 (vor dem Ver-
kehrsversucht) und 20.-22.09.2022 (wahrend des Verkehrsversuches)
durchgefiihrt. An den beiden Querschnitten der Fackenburger Allee Nord
und Fackenburger Allee Sid wurden zusétzlich die Verkehrsstarken vom
23.-25.08.2022 erhoben. Wahrend des zusatzlichen Erhebungszeitraumes
im August lief das befristete Angebot des ,9-Euro-Tickets”, dieses kann
Auswirkungen auf das erhobene Verkehrsaufkommen gehabt haben.

Aufgrund eines Kameraausfalls gab es am 04.05.2022 und 05.05.2022
eine Nacherhebung an der Sankt-Lorenz-Briicke.

Westliche Ausweichstrecke (stadteinwarts)

Die Zahlstellen entlang der westlichen Ausweichstrecke waren der Knoten-
punkt Schonbéckener Stralde / Artlenburger StralRe und der Querschnitt an
der Sankt-Lorenz-Bricke.

Am Knotenpunkt sind keine signifikanten Veranderungen im Vergleich der
beiden Zé&hlzeitraume in den Verkehrsstarken zu beobachten (). Am
stdlich gelegenen Querschnitt sind die Ergebnisse der Zahlungen im April
und September fast identisch, lediglich die Maizahlung weist ein leicht er-
hohtes Verkehrsaufkommen auf (Abb. 5)).
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tung stadteinwarts (Angaben in Kfz/24h)
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Westliche Ausweichstrecke (stadtauswarts)

Am Knotenpunkt der westlichen Ausweichstrecke sind die Verkehrsstarken
am Dienstag sowohl im April als auch im September anndhernd gleich. Am
Donnerstag ist der Verkehrsfluss stadtauswarts wahrend des Verkehrsver-
suches leicht erhéht (). Die Querschnittswerte an der Sankt-Lorenz-
Briicke sind ahnlich des Vergleiches in Fahrtrichtung stadteinwérts, die zu-

satzliche Zahlung im Mai liegt dabei leicht (ber dem Vergleichswert aus
dem September ().
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Ostliche Ausweichstrecke (stadteinwirts)

An der Ostlichen Ausweichstrecke befinden sich die Zahlstellen am Knoten-
punkt Stockelsdorfer StraRe / Anschlussstelle A1 und der Marienbriicke.
FUr den Querschnitt an der Marienbriicke sind keine Zahldaten fir Dienstag,
den 20.09.2023, vorhanden.

Am Knotenpunkt ist zu erkennen, dass die zuflieRenden Verkehrsstarken im
September minimal Gberwiegen, wahrend bei der Betrachtung des Abflus-
ses die gezahlten Kfz im April héher sind (). An der Marienbriicke
gibt es keine signifikanten Veradnderungen in den Verkehrsstérken ().
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Abb. 8 Verkehrsstarken am Knotenpunkt Stockelsdorfer Stral’e / An-
schlussstelle A1 in Richtung stadteinwarts (Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 9 Verkehrsstarken am Querschnitt Marienbriicke in Richtung stadt-
einwarts (Angaben in Kfz/24h)
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Ostliche Ausweichstrecke (stadtauswirts)

Der Zufluss am Knotenpunkt weist im September eine héhere Verkehrs-
starke auf als im April, wahrend bei der Betrachtung des Abflusses die Zah-

len annahernd identisch bzw. im April leicht erh6ht sind (). An der
Marienbriicke waren im September minimal mehr Fahrzeuge unterwegs als
im Frihjahr (Abb. 11).
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Abb. 10 Verkehrsstarken am Knotenpunkt Stockelsdorfer StraRe / An-
schlussstelle A1 in Richtung stadtauswarts (Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 11 Verkehrsstarken am Querschnitt Marienbricke in Richtung stadt-
auswarts (Angaben in Kfz/24h)
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Krempelsdorfer Allee / Fackenburger Allee (stadteinwarts)

Entlang des StralRenzuges Krempelsdorfer Allee und Fackenburger Allee,
wurden an den Knotenpunkten Krempelsdorfer Allee / Friedhofsallee / Sto-
ckelsdorfer Stral3e, Fackenburger Allee / Bei der Lohmuhle / Schénbdckener
StralRe, Fackenburger Allee / ZiegelstraRe und Fackenburger Allee /
Schwartauer Allee gezahlt. Zuséatzlich wurde sidlich der A1, nachfolgend
Krempelsdorfer Allee Stid genannt, und zwischen Waisenhofstral3e und Sa-
dowastralRe auf der Fackenburger Allee, nachfolgend Fackenburger Allee
Siud genannt, Querschnittszahlungen durchgefiihrt.

Am nordlichsten Knotenpunkt ist die Verkehrsstarke an den drei Erhebungs-
tagen des Aprils im Zu- und Abfluss héher als im September ().
Diese Tendenz zeigt sich auch an den Querschnitten Fackenburger Allee
Nord () und Sud (), sowie am Knoten Fackenburger Allee /
Bei der Lohmiihle / Schénbdckener StralRe (). Bei den darauffolgen-
den Knoten (Abb. 16/ und |Abb. 17) Gberwiegt groRtenteils das im April ge-
zéhlte Verkehrsaufkommen leicht, teilweise sind die Unterschiede aber auch
kaum zu erkennen.

An den Querschnitten Krempelsdorfer Allee Sid () und Fackenbur-
ger Allee Std (JAbb. 19) wurden zusatzlich Zahlungen im August durchge-
fhrt, die dabei erfassten Verkehrsstarken liegen (iber den Vergleichswerten
des zuletzt gezahlten Septembers.
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Abb. 12 Verkehrsstarke am Knotenpunkt Krempelsdorfer Allee / Fried-
hofsallee / Stockelsdorfer Stra3e in Richtung stadteinwarts (An-
gaben in Kfz/24h)

Hansestadt Liibeck — Evaluationsbericht Fackenburger Allee / Krempelsdorfer Allee 25



9000 8426 8548

8175

8000 181 7364 7424
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

0

Quersschnitt Dienstag Querschnitt Mittwoch Querschnitt Donnerstag

H Vorher (26.-28.04.) ® Wahrend (20.-22.09.)

Abb. 13 Verkehrsstarke am Querschnitt der Krempelsdorfer Allee Sid in
Richtung stadteinwarts (Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 14  Verkehrsstarke am Querschnitt der Fackenburger Allee Sid in
Richtung stadteinwarts (Angaben in Kfz/24h)

SHP Ingenieure Hansestadt Liilbeck - Evaluationsbericht Fackenburger Allee / Krempelsdorfer Allee 26



16.000
14.000

12.000

10.000
8.000
6.000
4.000
2.000

0

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Dienstag Mittwoch Donnerstag
m Vorher (26.-28.04.) mWahrend (20.-22.09.)
Abb. 15 Verkehrsstarke am Knotenpunkt Fackenburger Allee / Bei der

Lohmihle / Schénbdckener StralRe in Richtung stadteinwarts
(Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 16 Verkehrsstarke am Knotenpunkt Fackenburger Allee / Ziegel-
stral3e in Richtung stadteinwarts (Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 17 Verkehrsstarke am Knotenpunkt Fackenburger Allee /
Schwartauer Allee in Richtung stadteinwarts (Angaben in
Kfz/24h)
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Abb. 18 Verkehrsstarke am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Sid in
Richtung stadteinwarts (Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 19 Verkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in Rich-
tung stadteinwarts (Angaben in Kfz/24h)
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Krempelsdorfer Allee / Fackenburger Allee (stadtauswarts)

In Richtung stadtauswaérts ist die Verkehrsstarke vor dem Verkehrsversuch
im April an allen Zahistellen hoher als im Vergleich zum September. Die
Differenzen zwischen den beiden Zahlzeitraumen variieren von deutlich er-
kennbaren bis zu kaum signifikanten Unterschieden. Diese sind in den nach-
folgenden Abbildungen dargestellt (Krempelsdorfer Allee / Friedhofsal-
lee/Stockelsdorfer Stral3e (-) Krempelsdorfer Allee Sid (Abb. 21)),
Fackenburger Allee / Bei der Lohmiihle / Schénbéckener StralRe (Abb. 22),
Fackenburger Allee Sud (M) Fackenburger Allee / ZiegelstraRe (jAbb. |
@) und Fackenburger Allee / Schwartauer Allee (m))

Far die Querschnitte Krempelsdorfer Allee Std (-) und Fackenburger
Allee Sud (M) wurden zusétzlich im August die Verkehrsstarken auf-
genommen und mit den Ergebnissen der Septemberzéahlung verglichen, wo-
bei die Zusatzzahlungen ein konstant héheres Verkehrsauftkommen aufwei-
sen.
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Abb. 20 Verkehrsstarke am Knotenpunkt Krempelsdorfer Allee / Fried-
hofsallee / Stockelsdorfer Stral3e in Richtung stadtauswarts (An-
gaben in Kfz/24h)
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Abb. 21 Verkehrsstarke am Querschnitt der Krempelsdorfer Allee Sid in
Richtung stadtauswarts (Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 22 Verkehrsstarke am Knotenpunkt Fackenburger Allee / Bei der
Lohmihle / Schonbockener StraBe in Richtung stadtauswarts
(Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 23  Verkehrsstarke am Querschnitt der Fackenburger Allee Sid in
Richtung stadtauswarts (Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 24 Verkehrsstarke am Knotenpunkt Fackenburger Allee/Ziegel-
stralRe in Richtung stadtauswarts (Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 25 Verkehrsstarke am Knotenpunkt Fackenburger Allee /
Schwartauer Allee in Richtung stadtauswarts (Angaben in

Kfz/24h)
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Abb. 26 Verkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Nord in Rich-
tung stadtauswarts (Angaben in Kfz/24h)
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Abb. 27 Verkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in Rich-
tung stadtauswarts (Angaben in Kfz/24h)

Fazit

Um die Frage einer méglichen Verkehrsverlagerung beantworten zu kénnen,
wurden die westliche sowie dstliche Ausweichstrecke und der Hauptstra-
RBenzug, auf der auch der Verkehrsversuch stattfand, fir die beiden maogli-
chen Fahrtrichtungen (stadteinwarts und stadtauswarts) separat voneinan-
der betrachtet. Anhand der gezahlten Verkehrsstarken vor (April bzw. Mai)
und wahrend (September) der Versuchsphase kann eine fundierte Aussage
Uber das Verhalten des MIV getroffen werden.

Ob die westliche Ausweichstrecke Uber die WisbystraRe durch den Ver-
kehrsversuch starker belastet wurde, konnte anhand der Zahlungen am
Knotenpunkt Schoénbdéckener Stral3e / Artlenburger StraRe und am Quer-
schnitt an der Sankt-Lorenz-Briicke Uberprift werden. In stdlicher Fahrt-
richtung sind die Unterschiede der Verkehrsstarken im Vergleich der April-
und der Septemberzahlungen marginal. Daraus ergibt sich, dass die Ver-
kehrsstarke am Knotenpunkt anndhernd eine gleiche Belastung aufweist
und am Querschnitt der Verkehr wahrend des Verkehrsversuches leicht ab-
genommen hat. Die andere Fahrtrichtung weist ebenfalls keine signifikanten
Unterschiede zwischen den Zahlwerten auf. Auch die nachgereichte Zah-
lung an der Sankt-Lorenz-Briicke weist ein identisches Niveau wie im Sep-
tember auf. AbschlieRend kann festgehalten werden, dass die Route von
der Schonbockener StralRe bis zur Sankt-Lorenz-Briicke in keine Fahrtrich-
tung als Ausweichstrecke genutzt wird.

Die Auslastung der dstlichen Ausweichstrecke konnte tiber die Zahlung am
Knotenpunkt der Stockelsdorfer Stralde / Anschlusstelle A1 und am Quer-
schnitt an der Marienbriicke abgeleitet werden. An zuletzt genannter Zahl-
stelle wurden sowohl in stdlicher als auch in nérdlicher Fahrtrichtung keine
signifikanten Unterschiede in den Verkehrsstarken erfasst. An der An-
schlussstelle zur A1 konnte in beide Richtungen eine leichte Steigerung im
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Zufluss und eine leichte Abnahme im Abfluss festgestellt werden. Ausge-
hend von den Ergebnissen aus dem Vergleich der Verkehrsstarken wird
auch die 6stliche Route zwischen der Anschlussstelle zur A1 und der Mari-
enbriicke nicht als Ausweichstrecke genutzt.

Entlang der Hauptroute ist in beide Fahrtrichtungen die Tendenz zu erken-
nen, dass die Verkehrsstarken im Frihjahr teilweise signifikant héher waren,
als wahrend des Verkehrsversuches.

Der Vergleich der zusatzlichen Zahlungen an den beiden Querschnitten ent-
lang der Krempelsdorfer Allee und der Fackenburger Allee im August mit
denen von Ende September weist eine leichte Reduzierung der Verkehrs-
starke in beiden Fahrtrichtungen auf.

Dass sich der MIV durch den Verkehrsversuch auf die umliegenden Aus-
weichstrecken entlang der Marienstral3e oder der Wisbystral3e verlagert,
lasst sich mithilfe der Zahldaten nicht bestatigen. Auffallig ist, dass sich die
Verkehrsstarken entlang der Hauptverkehrsroute teilweise merklich verrin-
gert haben. Aus der Abnahme der Fahrten entlang der Fackenburger Allee
resultiert allerdings kein Anstieg an Fahrten auf den untersuchten Aus-
weichstrecken. Es besteht die Mdglichkeit, dass sich der MIV auf andere
Ausweichstrecken verteilt hat oder die Verkehrsteilnehmenden auf andere
Fortbewegungsmittel umgestiegen sind.
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6.2 Zunahme des FuR3- und Radverkehrs

Die mogliche Zunahme des Ful3- und Radverkehrs durch den Verkehrsver-
such wird anhand von Zahldaten aus April 2022, August 2022 und Sep-
tember 2022 untersucht. Dazu werden die Verkehrsstarken aus dem Frih-
jahr und vom August mit denen aus dem September verglichen. Beim Ful3-
verkehr dienen die beiden Querschnittszahlungen entlang der Fackenburger
Allee als Grundlage fur die Untersuchung. Zur Betrachtung der Radfahren-
den werden alle untersuchten Zahlstellen, welche auch bei der Bewertung
des Kfz-Verkehrs ausgewertet wurden, verwendet.

FuBverkehr (stadteinwarts)

Die Anzahl der zu Ful3 Gehenden Uberwiegt am Querschnitt der Krempelds-
dorfer Allee Siud (). Diese Tendenz ist verstarkt bei der Dienstags-
und Mittwochszéhlung am zweiten Querschnitt zu beobachten ().
An der nérdlicheren Zahlstelle ist ein Zuwachs der zu Ful3 Gehenden im
September gegeniiber der Augustzahlen zu erkennen (). Diese Ent-
wicklung ist ebenfalls am Dienstag der anderen Zahlstelle zu erkennen, im
Gegensatz dazu Uberwiegen am Mittwoch und Donnerstag die Anzahl der

zu Ful® Gehenden im August (Abb. 31).
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Abb. 28 FuRverkehrsstiarke am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Sud in
Richtung stadteinwarts (Angaben in zu Ful®3 Gehende/24h)
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Abb. 29 FuBverkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in
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Abb. 30 FuBverkehrsstarke am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Sid in
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Abb. 31 FuBverkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in
Richtung stadteinwarts (Angaben in zu FuR Gehenden/24h)
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FuBverkehr (stadtauswarts)

Am Querschnitt der Krempelsdorfer Allee Std sind die Verkehrsstarken des
FuRverkehrs sowohl vor als auch wéhrend des Verkehrsversuches ahnlich.
Dabei tiberwiegen am Dienstag sowie Mittwoch die Zahlen der Aprilzahlung
und am Donnerstag die Herbstdaten (). Bei der zweiten Zahlstelle
sind deutliche Unterschiede am Dienstag und Donnerstag zu erkennen, wo-
hingegen die Verkehrsstarken am Mittwoch annéhernd identisch sind (
@). Die Anzahl an zu Ful3 Gehenden am nérdlicheren Querschnitt ist im
September héher als im August (). Beim Vergleich des sudlichen
Querschnittes Uberwiegen teilweise die sommerlichen Verkehrsstarken des

FuRverkehrs ().
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Abb. 32 FuRverkehrsstiarke am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Sud in
Richtung stadtauswarts (Angaben in zu Ful3 Gehende/24h)
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Abb. 33 FuBverkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in
Richtung stadtauswarts (Angaben in zu FuR Gehenden/24h)
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Abb. 34 FuBverkehrsstarke am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Sid in
Richtung stadtauswarts (Angaben in zu FuR Gehenden/24h)
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Abb. 35 FuBverkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in
Richtung stadtauswarts (Angaben in zu FuR Gehenden/24h)
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Radverkehr (stadteinwarts)

Bei der Auswertung der Zahldaten in stdlicher Fahrtrichtung wurden, mit
Ausnahme der Zahlstelle an der Anschlussstelle zur A1, an allen Knoten-
punkten und Querschnitten Radverkehrszahlen erhoben. Der teilweise ein-
getretene Ausfall von Messgeraten fiihrt dazu, dass nicht immer alle Da-
tensatze zur Auswertung verfligbar waren. Fir die Ausfallzeiten wurden
Nacherhebungen angefertigt, wie aus den nachfolgenden Diagrammen die-
ses Kapitels hervorgeht.

Am Knotenpunkt Krempelsdorfer Allee / Stockelsdorfer StralRe ()
und am Querschnitt der Krempelsdorfer Allee Sud () sind kaum sig-
nifikante Unterschiede zwischen den beiden Zahlungen zu erkennen. Die
Zahlstelle Fackenburger Allee Sid weist einen deutlichen Anstieg der Rad-
verkehrs im September auf (). Die Tendenz des angestiegenen Rad-
verkehrs wahrend des Verkehrsversuches im September ist auch anhand
des Vergleichs der Verkehrsstérken an der Marienbriicke () und an
der Sankt-Lorenz-Bricke () zu erkennen. Anhand der zusétzlichen
Augustzahlung der beiden Querschnitte entlang der Fackenburger Allee ist
ein noch starkerer Anstieg der Radverkehrsstarke als im September zu er-
kennen (Abb. 41| und AAbb. 42).
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Abb. 36 Radverkehrsstarke am Knotenpunkt Krempelsdorfer Allee / Sto-
ckelsdorfer Stralde in Richtung stadteinwérts (Angaben in Rad-
fahrende/24h)
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Abb. 37 Radverkehrsstarke am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Sid in
Richtung stadteinwarts (Angaben in Radfahrende/24h)
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Abb. 38 Radverkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in
Richtung stadteinwarts (Angaben in Radfahrende/24h)
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Abb. 39 Radverkehrsstiarke am Querschnitt Marienbriicke in Richtung
stadteinwarts (Angaben in Radfahrende/24h)

1200 1139

1058 1052 1058
1000 926 944
819
80
60
40
20
0 0

Quersschnitt Dienstag Querschnitt Mittwoch Querschnitt Donnerstag

o

o

o

o

o

H Vorher (26.-27.04.) = Wahrend (04.-05.05.) B Wahrend (20.-22.09.)2

Abb. 40 Radverkehrsstarken am Querschnitt Sankt-Lorenz-Briicke in
Richtung stadteinwarts (Angaben in Radfahrende/24h)
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Abb. 41 Radverkehrsstarken am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Std in
Richtung stadteinwarts (Angaben in Radfahrende/24h)

2000 1867

1744 1715 1732
1800 1630 1687

1600
1400
1200
1000
80
60
40
20

Quersschnitt Dienstag Querschnitt Mittwoch Querschnitt Donnerstag

o O O O

o

m Wiahrend (23.-25.08.) mWahrend (20.-22.09.)

Abb. 42 Radverkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in
Richtung stadteinwarts (Angaben in Radfahrende/24h)
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Radverkehr (stadtauswarts)

Fiar die Betrachtung der Gegenrichtung werden die im vorangegangenen
Absatz beschriebenen Zahlstellen verwendet. Am nérdlichsten Erhebungs-
punkt fehlen die Vergleichswerte aus dem September fir Mittwoch und
Donnerstag vermutlich aufgrund eines technischen Fehlers, abgesehen da-
von ist die Verkehrsstéarke im Herbst leicht (ber dem Frihjahreswert (
@). Selbiges ist auch am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Std zu erken-
nen (). Der Querschnitt Fackenburger Allee Std weist einen deutli-
chen Anstieg des Verkehrsaufkommens von April zu September auf (l&bb. |
@). Die Zahlstellen der 6stlichen () und westlichen (Abb. 47) Aus-
weichstrecke zeigt eine minimale bis deutliche Steigerung des Radverkehrs
im Herbst auf. Im Vergleich dazu fallt die Anzahl der Radfahrenden im Au-
gust, verglichen mit dem September, ab (Abb. 48 und [Abb. 49).
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Abb. 43 Radverkehrsstarke am Knotenpunkt Krempelsdorfer Allee / Sto-
ckelsdorfer Straf3e in Richtung stadtauswarts (Angaben in Rad-
fahrende/24h)
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Abb. 44 Radverkehrsstarke am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Sid in
Richtung stadtauswarts (Angaben in Radfahrende/24h)
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Abb. 45 Radverkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in
Richtung stadtauswarts (Angaben in Radfahrende/24h)
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Abb. 46 Radverkehrsstiarke am Querschnitt Marienbriicke in Richtung
stadtauswarts (Angaben in Radfahrende/24h)
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Abb. 47 Radverkehrsstarke am Querschnitt Sankt-Lorenz-Briicke in Rich-
tung stadtauswarts (Angaben in Radfahrende/24h)
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Abb. 48 Radverkehrsstarke am Querschnitt Krempelsdorfer Allee Sid in
Richtung stadtauswarts (Angaben in Radfahrende/24h)
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Abb. 49 Radverkehrsstarke am Querschnitt Fackenburger Allee Sid in
Richtung stadtauswarts (Angaben in Radfahrende/24h)

Fazit

Die anfangliche Fragestellung, ob durch den Verkehrsversuch eine Zunahme
des Ful3- und Radverkehrs stattgefunden hat, kann mithilfe der Zahldaten
beantwortet werden.

Aus dem Vergleich der FuBverkehrsstarken kann keine signifikante Auswir-
kung des Verkehrsversuches auf die Attraktivitat des zu FuR Gehens besta-
tigt werden. Die Zahl der zu FuRR Gehenden nahm in der Tendenz sogar ab.
Hier stellt sich jedoch die Frage, ob ein kausaler Zusammenhang mit dem
Verkehrsversuch besteht.
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Beim Radverkehr ist sowohl entlang der Fackenburger Allee als auch auf
den beiden Briicken der 6stlichen und westlichen Ausweichstrecken ein An-
stieg der Radfahrenden zu erkennen. Die Zwischenerhebung im August
weist hohere Radverkehrsstarken auf, als die Erhebung im September. Na-
tlrlicherweise steigt der Radverkehrsanteil in den Sommermonaten an, so-
dass der Anstieg der Radfahrenden nicht alleine dem Verkehrsversuch zu-
zusprechen ist, sondern auch saisonalen Effekten. Wie hoch der Anteil der
Versuchsphase an der Forderung ist, ldsst sich nicht eindeutig festhalten,
lediglich die Tatsache, dass es dazu beigetragen hat den Radverkehr zu
starken.
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6.3 Fahrgastaufkommen OPNV

Die vorangegangenen Kapitel und haben die Veranderungen im
Ful3-, Rad- und Kfz Verkehr beschrieben. Fir den 6ffentlichen Verkehr wur-
den die Belegungszahlen der vier Haltestellen entlang der Fackenburger Al-
lee im Zeitraum zwischen September und November der letzten vier Jahre
verglichen. In beiden Fahrtrichtungen ist ein vergleichbarer Verlauf zu er-
kennen, zwischen 2019 und 2020 sank die Belegungszahl signifikant und
steigt seitdem jedes Jahr kontinuierlich an (Abb. 50 und Abb. 51)). Die be-
trachteten Zeitraume in den Jahren 2020 und 2021 waren durch die Corona
Pandemie gepragt, daraus resultieren die vergleichsweise niedrigeren Fahr-
gastzahlen. Der darauffolgende deutlichere Anstieg von 2021 auf 2022
kann dementsprechend nicht eindeutig dem Verkehrsversuch zugeordnet
werden, da in dem Jahr auch die Beschrankungen der Pandemie gelockert
wurden.
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Abb. 50 Fahrgastzahlen der Linien 7, 9 und 12 entlang der Fackenburger
Allee in Richtung stadteinwarts (Angaben in Personen fur die drei
betrachteten Monate)
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Abb. 51 Fahrgastzahlen der Linien 7, 9 und 12 entlang der Fackenburger
Allee in Richtung stadtauswaérts (Angaben in Personen fir die
drei betrachteten Monate)

Fazit

Obwohl der Anstieg der OPNV-Nutzenden nicht eindeutig auf den Verkehrs-
versuch zuriickzufiihren ist, steigen die Fahrgastzahlen gegentiber den Vor-
jahren kontinuierlich an. Diese Entwicklung in Kombination mit den steigen-
den Radverkehrszahlen kann fir den Betrachtungsraum des Verkehrsversu-
ches auf eine moderate Starkung des Umweltverbundes im Modal Split hin-
deuten.
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7 Verkehrsfluss

7.1 Radverkehr

Um eine mogliche Veranderung der Fahrtzeiten des Radverkehrs durch den
Verkehrsversuch zu untersuchen, wurden GPS-gestitzte Messfahrten von
einem taglich mit dem Rad zur Arbeit Pendelnden vor und wahrend der Ver-
suchsphase entlang der Fackenburger und Krempelsdorfer Allee durchge-
fahrt. Dazu wurde der StralRenzug in drei Betrachtungsbereiche unterteilt,
um eine potentielle Verbesserung oder Verschlechterung des Radverkehrs-
flusses dazustellen. Die mit dem Fahrrad gefahrenen Geschwindigkeiten bei
der Erfassung der Messdaten sind in finf verschiedene Kategorien unter-
teilt. Dabei steht in den weiter unten aufgefihrten Grafiken z.B. ein weil3es
Quadrat fur eine Geschwindigkeit zwischen O bis 5 km/h. Das dunkelste
Rot in den Abbildungen ist eine Geschwindigkeit von 17 bis 22 km/h. Hier-
bei ist zu beachten, dass die ausgewerteten Daten keine vollumféngliche
Repréasentativitat haben, allerdings wichtige Hinweise auf den Verkehrsfluss
des Radverkehrs geben kénnen.

Krempelsdorfer Allee (stadteinwarts)

Entlang der Krempelsdorfer Allee lag die Geschwindigkeit vor der Versuchs-
phase durchschnittlich zwischen 9 und 13 km/h (Abb. 52). Wahrend des
Verkehrsversuch ist ein Anstieg im stdlicheren Abschnitt des Bereiches zu
erkennen, dort liegt die durchschnittliche Geschwindigkeit zwischen 13 und
17 km/h (Abb. 53). Im Bereich des Knotenpunktes Krempelsdorfer Allee /
Friedhofsallee / Stockelsdorfer Stral3e verlangsamt sich der Radverkehr
durch das ,Rot”-Signal der Lichtsignalanlage, da die Radfahrenden auf der
Fahrbahn gefiihrt werden.

~~~~~~

Abb. 52 Durchschnittliche Radverkehrsgeschwindigkeiten entlang>der
Krempelsdorfer Allee in Richtung stadteinwarts (vor Versuchs-
phase)
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Abb. 53 Durchschnittliche Radverkehrsgeschwindigkeit entlang der
Krempelsdorfer Allee in Richtung stadteinwérts (wahrend Ver-
suchsphase)
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Krempelsdorfer Allee (stadtauswarts)

In der entgegengesetzten Fahrtrichtung sind die Unterschiede in den Ge-
schwindigkeiten marginal. Vor dem Verkehrsversuch lieg das durchschnitt-
liche Tempo nordlich sowie slidlich des Knotenpunktes Krempelsdorfer Al-
lee / Friedhofsallee / Stockelsdorfer Stralze zwischen 9 und 13 km/h (
Ell). Im Zeitraum wahrend der Versuchtsphase liegt die Durchschnittsge-
schwindigkeit auf einem identischen Niveau ().

Abb. 54 Durchschnittliche Radverkehrsgeschwindigkeit entlang der
Krempelsdorfer Allee in Richtung stadtauswarts (vor Testphase)

Abb. 55 Durchschnittliche Radverkehrsgeschwindigkeiten entlaﬁg der
Krempelsdorfer Allee in Richtung stadtauswarts (wahrend Test-

phase)
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Fackenburger Allee Nord (stadteinwarts)

Vor dem Verkehrsversuch schwankt die durchschnittliche Geschwindigkeit
im noérdlichen Abschnitt des betrachteten StraRenzuges der Fackenburger
Allee zwischen 5 bis 9 km/h und 9 bis 13 km/h. Im sldlicheren Teil liegt
die Geschwindigkeit konstant bei 9 bis 13 km/h (). Im Gegensatz
dazu ist die durchschnittliche Geschwindigkeit wahrend des Verkehrsversu-

ches mit 13 und 17 km/h (Abb. 57) deutlich héher.

Abb. 56 'Durch‘schnittliche Radverkéhrsgeschwindigkeiten enﬂ'ang der
Fackenburger Allee Nord in Richtung stadteinwarts (vor Ver-
suchtsphase)
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Abb. 57 “Durchvschnittliche Radverkéhrsgeschwindigkeiten ent‘Ivang der
Fackenburger Allee Nord in Richtung stadteinwérts (wahrend
Versuchsphase)

Fackenburger Allee Nord (stadtauswarts)

In Richtung stadtauswarts liegt die durchschnittliche Geschwindigkeit vor
der Versuchsphase groRtenteils konstant zwischen 9 und 13 km/h (
@). Wahrend des Verkehrsversuches ist die Geschwindigkeit der Radfah-
renden grofRtenteils im gleichen Bereich, teilweise allerdings auch zwischen
13 und 17 km/h (). Es ist eine leichte Verbesserung zu beobachten.
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Abb. 58 “Durch‘vschnittliche Radverkéhrsgeschwindigkeit entlléng der
Fackenburger Allee Nord in Richtung stadtauswarts (vor Ver-
suchsphase)

Abb. 59 “Durchﬁschnittliche Radverkéhrsgeschwindigkeit entléng der
Fackenburger Allee Nord in Richtung stadtauswarts (wahrend
Versuchsphase)
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Fackenburger Allee Siid (stadteinwarts)

Die Durchschnittsgeschwindigkeit von Radfahrenden ist vor dem Verkehrs-

versuch zum gréRtenteils zwischen 9 und 13 km/h (). Wahrend der
Versuchsphase erhoht sich die Geschwindigkeit nérdlich des Knotenpunk-
tes Fackenburger Allee / Ziegelstral3e auf 13 bis 17 km/h (Abb. 61J).
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Abb. 60 Durchschnit'tlfiche Radverkehrsgeschwihdigkeit entlang der
Fackenburger Allee Sid in Richtung stadteinwarts (vor Ver-

suchsphase)
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Abb. 61 Durchschnittliche Radverkehrsgeschwindigkeit entlang der
Fackenburger Allee Sud in Richtung stadteinwarts (wahrend Ver-
suchsphase)

Fackenburger Allee Siid (stadtauswarts)

Bei der Betrachtung des sudlichen Abschnittes in Richtung stadtauswarts
liegt die Geschwindigkeit vor dem Verkehrsversuch mit durchschnittlich 9
bis 13 km/h (Abb. 62 iiber den Geschwindigkeiten die wiahrend der Test-
phase erfasst wurden. Im nérdlichen Bereich der Fackenburger Allee Std ist
das Tempo mit 13 bis 17 km/h wé&hrend der Versuchsphase () héher
als davor.
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Abb. 62 Durchschnit'twlriche Radverkehrsgeschwindigkeit entlang der
Fackenburger Allee Sid in Richtung stadtauswaérts (vor Ver-
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Abb. 63 Durchschnitt‘l(ivche Radverkehrsgeschwindigkeit entlang der
Fackenburger Allee Sid in Richtung stadtauswaérts (wahrend

Versuchsphase)
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Fazit

Um die Fragestellung zu beantworten, ob der Verkehrsfluss fir den Radver-
kehr durch den Verkehrsversuch beeinflusst wurde, wurden die durch-
schnittlichen Geschwindigkeiten von Messfahrten vor und wahrend der Ver-
suchsphase verglichen.

Hierbei lasst sich feststellen, dass die Geschwindigkeiten vor dem Verkehrs-
versuch gréRtenteils zwischen 9 und 13 km/h liegen. Wohingegen sich
wahrend der Versuchsphase eine durchschnittliche Geschwindigkeit von 13
bis 17 km/h einstellt. Einzige Ausnahme ist der Knotenpunkt Krempelsdorfer
Allee / Friedhofsallee / Stockelsdorfer Stral3e in Richtung stadteinwarts, da
die Radfahrenden da durch die Lichtsignalanlage angehalten werden.

Gelichwohl lasst sich nicht abschlieRend bestatigen, dass sich der Verkehrs-
fluss des Radverkehrs, welcher hier ausschlie8lich anhand der verglichenen
Geschwindigkeiten bemessen wurde, verbessert hat. So ist hier einschran-
kend zu konstatieren, dass hohere Geschwindigkeiten nicht zwangslaufig
auch eine Reduzierung der Reisezeiten nach sich ziehen. Beispielsweise fin-
det in Sachen Reisezeit keinerlei Gewinn statt, wenn man auf der Strecke
zwar schneller fahren kann, an den Lichtsignalanlegen (LSA) jedoch ggf.
langere Wartezeiten in Kauf nehmen muss. Eine umfangreiche Umprogram-
mierung der LSA hatte jedoch erheblichen und nicht mehr zu rechtfertigen-
den Aufwand im Zuge des Verkehrsversuchs nach sich gezogen.

Zumindest kann aber festgehalten werden, dass die vorgenommene Ver-

besserung der Bedingungen fiir den Radverkehr eine deutliche Verkirzung
der Fahrtzeit erméglichen kann.
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7.2 Reisezeiten und Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

Zur Ermittlung und dem Vergleich der Reisezeiten und Geschwindigkeiten
im Kfz-Verkehr wurde von der Hansestadt Liibeck das Blro INRINX mit der
Bereitstellung und Auswertung von Verkehrsdaten (Floating Car Data) be-
auftragt. Im Folgenden werden die Ergebnisse wiedergegeben.

Floating Car Data (FCD) bezeichnet die Erhebung und Nutzung von Bewe-
gungsdaten aus fahrenden Fahrzeugen zur Verkehrstiberwachung und -ana-
lyse. Diese Daten stammen hauptsachlich von GPS-Systemen in Fahrzeu-
gen, die ihre Position und Geschwindigkeit regelmafig an zentrale Systeme
Ubermitteln. Die Daten werden in Echtzeit analysiert, um Informationen zu
Verkehrsfluss, Staus und Reisezeiten zu liefern. FCD wird unter anderem
far Verkehrsmanagement, Stadtplanung und Forschungsfragen genutzt.
Vorteile sind die Echtzeitverfiigbarkeit und hohe Genauigkeit der Daten.

Aufgabenstellung

Bereitstellung von Verkehrsdaten (Floating Car Data) um einen Verkehrsver-
such in der Fackenburger Allee / Krempelsdorfer Allee aus dem vergangenen
Jahr noch besser auswerten zu kénnen.

Die ,Floating Car Data” sollen dabei die folgenden Eckpunkte bzw. Parame-
ter haben:

— mittlere Geschwindigkeit der Kfz

— mittlere Fahrzeit der Kfz

Jeweils fir:

— Korridor 1: den Gesamtabschnitt der Krempelsdorfer Allee und Facken-
burger Allee zwischen den Knoten Friedhofsallee / Krempelsdorfer Allee
sowie Fackenburger Allee / Ziegelstralde

— Korridor 2: den Teilabschnitt der Krempelsdorfer Allee zwischen Fried-
hofsallee und Am Spargelhof

— Korridor 3: den Teilabschnitt der Fackenburger Allee zwischen Am Spar-
gelhof und b.d. Lohmihle

— Korridor 4: sowie den Teilabschnitt der Fackenburger Allee zwischen
b.d. Lohmihle und Ziegelstral3e

Die in einer Excel-Mappe zu liefernden Daten sollen jeweils flr die Tage
26./27./28. April 2022 sowie die Tage 20./21./22. September geliefert
werden. Hierbei sollen zum einen 24 h-Werte sowie Werte zwischen 22:00
und 06:00 Uhr geleifert werden. Zudem sollen die Werte eine stundenweise
Differenzierung ermdéglichen.

Methode

INRIX hat mit zur Hilfenahme des Tools Roadway Analytcis fiir den Haupt-
korridor und die drei Unterkorridore fiir die beiden angefragten Zeitraume
jeweils einen Datensatz aus dem Archiv abgefragt. Auf den folgenden Sei-
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ten sehen sie nun die jeweiligen Metriken zu den mittleren Geschwindigkei-
ten und Fahrzeiten. Ebenso wurde noch ein weiterer Datensatz mit den je-
weiligen Stundenwerten fir die jeweiligen Zeitrdume bereitgestellt.

INRIX@®  RoadwayAnalytics

Overview - Liibeck Korrdior 1 - Krempelsdorfer Allee und Fackenburger Allee € )
Corridor Dates Granularity
m Time Zone
Krempelsdorfer Allee und Fackenburger Allee - NW — 2 Europe/Berlin{UTC +2:00) N m imin  5min  15min
Segments
Krempelsdorfer Allee und Fackenburger Allee - SO — 2 Segments 2022-09-20 - 2022-09- sz

2022-04-26 - 2022-04-28 QD

Saved Studies

Showitems 10
Actions Name Type Time Zone Locations Last Modified
Libeck Korrdior 1- Krempelsdo... ~ corri idor P Allee und F: Allee - NW P fer Allee und Fackenburger Allee 2023-09-1413:59
Liibeck Korridor 2 Teilabschnitt ..~ corridor Europe/Berlin Teilabschnitt der Krempelsdorfer Allee - NW , Teilabschnitt der Krempelsdorfer Allee - SO 2023-09-14 10:56
Litbeck Korridor 4 - Teilabschnitt... ~ corri idor Europe/Berlin Teilabschnitt der Fackenburger Allee - SO, Teilabschnitt der Fackenburger Allee - NW. 2023-09-1315:12

Abb. 64 Beispiel Abfragemaske (Corridor — ein Korridor je Fahrtrichtung,
Dates —Abfragezeitraum 1 und Abfragezeitraum 2, Granularity -
Auflésung der Datenaggregation ist eine Stunde)
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Abb. 65 Gesamtabschnitt der Krempelsdorfer Allee und Fackenburger Al-
lee zwischen den Knoten Friedhofsallee / Krempelsdorfer Allee

sowie Fackenburger Allee / Ziegelstralde
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Abb. 66 Ganglinien — mittlere Geschwindigkeit /24h

Der Vergleich der mittleren Geschwindigkeiten vor (orange Linie) und wah-
rend (blaue Linie) des Verkehrsversuchs getrennt nach Fahrtrichtungen
zeigt keine eindeutigen Unterschiede. Die mittleren Fahrgeschwindigkeiten
liegen tagstber zwischen 20 km/h und 25 km/h, in den Nachtstunden zwi-
schen 30 km/h und 35 km/h.
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Abb. 67 Ganglinien — mittlere Reisezeit /24h

Auch der Vergleich der mittleren Reisezeiten vor (orange Linie) und wah-
rend (blaue Linie) des Verkehrsversuchs getrennt nach Fahrtrichtungen
zeigt keine eindeutigen Unterschiede. Die Abweichungen in beide Richtun-
gen liegen im Schnitt bei etwa 20 bis 30 Sekunden, in der Spitze bei etwa
gut einer Minute.
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Korridor 2/ Korridor 3
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Abb. 68 Teilabschnitt der Krempelsdorfer Allee zwischen Friedﬁofsallee
und Am Spargelhof und Teilabschnitt der Fackenburger Allee
zwischen Am Spargelhof und b.d. Lohmthle
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Abb. 69 Ganglinien — mittlere Geschwindigkeit /24h

Der Vergleich der mittleren Geschwindigkeiten vor (orange Linie) und wah-
rend (blaue Linie) des Verkehrsversuchs getrennt nach Fahrtrichtungen zeigt
auch im Korridor 2 bzw. Korridor 3 keine eindeutigen Unterschiede. Die
mittleren Fahrgeschwindigkeiten liegen tagsiber zwischen 20 km/h und 25
km/h, in den Nachtstunden zwischen 30 km/h und 35 km/h.
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Abb. 70 Ganglinien — mittlere Reisezeit /24h

Auch der Vergleich der mittleren Reisezeiten vor (orange Linie) und wah-
rend (blaue Linie) des Verkehrsversuchs getrennt nach Fahrtrichtungen
zeigt keine eindeutigen Unterschiede. Die Abweichungen in beide Richtun-
gen liegen im Schnitt bei etwa 20 bis 30 Sekunden, in der Spitze bei etwa
gut einer Minute.
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Fazit

Die Ergebnisse der Auswertungen der mittleren Geschwindigkeiten sowie
der Reisezeiten zeigen deutlich, dass sich durch den Verkehrsversuch keine
Verschlechterung des Verkehrsablaufs fiir den Kfz-Verkehr eingestellt hat.
Durch den provisorischen Riickbau von 4 auf 2 Fahrstreifen konnte der Kfz-
Verkehr auf dem gesamten Abschnitt des Verkehrsversuchs trotzdem ohne
zusatzlichen Zeitverlust den Untersuchungsbereich durchfahren. In den
Hauptverkehrszeiten waren die mittleren Reisezeiten wahrend des Ver-
kehrsversuchs sogar etwas geringer als vor dem Versuch. Eine Reduzierung
von vier auf zwei Fahrstreifen kann paradoxerweise den Verkehr fllssiger
machen. Weniger Fahrstreifen fihren zu weniger Spurwechseln, was Tur-
bulenzen und Staus verringert. Zudem minimiert es Engpésse, da der Ver-
kehr gleichmaRiger verteilt wird. Psychologisch gesehen férdern weniger
Fahrstreifen defensiveres und gleichmaRigeres Fahrverhalten, da die Fahrer
weniger aggressiv fahren und seltener die Spur wechseln. Darlber hinaus
synchronisieren sich die Geschwindigkeiten der Fahrzeuge besser, was sto-
ckenden Verkehr reduziert. Insgesamt fuhrt die Reduzierung der Fahrstrei-
fen oft zu einer allgemeinen Beruhigung des Verkehrs und einer kontinuier-
licheren Verkehrsbewegung. Gleichwohl ist auch zu konstatieren, dass der
Effekt des fliissigeren Verkehrs durch eine Harmonisierung des Fahrverhal-
tens durch die Reduktion auf eine Fahrspur je Richtung nur bis zu einem
bestimmten Punkt, ndmlich der Kapazitdtsgrenze, funktioniert. Ist diese er-
reicht, kommt es zu stockendem Verkehr. Dieses Phanomen diirfte im Ver-
suchszeitraum jedoch mit Blick auf die in diesem Kapitel aufbereiteten Floa-
ting Car Data wenn Uberhaupt immer nur kurz aufgetreten sein.
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7.3 OPNV

Die Auswirkungen des Verkehrsversuches auf die Fahrzeiten und den Ver-
kehrsfluss des OPNV wurden anhand von Geschwindigkeitsmessungen vor
und wahrend des Versuches sowie anhand von Befragungen des Fahrper-
sonals ermittelt.

Folgende Fihrungen fir den Bus- und Radverkehr wurden wahrend des Ver-

kehrsversuch in den verschiedenen Phasen jeweils umgesetzt:

— 22. Juli - 05. Dezember 2022: gemeinsame Fihrung des Bus- und Rad-
verkehrs auf einem Fahrstreifen

— 05. Dezember 2022 - 1. Marz 2023: OPNV-Fahrstreifen und Radweg
im Seitenraum stadteinwarts, gemeinsame Fihrung des Bus- und Rad-
verkehrs auf einem Fahrstreifen stadtauswaérts

— 01. Mérz - 31. Mérz: beidseitig OPNV-Fahrstreifen und Radweg im Sei-
tenraum

Geschwindigkeitsmessungen (stadteinwarts)

Monat @ km/h @ km/h Veranderung
2021/2022 2022/2023
August 21,00 20,30 -3,3%
September 21,08 20,28 -3,8%
Oktober 21,12 20,69 -2,1%
November 20,97 21,43 +2,2%
Dezember 21,36 22,49 +5,3%
Januar 21,54 22,39 +3,9%
Februar 21,34 22,51 +5,5%
Marz 21,09 22,39 +6,2%

Abb. 71 Geschwindigkeitsmessungen (stadteinwarts) im Fahrplanjahr
(Mitte Dez. bis Mitte Dez.)

Die Geschwindigkeitsmessungen () far die Fahrtrichtung stadtein-
warts zeigen in den Monaten August bis Oktober 2022 einen Riickgang der
durchschnittlichen Geschwindigkeit gegentber den Vorjahresmonaten ohne
Verkehrsversuch auf. Im November 2022 ist ein leichter Anstieg der durch-
schnittlichen Geschwindigkeit zu beobachten. In den Monaten Dezember
2022 bis Februar 2023 ergaben die Messungen ebenfalls einen Anstieg der
Geschwindigkeiten. Die groRte Veranderung wurde fir Méarz 2023 ermittelt.
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Geschwindigkeitsmessungen (stadtauswarts)

Monat @ km/h @ km/h Veranderung
2021/2022 2022/2023
August 25,67 23,75 -7.1%
September 25,32 24,30 -4,1%
Oktober 25,33 24,44 -3,6%
November 25,23 24,18 -4,2%
Dezember 25,43 24,69 -2,9%
Januar 25,48 24,68 -3,2%
Februar 25,65 24,68 -3,8%
Marz 25,44 25,69 +1,0%

Abb. 72 Geschwindigkeitsmessungen (stadtauswarts) im Fahrplanjahr
(Mitte Dez. bis Mitte Dez.)

Far die Fahrtrichtung stadtauswart zeigen die Geschwindigkeitsmessungen
() in den Monaten August bis November 2022 einen zum Teil hohen
Rickgang der durchschnittlichen Geschwindigkeit gegeniiber den Vorjah-
resmonaten ohne Verkehrsversuch auf. Auch im Zeitraum von Dezember
2022 bis Februar 2023 ist ein Anstieg der durchschnittlichen Geschwindig-
keit zu beobachten. Lediglich im letzten Monat des Verkehrsversuches
(Marz 2023) kommt es zu einem Anstieg der gemessenen Geschwindigkei-
ten.

Befragungen Fahrpersonal

Die Befragung des Fahrpersonals erfolgte anhand von leitfadengestitzten
Gruppeninterviews sowohl vor als auch wahrend des Verkehrsversuches.
Befragt wurden dabei sechs Busfahrerinnen und Busfahrer mit einem unter-
schiedlichen beruflichen Erfahrungshorizont von 3 bis 35 Jahren.

Im ersten Gruppeninterview, das vor Beginn des Verkehrsversuchs gefiihrt
wurde, wurde seitens der beteiligten Busfahrerinnen und Busfahrer eine
eher ablehnende Einschatzung des Verkehrsversuchs formuliert. Vor allem
die geteilte Nutzung der Fahrbahn mit Radfahrenden und die Ab- und Zulei-
tung des Radverkehrs auf die Fahrbahn wurden sehr skeptisch gesehen.

Das zweite Gruppeninterview wurde ca. zwei Monaten nach Beginn des
Verkehrsversuches durchgefiihrt. Hierbei wurden die Auswirkungen der
neuen Spur auf den Fahrplan und den Busbetrieb hingegen der Vorher-Ein-
schatzung positiv wahrgenommen. Es konnten keine nennenswerten Ver-
spatungen im Busverkehr festgestellt werden. Die Sperrung der rechten
Spur fir den Kfz-Verkehr hatte Behinderungen durch den Kfz-Verkehr ver-
ringert, zugleich wirde der Busverkehr durch Radfahrende teilweise ver-
langsamt. Insgesamt schienen sich beide Einflussfaktoren anscheinend aus-
zugleichen. Konflikte mit dem Radverkehr traten kaum auf. Die auftretenden
Konflikte ergaben sich in erster Linie durch RegellUbertritte einiger Radfah-
renden beim Wechsel von der Fiihrung im Seitenraum auf die Fahrbahn.
Durch vorausschauendes Fahren mit entsprechendem Abstand liel3en sich
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Unfalle allerdings vermeiden. Nennenswerte negative Auswirkungen auf
den Fahrplan seien nicht erkennbar

Probleme mit dem Kfz-Verkehr seien vorher bereits vergleichsweise gering
gewesen und hatten weiter abgenommen. Vereinzelte Konflikte werden ge-
nannt aber grundséatzlich wurde das Verhéltnis von Bus- und Kfz-Verkehr
laut Aussagen des Fahrpersonals von grol3er Riicksichtnahme gepréagt.

Fazit

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass es bei einer gemeinsamen
Fihrung mit dem Radverkehr zu einer Verringerung der durchschnittlichen
Geschwindigkeit im OPNV kommt. Stadtauswérts sind gréRere Geschwin-
digkeitseinbuBen zu erkennen. Grund dafir konnte der leichte Anstieg der
StralRe und die damit verbundene etwas langsamere Fahrgeschwindigkeit
der Radfahrenden in dieser Richtung sein. Eine deutliche Erhéhung der
durchschnittlichen Geschwindigkeiten im OPNV zeigt die Einfiihrung eines
OPNV-Fahrstreifen. Die Unterschiede zur gemeinsamen Fiihrung mit dem
Radverkehr zeigen sich deutlich in den Monaten Dezember 2022 bis Februar
2023. In diesem Zeitraum wurde der OPNV stadteinwarts auf einem eige-
nen Fahrstreifen und der Radverkehr auf einem Radweg im Seitenraum ge-
fahrt. Stadtauswarts erfolgte eine gemeinsame Flihrung des Bus- und Rad-
verkehrs. Befragungen des Fahrpersonals in der ersten Phase des Verkehrs-
versuches ergaben, dass die geringeren Durchschnittsgeschwindigkeiten al-
lerdings keinen merklichen Einfluss auf den Betrieb und den Fahrplan ge-
nommen haben. Entgegen anfanglicher Befiirchtungen wurde der Verkehrs-
versuch vom Fahrpersonal eher positiv bewertet und eine mogliche Auswei-
tung der untersuchten Fihrungsformen auf andere StraRenabschnitte be-
grant.
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7.4 Rettungsdienste/ Feuerwehr

Die Auswirkungen des Verkehrsversuches auf Rettungsdienste und Feuer-
wehr wurden anhand von Befragungen ermittelt.

Der Verkehrsversuch wurde von den Befragten nicht statistisch begleitet
oder umfassend evaluiert. Die qualitative Einschatzung zeigt jedoch, dass
der meist zur Verfiigung stehende OPNV-Fahrstreifen fiir das Durchkommen
der Einsatzfahrzeuge in allen Phasen des Verkehrsversuches férderlich war.

Fazit
Der Verkehrsversuch hatte hat sich positiv auf den Verkehrsfluss der Ein-
satzfahrzeuge von Rettungsdiensten und Feuerwehr ausgewirkt.
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8 Umwelt- und Lebensqualitat

In diesem Kapitel werden die Untersuchungen zu Larmemissionen und Luft-
belastungen im Zuge des Verkehrsversuchs betrachtet. Bei den Luftbelas-
tungen wurden durch das Landesamt fiir Umwelt, Lufthygienische Uberwa-
chung Schleswig-Holstein die Stickstoffdioxid-Werte an den Luftmessstati-
onen in Libeck gemessen, die Daten ausgewertet und in einem Kurzbericht
zusammengestelltﬁ. Die Ergebnisse des Berichts werden in Kapitel wie-
dergegeben.

8.1 Larmemissionen

Larmemissionen sind ein bedeutender Umweltfaktor und haben eine ge-
sundheitliche und beldstigende Wirkung. Diese Wirkungen werden durch die
Leitlinien der Weltgesundheitsorganisation (WHOQO) und wissenschaftliche
Studien untermauert, die die gesundheitlichen Auswirkungen von Umge-
bungslarm aufzeigen, wie beispielsweise das erhdhte Risiko fir Herz-Kreis-
lauf-Erkrankungen bei bestimmten Larmpegeln. Die WHO hat festgestellt,
dass bereits bei einer mittleren ganztagigen Larmbelastung von 59 dB(A)
ein erhohtes Risiko von Gber 5 % besteht, an einer Herzkrankheit zu erkran-
ken.

Anteil der durch Verkehrslarm belasteten Bevolkerung
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Abb. 73 Quelle: Umweltbundesamt 2024, Daten der Larmkartierungen
2022, berechnet aus Mitteilungen der Bundeslander und des Ei-
senbahn-Bundesamtes entsprechend &8 47c BImSchG, eigene Zu-
sammenstellung

3 Auswertung fur Stickstoffdioxid in Libeck; Landesamt fir Umwelt, Lufthygi-
enische Uberwachung Schleswig-Holstein; Stand August 2023
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Im Rahmen des Verkehrsversuchs wurde exemplarisch an einer Stelle der
Fackenburger Allee untersucht, inwiefern der Verkehrsversuch die Larmbe-
lastung der Anwohnenden beeinflusst.

Da sich die Geschwindigkeit im Mittel vor und wahrend des Verkehrsver-
suchs kaum merklich geadndert hat (vgl. Kapitel 7.2), hatten die Abnahme
der Verkehrsmenge (Summe DTV) sowie die Reduzierung auf eine Spur pro
Richtung fir den Kfz-Verkehr den gré3ten Einfluss auf die Larmbelastung.
Denn hierdurch tritt ein gréRerer Abstand zur Hauptlarmquelle ein und rech-
nerisch kann nachgewiesen werden, dass sich der Larm im Mittellungspegel
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am Tag von im Schnitt 67 dB(A) auf 65,65 dB(A) sowie der Larm im Mit-
tellungspegel in der Nacht von im Schnitt 56,1 dB(A) auf 54,716 dB(A)
verringert. Durch die héhere Distanz der Larmquelle zur Hauswand reduziert
sich die La&rmbelastung also um etwa 1,35 bis 1,383 dB(A) (vgl. Abb. 74).

E]

Abb. 75 Berechnete Mittelungspegel Fackenburger Allee auf Hohe Am
Spargelhof (Rechengrundlage: Mittelungspegel fir einen langen,
geraden Fahrstreifen nach RLS-90)

Zur Einordnung dieser Werte ist es wichtig zu wissen, dass die Larmsteige-
rung bzw. Larmreduktion einer logarithmischen und keiner linearen Skala
folgt.

So entspricht eine Reduktion der Larmbelastung um etwa 3 dB(A) bereits
einer Halbierung des Verkehrslarms fiir den Menschen und eine Reduzierung
von 1 dB(A) ist bereits horbar. Somit ist festzustellen, dass die hier ermit-
telte Reduktion um 1,35 bis 1,383 dB(A) bereits auf einem signifikanten
Niveau ist.

Hinzu kommt, dass sich durch die Reduzierung auf eine Spur fir das
menschliche Gehér besonders stérende Larmspitzen durch Uberholvorgéange
und schnelles Beschleunigen reduziert haben diirften. Inwiefern die Redu-
zierung des Verkehrs an Ferienzeiten, Wetter oder ahnlichem gekoppelt ist,
lasst sich nicht eindeutig belegen.

Fazit:

Mit dem Verkehrsversuch Fackenburger Allee konnte die Larmbelastung vor
allem durch das Abrlicken der Hauptlarmquelle von den Hauserfassaden fir
die Anwohnenden moderat gesenkt werden. Auch die Verstetigung des Ver-
kehrs (weniger Larmspitzen durch Uberholvorgange und schnelles Beschleu-
nigen) tréagt zur weiteren Larmreduzierung bei.
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8.2 Luftbelastung

In Schleswig-Holstein ist die Ermittlung und Beurteilung der Luftqualitat
Aufgabe der Lufthygienischen Uberwachung Schleswig-Holstein im Landes-
amt fur Umwelt. Die nationale gesetzliche Grundlage bildet die Verordnung
Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen (39. BImSchV),
die Grenz- und Zielwerte fir bestimmte Luftschadstoffe zum Schutz der
menschlichen Gesundheit festlegt. Fur Stickstoffdioxid (NO2), ein Bestand-
teil der Stickstoffoxide, gelten seit dem 1. Januar 2010 ein Jahresmittel-
wert von 40 ug/m?3 und ein Stundenmittelwert von 200 yg/m3, der 18-mal
im Kalenderjahr Uberschritten werden darf. Hauptquelle dieser Stickstof-
foxide ist der StraRenverkehr, insbesondere Dieselfahrzeuge. Die héchsten
NO2-Konzentrationen treten an vielbefahrenen Straf3en auf und nehmen mit
der Entfernung von der Fahrbahn rasch ab.

Im Zuge des Verkehrsversuchs auf der Fackenburger und Krempelsdorfer
Allee wurden die NO2-Werte an den automatischen Luftmessstationen in
Lubeck analysiert. Die Daten aus den Phasen des Verkehrsversuchs (2022-
2023) wurden mit den Werten aus den Jahren 2021-2022 verglichen. Es
zeigte sich, dass die Konzentrationen von Stickstoffdioxid in der AulRenluft
wahrend des Verkehrsversuchs keine eindeutige Veranderung aufwiesen.
Die Mittelwerte fir NO2 in den verschiedenen Phasen des Versuchs zeigten
keine signifikanten Abweichungen im Vergleich zu den Vorjahreswerten.

Langfristige Daten der Jahresmittelwerte fiir Stickstoffdioxid von 2018 bis
2022 hingegen dokumentieren einen kontinuierlichen Rickgang der NO2-
Konzentrationen an allen Messstationen und Passivsammlern im Stadtge-
biet Libeck.

Fazit

Die Auswertung der Luftbelastungsdaten im Rahmen des Verkehrsversuchs
auf der Fackenburger und Krempelsdorfer Allee zeigt, dass die getroffenen
MaRnahmen keine signifikanten unmittelbaren Auswirkungen auf die Stick-
stoffdioxidkonzentrationen hatten. Wahrend die Jahresmittelwerte fir NO2
im Stadtgebiet Libeck insgesamt zurlickgingen, blieb die Luftqualitat wah-
rend des Verkehrsversuchs stabil. Die kontinuierliche Verbesserung der
Luftqualitat ist hauptsachlich auf langfristige MaRnahmen und Trends zu-
riickzufiihren, nicht jedoch auf die kurzfristigen Anderungen der Verkehrs-
fihrung im Rahmen des Verkehrsversuchs. Die Ergebnisse verdeutlichen die
Notwendigkeit umfassender und langfristiger Strategien zur nachhaltigen
Verbesserung der Luftqualitat.
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9 Ruhender Verkehr

Der ruhende Kfz-Verkehr wurde in mehreren Stral3enabschnitten erhoben,
um Rickschlisse ziehen zu kénnen, ob sich der Parkdruck im Quartier durch
den Verkehrsversuch in der Fackenburger Allee erhéht. Entlang der Facken-
burger Allee zwischen der Sadowastralde und der Schwartauer Allee, sowie
im angrenzenden Wohngebiet entlang der SadowastralRe, der Segeberg-
stralRe, der KlappenstralRe, der AdlerstraRe (zwischen KlappenstraRe und
Fackenburger Allee) und des Steinrader Wegs wurde deshalb vor und wah-
rend dem Verkehrsversuch eine Parkraumerhebung durchgefiihrt ().
Am Donnerstag, den 23.06.2022, und am Mittwoch, den 21.09.2022,
wurden auf jedem der oben genannten Abschnitte jeweils vier Rundgénge
(morgens, mittags, nachmittags, nachts) absolviert, bei denen die Anzahl
der im o6ffentlichen StraRenraum geparkten Kfz anonymisiert erfasst wur-
den. Anhand dieser Daten kann die Auslastung der Parkstadnde vor und wéh-
rend der Durchfiihrung des Verkehrsversuches miteinander verglichen wer-
den. Zusatzlich wurden widerrechtlich geparkte Fahrzeuge erfasst wie z. B.
vor Ein- und Ausfahrten.

Parkraumerhebung

Abb. 76 Untersuchungsgebiet der Parkraumerhebung vor und wahrend
des Verkehrsversuches

Plangrundlage: Openstreetmap Contributors
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Steinrader Weg

Das Parkplatzangebot, das im o6ffentlichen StralBenraum des Steinrader
Wegs bei Beachtung der Straldenverkehrsordnung besteht, betragt 95 Park-
stande. Die durchschnittliche tagliche Parkraumauslastung der Parkstande
des Steinrader Wegs liegt bei 80 % vor der Durchfiihrung des Verkehrsver-
suches im Juni () und bei 75 % wahrend der Durchfiihrung des
Verkehrsversuches im September (). Der Anteil der widerrechtlich
abgestellten Fahrzeuge, der bei der Parkraumauslastung bereits enthalten
ist, macht durchschnittlich 12 % im Juni bzw. 6 % im September aus, wie
z. B. widerrechtlich auf dem Gehweg geparkte Fahrzeuge (). Die
Durchfahrtsbreite ist u. a. fir Abfallsammelfahrzeuge im &stlichen Ab-
schnitt des Steinrader Wegs relativ gering ().

Abb. 77 Widerrechtlich auf dem Abb. 78 Geringe Durchfahrtsbreite

Gehweg und in 2. Reihe far  Abfallsammelfahrzeug
geparktes Fahrzeug im der Entsorgungsbetriebe
Steinrader Weg (Quelle: Libeck im Steinrader Weg
Hansestadt Lubeck). (Quelle: Hansestadt
Libeck).
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Abb. 79 Parkraumauslastung im Steinrader Weg am 23.06.2022 (vor der
Durchfihrung des Verkehrsversuches).
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Abb. 80 Parkraumauslastung im Steinrader Weg am 21.09.2022 (wah-
rend der Durchfiihrung des Verkehrsversuches).

SadowastraRRe

Entlang der SadowastralRe stehen der Bestandserfassung zufolge 53 Park-
stande zur Verfligung. Im Juni sind die Parkstande durchschnittlich zu 93 %
() und im September zu 99 % () ausgelastet. In der Sado-
wastralde ist der Parkdruck tagsiiber mittel bis hoch und in den Abend- und
Nachtstunden sehr hoch. Nachts Ubersteigt die Anzahl der geparkten Kfz
die Anzahl der zur Verfigung stehenden Parkstande. Das heil3t, Kfz werden
teilweise auch widerrechtlich aufgesetzt auf dem Gehweg geparkt (

B1).

Abb. 81 Parkraumauslastung in der SadowastralRe am Nachmittag vor (links)
und wahrend (rechts) der Durchfilhrung des Verkehrsversuchs
(Quelle: Hansestadt Lubeck).
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Abb. 82 Parkraumauslastung in der SadowastraRe am 23.06.2022 (vor-
her)
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Abb. 83 Parkraumauslastung in der SadowastrafRe am 21.09.2022 (wah-
rend)
Segebergstrale

Das Parkplatzangebot umfasst in der Segebergstral3e 24 Parkstédnde, von
denen im Juni durchschnittlich 160 % (leb. 85) und im September durch-
schnittlich 143 % belegt sind (Ebb. 8§|). Hintergrund ist, dass in Einbahn-
stralRen zwar gemaR der StVO (812 Halten und Parken) auch links gehalten
und geparkt werden darf, aber nur sofern eine ausreichende Durchfahrts-
breite von mindestens 3,05 m verbleibt. Dies ist in der SegebergstralRe
i. d. R. nicht beidseitig auf der Fahrbahn madglich. Mehrere Fahrzeugfih-
rer:innen umgehen dies, indem Kfz widerrechtlich aufgesetzt auf dem Geh-
weg geparkt werden. Resultat ist, dass durchschnittlich 73 % (Juni) bzw.
58 % (September) der Fahrzeugfihrer:innen ihr Kfz in der SegebergstralRe

nicht ordnungsgemaR abstellen (Abb. 84)).
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Abb. 84 Parkraumauslastung in der Segebergstralie am Nachmittag vor
(links) und wéahrend (rechts) der Durchflihrung des Verkehrsver-
suchs in der Segebergstral3e (Quelle: Hansestadt Libeck).
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Abb. 85 Parkraumauslastung in der Segebergstrale am 23.06.2022 (vor-

her)
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Abb. 86 Parkraumauslastung in der Segebergstrale am 21.09.2022
(wahrend)
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KlappenstraRe

In der KlappenstralRe gibt es 35 Parkstédnde als Parkraumangebot, von de-
nen durchschnittlich 141 % im Juni (Abb. 88) und 143 % im September

(JAbb. 89) ausgelastet sind.

© Hansestadt Libeck

Abb. 87 Widerrechtlich  aufgesetzt
auf dem Gehweg geparkte
Fahrzeuge im eingeschrank-
ten Halteverbot mit unzu-
reichender Restgehweg-
breite (oben links), mobili-
tatseingeschrankte Person
mit Rollator (oben rechts)
und relativ. hohe Park-
raumauslastung wahrend
des Verkehrsversuchs in der
KlappenstraRe mit zuge-
parktem Knotenpunkt (un-
ten links) (Quelle Hanse-
stadt Libeck).
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Abb. 88 Parkraumauslastung in der KlappenstraRe am 23.06.2022
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Abb. 89 Parkraumauslastung in der KlappenstraRe am 21.09.2022

AdlerstraRBe

In der Adlerstral3e (zwischen KlappenstralRe und Fackenburger Allee) gibt
es insgesamt 27 Parkstande, deren Auslastung durchschnittlich 112 % im
Juni (Abb. 90) und 113 % im September (JAbb. 91) betriagt. Wenngleich
der Anteil an widerrechtlichen Parkvorgangen relativ gering ist (7 % bzw.
3 %), tbersteigt die Anzahl der geparkten Kfz die Anzahl der zur Verfligung
stehenden Parkstadnde. Dies ist darauf zurlckzufiihren, dass bei der Be-
standserfassung gemall den Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs (EAR 05) ein Parkstand in Langsaufstellung ohne Markierung mit
5,20 Meter als Durchschnittswert bemessen wurde und in der AdlerstralRe
offenkundig enger geparkt wird.
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Abb. 90 Parkraumauslastung in der AdlerstralRe am 23.06.2022 (vorher)
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Abb. 91 Parkraumauslastung in der AdlerstraBe am 21.09.2022 (wah-
rend)

Fackenburger Allee

Die Fackenburger Allee wird im Abschnitt zwischen der Sadowastral3e und
der Schwartauer Allee betrachtet. Bei der Parkraumerhebung wird der Uber-
sicht halber zwischen dem Parkstreifen, der auf der nordéstlichen Fahrbahn-
seite liegt, und dem Parkstreifen, der auf der stidwestlichen Fahrbahnseite
liegt, differenziert. Insgesamt betragt das Parkraumangebot 104 Parkstande
(55 Parkstande im norddstlichen Seitenraum und 49 Parkstdnde im sid-
westlichen Seitenraum). Gegenstand des Verkehrsversuches ist u. a. die
Bewirtschaftung des Parkraums in dem o. g. Abschnitt der Fackenburger
Allee (straRenverkehrsrechtliche Anordnung 1 Std. mit Parkscheibe werk-
tags 7 Uhr — 19 Uhr). Vor der Durchfiihrung des Verkehrsversuchs in der
Fackenburger Allee wurde der Parkraum in dem o. g. Abschnitt teilweise
bewirtschaftet (stralRenverkehrsrechtliche Anordnung flir insgesamt
47 Parkstande 1 Std. mit Parkschreibe werktags 7 Uhr — 19 Uhr). Die Park-
raumauslastung _des sltdwestlichen Parkstreifens betrédgt durchschnittlich

79 % im Juni (Abb. 94) und 30 % im September (d des nord-
Abb. 95

Ostlichen Parkstreifens durchschnittlich 66 % im Juni (Abb. 95) und 42 %
im September (). Der Anteil der widerrechtlich geparkten Kfz in der
Fackenburger Allee ist mit unter zwei Prozent im Juni relativ gering. Dies
ist auf nordostlicher Fahrbahnseite auch im September festzustellen, wo-
hingegen der Anteil ordnungswidriger Parkvorgange auf siidwestlicher Fahr-
bahnseite im September zugenommen hat (sieben Prozent). In der Facken-
burger Allee wurde ein offenkundig ungenutzter Stellplatz auf einem Privat-
grundstiick wahrend der Durchfihrung des Verkehrsversuchs reaktiviert
(Abb. 95).

Hansestadt Lilbeck — Evaluationsbericht Fackenburger Allee / Krempelsdorfer Allee 86



Abb. 92 Reaktivierung von Stellplatzreserven wahrend des Verkehrsversuchs
in der Fackenburger Allee (Quelle: Hansestadt Liibeck).

Abb. 93 Parkraumauslastung in der Fackenburger Allee am Vormittag vor
(links) und wahrend (rechts) der Durchfihrung des Verkehrsversuchs
(Quelle: Hansestadt Lubeck).
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Abb. 94 Parkraumauslastung der slUdwestlichen Fahrbahnseite der
Fackenburger Allee am 23.06.2022 (vorher)
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Abb. 95 Parkraumauslastung der nordodstlichen Fahrbahnseite der
Fackenburger Allee am 23.06.2022 (vorher)
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Abb. 96 Parkraumauslastung der slUdwestlichen Fahrbahnseite der
Fackenburger Allee am 21.09.2022 (wahrend)
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Abb. 97 Parkraumauslastung der nordodstlichen Fahrbahnseite der
Fackenburger Allee am 21.09.2022 (wahrend)
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Fazit

Zur Beantwortung der Fragestellung, ob aus dem Verkehrsversuch ein hé-
herer Parksuchverkehr in den angrenzenden Gebieten resultiert, wurden die
Daten der Parkraumerhebung verwendet. In den WohnstralRen, die 6stlich
der Fackenburger Allee gelegen sind, Ubersteigt die Parkraumauslastung das
Parkplatzangebot — sowohl vor als auch wahrend der Durchfihrung des
Verkehrsversuches — Uiberwiegend. Dies ist u. a. darauf zurlickzufihren,
dass eine Vielzahl an Fahrzeugen zum einen widerrechtlich geparkt wird und
zum anderen der Abstand der legal geparkten Fahrzeuge relativ eng istﬁ.
Aus dem Vergleich der beiden Zahltage lasst sich kein eindeutiger Trend
beim Parkdruck erkennen. Teilweise sinkt oder steigt die Auslastung leicht
und teilweise stagniert diese. Entlang der Fackenburger Allee ist hingegen
deutlich zu erkennen, dass die Parkplatzbelegung wahrend des Verkehrs-
versuches abnimmt. Durch die deutliche Differenz der Parkplatzauslastung
im Bereich der Fackenburger Allee bestand mehr Raum fir den Lieferver-
kehr, so dass dieser rechtskonform auf dem Seitenstreifen halten bzw. par-
ken konnte.

4 Bei der Bestandserfassung wurde gemaR den Empfehlungen fir Anlagen des
ruhenden Verkehrs (EAR 05) ein Parkstand in Langsaufstellung ohne Mar-
kierung mit 5,20 m als Durchschnittswert bemessen, die jedoch von den
Fahrzeughalter:innen mitunter unterschritten bzw. nicht ausgereizt werden.
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10 Sicherheit

Unter dem Kapitel Sicherheit werden die Untersuchungen und Beobachtun-
gen Reduzierung von Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr, Verkehrssi-
cherheit Radverkehr und mdégliche Unfallauffalligkeiten beschrieben und
analysiert.

10.1 Verkehrssicherheit Radverkehr

Vom 22. Juli bis zum 5. Dezember 2022 wurde die Verkehrsfihrung auf
der Fackenburger und Krempelsdorfer Allee im Rahmen des Verkehrsver-
suchs grundlegend verandert. Dabei blieb fir den individuellen Kfz-Verkehr
je Richtung ein Fahrstreifen erhalten, wahrend die rechten Fahrstreifen von
jeweils 3,25 m Breite von Radfahrern und Linienbussen gemeinsam genutzt
wurden. Der ADFC begrif3te diesen Versuch aus zwei Hauptgriinden. Ers-
tens bietet die Strecke Stockelsdorf — Holstentor ein hohes Radfahrpoten-
zial aufgrund der kurzen Distanz und der dichten Bebauung. Dieses Potenzial
wurde bisher jedoch nicht ausgeschopft, da die Radwege entlang der
Fackenburger und Krempelsdorfer Allee im Vergleich zu anderen Libecker
Radwegen sehr schlecht (nicht ERA-konform, schlechte Oberflache, fehlen-
der Sicherheitstreifen zum Kfz-Parken) sind. Zweitens versucht die Hanse-
stadt Libeck seit einigen Jahren, defizitare Radwege durch ungeschitzte
Fahrbahnfihrungen zu ersetzen, was der ADFC mehrheitlich skeptisch be-
trachtet. GroRe Studien belegen, dass die meisten Radfahrenden an Haupt-
stralRen geschiitzte Fihrungen bevorzugen. Gemeinsame Fahrstreifen fir
Radfahrende und Busse sind zwar in den geltenden Leitlinien vorgesehen,
jedoch fehlen groRere Anwendungsstudien, weshalb die Eignung einer sol-
chen Fihrung Gberprift werden sollte.

Die Analyse der Unfallstellen und Verkehrsunfélle wahrend des Versuchs-
zeitraums zeigt, dass 2022 insgesamt 15 polizeilich aufgenommene Ver-
kehrsunfalle stattfanden, davon 12 mit Personenschaden. Im Vergleich zu
2021, in dem 21 Verkehrsunfalle registriert wurden, ist dies ein Rickgang.
Die haufigsten Unfalltypen 2022 waren Einbiegen-/Kreuzen-Unfalle, wah-
rend 2021 Abbiegeunfélle und Unfalle im Langsverkehr dominierend waren.
Ein bemerkenswerter Rickgang ist bei den Unféallen durch fehlerhafte Fahr-
streifenwechsel zu verzeichnen, welche 2022 drei Mal vorkamen im Ver-
gleich zu funf Fallen im Jahr 2021.

Es wird darauf hingewiesen, dass die erste Phase des Verkehrsversuchs
auch von der Polizei begleitet und ausgewertet wurde. Die Polizei hat fest-
gestellt, dass das Unfallgeschehen insgesamt zurliickgegangen ist, die Si-
cherheit fir den Radverkehr jedoch nahezu unverandert blieb. Dies liegt
moglicherweise an der geanderten Verkehrsfihrung, an die sich die Ver-
kehrsteilnehmer erst anpassen mussten, sowie am Mischverkehr von Rad
und Bus auf dem Schutzstreifen. Der Rlickgang der verungliickten Verkehrs-
teilnehmenden ist jedoch deutlicher zu erkennen.
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Fazit

Die erste Phase des Verkehrsversuchs auf der Fackenburger und Krempels-
dorfer Allee hat gezeigt, dass durch eine Reduzierung der Fahrstreifen fir
den Kfz-Verkehr und die Einfihrung gemeinsamer Fahrstreifen fiir Radfahrer
und Busse das Unfallgeschehen insgesamt reduziert werden konnte. Lang-
fristige Daten und weiterfiihrende Studien sind notwendig, um die Eignung
dieser MalBnahmen umfassend zu bewerten und konkrete Verbesserungs-
potenziale zu identifizieren. Insgesamt deutet der Riickgang der Unfélle auf
eine positive Entwicklung hin, die weiter beobachtet und analysiert werden
sollte, um die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer nachhaltig zu
erhéhen.
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10.2 Unfallhaufigkeiten

Im Zuge des Verkehrsversuchs in der Fackenburger Allee bzw. Krempels-
dorfer Allee wurden die Daten zu den Verkehrsunfallen in diesen Bereichen
durch die Polizeidirektion Libeck, Sachgebiet 1.3 Verkehrssicherheit erho-
ben und ausgewertet. Im Folgenden werden die Ergebnisse der Auswertung
wiedergegeben.

Unfallstellen-Auswertung Hansestadt Liibeck Fackenburger Krem-
pelsdorfer Allee, VU Verkehrsversuch, Verkehrsunfille 2021/2022,
jeweils 22.07. bis 27.12.

Zur Entwicklung des Verkehrsunfallgeschehens im Rahmen des Verkehrs-
versuchs Fackenburger und Krempelsdorfer Allee wurde der Zeitraum mit
Beginn des Versuchs am 22.07.2022 bis zum 27.12.2022 in den Jahren
2021 und 2022 statistisch ausgewertet.

2022 ereigneten sich insgesamt 15 polizeilich aufgenommene Verkehrsun-
falle, davon

— 12 Verkehrsunfalle mit Personenschaden

— 2 Verkehrsunfélle mit einer ursachlichen Straftat

— 1 Verkehrsunfall mit einer ursachlichen Ordnungswidrigkeit.

2021 wurden 21 Verkehrsunfélle polizeilich aufgenommen, davon
— 20 Verkehrsunfélle mit Personenschaden
— 1 Verkehrsunfall mit einer ursachlichen Ordnungswidrigkeit.

2022 ereigneten sich mit 6 Verkehrsunfadllen am haufigsten Einbiegen-
/Kreuzen-Unfélle, 2021 ereigneten sich hauptsachlich 6 Abbiegeunfélle und
6 Unfalle im Langsverkehr.

Mit je 3 waren 2022 fehlerhafte Fahrstreifenwechsel (z. B. Uberfahren des
Radfahrschutzstreifens beim Abbiegen) und das Einfahren in den flieRenden
Verkehr (z. B. von Radfahrern auf den Schutzstreifen). 2021 war Hauptun-
fallursache in 5 Fallen das Abbiegen nach rechts, welche 2022 nur in einem
Fall unfallursachlich war.

2022 wurden 14 Verkehrsteilnehmende verletzt, 2 von ihnen schwer. 2021
verunglickten 22 Verkehrsteilnehmende, ebenfalls 2 schwer.

2022 ereigneten sich 6 Verkehrsunfélle, die von Rad- bzw. Pedelec-Fahrern
verursacht wurden. Diese wurden beim Einfahren, unter Missachtung der
Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen, einem Rotlichtverstol3 und durch einen
Sturz verursacht. Insgesamt wurden 8 Rad- und 2 Pedelec-Fahrer verletzt,
darunter 2 schwerverletzte Radfahrer. In 2 Fallen waren Fahrer von Linien-
bussen Unfallverursacher. Bei Verkehrsunféallen wurden insgesamt 10 Rad-
und Pedelec-Fahrer verletzt.
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2021 waren Radfahrer an 5 Verkehrsunfallen verursachend beteiligt. Zudem
ereigneten sich ein Verkehrsunfall mit einem Pedelec und zwei Verkehrsun-
falle mit FuRgangern. Urséachlich bei den Radfahrerunfallen waren in 2 Fallen
Alkoholeinwirkung, in zwei Fallen die falsche Stralenbenutzung, in einem
Fall ein zu geringer seitlicher Abstand beim Uberholen und 2 Stiirze. 11 Rad-
und Pedelec-Fahrer wurden verletzt.

Ortlich verteilte sich das Verkehrsunfallgeschehen auf dem gesamten Stre-
ckenverlauf, wobei sich 2 Verkehrsunfalle eingangs des Schutzstreifens
stadteinwarts in der Krempelsdorfer Allee ereigneten. 8 Unfélle ereigneten
sich im weiteren Bereich der Kreuzung Fackenburger Allee/Bei der Lohmihle
/Schénbdckener StralRe. An den bekannten Unfallhdufungsstelle Adler-
stralRe und Dornbreite ereignete sich kein Verkehrsunfall.
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Abb. 98 Verkehrsunfalle 2022 nach Personenschaden(P), ursachliche
Straftat (S1) und ursachliche Ordnungswidrigkeit (S2)
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Abb. 99 Verkehrsunfalle 2021 nach Personenschaden(P) und urséachliche
Ordnungswidrigkeit (S2)
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Unfallstellen-Auswertung Hansestadt Liibeck Verkehrsversuch
Fackenburger/Krempelsdorfer Allee, Abschnitt Fackenburger Allee
und Krempelsdorfer Allee vom 01.01.2022 bis 31.03.2023

Die folgende Verkehrsunfallauswertung betrifft den Zeitraum 01.07. bis
09.12.2022 der Verkehrsanordnung zum Verkehrsversuch Fackenbur-
ger/Krempelsdorfer Allee, fir den auf dem jeweils rechten Fahrstreifen der
vierspurigen StralRenabschnitte der rechte Fahrstreifen als gemeinsamer
Rad- und Busfahrstreifen ausgewiesen wurde.

Abschnitt Fackenburger Allee 01.07.2022 bis 09.12.2022

Im Auswertezeitraum wurden im Abschnitt der Fackenburger Allee von der
Einmiindung ZiegelstraRe bis zum Ubergang Krempelsdorfer Allee 15 Ver-
kehrsunfalle polizeilich aufgenommen.

Bei 12 Verkehrsunfallen mit Personenschaden wurden 1 Verkehrsteilnehmer
schwer und 14 Verkehrsteilnehmer leicht verletzt, darunter 10 Rad- bzw.
Pedelec- und ein e-Kfz-Fahrer.

Ein Grof3teil der Verkehrsunfalle ereignete sich im Umfeld des Kreuzungsbe-
reichs Fackenburger Allee/bei der LohmuUhle/Schénbdckener StraRe. Der
Zwischenabschnitt war unauffallig.

Bei Betrachtung der Verkehrsunfalle unter Beteiligung des Radverkehrs wur-

den folgende Ursachen ermittelt:

— Zusammenstol zwischen 2 Pedelec-Fahrern, von denen einer den Rad-
weg auf falscher Fahrbahnseite befuhr

— Zusammenstol3 zwischen einem auf den Radfahrstreifen einfahrenden
Radfahrer und einem Linienbus

— Zusammenstol3 zwischen einem nach rechts abbiegenden PKW und ei-
nem Radfahrer

— Zusammenstol3 zwischen einen auf den Radfahrstreifen wechselnden
PKW-Fahrer und einem Radfahrer

— Zusammenstol3 zwischen einem auf den Radfahrstreifen wechselnden
Busfahrer und einem Pedelec-Fahrer

— Zusammenstol3 zwischen einem auf den Radfahrstreifen einfahrenden
Radfahrer und einem Linienbus

— Zusammenstol3 zwischen einem nach rechts abbiegenden PKW und ei-
nem Radfahrer

— Alleinunfall eines Radfahrers auf dem Radfahrstreifen

— Nichtbeachten des Rotlichts eines auf dem Radfahrstreifen fahrenden
Radfahrers und Zusammenstol3 mit kreuzendem PKW

— Nichtbeachten des Vorranges eines Linienbusses beim Einfahren eines
Radfahrers
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Abschnitt Krempelsdorfer Allee 01.07.2022 bis 09.12.2022

Im Auswertezeitraum wurden im Abschnitt der Krempelsdorfer Allee von
der Einmiindung ZiegelstraBe bis zum Ubergang Krempelsdorfer Allee 5 Ver-
kehrsunfalle polizeilich aufgenommen. Bei 4 Verkehrsunfallen mit Personen-
schaden wurden 4 Radfahrer verletzt, einer von ihnen schwer.

Drei Verkehrsunfalle ereigneten sich im Abschnitt zwischen Kreuzung Sto-
ckelsdorfer Straf3e und Dornbreite, 2 Verkehrsunfalle ereigneten sich im Ab-
schnitt zwischen Fackenburger Allee und Kurzer Weg.

Bei Betrachtung der Verkehrsunfalle unter Beteiligung des Radverkehrs wur-
den folgende Ursachen ermittelt:

— Zusammenstol3 zwischen einem nach rechts abbiegenden PKW und ei-
nem Radfahrer

— Zusammenstol3 zwischen einem auf den Radfahrstreifen wechselnden
Busfahrer und einem Radfahrer

— Zusammenstol3 zwischen einem verbotswidrig auf den Gehweg auffah-
renden e-Kfz-Fahrer und einem dort verbotswidrig fahrenden Radfahrer

— Zusammenstol3 zwischen einem auf den Radfahrstreifen einfahrenden
Radfahrer und einem Linienbus

Unfallstellen-Auswertung Hansestadt Liibeck Verkehrsversuch
Fackenburger/Krempelsdorfer Allee Abschnitt Fackenburger Allee
und Krempelsdorfer Allee vom 10.12.2022 bis 31.03.2023

Die folgende Verkehrsunfallauswertung betrifft den Zeitraum 10.12.2022.
bis 31.03.2023 der Verkehrsanordnung zum Verkehrsversuch Fackenbur-
ger/Krempelsdorfer Allee, fir den auf dem jeweils rechten Fahrstreifen der
vierspurigen Stra3enabschnitte der rechte Fahrstreifen als Bussonderfahr-
streifen ausgewiesen wurde und der Radverkehr zuriick auf die Radwege
gefuhrt wurde.

Abschnitt Fackenburger Allee 10.12.2022 bis 31.03.2023

Im Auswertezeitraum wurden im Abschnitt der Fackenburger Allee von der
Einmiindung ZiegelstraRe bis zum Ubergang Krempelsdorfer Allee 12 Ver-
kehrsunfalle polizeilich aufgenommen.

Bei 11 Verkehrsunfallen mit Personenschaden wurden 1 Verkehrsteilnehmer
schwer und 14 Verkehrsteilnehmer leicht verletzt, darunter 4 Radfahrer.

Das Verkehrsunfallgeschehen konzentrierte sich im Umfeld des Kreuzungs-
bereichs Fackenburger Allee/bei der Lohmiihle/Schénbéckener Stral3e sowie
in EinmUndungsbereich ZiegelstraRe und AdlerstralR3e ggi. liegend.

Bei Betrachtung der Verkehrsunfalle unter Beteiligung des Radverkehrs wur-

den folgende Ursachen ermittelt:

— Zusammenstol3 zwischen Radfahrer und PKW unter Missachtung der
Lichtzeichen durch beide Beteiligten
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— Alleinunfall eines Radfahrers

— Nichtbeachten des Rotlichts durch Radfahrer

— Zusammenstol3 zwischen einem nach rechts abbiegenden PKW und ei-
nem verbotswidrig in Gegenrichtung auf dem Radweg kreuzenden Rad-
fahrer

— Zusammenstol3 zwischen einem nach rechts auf ein Grundstiick abbie-
genden PKW und einem Radfahrer

Abschnitt Krempelsdorfer Allee 10.12.2022 bis 31.03.2023

Im Auswertezeitraum wurden im Abschnitt der Krempelsdorfer Allee von
der Einmiindung ZiegelstraRe bis zum Ubergang Krempelsdorfer Allee le-

diglich 2 Verkehrsunfalle polizeilich aufgenommen, darunter ein Verkehrs-
unfall mit einem leicht verletzten Pedelec-Fahrer.

Bei Betrachtung des Verkehrsunfalls unter Beteiligung des Radverkehrs

wurde folgende Ursache ermittelt:

— Zusammenstol3 zwischen einem die Vorfahrt missachtenden PKW und
einem den Radweg entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung kreu-
zenden Pedelec.

Unfallstellen-Auswertung Hansestadt Liibeck Fackenburger Al-
lee/Krempelsdorfer Allee 01.01.2022 bis 30.06.2022

Zur Entwicklung des Verkehrsunfallgeschehens im zum Verkehrsversuch
gehorende Bereiche Fackenburger Allee/Krempelsdorfer Allee wurde das
Verkehrsunfallgeschehen im 1. Halbjahr 2022 betrachtet.

Abschnitt Fackenburger Allee 01.01.2022 bis 30.06.2022

Im Auswertezeitraum wurden im Abschnitt der Fackenburger Allee von
der Einmiindung ZiegelstraRe bis zum Ubergang Krempelsdorfer Allee 12
Verkehrsunfalle polizeilich aufgenommen.

Bei 9 Verkehrsunfallen mit Personenschaden wurden 1 Verkehrsteilnehmer
todlich, 5 Verkehrsteilnehmer schwer und 11 Verkehrsteilnehmer leicht
verletzt.

3 Verkehrsunfélle ereigneten sich unter Beteiligung des Radverkehrs, 2
Rad- bzw. Pedelec-Fahrer wurden leicht verletzt.

Ein GroR3teil der Verkehrsunfalle ereignete sich im Umfeld des Kreuzungs-
bereichs Fackenburger Allee/bei der Lohmihle/Schénbéckener Stral3e so-
wie an der Einmindung Adlerstral3e und auf Hohe der Waisenallee. Der
Zwischenabschnitt war unauffallig.

Bei Betrachtung der Verkehrsunfalle unter Beteiligung des Radverkehrs

wurden folgende Ursachen ermittelt:

— Allein beteiligter Radfahrer stirzt unter Alkoholeinwirkung.

— Pedelec-Fahrer streift wegen ungentigenden seitlichen Abstands beim
Passieren einen Ful3ganger
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— Allein beteiligter Pedelec-Fahrer stirzt aufgrund eines Fahrfehlers.

Abschnitt Krempelsdorfer Allee 01.01.2022 bis 30.06.2022

Im Auswertezeitraum wurden im Abschnitt der Krempelsdorfer Allee von
der Einmiindung ZiegelstraRe bis zum Ubergang Krempelsdorfer Allee 7
Verkehrsunfalle polizeilich aufgenommen, alle mit Personenschaden, bei
denen 7 Verkehrsteilnehmer leicht verletzt wurden.

Drei Verkehrsunfalle ereigneten sich im weiteren Bereich der Einmindung
Dornbreite, zwei weitere auf Hohe der Lidl-Zufahrt.

Es ereignete sich lediglich ein Verkehrsunfall unter Beteiligung des Radver-

kehrs:

— Zusammenstol3 zwischen nach rechts abbiegendem PKW und parallel
fahrendem Radfahrer

Unfallstellen-Auswertung Hansestadt Liibeck Fackenburger Al-
lee/Krempelsdorfer Allee 01.01.2019 bis 31.12.2019 Abschnitt des
Verkehrsversuchs

Zum Verkehrsversuch Fackenburger Allee wurde eine vergleichende Ver-
kehrsunfallauswertung aus dem Vor-Corona-Jahr 2019 erstellt. Facken-
burger und Krempelsdorfer Allee sind zweispurige Verkehrsstral3en. Benut-
zungspflichtige Radwege werden beidseitig je Fahrtrichtung gefihrt.

Abschnitt Fackenburger Allee

2019 wurden auf dem Teilabschnitt der Fackenburger Allee 39 Verkehrs-
unfélle polizeilich aufgenommen. Bei 28 Verkehrsunféallen mit Personen-
schaden wurden 39 Verkehrsteilnehmer verletzt, darunter 13 Rad- bzw.
Pedelec-Fahrer und 2 FulRgénger.

Hauptunfallereignisse geschahen im Zusammenhang mit Abbiegevorgan-
gen, unter Missachtung der Vorfahrt und des Rotlichts an LSA.

Schwerpunkte des Unfallgeschehens waren der Kreuzungsbereich
Schoénboéckener Allee/Bei der LohmuUhle sowie die Einmindungsbereiche
ZiegelstralRe und Adlerstral3e. Beide letztgenannten Bereich, die zudem
Unfallhdufungsstellen waren, wurden nachfolgend optimiert.

Die Betrachtung der Verkehrsunfélle unter Rad-/Pedelec- und Fuldganger-

beteiligung ergab nachstehende Ablaufe/Ursachen:

— PKW-Fahrer missachten Rotlicht an FLSA und kollidiert mit querendem
Radfahrer

— Missverstandnis zwischen rechts abbiegenden Sprinter-Fahrer und kreu-
zendem Pedelec-Fahrer
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Sprinter-Fahrer befahrt verbotswidrig den Geh- und Radweg, um einzu-
fahren. Es kommt zum Zusammenstol3 mit einem anfahrenden Radfah-
rer.

FuRganger tritt unachtsam auf den Radweg und st63t mit dem dort fah-
renden Radfahrer zusammen, der seinerseits gegen einen geparkten
PKW stirzt.

FuRganger betritt telefonierend die Fahrbahn ohne auf den Fahrzeugver-
kehr zu achten und verunfallt mit einem dort fahrenden PKW.

PKW biegt nach rechts ab und std6f3t mit parallel auf dem Radweg fah-
renden Radfahrer zusammen.

Pedelec-Fahrer fahrt nach Fahrfehler gegen geparkten PKW.

Radfahrer kreuzt diagonal die Fahrbahn und kollidiert mit anfahrenden
PKW.

Alleinbeteiligter Radfahrer stiirzt.

PKW biegt nach rechts auf Grundstiick ab und kollidiert mit parallel auf
dem Radweg fahrendem Radfahrer.

Uberholvorgang zweier Radfahrer auf dem Radweg.

PKW biegt nach rechts ab und kollidiert mit auf dem Radweg kreuzen-
den Radfahrer.

Beifahrer im PKW 6ffnet ohne auf den riickwartigen Verkehr zu achten
die Fahrzeugtlr, mit der ein auf dem Radweg fahrenden Radfahrer kol-
lidiert.

FuRganger Uberquert ohne auf den Verkehr zu achten die Fahrbahn.
PKW setzt an Einmindung zuriick und kollidiert mit dahinter kreuzendem
Radfahrer.

Abschnitt Krempelsdorfer Allee

Im Abschnitt der Krempelsdorfer Allee wurden 2019 12 Verkehrsunfalle
polizeilich aufgenommen. Dabei wurden 9 Verkehrsteilnehmer verletzt, da-
runter 5 Radfahrer.

Das Hauptunfallgeschehen konzentrierte sich auf Abbiegeunfélle und Ver-
kehrsunfalle unter Missachtung Vorfahrt regelnder Verkehrszeichen.

Unter Beteiligung des Radverkehrs ereigneten sich folgenden Verkehrsun-
falle:

Nach links abbiegender PKW st63t mit auf dem Radweg kreuzenden
Radfahrer zusammen.

PKW st6RRt beim Verlassen eines Grundstiicks mit einem den Radweg
entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung benutzenden Radfahrer
zusammen.

PKW kollidiert beim Einbiegen mit in Gegenrichtung regelrecht fahren-
den Radfahrer auf Radweg.

Kollision zwischen einem einer aufbrechenden Baumwurzel ausweichen-
den Radfahrer und zwei ihn begleitender Radfahrer.

PKW biegt nach rechts auf Grundstlick ab und kollidiert mit bei Dunkel-
heit ohne Licht verbotswidrig entgegen der Fahrtrichtung fahrenden
Radfahrer.
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— PKW biegt nach rechts auf Grundstiick ab und kollidiert mit auf dem
Radweg kreuzendem Radfahrer.

3 Verkehrsunfélle ereigneten sich an der Tankstellen-Ein- und Ausfahrt, 2
an der Einmindung kurzer
Weg.

Fazit

Aus verkehrspolizeilicher Sicht kann wegen der Kiirze des Betrachtungszeit-
raums noch kein Fazit zur Auswirkung des Verkehrsversuchs auf das Ver-
kehrsunfallgeschehen gezogen werden. Das Unfallgeschehen ist insgesamt
im Betrachtungszeitraum zurtickgegangen, im Hinblick auf die Sicherheit fir
den Radverkehr aber nahezu unverandert. Hier spielen sicherlich die gean-
derte Verkehrsfiihrung, auf die sich die Verkehrsteilnehmer zunachst ein-
stellen mussten, aber auch der Mischverkehr Rad/Bus mit dem nicht durch-
gangigen Radverkehr auf dem Radfahrstreifen eine Rolle. Deutlicher ist der
Rickgang der verungliickten Verkehrsteilnehmenden.
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11 Fazit

Der Verkehrsversuch auf der Fackenburger und Krempelsdorfer Allee in
Libeck hatte vielfaltige und teilweise sehr positive Auswirkungen auf ver-
schiedene Aspekte des stadtischen Verkehrs und der Umwelt. Eine der
wichtigsten Erkenntnisse war die Veranderung in der Verkehrsverlagerung.
Die Reduzierung der Fahrstreifen fir den motorisierten Individualverkehr
(MIV) fihrte zu einer Abnahme der Kfz-Verkehrsstarken auf den betroffenen
StralRen, ohne dass eine signifikante Verlagerung auf Ausweichstrecken
festgestellt wurde. Gleichzeitig stiegen die Zahlen des Ful3- und Radver-
kehrs sowie das Fahrgastaufkommen im 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) moderat an, was auf eine verbesserte Nutzung nachhaltiger Ver-
kehrsmittel hinweist. Wegen Uberlagerter Effekte, wie dem 9-Euro-Ticket
ist jedoch kein eindeutiger kausaler Zusammenhang zum Verkehrsversuch
fest zu machen.

Im Bereich des Verkehrsflusses zeigte der Versuch ebenfalls positive Ergeb-
nisse. Die Einfihrung kombinierter Bus-Rad-Spuren fiihrte zu héheren Fahr-
geschwindigkeiten fir Radfahrer, wahrend der Kfz-Verkehr keine signifikan-
ten Beeintrachtigungen in Bezug auf Reisezeiten und Geschwindigkeiten er-
lebte. Besonders vorteilhaft war die Einflihrung reiner OPNV-Spuren, die zu
deutlich héheren Durchschnittsgeschwindigkeiten im 6ffentlichen Nahver-
kehr fihrten. Auch Rettungsdienste und die Feuerwehr profitierten von der
Nutzung der OPNV-Spuren, was deren Einsatzzeiten verbesserte.

Die Untersuchung der Larmemissionen zeigte, dass vor allem die Beschran-
kung auf eine Fahrspur pro Richtung zu einer splrbaren Senkung der Larm-
belastung fuhrte. Diese Larmminderung fir die Anwohnenden trug zur Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitat entlang der Stral3en bei.

Hinsichtlich der Luftbelastung, insbesondere der Stickstoffdioxidwerte
(NO2), ergaben die Untersuchungen keine direkten Auswirkungen des Ver-
kehrsversuchs. Die NO2-Konzentrationen blieben wahrend des Versuchs-
zeitraums stabil, obwohl langfristige Daten einen kontinuierlichen Rickgang
der NO2-Werte im Stadtgebiet Libeck dokumentierten. Dies legt nahe, dass
andere langfristige MalRnahmen zur Emissionsreduzierung wirksamer waren
als die kurzfristigen Anderungen durch den Verkehrsversuch.

Der ruhende Verkehr und die Parkraumsituation blieben durch den Verkehrs-
versuch nahezu unverandert. Die Parkraumauslastung in den betrachteten
StralBenzligen zeigte keine signifikante Erhdhung des Parkdrucks im Quar-
tier. Obwohl es in einigen Bereichen weiterhin zu illegalen Parkvorgéngen
kam, deutet dies darauf hin, dass der Verkehrsversuch keine negativen Aus-
wirkungen auf die Verflgbarkeit von Parkplatzen hatte.

Die Verkehrssicherheit, insbesondere fiir Radfahrende, blieb nahezu unver-
andert, obwohl das allgemeine Unfallgeschehen zuriickging. Dies kdénnte
auf die veranderte Verkehrsfihrung und die Einfihrung der gemeinsamen
Bus-Rad-Spuren zuriickzufihren sein, die moéglicherweise eine anféngliche
Anpassungsphase fir die Verkehrsteilnehmer erforderte. Der Riickgang der
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verunglickten Verkehrsteilnehmer insgesamt deutet jedoch auf eine posi-
tive Entwicklung hin.

Zusammengefasst hat der Verkehrsversuch auf der Fackenburger und
Krempelsdorfer Allee gezeigt, dass der MIV auf einem Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung leistungsfahig abgewickelt werden und der frei werdende Ver-
kehrsraum zu Gunsten des Umweltverbundes genutzt werden kann. Die Er-
gebnisse des Versuchs bieten wertvolle Erkenntnisse fiir zukiinftige Mal3-
nahmen zur Férderung einer nachhaltigen und sicheren Verkehrsinfrastruk-
tur. Wahrend kurzfristige Veranderungen bereits positive Effekte zeigten,
bleiben langfristige und umfassendere Strategien notwendig, um nachhal-
tige Verbesserungen in der stadtischen Mobilitdt und Umweltqualitat zu er-
zielen.
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