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Die Abteilung Landesplanung des Ministeriums fur Inneres, Kommunales, Wohnen und
Sport des Landes Schleswig-Holstein stellt aktuell die Regionalplane neu auf. Der Regional-
plan konkretisiert die Vorgaben des Landesentwicklungsplans fur Teilrdume des Landesge-
bietes. Die Landesflache von Schleswig-Holstein ist in drei Planungsrdume unterteilt. Die
Hansestadt Lubeck liegt gemeinsam mit allen schleswig-holsteinischen Kreisen der Metro-
polregion Hamburg im Planungsraum Il1.

Gemeinsam mit dem Landesentwicklungsplan macht der Regionalplan verbindliche Vorga-
ben fur die kommunale Bauleitplanung. Nach §1 Abs. 4 BauGB sind Bauleitplane an die Ziele
der Raumordnung anzupassen.

Die Landesplanung hat mittlerweile die dritten Entwurfe fir die Regionalplane veroffentlicht.
Die Unterlagen des dritten Entwurfs fur den Planungsraum IIl kdnnen auf der Webseite htt-
ps://bolapla-sh.de/ eingesehen werden. Zur Erstellung der stadtischen Stellungnahme wur-
den alle betroffenen Bereich der Hansestadt Lubeck beteiligt.

Da es sich bereits um den dritten Entwurf des Regionalplans handelt, beschrankt sich die
Stellungnahme weitgehend auf grundsatzliche Anmerkungen. Wesentliche inhaltliche Unter-
schiede zu den vorangegangenen Stellungnahmen bestehen nicht.

Die Stellungnahme zum ersten Entwurf wurde am 20.11.2023 (VO/2023/12654) und die Stel-
lungnahme zum zweiten Entwurf wurde am 21.07.2025 (VO/2025/14372) vom Bauausschuss
zur Kenntnis genommen.
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Bericht:

Im Anhang befindet sich die Stellungnahme der Hansestadt Lubeck zum dritten Entwurf des
Regionalplans fur den Planungsraum IIl.

Anlage(n):
1-Anlage 1 STN HL_ 3. Entwurf Regionalplan PRIII (6ffentlich)
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Hansestadt Libeck - 5.610 - 23539 Libeck Der Burgermeister
Per Mail an: Bereich: Stadtplanung und Bauordnung
regionalplanung@im.landsh.de Stadtentwicklung

Gebsude: MUhlendamm 12
Auskunft: Herr Rasmus von Zamory
Zimmer: 1.2.05
Tel. (0451) 122-6125
E-Mail: rasmus.vonzamory@luebeck.de
lhr Zeichen: -
lhre Nachricht vom: -
Mein Zeichen: RVZ
patum: 29.05.2026

Neuaufstellung des Regionalplans fiir den Planungsraum lil
hier: Stellungnahme der Hansestadt Lubeck zum 3. Entwurf

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Hansestadt Lubeck nimmt zu dem Entwurf des Regionalplans fur den Planungsraum Il der
Abteilung Landesplanung des Ministeriums fur Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des
Landes Schleswig-Holstein wie folgt Stellung:

Allgemein:

Die Hansestadt Lubeck nimmt mit Bedauern zur Kenntnis, dass seitens der Landesplanung nur
Teile der vorherigen Stellungnahmen positiv aufgenommen wurden und Eingang in den dritten
Entwurf des Regionalplans gefunden haben.

Teil A - Ausgangslage und Entwicklungstendenzen:

Bevélkerungsentwicklung

In dem Unterkapitel Bevolkerungsentwicklung wird die Bevolkerungsentwicklung in der
Hansestadt Lubeck weiterhin als stagnierend bzw. riicklaufig beschrieben. Zudem wird in dem
Kapitel auf die Bevolkerungsvorausberechnung des Statistikamtes Nord verwiesen, welche fur
die Hansestadt einen Bevolkerungsrickgang von rd. 1,2 % bis 2040 berechnet. Dies widerspricht
der tatsachlichen Bevolkerungsentwicklung und den aktuellen Prognosen. Am 31.12.2024 hatte
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Labeck laut Melderegister 223.261 Einwohner:innen - und damit 11.146 mehr als noch 15 Jahre
zuvor. Nach der Bevolkerungsprognose der Statistikstelle der Hansestadt Lubeck aus Marz 2025
wird die Hansestadt Lubeck auch in der Zukunft weiterwachsen. In dem Wohnungsmarktbericht
2024, der auf die aktuelle Prognose zuruckgreift, wurde ein Zusatzbedarf von rd. 5.000
Wohneinheiten bis in das Jahr 2040 (ohne Ersatzbedarf und Mobilitatsreserve) ermittelt.

Teil B - Ziele Grundsatze:

Zu Kapitel 2.1 - Natur und Landschaft

Die Abt.2 des Bereiches UNV (UNB und kommunale Landschaftsplanung) der Hansestadt Lubeck
stellt fest, dass die Landesplanung in der vorgelegten Synopse die Einwande und Anregungen
der Hansestadt Lubeck zum Kapital 2.1 Natur und Landschaft erneut zuruckgewiesen hat. Die
Abt. 2 Bereiches UNV halt an der Aussage fest, dass eine Anpassung von Daten und Inhalten an
die neuere Gesetzgebung, Verordnungen und strategische Umweltplanung erforderlich ist,
insbesondere an:

e das Klimaanpassungsgesetz des Bundes, in Kraft getreten am 01.07.2024;

e die Biodiversitatsstrategie Schleswig-Holstein von 12/2021, zuletzt aktualisiert am
13.02.2024;

e die EU-Wiederherstellungsverordnung vom 24.06.2024.

Diese Gesetze, Verordnungen und Strategien verlangen umfangreiche Anstrengungen zum
Schutz und zur Entwicklung von Natur und Landschaft, zum Erhalt von wertgebenden Tier- und
Pflanzenarten sowie zum naturlichen Klimaschutz bereits auf der Ebene der Regionalplanung,
um spatere EU-Strafzahlungen zu vermeiden. Die Hansestadt Lubeck halt daher an den in den
vorangegangenen Stellungnahmen gemachten Forderungen zur Erweiterung der
Gebietskulissen von Vorranggebieten und Vorbehaltsgebieten fUr den Naturschutz weiterhin
fest.

Vorranggebiete fiir den Naturschutz / Vorbehaltsgebiete fiir Natur und Landschaft

Es wird weiterhin Erweiterungsbedarf bezliglich der nachfolgend genannten Natura 2000 -
Gebiete und weiterer naturschutzfachlich wertvoller Flachenkomplexe als Vorranggebiete fur
den Naturschutz gesehen:

e Natura 2000 Gebiet ,,Wesloer Moor";

e Natura 2000 Gebiet ,,Wistenei”;

e Natura 2000 Gebiet , OstseekUste am Brodtener Ufer;

e EU-Vogelschutzgebiete;

e Gewasserentwicklungskorridore fur frei flieBende Flisse mit ihren Talrdumen
(Flachen der blau-grinen Infrastruktur);

e Komplexe mit gesetzlich geschutzten Biotopen > 20 ha, z.B. ,Teerhofinsel”,
Schwartauwiesen;

e Kompensationsflachenkomplexe > 20 ha, z.B. im Dummersdorfer Feld, am Ovendorfer
Hof, in den Schwartauwiesen, in der Wustenei, am Roggenhorster Landgraben, an der
Grinau und dem Niemarker Landgraben sowie im Krummesser Moor

Die Ausweisung aller Natura-2000-Gebiete als Vorranggebiete ist erforderlich, um die
qualitativen, quantitativen, zeitlichen und inhaltlichen Ziele der Wiederherstellungsverordnung
(WVO)” 2024 / 1991 und der Biodiversitatsstrategie des Landes Schleswig-Holstein ,Kurs Natur”,
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zuletzt aktualisiert im Februar 2024, zu erreichen. Erganzend wird auf die Begrindung in der
vorangegangenen Stellungnahme verwiesen.

Vorbehaltsgebiet ftir Natur und Landschafft:

Die Hansestadt Lubeck halt dariber hinaus am in vorangegangen Stellungnahmen formu-lierten
Erweiterungsbedarf fur die folgenden Vorbehaltsgebiete fur Natur und Landschaft fest:

e Unbebaute Flachen des ,Klcknitzer Muhlenbach-Tales”;

e Wald- und Offenlandbereich (Teil des LSG ,Lauerholz”) zwischen ,Nils-Bohr-Ring” und
NSG ,Schellbruch”;

e Bereich vom ,Roggenhorster Landgraben” tber den ,,Poggenpohlgraben” bis zur ,Trave”.

Begrundung:

Der Schutz der beiden Niederungsflachen dient der Stabilisierung des Landschaftswasser-
haushalts und ist ein wichtiger Beitrag zur Anpassung an den Klimawandel. Der Schutz der oben
benannten Wald- und Offenlandbereiche sichert klimatische Entlastungsraume (Hitze-vorsorge
bei Tag).

Zu Kapitel 2.2 - Regionale Griunzige und Grinzasuren

Bereits in den vorherigen Entwurfen des Regionalplans wurden im Stden und Westen der
Hansestadt Lubeck zusatzliche Flachen als regionale Grinzige ausgewiesen, die im derzeit
wirksamen Regionalplan fur den Planungsraum Il aus dem Jahr 2004 noch nicht enthalten sind.
Grundsatzlich darf in diesen Bereichen nicht planmaRig gesiedelt werden.

Abgrenzung zu bestehenden Ortschaften und Schutzgebieten

Die Hansestadt Lubeck halt an ihrer grundsatzlichen Kritik an der zeichnerischen Darstellung der
regionalen Grunzige fest. Die vielfach parzellenscharfe Abgrenzung entlang bestehender
Ortslagen schrankt bauliche Entwicklungsmdglichkeiten unverhaltnismaBig ein und greift den
nachgeordneten Planungsebenen vor.

Aus Sicht der Hansestadt sollte insbesondere in Bereichen ohne Schutzgebietsverordnung eine
grolBere planerische Flexibilitat gewahrt bleiben. Dies kdnnte durch eine starker generalisierte
Darstellung oder einen sichtbaren Puffer zwischen Siedlungsgebieten und regionalen Grinzigen
erreicht werden, ohne die grundlegende Funktion der Regionalen Grlinzuge zu beeintrachtigen.

PV-Freifldchen-Konzept der HL

Die Burgerschaft der Hansestadt Lubeck hat im Mai 2025 ein stadtebauliches Konzept fur die
Ansiedlung raumbedeutsamer Solar-Freiflachenanlagen beschlossen (VO/2025/14134). Das PV-
Freiflachen-Konzept ist, wie in der vorherigen Stellungnahme, als Anlage beigefugt und ist
Bestandteil dieser Stellungnahme (siehe Anlage 1).

Der Flachenbedarf fur die Nutzung von Solarenergie in der Hansestadt Lubeck basiert auf den
Treibhausgas-Absenkpfaden des Masterplans Klimaschutz. Danach werden bis 2030 rund 200
Hektar und bis 2040 rund 400 Hektar fur Freiflachen-Photovoltaikanlagen bendtigt. Dabei strebt
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das Konzept ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Freiflachen-, Dach- und Parkplatz-PV sowie
Stromerzeugung aul3erhalb des Stadtgebietes an.

Ziel des Konzeptes ist es, die klimapolitischen Ziele mit dem Schutz stadtnaher Freirdume zu
verbinden. Daher sollen vorrangig vorbelastete Flachen entlang von Bundesstral3en und
Eisenbahnstrecken fur Freiflachen-PV genutzt werden. Bereits privilegierte oder in
Bauleitplanung befindliche Flachen wurden im Konzept der Kategorie 1 zugeordnet,
vergleichbare vorbelastete Flachen entlang von Autobahnen oder Eisenbahnstrecken ohne
Privilegierungsmoglichkeit der Kategorie 2.

Die vorliegende Eignungskulisse wurde in Abstimmung mit dem Bereich Umwelt-, Natur- und
Verbraucherschutz (UNV), Abt. 2, Naturschutz und Landschaftsplanung sowie der Klimaleistelle
entwickelt. Der Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz hat flir die an der B 75 im
Norden von Lubeck gelegenen Potenzialflachen und weitere, teilweise im
Landschaftsschutzgebiet liegende Flachen der Kategorie 2, die in vorbelasteten Bereichen liegen,
die Bereitschaft signalisiert, diese aus dem Landschaftsschutzgebiet zu entlassen.

In der vorherigen Stellungnahme zum zweiten Entwurf wurde angeregt, die in der
Kartendarstellung des PV-Freiflachen-Konzepts enthaltenen Flachen der Kategorien 1 und 2 aus
dem Zuschnitt der regionalen Grunzuge herauszunehmen.

Die Hansestadt begruf3t daher ausdrucklich, dass die Landesplanung dieser Anregung zumindest
teilweise gefolgt ist und die regionalen Gruinzuge aller Flachen im Bereich der laufenden
Bauleitplanungen (Kategorie 1) zurtickgenommen hat.

Damit die Hansestadt Lubeck die an sie gestellten Flachenanforderungen fur Freiflachen-PV
erflllen und umsetzen kann, ist eine Herausnahme der Flachen der Kategorie 2 entlang der B75
in Richtung Travemunde, aus der Kulisse der Regionalen Grinzuge weiterhin erforderlich. Aus
Sicht der Hansestadt Lubeck ist die Entscheidung der Landesplanung nicht nachvollziehbar, die
Flachen der Kategorie 2 unter Verweis auf die Unvereinbarkeit mit dem Landschaftsschutzgebiet
in den Regionalen Grunzligen zu belassen. Insbesondere, da die untere Naturschutzbehoérde der
Hansestadt LUbeck fur die vorbelasteten Flachen der Kategorie 2 entlang der B75 in Richtung
TravemuUnde eine Entlassung der Flache aus dem LSG in Aussicht gestellt hat.

Aus Sicht des Bereiches UNV berucksichtigen die im PV-Freiflachen-Konzept entwickelten
Eignungsgebiete Uberwiegend die Belange des Naturschutzes sowie der Landschaftsplanung
und -entwicklung, mit Ausnahme der nachfolgend beschriebenen Flache in Beidendorf westlich
der StralRe Stegenort (griin schraffierter Bereich in der Planzeichnung).
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Der Bereich UNV inkl. der untere Naturschutzbehdrde tragt eine Entwicklung von Freiflachen-PV
auf dieser Flache aus den folgenden naturschutzfachlichen Grinden nicht mit:

e Der grun schraffierte Bereich westlich von Stegenort ist ein unbelasteter Landschaftsteil
und ein wichtiger Erganzungsraum zum westlich angrenzenden Krummesser Moor. Die
hier vorhandenen landwirtschaftlichen Flachen mit einem eng gekammerten Knicknetz
stellen eine historisch gewachsene Kulturlandschaft dar, die erhalten bzw.
weiterentwickelt werden sollte. Insbesondere die im Krummesser Moor und im nérdlich
gelegenen Wald Scheidebusch brutenden GroRBvogel nutzen diese Flachen als
Nahrungsraum.

e Im grun schraffierten Bereich und darUber hinaus gibt es Feldlerchen-Vorkommen. Das
daraus resultierende artenschutzrechtliche Konfliktpotenzial ware spatestens auf B-Plan-
Ebene zu I6sen. Dies ist umso schwieriger zu erreichen, je mehr Feldlerchenbiotope durch
PV technisch Uberformt werden. Als Kompensation mussten fur Feldlerchen geeignete
Flachen in rdumlicher Nahe entwickelt und auf Dauer gesichert werden.

e Der Thematische Landschaftsplan Anpassung an den Klimawandel, derzeit in der
Aufstellung begriffen, wird den grin schraffierte Bereich westlich von Stegenort als
Eignungsgebiet flr die Weiterentwicklung des innerstadtischen Biotopverbunds
darstellen. Es handelt es sich um sehr magere, trockene Standorte, die direkt an das
Feuchtgebiet Krummesser Moor (Kerngebiet des landesweiten Biotopverbunds)
angrenzen und die daher eine hohe Standorteignung fur die Entwicklung zukunftiger
Ausgleichsflachenkomplexe haben.

e Unter Einbeziehung des gruin schraffierten Bereichs westlich der Stral3e Stegenort wurde
das Potenzialgebiet eine unverhaltnismalig grofRe Flachenausdehnung (ca. 1/3 groRer als
die Altstadtinsel der Hansestadt Lubeck) umfassen, was nicht mehr landschaftsvertraglich
ist.

Der Bereich UNV fordert daher, diese Flachen Uber eine Ausweisung als Regionaler Grunzug
bereits auf der Ebene der Regionalplanung fur die Biotop- und Landschaftsentwicklung zu
sichern. Entsprechend ist die Entwicklung der Solarfreiflachenanlage bei Beidendorf auf den
vorbelasteten Bereich zwischen Flughafen/Bahnlinie, Autobahn und den Bereich 6stlich der
Stral3e Stegenort zu beschranken, der eine Flache von ca. 125 ha umfasst.
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Zu Kapitel 3.3 - Siedlungsachsen und besondere Siedlungsrdume

Nach Kapitel 3.3 ist in dem Ordnungsraum Lubeck im Vergleich zu anderen Teilrdumen auch
zukunftig mit einer hoheren Nachfrage nach Wohn- und Gewerbeflachen zu rechnen. Daher
besteht die Aufforderung an die zugeordneten Gemeinden, dieser Zielsetzung im Rahmen ihrer
kommunalen Planungshoheit nachzukommen und eine vorausschauende Flachenvorsorge zu
betreiben. Eine vorausschauende und erfolgreiche Flachenvorsorge setzt jedoch voraus, dass
verschiedene Entwicklungsoptionen bestehen.

In dem Regionalplan 2004 (alt) wurde auf Grundlage des Entwicklungskonzeptes fur die Region
Labeck (ERL) eine nahezu parzellenscharfe Abgrenzung des Achsenraums entlang des
bestehenden Siedlungskorpers vorgenommen. Das ERL wurde damals unter den Vorzeichen
einer schrumpfenden Bevolkerungszahl aufgestellt.

Die grundsatzliche Kritik aus den vorherigen Stellungnahmen zur bisherigen Abgrenzung der
Achsenraume im Bereich Libeck wird weiterhin aufrecht gehalten. Die Achsenraumabgrenzung
auf dem Stadtgebiet der Hansestadt Lubeck steht in einem starken Kontrast zu den
Achsenraumabgrenzungen im Nahbereich Hamburgs. In dem ehemaligen Planungsraum IV
wurden die Siedlungsachsen deutlich weniger eng entlang des bestehenden Siedlungskorpers
abgegrenzt. Da es sich nunmehr um einen gemeinsamen Planungsraum handelt, muss ein in
sich konsistenter Planungsansatz verfolgt werden, da es sich um eine Neuaufstellung und nicht
um eine reine Fortschreibung des bestehenden Regionalplanes handelt. Der vorliegende Entwurf
lasst leider eine einheitliche Systematik zur Ausweisung von Siedlungsachsen vermissen.
Dadurch gibt es in dem vorliegenden Entwurf eine eindeutige Ungleichbehandlung der einzelnen
Ordnungsraume innerhalb des Planungsraumes lll.

Siedlungsachsen sollten grundsatzlich, genauso wie die regionalen Grunzlge, nicht als
Instrument zur Abgrenzung des Innenbereichs mit dem AulRenbereich genutzt werden. Dies gilt
insbesondere, wenn keine klaren topographischen Gegebenheiten bestehen, die eine
offensichtliche Grenze fur Siedlungsentwicklung darstellen. Die konkrete Abgrenzung sollte
vielmehr der Planungshoheit der Gemeinde Uberlassen werden und mehr Entwicklungsoptionen
aufzeigen. In den Grenzbereichen sollten Bauleitplanungen nicht vom Ermessen der
Landesplanungsbehdrde abhangig sein, sondern Spielrdume im Rahmen der Planungshoheit der
Gemeinden ermdglichen. Diese Spielraume sollten auch plangrafisch dargestellt werden. Wenn
Achsenraumabgrenzungen grundlegend und auch in der bestehenden Praxis unscharf und
generalisiert dargestellt werden, muss dies auch im Achsenraum fur Libeck erfolgen. In Richtung
Hamberge wurde dies im Lubecker Achsenraum bereits umgesetzt.

Zu Kapitel 4.2 - Schienenverkehr und Schienenpersonennahverkehr

In dem Kapitel 4.2 sollte auf Seite 98 noch folgende Ausfuhrung erganzt werden: ,/m Zuge der
FFBQ soll ein ganzheitlicher Ausbau des Schienenknotens Liibeck erfolgen. Inklusive einer besseren
Entflechtung der Strecken nérdlich und sidlich des Hbf durch kreuzungsfreie Ein- und Ausfdadelungen,
ein 3. und 4. Streckengleis nérdlich des Hbf sowie einer Nordkurve zur Anbindung der Héfen."

In der Summe reicht der im Zuge der FFBQ-Anbindung bisher durch die DB InfraGO geplante
Ausbau bei weitem nicht aus, denn schon in den letzten Jahren ist der Schienenverkehr im
Knoten Lubeck deutlich starker gewachsen, als die Infrastruktur. Heute bestehen z. T. schon
Engpasse, auch im Hafenguterverkehr. Mit der Inbetriebnahme der FFBQ steigt die Auslastung



-7-

der Infrastruktur auf bis zu 100% an. Auch die EBWU (Eisenbahnbetriebswissenschaftliche
Untersuchung) der DB InfraGO zur FFBQ-Hinterlandanbindung (PFA Lubeck) zeigt ein
strukturelles, bisher ungel6stes, Kapazitatsproblem auf.

Auf Seite 98 sollte die Ausfuhrung: ,mittel- bis langfristige Weiterentwicklung der
Schienenpersonennahverkehr-Achsen von Liibeck in Richtung Biichen, Travemtinde-Strand, Neustadt
(Holstein) und Malente zu einem regionalen S-Bahn-System"” ersetzt werden durch: ,mittelfristige
Weiterentwicklung der Schienenpersonennahverkehr-Achsen von Liibeck in Richtung Biichen, Liibeck-
Schlutup, Libeck-TravemUinde Strand, Neustadt (Holstein) und Malente Nord (perspektivisch:
Litjenburg) zu einem regionalen S-Bahn-System."”

Die Regio-S-Bahn ist ein Schllsselelement fur die Verkehrswende mit enormem Wirkpotential
(je nach Ausbau: +10.000 bis +45.000 zusatzliche OV-Wege/Tag in der Region Libeck) und wird
von der Region breit gefordert (siehe Anlage 2).

Auf Seite 103 in dem Absatz ,Fiir die Relationen: [...] Eutin- Neustadt; Lubeck St. Jtrgen-Schlutup
und Malente-Malente Nord sollen Trassensicherungsvertrdge geschlossen werden” sollte ,Malente-
Malente Nord" durch ,Malente-Lutjenburg" ersetzt werde.

Es handelt sich um eine gemeinsame Position der Region Lubeck, festgehalten in einem
gemeinsamen Appell der Kommunen und weiterer Institutionen (siehe Anlage 3).

Zu Kapitel 4.4 - Radverkehr

In Kapitel 4.4 - Radverkehr musste auf Seite 118 der letzte Absatz wie folgt angepasst werden:

»Im Ordnungsraum um Libeck wurde der Korridor Bad-Schwartau-Liibeck-Grof8 Grénau als
Potenzialroute identifiziert. Fur alle funf Verbindungen (,Radrouten Plus”) wurden 2021
Machbarkeitsstudien mit konkretisierten Trassen vorgelegt. In der

Hansestadt Liibeck wird ein erster Abschnitt (Ratzeburger Allee) gebaut, mit der Fertigstellung ist 2028
zu rechnen.”

Zu Kapitel 5.7 - Nahbereich Libeck

In Kapitel 5.7 musste auf Seite 238 der letzte Absatz wie folgt angepasst werden:

»Der Stadtteil Libeck-Moisling ist ebenfalls Stadtrandkern I. Ordnung und vorwiegend Wohnstandort.
Seine Funktion wurde durch die Errichtung eines neuen Bahnhaltepunktes an der Trasse Liibeck-
Hamburg gestdrkt. Die sudlich angrenzenden Fléchen bieten grundlegendes Potenzial fir eine
stadtebauliche Entwicklung. Voraussetzung hierfir ist eine Stdrkung der tberértlichen Anbindung. Im
Rahmen der GesamtmafSnahme Moisling im Programm ,,Wachstum und nachhaltige Erneuerung” der
Stadtebauforderung entsteht ein neues Zentrum fir den Stadtteil.”

Zu Kapitel 6.1 - Klimaschutz und Klimaanpassung

Es wird fur notwendig erachtet, in das o.g. Kapitel auch Vorbehaltsgebiete fur den Klimaschutz
und Klimaanpassung einzufiigen und mit entsprechenden Zielen zu versehen.



Begrindung:

In der Wiederherstellungsverordnung der EU (WVO) wird gefordert, dass bis 2030, 30 Prozent
der landwirtschaftlich genutzten Moorbdden wiederhergestellt werden. Bis 2040 mussen es 40
Prozent und bis 2050 mussen es 50 Prozent sein. Hierbei muss der Anteil von
Wiedervernassung bei einem Viertel (2030) beziehungsweise bei einem Drittel (2040 und 2050)
liegen. Entsprechend geeignete Flachen sollten bereits auf der Ebene der Regionalplanung fur
diese Zielsetzung ausgewiesen werden, um der aktuellen Klimagesetzgebung gerecht zu
werden.

Es wird zudem darum gebeten, die Zielsetzungen fur ,Vorbehaltsgebiete” im
Landesentwicklungsplan entsprechend zu erganzen.

Anlagen:

Anlage 1: PV-Freiflachen-Konzept der HL

Anlage 2: Gemeinsamer Appell zur Starkung der Regio-SBahn Lubeck - Attraktiver SPNV im
Korridor LUbeck - Bad Schwartau - Ratekau (Neubaustrecke) - Timmendorfer Strand -
Scharbeutz - Haffkrug (Neubaustrecke) - Sierksdorf - Neustadt

Anlage 3: Gemeinsamer Appell zur Starkung der Regio-SBahn Lubeck - Attraktiver SPNV im
Korridor Lubeck - Eutin - Malente - Latjenburg/Kiel
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Libeck, 17. Marz 2025

Potenzialanalyse fur die Ansiedlung
raumbedeutsamer Solar-Freiflachenanlagen

1 Einleitung und Aufgabenstellung; Planerfordernis

Die vorliegende Potenzialflachenkartierung soll den 2024 in den politischen Gremien der
Hansestadt Lubeck vorgestellten ,Orientierungsrahmen zur Ansiedlung grol3flachiger
Solaranlagen” (VO/2023/12854) konkretisieren. Sie dient als gesamtstadtisches Konzept dazu, die
Ansiedlung von grof3flachigen Solaranlagen im Stadtgebiet zu steuern. Hierzu orientiert sich das
Konzept an den Erfordernissen, die sich unter anderem aus den stadtischen Zielen zur
Klimaneutralitat ableiten, sowie an den Rahmenbedingungen Ubergeordneter Planungen und
fachrechtlicher Restriktionen. Das Ziel der Treibhausgasneutralitat, das die Bundesrepublik
Deutschland bis zum Jahr 2045 erreichen will, ist ein Staatsziel der Bundesrepublik, das im Artikel
20a GG normiert ist, und das - wie das Bundesverfassungsgericht im ,Klimabeschluss” von 2021 (1
BVR 2656/18) klarstellt - Uber das Pariser Klimaschutzabkommen unmittelbare Bindungswirkung
far das staatliche Handeln entfaltet. Das Land Schleswig-Holstein verfolgt ambitioniertere
Klimaziele; es hat sich dazu verpflichtet, bis zum Jahr 2040 das erste treibhausgasneutrale
Bundesland zu werden. Der 2019 gefallte Beschluss der Libecker Blrgerschaft zum
~Klimanotstand” sowie die 2023 beschlossene Annahme des Burgerbegehrens zur Klimaneutralitat
2035 lassen die Schlussfolgerung zu, dass die Bereitstellung von Flachen fur regenerative Energien
ein zentrales Projekt der Hansestadt Lubeck darstellt. Zugleich handelt es sich bei der Versorgung
mit klimafreundlich erzeugter Energie gemal3 8 2 EEG um einen Belang von ,,Uberragender
Bedeutung"” fur die Versorgungssicherheit und den Klimaschutz in Deutschland. Die Versorgung
mit regenerativer Energie hat damit auch eine sicherheitspolitische Dimension.

Der politische Auftrag, das Ziel der Klimaneutralitat zu erreichen, wurde im Jahr 2024 zusatzlich
durch den Masterplan Klimaschutz (MAKS) konkretisiert. Neben den dort verankerten
MaRnahmen, die mit einer breiten Beteiligung von Politik und Offentlichkeit entwickelt wurden,
sind dort insbesondere Bilanzen und Absenkpfade fur den Lubecker Ausstol3 an Treibhausgasen
aufgefuhrt. Die Ausbauerfordernisse fur PV-Anlagen, die aus diesen Absenkpfaden entwickelt
wurden und It. MAKS beschlossen wurden, stellen den quantitativen und damit rdumlichen
Rahmen fUr die hier vorliegende Potenzialanalyse dar. Fur ihre Herleitung und das
Zusammenspiel mit anderen Formen der regenerativen Stromerzeugung wird auf die
entsprechende Vorlage des Bereichs UNV / der Klimaleitstelle verwiesen. Diese geht von einem PV-
Bedarf von 800 GWh aus, der halftig aus Dach- und Freiflachen-PV erzeugt werden muss. Zum
Erreichen der Klimaziele der Hansestadt Lubeck ist es nach dieser Mal3gabe erforderlich, im
Stadtgebiet bis zum Jahr 2030 insgesamt 200 Hektar, und zum Jahr 2040 mindestens 400 Hektar
far Freiflachen-Photovoltaik zur Verfigung zu stellen.

Zur Hilfestellung bei der Identifikation geeigneter Flachen hat das Land Schleswig-Holstein 2021
einen Beratungserlass zu raumbedeutsamen Solaranlagen erstellt, der im Jahr 2024 in einer
aktualisierten Fassung auf den neugefassten § 2 EEG sowie die verschiedenen
Privilegierungsmaoglichkeiten fur PV-Anlagen im baulichen AulRenbereich Bezug nimmt. Die Inhalte
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dieses Erlasses, sowie die Erfordernisse der Raumordnung bilden den Rahmen der nun
vorliegenden Potenzialanalyse.

Die Analyse konkretisiert den bereits im Februar 2024 prasentierten ,Orientierungsrahmen zur
Ansiedlung raumbedeutsamer Solaranlagen”, der den politischen Gremien der Hansestadt Lubeck
in Form eines Berichts vorgestellt wurde (VO/2023/12854). Der damalige Bericht wurde unter den
Bedingungen einer erheblichen gesetzgeberischen Dynamik verfasst, in der in kurzen Abstanden
viele relevante Restriktionen im Planungsrecht des Bundes beseitigt wurden. Anders, als zum
damaligen Zeitpunkt zu erwarten war, ist eine weitere Liberalisierung in der Planung und
Genehmigung von grol3en Solar-Freiflachenanlagen seitdem ausgeblieben. Die Spielrdume der
Hansestadt Lubeck, im Rahmen ihrer Planungshoheit geeignete Flachen bereitstellen zu kénnen,
sind damit nun deutlicher umrissen, als es zum Zeitpunkt der damaligen Berichterstattung zu
vermuten gewesen war.

Auf dieser Grundlage identifiziert die Potenzialanalyse zur Ansiedlung raumbedeutsamer Solar-
Freiflachenanlagen Flachen im Stadtgebiet, in denen aus Sicht der Hansestadt Lubeck eine
besondere Eignung fur die Ansiedlung besteht. Die Analyse soll mehrere Zwecke erftllen:
zundachst soll sie potenziellen Flacheneigentimer:innen Maéglichkeiten fur die Nutzung ihrer
Flachen aufzeigen. Zusatzlich soll sie als Grundlage in den Vorentwurf des Flachennutzungsplans
einflieBen. Auf der Basis der Analyse sollen die Erfordernisse der Energiewende damit besser in
der gemeindlichen Bauleitplanung bertcksichtigt werden kénnen. Durch die Vorauswahl der
Flachen und die weitestgehend erfolgte behdrdliche Abstimmung kénnen so
Bebauungsplanverfahren beschleunigt und Genehmigungsverfahren beim Innenministerium des
Landes Schleswig-Holstein abgekurzt werden. Auch kann diese Kartierung unterstitzen,
potenziellen Investoren besonders geeignete Flachen aufzuzeigen. Nicht zuletzt soll diese Analyse
bei der derzeitigen Neuaufstellung der Regionalplane des Landes als Abwagungsbelang in die
Raumordnung einflieBen und damit dabei helfen, aufwendige Zielabweichungsverfahren zu
vermeiden.

Gleichzeitig gilt die folgende Einschrankung: das Konzept kann mangels Rechtsgrundlage keine
Konzentrationsflachenplanung analog zur (bisherigen) Praxis in der Windenergienutzung
darstellen, bei der eine Ansiedlung ausschlie3lich auf die dargestellten Raume beschrankt ist. Bei
den dargestellten Flachen handelt es sich um verwaltungsintern im Konsens abgestimmte
Eignungsgebiete, die entwickelt wurden, um den erforderlichen Beitrag zur Erfallung der Lubecker
Klimaziele in raumvertraglicher Weise zu erfullen. Die Bedeutung des Konzeptes erstreckt sich
vorrangig auf die Selbstbindung der Kommunalpolitik. Eine nachtragliche ,aul3erplanmaRige”
Erweiterung oder Anderung des Flachenangebotes ist nicht ausgeschlossen, bedarf jedoch einer
eingehenden fachlichen Prtfung und einer Anpassung bzw. Fortschreibung des Konzepts.

2 Methodisches Vorgehen

Die Vorgehensweise bei der Potenzialanalyse lasst sich im Wesentlichen in vier unterschiedliche
Bausteine unterteilen. Die ersten drei Bausteine der Analyse wurden in einem wechselseitigen
Abstimmungsprozess iterativ verfeinert und unter Bezug auf die stetigen Anderungen im
gesetzlichen Rahmen weiter ausgearbeitet. Zunachst wurde eine differenzierte
Auseinandersetzung mit den fur die Aufgabenstellung relevanten planungsrechtlichen
Rahmenbedingungen sowie den Zielen und Grundsatzen der Raumordnung vorgenommen. In
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einem weiteren Schritt wurde ein Katalog von raumlichen Kriterien entwickelt, die Relevanz fur die
Ansiedlung von Solar-Freiflachenanlagen in Libeck haben. In einem dritten Schritt wurde eine
geodatenbasierte Analyse stadtischer Raume durchgefihrt, in denen unter Beachtung des PV-
Erlasses des Landes Schleswig-Holstein fachrechtliche Ausschluss- und Abwagungskriterien
ermittelt wurden.

Auf der Basis der vorgehenden Analyseschritte sowie der Flachenziele der Hansestadt Lubeck
wurde im Anschluss eine kriterienbasierten Auswahl besonders geeigneter Flachen
vorgenommen, auf denen sowohl konkurrierende Ziele der Siedlungsflachenentwicklung (Konzept
Lubeck 2030, Grundlagenbeschluss zur Gewerbeflachenentwicklung), als auch die
abwagungsrelevanten Belange von Naturschutz und Landschaftsplanung in besonders hohem
Mal3e berucksichtigt werden kdnnen. Die gewahlten Flachen wurden hinsichtlich ihrer Eignung
und ihrer Realisierungshindernisse gruppiert; die gebildeten Gruppen wurden in Form einer
Alternativenprufung hierarchisch gegenubergestellt.

Analyseschritt 1: Privilegierung durch § 35 BauGB; Ziele und Grundsatze der Raumordnung
(Landesentwicklungsplan und Regionalplan)

Seit 2022 raumt der § 35 Abs. 1 Nr. 8 Buchst b) BauGB Freiflachen-Solaranlagen im baulichen
AulBBenbereich eine rdumlich eingeschrankte Privilegierung ein. Diese erstreckt sich auf einen
Streifen von 200 m Breite entlang von Bundesautobahnen und Schienenwegen des
Ubergeordneten Netzes. Fur die Hansestadt Lubeck kdnnen damit, falls 6ffentliche Belange nicht
entgegenstehen und die ErschlieBung gesichert ist, Flachen entlang der A1, der A20, und der
Eisenbahnstrecke Hamburg-Ltbeck (Streckennummer 1120) und Bad Schwartau Waldhalle -
LUubeck-Travemunde Strand (1113; Ubergeordnetes Netz endet in Lubeck-Kucknitz) in Frage
kommen.

Als weitere Privilegierungsmaglichkeit eroffnet der 8 35 Abs. 1 Nr. 9 BauGB die Mdglichkeit,
hofnahe , Agri-PV“-Anlagen bis zu einer Flache von 2,5 ha. ohne Bauleitplanverfahren zu
genehmigen. Die Maximalflache fur derartige Anlagen liegt damit unterhalb der Schwelle zur
Raumbedeutsamkeit. Gleichzeitig liegt ein Grol3teil der landwirtschaftlichen Hofstellen in der HL in
Dorflagen, so dass der geforderte Nachweis eines "raumlich-funktionalen Zusammenhangs" zum
Landwirtschaftsbetrieb nur unter engen Voraussetzungen erbracht werden kann. Der Beitrag
derartiger Anlagen zu den LUubecker Klimaschutzzielen kann aus diesen Grunden nicht im Rahmen
dieses Konzeptes erbracht werden, sondern soll bei der Fortschreibung des Konzeptes
Berucksichtigung finden. Hier kann in einem nachfolgenden Schritt der tatsachliche Effekt
derartiger Anlagen in Bezug auf die Ziele der Energiewende anhand von realisierten oder
geplanten Projekten ermittelt werden. Bauantrage fir einzelne Anlagen sind bereits gestellt
worden.

Wesentliche Ansiedlungskriterien fur die rdumliche Steuerung von Freiflachen-Solaranlagen
werden Uber die Raumordnungsplane formuliert. FUr die Hansestadt Lubeck handelt es sich um
den Landesentwicklungsplan (LEP) als landesweiten Raumordnungsplan des Landes Schleswig-
Holstein, und den Regionalplan, der fur kreisgrenzenubergreifende Teilraume relevant ist und die
Aussagen des LEP konkretisiert.

Gemal3 Aussage des Landesentwicklungsplans von 2021 und des derzeit gultigen Regionalplans
von 2004 befindet sich die Hansestadt Lubeck in einem Ordnungsraum, in dem besondere
Anforderungen an die Sicherung der Freiraumfunktionen gestellt werden. Fir die Planungspraxis
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bedeutet dies, dass sogenannte Regionale Grinziuge und Grunzasuren die Funktionen einer
wohnortnahen Erholung sowie die Belange des Natur- und Landschaftsschutzes sichern sollen.
Innerhalb dieser Grunzuge ist eine Siedlungstatigkeit nicht erlaubt; Lt. Aussage des Regionalplans
»Sollen nur Vorhaben zugelassen werden, die mit den genannten Funktionen vereinbar sind oder
die im Uberwiegenden o6ffentlichen Interesse stehen” (Regionalplan 2004: Z (3).

In Bezug auf die Entwicklung raumbedeutsamer Solar-Freiflachenanlagen formuliert Kapitel 4.5.2
des LEP u.a. die folgenden Grundsatze der Raumordnung:

.1 G Die Potenziale der Solarenergie sollen in Schleswig-Holstein an und auf Gebduden beziehungsweise
baulichen Anlagen und auf Freiflachen genutzt werden. Bei der Solarenergienutzung werden zwei
Anwendungsarten unterschieden: die Stromerzeugung mittels Photovoltaikanlagen und die
Wdarmeerzeugung mittels Solarthermieanlagen.
2 G Die Entwicklung von raumbedeutsamen PV-Freifldchenanlagen (Photovoltaik- und Solarthermie) soll
maoglichst freiraumschonend sowie raum- und landschaftsvertréglich erfolgen. Die Inanspruchnahme
von bisher unbelasteten Landschaftsteilen soll vermieden werden. Um eine Zersiedelung der Landschaft
zu vermeiden, sollen derartige raumbedeutsame Anlagen vorrangig ausgerichtet werden auf:
- bereits versiegelte Fldichen,
- Konversionsflachen aus gewerblich-industrieller, verkehrlicher, wohnungsbaulicher oder
militarischer Nutzung und Deponien,
- Fldchen entlang von Bundesautobahnen, Bundesstrafsen und Schienenwegen mit tberregionaler
Bedeutung oder
- vorbelastete Fléichen oder Gebiete, die aufgrund vorhandener Infrastrukturen ein
eingeschrdnktes Freiraumpotential aufweisen. Solarthermie-Freifléchenanlagen sollen in guter
stadtebaulicher Anbindung, réumlicher Ndhe zu Verbraucherinnen und Verbrauchern oder in
rdumlicher Néhe von Nah- oder Fernwidrmenetzen beziehungsweise Warmespeichern geplant
und errichtet werden.”

Die hier aufgefuhrten Grundsatze werden im folgenden zweiten Analyseschritt wieder
aufgegriffen. Weitere Ziele und Grundsatze betreffen das Spannungsverhaltnis zwischen der
Sicherung von Freiraumfunktionen und der Versorgung mit erneuerbarer Energie. Hierzu trifft der
LEP die folgenden Aussagen:

.3 G Die Inanspruchnahme von bisher unbelasteten Landschaftsteilen soll vermieden werden. Bei der
Entwicklung von PV-Freifldchenanlagen sollen ldngere bandartige Strukturen vermieden werden.
Einzelne und benachbarte Anlagen sollen eine Gesamtldnge von 1.000 Metern nicht (iberschreiten.
Sofern diese Gesamtldnge (berschritten wird, sollen jeweils ausreichend grofSe Landschaftsfenster zu
weiteren Anlagen freigehalten werden, raumliche Uberlastungen durch zu grof3e Agglomerationen von
PV-Freifldchenanlagen sollen vermieden werden.
Z Raumbedeutsame PV-Freiflichenanlagen diirfen nicht
- in Vorranggebieten fiir den Naturschutz und Vorbehaltsgebieten fiir Natur und Landschaft,
- Iin Regionalen Griinziigen und Grinzdsuren sowie
- In Schwerpunktrdumen fur Tourismus und Erholung und Kernbereichen ftr Tourismus und/oder
Erholung (dies gilt nicht fiir vorbelastete Flidchen oder Gebiete, die aufgrund vorhandener
Infrastrukturen, insbesondere an Autobahnen, Bahntrassen und Gewerbegebieten, ein

eingeschrénktes Freiraumpotential aufweisen) errichtet werden.”
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In der Hansestadt Lubeck liegen Schwerpunktraume fur Tourismus und Erholung im Stadtteil
Travemunde sowie im Bereich der Altstadtinsel. Diese sollen im Rahmen des Konzeptes als
Ausschlussgebiet berucksichtigt werden. Entlang der B75 und der Bahnstrecke nach Travemunde-
Strand wurde ein Korridor von ca. 200 m angenommen, in dem von einer Vorbelastung
auszugehen ist, und damit fur eine nahere Betrachtung als Potenzialflachen in Frage kommen.

Mit einem faktischen Bauverbot fur raumbedeutsame Solar-Freiflachenanlagen in Regionalen
Grunzugen nimmt der Landesentwicklungsplan von 2021 zunachst weite Teile des Stadtgebietes
der Hansestadt aus der potenziell zur Verfugung stehenden Flachenkulisse heraus. Gleichzeitig
raumt der Beratungserlass des Landes bei diesem Ziel der Raumordnung eine ,mangelnde
Letztabgewogenheit im Hinblick auf den Vorrang der Erneuerbaren Energien nach 8 2 EEG" ein.
Diese Norm misst seit ihrer EinfUhrung im Jahr 2022 der Erzeugung regenerativer Energien ein
~Uberragendes offentliches Interesse” bei, das sich bei planerischen Abwagungs- und
Ermessensentscheidungen regelhaft durchsetzen durfte. Zumindest fur Flachen, in denen eine
Privilegierung nach § 35 BauGB moglich ist, wird dieser Vorrang seitens des Landes Schleswig-
Holstein eingeraumt - trotz Ausweisung als regionalem Grunzug. Fur Flachen auRerhalb dieser
Gebietskulisse, in denen i.d.R. Bebauungsplanverfahren erforderlich sind, wird stattdessen auf das
Erfordernis eines Zielabweichungsverfahrens verwiesen (Beratungserlass 2024: S. 17).

Zum derzeitigen Zeitpunkt werden die Regionalplane neu aufgestellt. Hierbei wird auch der
Zuschnitt der Regionalen Grunzuge geandert. Einer leichten Ricknahme in ausgewahlten
Siedlungsbereichen steht eine Ausweitung, insbesondere im Sudosten des Stadtgebietes,
gegenuber. Hier befinden sich bereits zwei Projekte fur Solar-Freiflachenanlagen in
unterschiedlichen Phasen des Bauleitplanverfahrens, so dass auf dem Wege der planerischen
Abwagung mit diesen ,sonstigen Erfordernissen der Raumordnung” nach 8 3 Abs. 1 Nr. 4 ROG
umgegangen werden muss. Auch weitere Flachen, die voraussichtlich in geplanten regionalen
Grunzugen liegen, sollten seitens des Landes Schleswig-Holstein im weiteren Verfahren zur
Aufstellung der Regionalplane berucksichtigt werden. Entsprechende Stellungnahmen zum
Verfahren wurden bereits abgegeben; die Aufstellung wird weiterhin kritisch begleitet.

Analyseschritt 2: bestehende Planungen, Lubecker Ziele zur Ansiedlung
raumbedeutsamer Solar-Freiflachenanlagen

Als weiterer Analyseschritt des Konzeptes wurden Kriterien definiert, die die Auswahl der
Eignungsflachen aus Sicht der Hansestadt Lubeck betreffen. Diese orientieren sich an den
einschlagigen planerischen Leitbildern und Normen zur Flachennutzung aus der rdumlichen
Planung, setzen sich allerdings auch an relevanten Stellen mit Zielkonflikten auseinander. Als
zusatzliche Zielbausteine wurden gemal3 VO/2023/12854-02 eine bevorzugte Nutzung
stadteigener Flachen sowie eine bevorzugte Auswahl anhand der landwirtschaftlichen
Ertragsfahigkeit gepruft.

Grundsatzlich wird eine vorrangige Nutzung bereits versiegelter Fldchen im Innenbereich
befurwortet. Hier kommen in erster Linie Dach- und Parkplatzflachen in Frage. Anhand des Solar-
Dachkatasters (www.solardach-luebeck.de) konnte Uberschlagig ermittelt werden, welche
maximalen Potenziale hier theoretisch zu erreichen waren.

Als weiteres Planungsprinzip wird die vorrangige Nutzung vorbelasteter Rdume angestrebt.
Aufgrund der Rolle als Oberzentrum und Verkehrsknotenpunkt ist die Hansestadt Lubeck
Uberdurchschnittlich mit entsprechenden Flachen ausgestattet. Eine Ansiedlung grofflachiger
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Solaranlagen, fur die im baulichen Innenbereich kein Platz besteht, sollte in erster Linie entlang
von groRBeren Verkehrsachsen und in der Nahe von Hafen- und Industrieanlagen erfolgen. Durch
die planungsrechtliche Privilegierung gemal3 § 35 Abs. 1 Nr. 8 Buchst. b) BauGB sind die Potenziale
entlang der Autobahnen und der Schienenwege des Ubergeordneten Netzes in jedem Falle
bevorzugt zu bertcksichtigen. Im selben Mal3e sind jedoch die Potenziale entlang von
BundesstralBen und Nebenstrecken des Schienennetzes ebenfalls bevorzugt zu beleuchten, auch
wenn diese nicht unter die Privilegierung fallen. Als raumliches Kriterium der Vorbelastung wird in
der Regel ein Korridor von ca. 200 m von den jeweiligen Verkehrsachsen angenommen. In
Einzelfallen kann dieser Korridor in Abhangigkeit von den lokalen Gegebenheiten (wie
Gewasserstrukturen, Flursticksgrenzen etc.) grof3er ausfallen.

Um der Vorbelastung von Teilrdumen entgegenzuwirken, sollen raumbedeutsame Solaranlagen
im AuBenbereich gleichmalig Uber das Stadtgebiet verteilt werden. Hier besteht insbesondere im
Norden der Stadt ein Konflikt zu den Vorgaben der Raumordnung, der, falls erforderlich, in einem
Zielabweichungsverfahren zu thematisieren ware. GrundzUuge einer Argumentation in dieser
Angelegenheit sind im Kap. 3 (Eignungsgebiet Typ 2) dargelegt.

Die Identifizierung von Eignungsgebieten sollte grundsatzlich einen 100 m Abstand zu Wohnlagen
berucksichtigen, um den Erholungswert der Ortsrandlage zu schutzen. Konkrete Abstande, die
sich an den Gegebenheiten vor Ort orientieren, sollen im Rahmen der folgenden Bauleitplanung
ermittelt werden. Insbesondere bei Solarthermieanlagen, die der kleinraumigen Versorgung von
Quartieren in unmittelbarer Nachbarschaft dienen, erscheint eine Unterschreitung aus
technischen Grinden gerechtfertigt. Die genaue raumliche Ausstattung kann im Rahmen eines
eigenstandigen Konzeptes erfolgen, das die Vorgaben aus der kommunalen Warmeplanung auf
der Stadtteil- oder Quartiersebene nahraumlich umsetzt.

Eine strukturreiche Agrarlandschaft soll erhalten werden; aus diesem Grunde gilt der Vorrang
grolRer Ackerschlage mit geringer Knickdichte. Eine Planung auf Grunland und von Bereichen mit
hoher Knickdichte ist zu vermeiden. Entsprechend sind Bereiche, beispielsweise aulRerhalb von
Steinrade, Oberbussau oder Kronsforde, aus der ndheren Betrachtung auszunehmen.

Eignungsflachen sollen der von der UNB HL geplante Weiterentwicklung des stadtischen
Biotopverbundsystems nicht entgegenstehen. Dieses ist im Rahmen der Erstellung des TLP
Anpassung an den Klimawandel zu aktualisieren. Dort sollen Flachenkomplexe ausgewiesen
werden, die geeignet sind, als Ausgleich flr Eingriffe durch die geplante
Siedlungsflachenentwicklung im Zuge der Erstellung des im FNP 2040 sowie andere zukunftige
Grol3projekte zu dienen.

Eine bevorzugte Nutzung stadtischer Flachen steht im Konflikt mit den Zielen einer
Weiterentwicklung der 6kologischen Landwirtschaft sowie mit weiteren Zielen der
Siedlungsentwicklung (Bspw. ,Libeck 2030"). Zusatzlich sind Uberdurchschnittlich viele Flachen im
Eigentum der Hansestadt mit fachrechtlichen Ausschlusskriterien belegt, so dass der Katalog an
verflgbaren Flachen deutlich unterhalb des Zielwertes von 200 / 400 Ha. liegt. Eine
Flachenauswahl, die sich in das hier beschriebene Zielsystem integriert, ist daher nicht
ausreichend.

Das Kriterium der landwirtschaftlichen Bodenqualitat lasst sich bedingt in der Fldchenauswahl
berucksichtigen. Die Flachen mit einer Uberwiegend mittleren bis schlechten Qualitat (bis 50 BP)
befinden sich vorrangig im Stden des Stadtgebietes, wahrend die hdheren Bodenqualitaten (ca.
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60-65 BP) vorrangig im Norden der Stadt zu finden sind. Die verhaltnismaRig geringen
Unterschiede in der Bodenqualitat stehen damit im Widerspruch zu den Zielen einer vorrangigen
Nutzung vorbelasteter Raume und zur gleichmaRigen Verteilung von Solar-Freiflachenanlagen im
gesamten Stadtgebiet. Es ist jedoch davon auszugehen, dass agrarstrukturell besonders
benachteiligte Gebiete durch die aktuellen Forderbedingungen des EEG im bevorzugten Interesse
von Projektentwickler:innen sein durften.

Der Aufstellungsbeschluss fur das Bauleitplanverfahren ,Solarpark Beidendorf” erfolgte zeitgleich
mit der Berichterstattung zum ,Orientierungsrahmen” im Frahjahr 2024 (s. Abschnitt 1), so dass
bereits eine parallele Vorprufung wesentlicher Ausschluss- und Abwagungskriterien erfolgt ist.
Diese sind der planerischen Abwagung zuganglich und werden damit im Planverfahren bearbeitet.

Als weiteres Bauleitplanverfahren wird derzeit ein Aufstellungsbeschluss fur eine grof3flachige PV-
Anlage im Bereich Wulfsdorf vorbereitet. Hierbei handelt es sich um einen vorbelasteten Raum
entlang der B 207 sowie der Bahnstrecke Libeck-Blchen, bei dem ebenfalls keine fachrechtlichen
Ausschlusskriterien identifiziert werden konnten. Eine Prifung der Flachen im Rahmen des
vorliegenden Konzeptes hat keine erheblichen Zielkonflikte erkennen lassen, so dass ein
Bebauungsplanverfahren voraussichtlich erfolgreich durchlaufen werden kann. Das B-Plangebiet
liegt innerhalb eines in Aufstellung begriffenen Regionalen Grinzuges.

Weitere grol3flachige Plangebiete fur die Nutzung der Solarenergie im Gebiet der Hansestadt
LUbeck sind der Solarpark Moisling-Sud (Bebauungsplan 21.09.00., rechtswirksam seit 10/23) und
ein PV-Park in Lubeck-lvendorf (Bebauungsplan 31.09.00; im Verfahren). Als weiteres bereits
realisiertes Projekt befindet sich ein Solarpark mit 1,5 Ha. Flache auf der Deponie in Niemark; im
Rahmen der planungsrechtlichen Privilegierung nach § 35 BauGB wird auf zwei Flachen im Bereich
Vorrade ein Solarpark mit ca. 10 Ha. Gesamtflache realisiert.

Samtliche im Verfahren befindliche Bebauungsplangebiete fur Freiflachen-Solaranlagen sind zu
Informationszwecken als eigene Gebietskategorie kartographisch vermerkt. Sie wurden in der
Flachenbilanz nicht bertcksichtigt, weil innerhalb der Geltungsbereiche weitere Erfordernisse, wie
z.B. Ausgleichsmalinahmen oder Ubergeordnete Fachplanungen, zu berucksichtigen sind. Diese
haben z.Zt. noch nicht klar erkennbare Auswirkungen auf die realisierbare PV-Gesamtflache.

Analyseschritt 3: Ausschuss- und Abwagungsgebiete gemaR PV-Erlass

Im Rahmen der Geodatenanalyse wurden die folgenden Raumkategorien als fachrechtliche
Ausschlussgebiete fur die Ansiedlung groliflachiger Solaranlagen identifiziert:

- Biotop- und Naturschutz:
o Gesetzlich geschitzte Biotope (8 30 Abs. 2 BNatSchG i.V.m. § 21 Abs. 1 LNatSchG);
o Naturschutzgebiete sowie Gebiete, die die Voraussetzungen fur die
Unterschutzstellung als NSG erfullen (8 23 BNatSchG i.V.m. 8 13 LNatSchG);
o Naturdenkmale und geschutzte Landschaftsbestandteile (88 28 und 29 BNatSchG
i.v.m. 88 17, 18 LNatSchG);
o Natura 2000-Gebiete (Europaische Vogelschutzgebiete, FFH-Gebiete);
o Gewasserschutzstreifen (;
- Gewasserschutz und Uberflutungsvorsorge:
o Kustenschutzrechtlicher Bauverbotsstreifen entlang der Ostseekuste (§ 82 LWG);
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o Uberschwemmungsgebiete (§ 78 Abs. 4 WHG, § 74 Abs. 5 LWG);
o Bauverbotszonen nach WHG (200jahrliches Hochwasserereignis);

Waldflachen zuzuglich 30 m Waldabstand nach Landeswaldgesetz SH (88 2 u. 24 LWaldG).

Die folgenden im PV-Erlass erwahnten Ausschlusskriterien wurden nicht bertcksichtigt, da keine
entsprechenden Gebiete in Libeck existieren:

Nationalparke / nationale Naturmonumente (§ 24 BNatSchG i.vV.m. 8 5 Abs. 1 Nr. 1
Nationalparkgesetz)
Wasserschutzgebiete Zone | (88 51, 52 WHG)

Fir die Hansestadt Libeck fallen etwa 68 Prozent der (Land-)flachen aulRerhalb des
Siedlungskorpers in die Kategorie der harten Ausschlusskriterien und stehen damit nicht fur eine
Nutzung fur grofRflachige Solaranlagen zur Verfligung.

(Abb. 1 Flachen mit Ausschlusswirkung durch Fachrecht und durch Ziele der Raumordnung)

In einem weiteren Schritt sind zusatzlich die folgenden Flachen mit hohen Anforderungen an die
Abwagung kartiert worden:

Rechtswirksame und geplante Landschaftsschutzgebiete (8 26 BNatSchGi.V.m. 8 15
LNatSchG);

Festgesetzte Ausgleichsflachen (88 15 ff. BNatSchG);

Moore und Wertgrinland nach Wertgrunlandverordnung;

Verbund- und Schwerpunktbereiche des Schutzgebiet- und Biotopverbundsystems
Schleswig-Holstein (8§ 21 BNatSchG i.V.m. 8 12 LNatSchG).
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Vorlaufige Ergebnisse der Analyseschritte wurden bereits im Rahmen des Berichts VO/2023/12854
im Februar 2024 den politischen Gremien vorgestellt. Die Ergebnisse wurden zum damaligen
Zeitpunkt noch nicht mit dem vollstandigen Katalog an Abwagungskriterien des PV-Erlasses in
Verbindung gebracht; es erfolgte zum damaligen Zeitpunkt noch keine Verstandigung auf die
notwendigen Ausbauziele oder auf besondere Eignungsraume. Dies wurde im zweiten Halbjahr
2024 nachgeholt.

3 Analyseergebnisse, Eignungsgebiete und Alternativenprufung

Aus dem Katalog der Uber GIS definierten Suchrdume wurden Eignungsflachen ausgewahlt, in
denen die weichen Abwagungskriterien des PV-Erlasses in besonderem Mal3e bertcksichtigt
werden. Ziel der Analyse sollte es sein, den stadtischen Zielen zum Klimaschutz die erforderlichen
Flachen gegentiberzustellen. Dies kann mit den identifizierten und in Anhang 1 kartografisch
dargestellten Flachen sichergestellt werden.

Die Analyse orientiert sich vorrangig am Prinzip der Konfliktreduzierung:

- Essollen die erwahnten Eignungskriterien der HL erfullt sein, die im Kapitel 2 aufgefuhrt
sind.

- Die Abwagungskriterien des PV-Erlasses sollen in einer Weise erfullt sein, die Aussicht auf
einen erfolgreichen Abschluss eines Genehmigungs- oder Bauleitplanverfahrens schlieBen
lassen.

In diesem Zusammenhang ist es wichtig, zu erwahnen, dass die Eignungsgebiete, die auf der
gesamtstadtischen Ebene ermittelt werden, nicht flachenscharf sein kénnen. So ist davon
auszugehen, dass Flachen, die nicht unmittelbar der Erzeugung von Solarenergie dienen, diesen
Gebieten in geringem Umfang zugeschlagen werden kdnnten.

Grundsatzlich sollte eine Auswahl von Eignungsgebieten vor allem aus vorbelasteten Raumen
erfolgen. Insbesondere in den vorbelasteten Gebieten sind gentigend Flachenpotenziale fur das
mittelfristige Ziel von 200 Ha. realisierter Flache bis 2030 vorhanden. Das langfristige Ziel der
Klimaneutralitat 2040 kann, wie die Alternativenprufung zeigt, wahlweise Uber Potenzialflachen in
vorbelasteten Raumen, oder Uber Flachen in unbelasteten Landschaftsraumen gesichert werden.

In den vorbelasteten Raumen wird zwischen zwei Eignungsgebieten differenziert:

Eignungsgebiet Typ 1 (245,4 Hektar)

Hierbei handelt es sich um Flachen ohne erwartbare Planungskonflikte bzw. um Flachen, bei
denen ein verstetigtes Bauleitplanverfahren lauft, bei dem Aussicht darauf besteht, dass dieses zu
einem erfolgreichen Abschluss gebracht werden kann. Flachen dieses Typs befinden sich
innerhalb der vorbelasteten Rdume und kénnen wahlweise auf dem Wege der
planungsrechtlichen Privilegierung nach 8 35 Abs. 1 Nr. 8 Buchst. b) BauGB oder in Form eines
Bauleitplanverfahrens realisiert werden.

Seite 10



Eignungsgebiet Typ 2 (131,7 Hektar)

Der zweite Typ von Eignungsgebieten umfasst Flachen in vorbelasteten Raumen, in denen ein
Konflikt zu den Zielen oder Grundsatzen der Raumordnung besteht. Dieser besteht insbesondere
im Konflikt zu bestehenden und in Planung begriffenen regionalen Grinzlgen. Zur Realisierung
von grol3flachigen Solaranlagen in Gebieten mit bestehenden regionalen Grunzigen ware in der
Regel ein Antrag auf Abweichung von den Zielen der Raumordnung erforderlich; bei Gebieten, in
denen der in Aufstellung begriffene Regionalplan neue regionale Griinztge vorsieht, sind die
Gebiete in das derzeit laufende Verfahren einzubeziehen. In jedem Falle sprechen die folgenden
gewichtigen Argumente dafur, von den Zielen der Raumordnung abzuweichen:

Durch die untere Naturschutzbehdrde der HL wurde bereits die Einschatzung
vorgenommen, dass Solar-Freiflachenanlagen in der Regel den Belangen des
Landschaftsschutzes, die vor allem in Form von Landschaftsschutzgebieten normiert sind,
in vorbelasteten Raumen nicht zuwiderlaufen.

Es handelt sich bei den Gebieten um vorbelastete Rdume, in denen das Ziel der
Raumordnung, zu einer Sicherung der Freiraum- und Erholungsqualitat beizutragen, mit
grolBer Wahrscheinlichkeit nicht in der intendierten Form umsetzbar sein durfte.

Viele vorbelastete Rdume, insbesondere in einem Korridor entlang der vierspurig
ausgebauten B75 nach Travemunde, unterscheiden sich hinsichtlich ihres
Belastungsgrades und ihres Erscheinungsbildes kaum von Flachen, in denen eine
Privilegierung nach § 35 BauGB in Frage kame. Die Entscheidung des Landes, fur Flachen
entlang einer Bundesautobahn den Zielcharakter der regionalen Grunzuge auszusetzen,
sollte grundsatzlich auch entlang einer vierspurig ausgebauten Bundesstral3e mit
autobahnahnlichen Eigenschaften zur Anwendung kommen.

Weitere wichtige Schutzgliter wie die Verhinderung negativer Auswirkungen auf die
UNESCO-geschutzte Altstadtsilhouette (u.a. Blendwirkung) kdnnen im Norden des
Stadtgebietes voraussichtlich angemessener berticksichtigt werden.

Die gleichmaliige Verteilung grof3flachiger Solaranlagen im Stadtraum dient dazu, eine
Uberlastung der Teilrdume zu vermeiden. Durch den Verzicht auf eine Offnung des Ziels
far die Regionalen Grunzuge in besonders vorbelasteten Raumen waren damit vermehrt
unbelastete Landschaftsraume in den Fokus zu nehmen. Die regionalen Grinzuge stehen
damit gewlnschten Priorisierung von vorbelasteten vor unbelasteten Rdumen, sowie
unterschiedlichen Teilraumen in der Stadt in vielen Fallen entgegen.

Im Sinne einer gesamtstadtischen Alternativenprufung waren die Flachen dieser Kategorie
aus den obengenannten Grunden anderen, nicht vorbelasteten Raumen der Kategorien 3
und 4 vorzuziehen.

Unbeachtet aller planerischen und raumlichen Argumentation ware bei einem eventuellen
Zielabweichungsverfahren die Uberragende Bedeutung der erneuerbaren Energien gemal}
8 2 EEG zu beachten. Auch nach intensiver Prifung lasst sich nicht erkennen, dass
Schutzguter betroffen sind, die in der Gewichtung héher anzusiedeln waren.
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Die im Norden an der B 75 gelegenen Flachen der Kategorie 2 liegen auRerdem zum Grol3teil
innerhalb des bestehenden Landschaftsschutzgebietes , Travemunder Winkel”. Fir Flachen dieser
Kategorie, die in Landschaftsschutzgebieten liegen, hat die untere Naturschutzbehérde aufgrund
der Lage in einem vorbelasteten Gebiet nach Prufung eine Vertraglichkeit mit dem Schutzziel der
LSG-Verordnung bestatigt bzw. eine Entlassung in Aussicht gestellt.

Bei den Eignungsgebieten der Gruppe zwei handelt es sich um vorbelastete Raume, die in grol3er
Zahl gleichmaRig in der Stadt vorhanden sind, vergleichsweise konfliktfrei sind und insgesamt
damit ein grol3es Potenzial haben, zu einer raumlich ausgewogenen Entwicklung von
Solarenergieanlagen im Stadtgebiet beizutragen. Zudem soll durch die Einbeziehung dieses
Gebietstyps flexibel auf Entwicklungschancen reagiert werden kdnnen, falls die Regelung des LEP
im weiteren Verlauf eine Anpassung erfahren sollte.

Eine dritte und vierte Kategorie von Gebietstypen liegt aul3erhalb der vorbelasteten Raume.
Eignungsgebiete der Typen 3 und 4 sollten aufgrund eines geringeren Deckungsgrades mit den
Zielvorstellungen der HL grundsatzlich erst dann in Erwagung gezogen werden, wenn Radume der
Typen 1 und 2 vollstandig oder Uberwiegend realisiert wurden.

Eignungsgebiet Typ 3 (38,1 Hektar)

Als dritter Typ Eignungsgebiet wurden Raume identifiziert, die sich aulBerhalb der vorbelasteten
Raume befinden. Unter diese Gebietskategorie fallen Raume, die sich nach Prifung der ,weichen”
Abwagungskriterien It. PV-Erlass dennoch als konfliktfrei erwiesen haben.

Gegebenenfalls kdnnen unter diese Kategorie Flachen fallen, die der Erganzung oder
Arrondierung von Flachen des Typs 1 und 2 dienen.

Eignungsgebiet Typ 4 (120,4 Hektar)

Die letzte Gruppe liegt auBerhalb der vorbelasteten Rdume, entspricht den Eignungskriterien der
HL, liegt aber in geplanten regionalen Grunzigen, so dass sich im ungunstigsten Fall mittel- bis
langfristig ein Konflikt mit den Zielen der Raumordnung ergeben kénnte. Vereinzelt handelt es sich
um Flachen auf groBen Ackerschlagen, die eine Erganzung bereits bestehender Flachen der
Kategorie 1 ermdoglichen.

Da hier eine fachliche Eignung zwar vorliegt, die Erfordernisse der Raumordnung in diesen
Bereichen aber eine zligige Verfahrensbearbeitung an dieser Stelle mdglicherweise erschweren,
haben die ausgewahlten Flachen die niedrigste Prioritat.

Flr Flachen dieser Kategorie, die in Landschaftsschutzgebieten liegen, hat die untere
Naturschutzbehorde aufgrund der Lage in einem vorbelasteten Gebiet nach Prufung eine
Vertraglichkeit mit dem Schutzziel der LSG-Verordnung bestatigt bzw. eine Entlassung in Aussicht
gestellt.

4 Fazit und weiteres Vorgehen; Monitoring und Fortschreibung

Bei dem vorliegenden Konzept handelt es sich im Falle einer Beschlussfassung um eine fachlich
fundierte Willenserklarung der Lubecker Burgerschaft, die vor allem eine Bindungswirkung auf die

Seite 12



kommunale Planungshoheit ausubt. Diese Selbstbindung kann durch anderslautende Beschlisse
modifiziert oder aufgehoben werden, falls dies dem politischen Willen entspricht.

Die im Konzept vorliegenden Flachen sind raumvertraglich. Sie helfen dabei, die politisch
beschlossenen Planungsziele der Hansestadt Libeck im Hinblick auf den Klimaschutz zu erfullen.
Gleichzeitig handelt es sich bei Projekten der Energiewende um relevante MaRnahmen zur
Sicherstellung einer stabilen Energieversorgung, die einen langfristigen wirtschaftlichen und
gesellschaftlichen Wohlstand und damit die Handlungsfahigkeit der Gesellschaft gewahrleistet.

Mit dem vorliegenden Konzept kann eine Ausstattung des Gemeindegebietes mit Flachen fur
Solar-Freiflachenanlagen gewahrleistet werden, die auch unter den schwierigen planerischen
Bedingungen des Ordnungsraums Lubeck realisierbar sind. Das Konzept dient damit auch der
Entscheidungsfindung potenzieller Flacheneigentimer:innen oder Investor:innen.

Um mittel- bis langfristig den Netzanschluss der Solar-Freiflachenanlagen zu gewahrleisten
werden die Eignungsgebiete der Typen 1 und 2 inkl. eines zusatzlichen Puffers in das
Regionalszenario Nord fur den kommenden Netzausbauplan (Veroffentlichung zum 31.10. 2026)
gemal §14d EnWG aufgenommen. In dem Netzausbauplan der TraveNetz GmbH, dem
zustandigen Netzbetreiber fur die Hoch- und Mittelspannungsebene, wird der Netzausbaubedarf
bis 2045 dargestellt. Damit werden die Voraussetzungen geschaffen, dass die definierten
Ausbauziele der Hansestadt Lubeck fur Solar-Freiflachenanlagen bis 2030 bzw. 2040 erreicht
werden kénnen. Grundsatzlich mussen die Betreiber: innen und Projektentwickler:innen von
Solar-Freiflachenanlagen frihzeitig mit der TraveNetz GmbH Kontakt aufnehmen, damit die
Projekte bei der zukunftigen Netzplanung berucksichtigt werden kdnnen und ein méglichst
geeigneter Netzanschluss gewahrleistet werden kann. Der Netzentwicklungsplan wird alle 2 Jahre
fortgeschrieben, um flexibel auf sich andernde Rahmenbedingungen, auch im Hinblick auf die
Gebietskulisse fur Solar-Freiflachenanlagen, reagieren zu kénnen.

Die im Konzept vorgenommene Alternativenprufung kann begrindet nachweisen, dass die
vorbelasteten Gebiete der Kategorien 1 und 2 eine héhere Eignung aufweisen als Flachen in
unbelasteten Raumen.

Es ware im Hinblick auf die strategische Ausrichtung des vorliegenden Konzeptes bei den Flachen
der Kategorie 2 im Stadtteil Travemiunde zu prufen, wie die Zielvorstellungen der HL mit den
regionalplanerischen Rahmenbedingungen in dem erwahnten Bereich in Einklang gebracht
werden konnten.

Durch die zeitliche Abschichtung mit den Planungshorizonten 2030 und 2040 ergibt sich die
Moglichkeit, flexibel auf zukinftige Anderungen in den Rahmenbedingungen zu reagieren. Eine
Fortschreibung des Konzeptes sollte spatestens 2030 erfolgen, bei einer wesentlichen Anderung
relevanter rechtlicher Parameter auch friher.
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Solar-Potenzialanalyse: Eignungsflachen fur Photovoltaikanlagen

St. Jurgen, Moisling, Buntekuh, St. Lorenz Nord (M 1:50.000) Travemunde, Kiicknitz (M 1:50.000)

Legende

[ Aktuelle Solarplanungen

PV-Eignungsflachen, Stand Dez. 2024

I Kategorie 1: vorbelastete Raume; keine oder geringe Realisierungshindernisse
[] Kategorie 2: vorbelastete Rdume mit Realisierungshindernissen

[ Kategorie 3: unbelastete Rdume; geringe Realisierungshindernisse

[ Kategorie 4: unbelastete Rdume mit Realisierungshindernissen

[] Gebietskulisse Teilprivilegierung nach §35 Abs. 1 BauGB
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Hansestadt LUBECK =

Labeck, 17.03.2026

Gemeinsamer Appell zur Starkung der Regio-S-
Bahn Lubeck

Attraktiver SPNV im Korridor Liibeck - Bad Schwartau - Ratekau (Neubaustrecke) -
Timmendorfer Strand - Scharbeutz - Haffkrug (Neubaustrecke) - Sierksdorf - Neustadt

Die unterzeichnenden Akteur:innen aus der Region fordern die Landesregierung von Schleswig-
Holstein, die NAH.SH und die DB InfraGO auf, die Zukunft der Baderbahn (RB 85) Lubeck -
Neustadt i. H. verbindlich und mit hoher Prioritat zu sichern. Die Strecke hat fir Einheimische,
Pendler:innen, den Tourismus und die regionale Wirtschaft eine herausragende Bedeutung und ist
ein zentraler Baustein im Rahmen der geplanten Regio-S-Bahn (RSB). Die RSB ist insgesamt ein
entscheidender Schritt hin zu zukunftsfahiger Mobilitat, Klimaschutz, Reduzierung des
Autoverkehrs und nachhaltiger wirtschaftlicher Entwicklung der Region.

RSB als Chance fiir die gesamte Region

Die RSB schafft attraktive Alternativen zum Auto, reduziert CO,-Emissionen und starkt den
Umweltverbund. Ein leistungsfahiges Schienennetz mit eng getakteten Verbindungen ist ein
essentieller Standortfaktor fur Unternehmen, Pendler:innen und den Tourismus. Zudem
verbessert die RSB die Erreichbarkeit von Bildungseinrichtungen und Arbeitsplatzen und sorgt fur
eine wirtschaftliche Belebung entlang der Strecke.

Zukunftsfahiges und verlassliches Betriebsangebot

Angesichts steigender Nachfrage und Uberfullter Fahrzeuge in der Saison braucht die
Baderbahn/RB 85 ein deutlich starkeres Angebot und moderne Fahrzeuge. Wir fordern daher:

e Ganzjahriger und ganztagiger 30-Minuten-Takt

e Einsatz moderner (akku)elektrischer Triebztige' als Ersatz fur die z. T. Gber 20 Jahre alten
Diesel-LINT (ab 12/2029)

e Sicherstellung ausreichender Kapazitaten in der Saison

e Realisierung von ganzjahrigen und ganztagigen umsteigefreien Direktverbindungen
von Hamburg an die Lubecker Bucht bis Neustadt i. H.; entweder Uber ein

" Urspringlich sollten ab 2029 moderne elektrische KISS-Doppelstockzlige eingesetzt werden, jedoch
bestehen hierfur erhebliche Unsicherheiten: Die bestehende KISS-Flotte ist mit dem Betrieb der Linien
RE 8/RE 80/RE 86 bereits heute vollstandig ausgelastet und eine gesicherte Elektrifizierung bis Neustadt
i. H. ist z. Zt. auch aufgrund der zeitlichen Verzégerungen beim Ausbau der FBQ-Schienenanbindung
weder Uber die Neubaustrecke noch Uber die Bestandsstrecke bis 2029 absehbar realistisch
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Fligelzugkonzept von RE 8 / RE 80 (Zugtrennung/-vereinigung im Lubecker Hbf) oder als
eigestandige RE-Sprinter-Linie, unter Nutzung sowohl der Neubaustrecke (im Abschnitt bis
Ratekau) als auch einer optimierten Bestandsstrecke (im weiteren Verlauf via
Timmendorfer Strand, Scharbeutz Haffkrug (NBS) nach Neustadt i. H.)

e Zusatzlich zur Baderbahn: stundliche RE-Verbindung Uber die Neubaustrecke in der
Relation Lubeck - Fehmarn - Lolland - Nykgbing Falster (mit mdglichen
Erweiterungsoptionen von/nach Hamburg und Kgbenhavn) als eigenstandige, erganzende
Uberregionale Linie

Zielgerichteter Infrastrukturausbau
Um die Baderbahn als Teil der RSB als zukunftsfahige Schienenachse zu sichern, fordern wir:

e Errichtung eines zweiten Bahnsteiggleises in Neustadt mit einer Bahnsteigh6he von 76
Zentimeter Uber Schienenoberkante (SOK) und einer Nutzlange von mindestens 275
Metern, primar fur die Nutzung im Nahverkehr durch vierteilige Doppelstock-Triebwagen
in Doppeltraktion und bestenfalls auch die Nutzung im touristischen Fernverkehr durch ICE
1 LDV und ICE L.

¢ Neuer Bahnhof Neustadt West (ehemaliger Guterbahnhof) zur besseren Anbindung des
Gewerbegebietes der Stadt Neustadt im &ffentlichen Verkehr

¢ Neuer Bahnhof am HANSA-PARK zur besseren touristischen Anbindung - so wie bereits ab
2011 von der LVS? vorgesehen

e Weichenfreie Heranflhrung? der Baderbahntrasse an die Neubaustrecke ab Breitenkamp
sowie Anbindung an das dritte Bahnsteiggleis im geplanten Bahnhof Haffkrug (NBS)

e Barrierefreier Ausbau des Bahnhofs Timmendorfer Strand

e Neuer Haltepunkt Hemmelsdorf zur besseren Anbindung des Ortsteiles Hemmelsdorf der
Gemeinde Timmendorfer Strand im 6ffentlichen Verkehr

e Realisierung eines konfliktfreien und leistungsfahigen Abzweigs der Neubaustrecke zur
Baderbahn nérdlich von Ratekau (Abzweiggeschwindigkeit von 130 km/h und hdéhenfreier
Ein/-Ausfadelung (Unterwerfungsbauwerk))

¢ Neuer Bahnhof Ratekau (Neubaustrecke) mit insgesamt mindestens drei Bahnsteiggleisen,
besser vier Bahnsteiggleisen

e Planungsperspektive fur eine Elektrifizierung der Strecke zwischen Abzw. Ratekau und
Neustadt i. H.

e Baueines 3. und 4. Gleises im Nordzulauf des Lubecker Hbf, um Engpasse zu beseitigen
und den Betrieb effizient zu gestalten

2 Vorganger-Organisation der NAH.SH
3 Ohne Gleisverbindung zwischen NBS und Baderbahntrasse am Bahnhof Haffkrug, um Guterverkehr
auf der Baderbahn dauerhaft auszuschliel3en
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e Trennungvon Verkehrsarten: Eigene Trassen oder ausreichende Kapazitaten fur
Schienenguterverkehr und die RSB, damit es keinen Engpass gibt

e Ermoglichung paralleler Fahrten im Abschnitt Bad Schwartau - Libeck Hbf entsprechend
der Gesetzeslage auf Bundesebene

e Keine Verlagerung von Guterverkehr in die Nacht: Der Ausbau des SPNV-Angebots darf
nicht dazu fuhren, dass Guterzuge vermehrt nachts fahren mussen, um Platz fur den
Personenverkehr zu schaffen

Politische Umsetzung jetzt vorantreiben!

Die Baderbahn muss als zentrales Projekt eines leistungsfahigen Regionalverkehrs verbindlich im
nachsten Landesweiten Nahverkehrsplan (LNVP) ab 2027 verankert werden. Nun braucht es eine
klare politische Priorisierung sowie die Sicherstellung der Mittel fir Ausbau, Betrieb und moderne
Fahrzeuge. Deshalb fordern die unterzeichnenden Institutionen die schnellstmogliche
Priorisierung einer RSB von Hamburg Uber Lubeck nach Neustadt i. H.

Die Region ist bereit - jetzt braucht es ein klares Signal des Landes Schleswig-Holstein, die
Baderbahn als leistungsfahige Zukunftsachse fur eine Regio-S-Bahn dauerhaft zu sichern und
weiterzuentwickeln.
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Unterstiitzende:

(geographisch sortiert, Nord nach Sud)

Kreis Ostholstein Stadt Neustadt in Holstein Gemeinde Sierksdorf
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HANSA-PARK Freizeit- und
Familienpark GmbH & Co. KG

* %
¥y
* & *

HANSA & PARK'

DEUTSCHLANDS EINZIGER ERLEBNISPARK AM MEER

OSTSEEBAD SIERKSDORF BEI LOBECK.

Jun. Mitglied der Geschaftsleitung
Victoria Leicht

Stadtwerke Liibeck Mobil GmbH
(SWL Mobil)

Stadtwerke
Libeck mobil

Geschaftsfuhrer Andreas Ortz

VCD Nord e. V.

VCD®

Landesverband Nord

Landesvorstand VCD Nord

Stefan Karstens
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Tourismus-Agentur Liibecker Bucht

Vorstand André Rosinski

Liibeck und Travemiinde Marketing
GmbH

uBECK .‘
TRAVEMuNDE
MARKETING

Geschaftsfihrer Christian Martin Lukas

Fahrgastverband PRO BAHN
Schleswig-Holstein e. V.

sus— g d® Fahrgastverband

=#4° PRO BAHN

Landesvorsitzender Stefan Barkleit

Timmendorfer Strand Niendorf
Tourismus GmbH

)

Timmendorfer Strand
Niendorf

Geschaftsfuhrer Joachim Nitz

Ostsee-Holstein-Tourismus

ostsee

Schleswig-Holstein. Der echte Norden.

Geschaftsfihrerin Katja Lauritzen

Liubeck Management e. V.
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Geschéftsfihrerin Olivia Kempke
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VCD Liitbeck Fahrgastverband PRO BAHN Liibeck

VCD®

w—ga» Fahrgastverband

-#4° PRO BAHN
Liibeck
Sprecher der Ortsgruppe Sprecher der Ortsgruppe
Jens-Uwe Runge Julian Gebler
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Hansestadt LUBECK =

Labeck, 17.03.2026

Gemeinsamer Appell zur Starkung der Regio-S-
Bahn Lubeck

Attraktiver SPNV im Korridor Liibeck - Eutin - Malente - Liutjenburg/Kiel

Die unterzeichnenden Akteur:innen aus der Region fordern die Landesregierung von Schleswig-
Holstein, die NAH.SH und die DB InfraGO auf, die Planungen und den Ausbau der Regio-S-Bahn
(RSB) Lubeck im Korridor Lubeck - Eutin - Malente - LUtjenburg/Kiel mit hochster Prioritat und
zielgerichtet voranzutreiben. Die RSB ist ein entscheidender Schritt fur eine nachhaltige,
zukunftsfahige Mobilitat, den Klimaschutz, die Reduzierung des Autoverkehrs sowie die
wirtschaftliche Entwicklung der Region.

RSB als Chance fiir die gesamte Region

Die RSB schafft attraktive Alternativen zum Auto, reduziert CO,-Emissionen und starkt den
Umweltverbund. Ein leistungsfahiges Schienennetz mit eng getakteten Verbindungen ist ein
essentieller Standortfaktor fir Unternehmen, Pendler:innen und den Tourismus. Zudem
verbessert die RSB die Erreichbarkeit von Bildungseinrichtungen, Arbeitsplatzen, Versorgungs-
und Freizeitangeboten und sorgt sowohl fir eine wirtschaftliche Belebung als auch flr verbesserte
soziale Teilhabemadglichkeiten entlang der Strecke.

Zielgerichteter Infrastrukturausbau
Um die RSB erfolgreich umzusetzen, fordern die unterzeichnenden Akteuer:innen:

e Kapazitdtsausbau, Beschleunigung und neue Stationen' entlang der Achse Lubeck -
Malente - Lutjenburg/Kiel

e Reaktivierung des Streckenabschnitts Malente-Gremsmuhlen - Litjenburg, um auch den
landlichen Raum besser anzubinden

e Elektrifizierung der Strecke sowie Bau von Uberwerfungsbauwerken und eines 3. und 4.
Gleises im Nordzulauf des Lubecker Hbf, um Engpdasse zu beseitigen und den Betrieb
effizient zu gestalten

e Trennung von Verkehrsarten: Eigene Trassen oder ausreichende Kapazitaten fur
Schienenguterverkehr und die RSB, damit es keinen Engpass gibt

"in Techau, Gleschendorf, Woltersmiihlen, Stsel-Bockholt, Eutin-Gewerbegebiet, Eutin Carl-Maria-von-
Weber-Stral3e, Malente Vol3stralRe, Malente Markt, Malente Nord, Holsteinische Schweiz und
Latjenburg
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e Keine Verlagerung von Guterverkehr in die Nacht: Der Ausbau des SPNV-Angebots darf
nicht dazu fuhren, dass Guterzlge vermehrt nachts fahren mussen, um Platz fur den
Personenverkehr zu schaffen

e Schaffung der Méglichkeit von Zugkreuzungen in Timmdorf, um bei einer Belegung von
vier Zugpaaren pro Stunde zwischen Bad Malente und Plén Uberfuhrungsfahrten
durchfihren zu kénnen und um Verspatungen ausgleichen zu kénnen

Zukunftsfahiges Angebot fiir eine starke RSB
Angebotsseitig fordern wir:

e EinfUhrung einer RSB-Linie Lubeck - Eutin - Malente im 30-Minuten-Takt mit jeweils einer
Verlangerung nach Lutjenburg und nach Kiel im 60-Minuten-Takt

e hierdurch: Beibehalt einer umstiegsfreien Regionalbahnverbindung zwischen Ltbeck und
Kiel mit Halt an allen Unterwegsbahnhdofen im 60 Minuten-Takt

e Beschleunigung der Fahrzeit Kiel - Lubeck auf ca. 60 Minuten und Verdichtung der RE-Linie
Labeck - Eutin - Kiel auf einen 30-Minuten-Takt, unter Beibehaltung der Durchbindung
von/nach Buchen und Lineburg

e Errichtung einer zusatzlichen Bahnstation Woltersmuhlen wegen schwieriger Bedienung
der Ortschaft durch den Busverkehr aufgrund der vorgesehenen SchlieBung von
BahnUbergangen

e Erhalt des ITF-Knotens in der Kreisstadt Eutin, um die Ausrichtung des Stadt- und
Regionalbusverkehrs auf den Schienenverkehr weiterhin optimal erhalten zu kénnen

e Zukunftig Durchbindung der Zuge Neumunster - PIdn mindestens bis zur Kreisstadt Eutin
(mit langfristiger Option der Verlangerung bis Neustadt (Holst.)

Politische Umsetzung jetzt vorantreiben!

Die RSB muss verbindlich beschlossen und mit klar definierten Mal3nahmen im nachsten
Landesweiten Nahverkehrsplan (LNVP) ab 2027 verankert werden. Dabei ist ein
Umsetzungszeitpunkt innerhalb der nachsten funf Jahre vorzusehen. Nun braucht es eine
politische Priorisierung und eine gesicherte Finanzierung fur den Bau sowie die Umsetzung eines
verbesserten Angebots. Deshalb fordern wir die schnellstmdgliche Priorisierung der RSB im
Landeshaushalt.

Jetzt ist die Zeit zu handeln: Die Region ist bereit - das Land Schleswig-Holstein muss jetzt liefern!
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Unterstiitzende:

(geographisch sortiert, Nord nach Sud)

Kreis Plon Stadt Liitjenburg Kreis Ostholstein

Kreis Plon

Landrat Bjorn Demmin Burgermeister Dirk Sohn Landrat Timo Gaarz

Gemeinde Malente Stadt Eutin Gemeinde Scharbeutz

STADT

cUTIN

BuUrgermeister Heiko Godow BlUrgermeister Sven Radestock BuUrgermeisterin Bettina Schafer

Gemeinde Ratekau Stadt Bad Schwartau Hansestadt Liibeck

STADT
BAD SCHWARTAU

Blrgermeister Thomas Keller Blrgermeisterin Dr. Kathrin Engeln Burgermeister Jan Lindenau
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Hein Liittenborg
Bahnstreckenverwaltungs-
gesellschaft mbH (HLB)

HLB

Hein Luttenborg
Bahnstreckenverwaltungs-GmbH

Geschaftsfuhrer Sven Ole Ratjens

VCD Kiel

VCD®

Ortsgruppe Kiel
Sprecher der Ortsgruppe
Frederik Meil3ner

VCD Liibeck

VCD®

Liibeck

Sprecher der Ortsgruppe
Jens-Uwe Runge
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Stadtwerke Liibeck Mobil GmbH
(SWL Mobil)

Stadtwerke
Libeck mobil

Geschaftsfihrer Andreas Ortz

Fahrgastverband PRO BAHN
Schleswig-Holstein e. V.

w—ga» Fahrgastverband

=#4° PRO BAHN

Landesvorsitzender Stefan Barkleit

Fahrgastverband PRO BAHN Liibeck

w—ga» Fahrgastverband

~#4° PRO BAHN

Sprecher der Ortsgruppe
Julian Gebler

Liibeck und Travemiinde Marketing
GmbH

Geschaftsflhrer Christian Martin Lukas

Schienenverkehr Malente-
Lutjenburg e.V.

SML

Schienenverkehr
Malente-Liitjenburg e.V.

Vorsitzender Prof. Heiner Monheim

Libeck Managemente. V.

Geschaftsfuhrerin Olivia Kempke
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