Hansestadt LUBECK =

Der Biirgermeister

Vorlagennummer: 20/0012

Vorlagenart: Beschlussvorlage offentlich
Datum: 20.03.2026

Federfihrend: 5.660 - Stadtgrtin und Verkehr
Bearbeitung: Dirk Dreilich

Lindenplatz - Umgestaltung als Interimslosung

Beratungsfolge:

13.04.2026 Senat zur Senatsberatung
20.04.2026 Bauausschuss zur Vorberatung
28.04.2026 Hauptausschuss zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Der Burgermeister wird beauftragt, die Unfallhdaufungsstellen im Lindenplatz zu entscharfen.
Die Haushaltsmittel in Hohe von 620.000,00 EUR werden hierfur freigegeben.

Beteiligungsverfahren:
1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmend
StraBenbaubehorde Zustimmend
StraBenverkehrsbehorde Zustimmend
Fachaufsicht der Stral3enverkehrsbehorde Zustimmend
Polizeidirektion Libeck Zustimmend
Stadtwerke Libeck Mobil GmbH Zustimmend

MaRBnahme:

vorgeschrieben durch: StVO

Finanzielle Auswirkungen:
Ja (siehe Anlage 1)

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen gemaR § 47 f GO:
Nein Es handelt sich um eine Weisungsaufgabe bei der die Verfahrensweise gesetz-
lich vorgegeben ist.

Auswirkungen auf den Klimaschutz:
Ja Durch die BaumalBnahme entsteht vortbergehend ein zusatzlicher CO2 Aus-
stoR.
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Anlass:

Mundl. Anfrage des AM Dr. Axel Flasbarth (Bundnis 90/Die Grunen) im Hauptausschuss am
28.01.2025

AM Dr. Flasbarth spricht den Lindenteller an und weist auf die jingste LN-Berichterstattung
dazu hin. Es habe sich herausgestellt, dass der Lindenteller der unfalltechnisch gefahrlichste
Kreisel Deutschlands sei. Der stadtischer Haushalt flr das Jahr 2025 beinhaltet finanzielle
Mittel zur Uberplanung des Lindentellers. AM Dr. Flasbarth méchte wissen, wie der Zeitplan
fir die Verwendung dieser Mittel fiir eine Uberplanung aussehe und welche MaRnahmen die
Stadt bzgl. der Verkehrssituation rund um die Puppenbrucke plane.

Beschluss der Burgerschaft am 28.09.2023 (VO/2023/12437-02-01 TOP 5.3)

Fur die fahrrad- und fuBgéngerfreundliche Uberplanung der Unfallschwerpunkte
Lindenteller, Puppenbricke und Gustav-Radbruch-Platz werden 400.000 € bereitgestellt. Bei
der Uberplanung ist sicherzustellen, dass Aspekte des Verkehrsflusses aller Verkehrsmittel
vertraglich sind.

Seit Jahrzehnten ist der o. a. Kreisverkehr ein Unfallschwerpunkt an allen seinen Zu- und
Ausfahrten, vorwiegend in der Konfliktsituation Radfahrende/Pkw, was auch den jahrlich
herausgegebenen Verkehrssicherheitsberichten der Polizei zu entnehmen ist.

Unfallstellenauswertung Hansestadt Lubeck
Lindenplatz 01.01.2022 bis 31.12.2024
e insgesamt 244 polizeilich registrierte Verkehrsunfalle
o 120 aufgenommene
o 124 aufnahmefreie Verkehrsunfalle -> ohne Personenschaden
e Dbei 76 Verkehrsunfallen mit Personenschaden wurden
o 2 Verkehrsteilnehmende schwer
o 74 Verkehrsteilnehmende leicht verletzt
o davon verungliuckten 39 Radfahrende
e Haufigste Unfallursachen:
o 35x Fehler beim Herausfahren aus dem Verkehrsverteiler (Typ: Abbiegen)
o 53 x Fehler beim Einfahren in den Verkehrsverteiler (Typ: Einbiegen/Kreuzen)

Somit werden durchschnittlich 40 Unfalle/Jahr polizeilich aufgenommen, wovon 17 Unfalle
gleichen Typs registriert werden.
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GESAMT
Unfalltyp 2022 2023 2024
24 14 15
Abbiegeunfall 13 15 7
Unfall im Langsverkehr 3 7 3
2 3 0
Uberschreiten-Unfall 2 0 1
3 3 a

Abb. 1 Auszug Verkehrsunfall-Lagebild der Polizeidirektion Liibeck

Gemall Merkblatt zur ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen wird eine
Unfallhaufungsstelle (innerorts an Knotenpunkten) deklariert, wenn in einem Jahr 5 Unfalle
vom gleichen Typ festgestellt wurden.

In Schleswig-Holstein gilt u. a. der Grenzwert fur eine Unfallhdufungsstelle, gemaf}
Ministeriumserlass, von 3 Unfallen gleichen Typs in einem Jahr (oder 6 Unfalle
verschiedenen Typs oder 2 Unféalle mit schwerem Personenschaden). Dieser Wert ist am
Lindenplatz deutlich Uberschritten.

Im Rahmen der Unfallkommission wird seit Jahren von der Fachaufsicht der
StralRenverkehrsbehorde, dem Landesbetrieb flr StraBenbau und Verkehr S.-H. dringender
Handlungsbedarf angemahnt. Die Fachaufsicht hat nun erklart, dass sie ein Verbot fur
Radfahrende fur den Lindenplatz anweisen wird, sofern keine rechtskonforme und sichere
Umplanung erfolgt und beschlossen wirde. Die Fachaufsicht erwartet zeitnah eine
verkehrssichere Losung fur diesen Kreisverkehr. Andernfalls wirde die Weisung dann
schriftlich an den Burgermeister erfolgen.

Wenn ein Kriterium erfillt = Unfallschwerpunkt

— Vorgabe Schleswig-Holstein: 3 Unfélle desselben Typs (1)-K

= = =y 5 Abbiegeunfalle 2024 im Arm Puppenbricke
! % Einbiegen/Kreuzen 2024 im Arm Fackenburger Allee
] 9 Einbiegen/Kreuzen 2024 im Arm Fackenburger Alle
- s =
Erbemraireg dar Uristrmses o
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—_—
e R — Vorgabe Schleswig-Helstein: & Unfille verschiedenen Typs [1)-K
e —i— n 2024 5 verschiedene Unfalltypen
——m — n 2022 & verschiedene Unfalltypen
E——

Vorgabe Schleswig-Holstein: 2 Unfalle mit schiwerem
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Uber 3 Jahre 4 Unfalle mit schweren Personenschaden

— Unfallschwerpunkt ist gegeben
Abb. 2 Unfille Lindenplatz in Bezug auf die Kriterien Schleswig -Holstein (3 Jahre)
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Bericht:

Es wurde eine Verkehrsuntersuchung in Auftrag gegeben, die vor allem im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit, Vorschlage zum Umbau des Kreisverkehrsplatzes erarbeiten sollte.

Folgende Varianten wurden betrachtet:
1. Bestandsnahe Losung - kurzfristig/Interim
2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage - mittelfristig/Komplettumbau
3. Kreisverkehr mit Lichtsignalanlage - mittelfristig/ Komplettumbau

1. Bestandsnahe Losung - kurzfristig umzusetzen

Es wurde zundachst eine verkehrssichere Variante, entsprechend Regelwerk, entwickelt, die
relativ zeitnah umzusetzen ist und die Randbedingungen der vorhandenen Geometrie unter
Einbeziehung der bereits derzeit vorhandenen FuBverkehrssignalisierungen -/fihrungen
berucksichtigt.

Legende:
Bestand

~  Fahrbahn mit Achsa

Strallannebanfléchen

Radweg

Gehwey

gemeinsamer Geh- und Radweg

Fahrbahnteiler ! Inseln / Parkstrelfen | Bordstein

Abbruch ! Rickbau
[T

Die Fuhrung des Radverkehrs wird so verandert, dass dieser aul3erhalb der zweistreifigen
Kreisfahrbahn erfolgt.

Hierzu ist es notwendig eine Furt auf der Seite zur Puppenbricke neu anzulegen, um dem
Radverkehr, der dann nicht mehr auf der Kreisfahrbahn gefuhrt wird, eine Moglichkeit zur
Querung zu schaffen. Diese ist insbesondere wegen des Einrichtungsverkehrs der
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Radfahrenden zwingend. Daneben kann eine Querungsmoglichkeit fur den FuBverkehr
geschaffen werden.

Der bereits vorhandene Zebrastreifen (FulRgangeriberweg) Uber die HansestralRe wird
regelkonform naher an die Kreisfahrbahn herangertickt und daneben eine Furt fur den
Radverkehr angelegt. Sollte sich an den vorgenannten neuen Radverkehrsfurten ein
Unfallgeschehen, trotz regelkonformer Ausbildung, einstellen, so mussten hier ebenfalls
Lichtsignalanlagen installiert werden. Es wird zundchst darauf verzichtet, da insbesondere
Uber die Furt Puppenbricke kein starker Radverkehr erwartet wird und weitere
Lichtsignalanlagen die Leistungsfahigkeit am Kreisverkehr absinken lassen wurden.

Variante Bestandsnah

Schnitt in Blicknchtung Holstentaor

Bestand

s b s e sl R 1y
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- LT | 0 E—— s

Abb. 4 Bestandsnahe Ldsung Ausschnitt Querschnitt Puppenbriicke

Vom Holstentor kommend soll der Radverkehr nicht mehr auf der Fahrbahn gefuhrt werden.
Auf Grund der beengten Platzverhaltnisse des bisherigen Gehweges auf der Puppenbricke,
kann keine gemeinsame Fuhrung des Radverkehrs mit den ZufuRgehenden im Seitenraum
erfolgen, daher wird die rechte (dritte) Fahrspur kunftig fir den Radverkehr genutzt. Eine
Trennung der Kfz-Fahrspur von der neuen Radspur kann durch bauliche Elemente, die u. a.
noch mit der Feuerwehr abgestimmt werden, erfolgen.

Von den weiteren Kreiszufahrten kommend wird der Radverkehr auch nicht mehr in den
Kreisverkehr, sondern im seitlichen Raum gefihrt und Uber die neu angelegten Furten oder
die vorhandenen Lichtsignalanlagen geleitet.

Die Zu- und Abfahrten des Kfz-Verkehrs Hansestrale und Puppenbricke werden gemald
Regelwerk einstreifig ausgebildet. Die Zu- bzw. Abfahrt der Fackenburger Allee kann
zweistreifig ausgebildet werden, da dort der FuB- und Radverkehr gesichert mittels
Lichtsignalanlage die Fahrbahn quert.

Die bisherigen Fuhrungen des Radverkehrs in die Kreisfahrbahn hinein werden
zuruckgebaut.
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Eine Nutzung der rechten Kreisfahrbahn ausschlieB3lich fir den Radverkehr wird auf Grund
des nicht ausreichenden Abstandes (4,00 m - 5,00 m) vom Kfz-Verkehr in den Zu- und
Abfahrten und der hohen Kfz-Belastung am Kreisverkehr, die zwei Kreisfahrbahnen bendétigt,
nicht weiterverfolgt (Angaben siehe Merkblatt fur Kreisverkehre sowieERA).

Die bauliche Umsetzung dieser Variante hat zur Verringerung des Unfallgeschehens
moglichst zeitnah zu erfolgen. Auch wenn die bauliche Umsetzung weitaus geringer ist als
bei einem Komplettumbau, so werden wahrend der Bauphase zeitweise
Umleitungsfihrungen und Einschrankungen im Bereich von Zu- und Abfahrten notwendig.
Hierzu finden aktuell enge Abstimmungen u. a. mit der Stabstelle VeGeS und den
Stadtwerken Lubeck Mobil statt.

Durch die beschriebene Losung werden fur den Radverkehr weitere/langere Wege als im
Bestand entstehen. Auch fir den Kfz-Verkehr wird es auf Grund des Wegfalles der rechten
Fahrspur vom Holstentor kommend und durch die zuklnftig einstreifig ausgebildeten Zu-
und Abfahrten (HansestraRe/Puppenbricke) zu zusatzlichen Behinderungen kommen.

Ahnlich wie beim Muhlentorplatz, wo durch den Umbau zur Interimslésung nahezu keine
Konflikte in den vorgelagerten Knotenpunkten entstanden sind, wird auch hier davon
ausgegangen, dass wahrend der Spitzenzeiten keine bzw. nur sehr geringflgige
Ruckstauerscheinungen in den Kreuzungsbereich Fackenburger Allee/Werner-Kock-StralRe
sowie in der Hansestral3e Richtung ZOB auftreten.

Zum Knoten Holstentorplatz/Puppenbrucke/Willy-Brandt-Allee werden keine Ruckstaus in
den Kreuzungsbereichen erwartet, da der freilaufende Rechtsabbiegestreifen Richtung
Fackenburger Allee ausreichend leistungsfahig ist.

Die bestandsnahe Lésung wie auch der Bestandskreisverkehr konnen die derzeitigen Kfz-
Verkehrsbelastungen nicht ausreichend abwickeln. Daher ist ein grundsatzlicher Umbau des
Lindenplatzes zu betrachten. Hierfir werden zurzeit weitere Losungen erarbeitet, welche
nachfolgend kurz vorgestellt werden. Sobald die Variantenuntersuchung abgeschlossen ist,
werden die Ergebnisse dem Bauausschuss vorgelegt. Hierbei sollen auch die Erkenntnisse
aus dem derzeit in der Bearbeitung befindlichen Verkehrsentwicklungsplan mit einbezogen
werden.
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2. Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage - mégliche Variante mittelfristig umzusetzen

Tl

T —

¢
Abb. 5 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Legende:

Bestand

Fahrbahn mit Achse

Strallennebenflachen

Radweg

Gehweg

gemeinsamer Geh- und Radweg
s Fahrbahnteiler / Inseln f Parkstreifen / Bordstein

Abbruch / Rickbau

Far den Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage wurde die aktuelle Verkehrsbelastung zu Grunde
gelegt und eine Geometrie mit Signalisierung entwickelt. Der Radverkehr wird auf eigenen
Radwegen neben dem Fulverkehr gefUhrt. Die Zu- und Abfahrten fur den Kfz-Verkehr
werden in der Regel zweistreifig, auler im Zuge der Fackenburger Allee dreistreifig
ausgebildet. Fur die Zufahrt Puppenbriicke wird eine Bypasslosung angestrebt, da ein sehr
starker Rechtsabbiegeverkehr zu verzeichnen ist.
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Variante Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Schnitt in Blickrichtung Holstentor

Bestand
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Abb. 6 Knotenpunkt mit LSA Ausschnitt Querschnitt Puppenbrticke

Die ausreichende Abwicklung der derzeitigen Verkehrsbelastung ware mit dieser Losung
moglich (Qualitatsstufe des Verkehrs QSV (Qualitatsstufe des Verkehrs) nach HBS ,,D").

3. Kreisverkehr mit Lichtsignalanlage - mégliche Variante mittelfristig umzusetzen

Far die Losung ,Kreisverkehr mit Lichtsignalanlage” wurden ebenfalls mehrere
Moglichkeiten gepruft.

7

Als  glnstigste  Losung  hinsichtlich ~ der  Verkehrsabwicklung  wurde  eine
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JTurbokreisverkehrslosung” naher betrachtet. Da insbesondere die Verkehrsbeziehung
Fackenburger Allee €-> Puppenbricke Uberdurchschnittlich frequentiert wird, stellte sich
diese Variante als vorteilhaft heraus. Die Losung eines Kreisverkehrs mit Lichtsignalanlage
ohne Turboprinzip ist weniger leistungsfahig.

Variante Turbokreisverkehr

Schnitt in Blickrichtung Holstentor

3 riant
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Abb. 8 (Turbo)-Kreisverkehr Ausschnitt Querschnitt Puppenbriicke

Signalisierte Furten mussen bei der Turbokreisverkehrslésung mind. 20 m abgesetzt werden,
dadurch muss der Ful3- und Radverkehr weitere Wege bis zur Querungsstelle zurtcklegen.
Als Kfz-Fahrende muss man sich rechtzeitig, vor dem Kreisverkehr, in die richtige Fahrspur
einordnen. Dies wird insbesondere fur nicht ortskundige Verkehrsteilnehmende, auch wenn
dies mittels Wegweisung angezeigt wird, herausfordernd sein.

Die Leistungsfahigkeit wurde auf Grundlage einer Simulation ermittelt und erreicht die
Qualitatsstufe ,F".

Fazit

Das weitere Vorgehen soll in zwei Schritten erfolgen:
1. Um die Verkehrsunfallzahlen zeitnah zu reduzieren, wird zundchst die bestandsnahe
(Interims-) LOsung umgesetzt. Dazu werden derzeit Vorbereitungen getroffen.

2. Wie die finale Umgestaltung des Kreisverkehrs unter dem Aspekt der groRtmaoglichen
Verkehrssicherheit aussehen soll, muss zunachst von der StraRenverkehrsbehérde u.
a. in Zusammenarbeit mit der Abteilung Urbane Mobilitatsprojekte, der Polizei sowie
der StraBenverkehrsbehérde gemeinsam mit der Fachaufsicht gepruft werden.

Die Entscheidungsvorlage fur einen endgultigen Knotenumbau wird nach weiteren
Planungen und Abstimmungen auch im Hinblick auf den noch nicht beschlossenen
VEP den politischen Gremien zur Abstimmung vorgelegt.

Ein moglicher finaler Umbau kann nur unter Berlcksichtigung weiterer
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Baumalinahmen (bspw. Fernwarme, Bruckenbau, sonstige StralRenbaumalnahmen)
und den daflr erforderlichen Umleitungen zeitlich eingeordnet werden. Derzeit wird
von einer Umsetzung nach dem Jahr 2032 ausgegangen.

Finanzielle Auswirkungen (s. auch Anlage 1)

Die Kosten flr die InterimsmalRnahme belaufen sich auf ca. 620.000 EUR (brutto). Die Mittel
stehen aktuell auf dem Produktsachkonto 541001.000.5221005 Gemeindestral3en/
Unterhaltung StraBen zur Verfugung. Diese werden jedoch zur haushaltsrechtlichen
Ordnung auf Grund der Klassifizierung des Lindentellers als Landesstral3e noch auf das
Produkt 543001 (Landesstral3en) verschoben.

Geplante Umsetzung und damit verbundene Auswirkungen

Es wird von einem Bauzeitraum von insgesamt ca. 6 bis 8 Wochen ausgegangen. Derzeit wird
gepruft, ob die Baumalinahme im Bereich der Puppenbriicke und der HansestraRRe
halbseitig hergestellt werden kann. Sollten die notwendige Breiten nicht zur Verfigung
stehen, mussten diese Bereiche unter Vollsperrung hergestellt werden. Hierzu wurden u.a.
Fahrversuche mit den Stadtwerken Mobil an der Kreisverkehrsausfahrt Richtung Holstentor
unternommen, um festzustellen, ob ein Umbau bei flieRendem Verkehr mdglich ist. Die
Fahrversuche hierzu verliefen positiv.

Der Bauausschuss wird Uber das endgultige Prufergebnis vor Ausfuhrung der Arbeiten
informiert.

Die Umsetzung ist in den Sommerferien 2026 geplant.

Begriindung fiir die Dringlichkeit:

Die Dringlichkeit besteht darin, dass wie in der Vorlage formuliert, die Umbauarbeiten
aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Kreisverkehr nur in den Sommerferien
durchgefuhrt werden kénnen und die Ausschreibung und Vergabe der Bauleistung bis zum
03.07.2026 erfolgen muss. Fur das Verfahren wird ein Zeitraum von 9 - 10 Wochen bendtigt.
Hinsichtlich der straBenverkehrsrechtlichen Umsetzung handelt es sich um eine
Weisungsaufgabe.

Anlage(n):
1 - Anlage 1 Finanzielle Auswirkungen (6ffentlich)

Senatorin Joanna Hagen
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Bereich: 5.660 Stadtgriin und Verkehr

Produkt: 543001

Anlage zur Vorlage vom 20.03.2026

VO-Nr.: 20/0012

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen KONSUMTIV
Finanzielle
Auswirkungen in € 2026 2027 2028 2029
Ertrage
Aufwendungen -620.000,00 0,00 0,00
Saldo Ergebnisplan -620.000,00 0,00 0,00 0,00
Einzahlungen
Auszahlungen -620.000,00 0,00 0,00
Saldo Finanzplan -620.000,00 0,00 0,00 0,00
2026 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt Ergebnisplan Finanzplan
Zusatzl. zu ordnen X X Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
2026
(Minder)
Ertrage:
(Mehr)
Ertrage:
(Minder)
Aufwendunaen:
(Mehr) 543001 000 5221005 |Landesstra3en/Unterhaltun -620.000,00
Aufwendunaen: g Stralen
Saldo Ergebnisplan -620.000,00
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlungen:
(Mehr)
Einzahlungen:
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr) 543001 000 7221005 ([Landesstraen/ AZ -620.000,00
Auszahlungen: Unterhaltung Straf3en
Saldo Finanzplan -620.000,00
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