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Projektfreigabe Fahrbahnsanierungen in der Hansestadt Liibeck
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Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
09.02.2026 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
02.03.2026 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
10.03.2026 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Projektfreigabe fur die in der Vorlage genannten StralRen wird erteilt und die Mal3nah-
men dirfen umgesetzt werden.

Verfahren:
Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
1.201 Haushalt und Steuerung zustimmend
5.000.1 Stabsstelle Verkehrsfluss und Geo- zustimmend
Services
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:
Die Beteiligung von Kindern und Jugendli-
chen ist nicht notwendig, weil deren Belange
durch das Ausschreibungsverfahren nicht
beruhrt werden.
Die MalRnahme ist: X | neu
freiwillig
X | vorgeschrieben durch:
Vorgeschrieben durch: § 10 StrwG (Ver-
kehrssicherungspflicht)
Finanzielle Auswirkungen: X | Ja (Anlage 1)
Nein
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Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein
X | Ja — Begriindung:

Baustellenbedingte Emissionen

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Art der Ausschreibung: 6ffentliche Ausschreibungen nach VOB

Die Sanierung der im Folgenden genannten Strallenabschnitte Nr. 1 bis 5 ist aus Griinden
der Werterhaltung des Infrastrukturvermégens, aber auch zur Sicherstellung der Verkehrssi-
cherheit gem. § 10 des StralRen- und Wegegesetzes Schleswig-Holstein unabdingbar. Die
Sanierungsart ist in Abhangigkeit des Schadigungsgrades, der Verkehrsbelastung und der
fur 2026 zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel gewahlt worden.

Aufgrund der begrenzten Haushaltsmittel wurden nur kurze Stra3enabschnitte bzw. Knoten-
punkte mit einer hohen Verkehrsbedeutung gewahlt.

Die Sanierungsmaflnahmen im Strallennetz der Hansestadt Lubeck werden durch eine sys-
tematische und flachendeckende Erhaltungsstrategie festgelegt.

Nach der in 2018 und 2023 durchgefiihrten Zustandserfassung- und Bewertung aller Libe-
cker Strallen wurde festgestellt, dass fur alle genannten Stralenabschnitte Sanierungsbe-
darf besteht.

Im Rahmen der Bauvorbereitung hat der Bereich Stadtgriin und Verkehr eine Ortsbesichti-
gung aller geplanten MalRnahmen durchgefiihrt. In diesem Zuge wurden u. a. Schadens-
bilder in Form von Langs-, Quer- und Netzrissen festgestellt, sowie Ausmagerungen, Splitt-
verluste, Ausbriche, Verdrickungen, Flickstellen und Abplatzungen.

Die Malinahmen sind aus Sicht des StralRenbaulasttragers in 2026 auszufiihren.

Alle Bauvorhaben sind im Vorfeld mit der Abteilung Urbane Mobilitdtsprojekte abgestimmt
worden.

Folgende Malinahmen sind vorgesehen:

Kurzbeschreibung der MaBnahmen:

1. Fahrbahnsanierung L332, Fackenburger Allee

Die StralRe L332 besitzt als Verbindungsstrale innerhalb Libeck St. Lorenz eine hohe Ver-
kehrsbedeutung und dient als Zubringer von der BAB A1 zur Innenstadt.

Gleichzeitig hat die L332 eine ErschlieRungsfunktion fur die Anwohnenden und dort ansassi-
gen Gewerbebetriebe.
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Baubeginn: Ziegelstrale
Lange der Ausbaustrecke: ca. 150 m
Bauende: Steinrader Weg
Ausbaubreiten: ca.20 m
Fahrbahnflache: 3.000 m?

Die Fahrbahn wird 12,0 cm gefrast und dann mit 8,0 cm Asphaltbinder und 4,0 cm Asphalt-
deckschicht neu hergestellt.

Der Rad- und Gehweg auf diesem Teilstlick der Fackenburger Allee befindet sich in einem
verkehrssicheren Zustand und bedarf zum jetzigen Zeitpunkt keiner Sanierung.

Die Gesamtkosten inkl. Nebenkosten werden derzeit grob mit ca. 320.000,00 EUR brutto
veranschlagt.

Eine Forderung nach GVFG kann nicht in Aussicht gestellt werden, da aufgrund des Lan-
deshaushaltes keine neuen MaRnahmen in das Programm aufgenommen werden.

2. Fahrbahnsanierung K 25 Bei der Lohmiihle

Die Stralle K 25, Bei der Lohmuhle besitzt als Verbindungsstralte innerhalb von Libeck St.
Lorenz eine hohe Verkehrsbedeutung und dient als Zubringer von der BAB A 1 zum Hafen

und zur Innenstadt.

Gleichzeitig hat die K 25 eine ErschlieBungsfunktion fur die Anwohnenden und der dort an-
sassigen Gewerbebetriebe.

Baubeginn: Kreisverkehr
Lange der Ausbaustrecke: ca. 300 m
Bauende: Hansehalle
Ausbaubreiten: ca.16 m
Fahrbahnflache: 4.500 m?

Die Fahrbahn wird 12,0 cm gefrast und dann mit 8,0 cm Asphaltbinder und 4,0 cm Asphalt-
deckschicht neu hergestellt.

Der Rad- und Gehweg in diesem letzten Teilstiick der Lohmuhle befindet sich in einem ver-
kehrssicheren Zustand und bedarf zum jetzigen Zeitpunkt keiner Sanierung. Im Zuge der
umfangreichen UmbaumafRnahme in 2021 wurden Rad- und Gehwege erneuert.

Die Gesamtkosten werden derzeit grob mit ca. 495.000,00 EUR brutto veranschlagt.

Eine Forderung nach GVFG kann nicht in Aussicht gestellt werden, da aufgrund des Lan-

deshaushaltes keine neuen MaRnahmen in das Programm aufgenommen werden.

3. Fahrbahnsanierung Knoten Krempelsdorfer Allee, Stockelsdorfer StraBe, Fried-
hofsallee

Der Verkehrsknoten hat eine grofle Verkehrsbedeutung. Es ist die direkte Verbindung zur

BAB A 1 Auffahrt Libeck Zentrum, eine Hauptverbindung von Liibeck nach Stockelsdorf und

somit auch zur BAB A 20. Die dort angeschlossene Friedhofsallee erschlie3t zudem das
Busdepot der Stadtwerke Libeck mobil.
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Baubeginn: Knoten

Lange der Ausbaustrecke: ca. 90 m

Bauende:

Ausbaubreiten: 6,00 m bis 35,00 m
Fahrbahnflache: 2.800 m?

Die Fahrbahn wird 12,0 cm gefrast und dann mit 8,0 cm Asphaltbinder und 4,0 cm Asphalt-
deckschicht neu hergestellt.

Die Sanierung des Kreuzungspunktes wird verkehrlich anspruchsvoll. Hier wird in enger Ab-
stimmung mit der Leitstelle Verkehrsflussmanagement moglichst zigig, ggf. sogar am Wo-
chenende eine Instandsetzung erfolgen.

Zudem werden einige Optimierungen fur den Rad- und FuBverkehr im Kreuzungsbereich
vorgenommen. Durch Absenkungen einiger Borde erhéht sich der Fahrkomfort und Fahrbe-
ziehungen werden besser. Und um den Verkehrsfluss fur Radfahrende aus Lubeck kom-
mend Richtung Stockelsdorf zu erhohen, wird die Radwegsignalisierung angepasst.

Folgende Anpassungen zur Verbesserung folgender Signalisierungen sind mdglich:
e durchgehende Signalisierung des stadtauswartigen Radverkehrs (schon langer eine
Forderung aufgrund verschiedener Eingaben und der Radverkehrsbeauftragten)
e gemeinsame Signalisierung beider Fullgangerfurten Uber den sidlichen Arm der
Krempelsdorfer Allee (aktuelle Eingabe aus 2025)

Diese Verbesserungen fihren teilweise zu Verschlechterungen im Kfz-Verkehr, hier ist ins-
besondere der Rechtsabbiegende von der Krempelsdorfer Allee Richtung Stockelsdorfer
Stral’e und Friedhofsallee zu nennen (neues Signal K1R). Hier verlangert sich der Stau mor-
gens von derzeit 69 m auf 88 m und nachmittags von 89 m auf 115 m. Die Qualitatsstufe
verschlechtert sich von C/D (morgens/nachmittags) auf E/E. Jedoch ergeben sich auch eini-
ge deutliche Verlangerungen in den Grinzeiten fir den Full- und Radverkehr ohne weitere
negative Einflisse auf den Kfz-Verkehr. Daher empfehlen wir diese Veranderung, auch wenn
es leichte Verschlechterungen fiir den Kfz-Verkehr des Rechtsabbiegenden bedeutet.

Fir diese Anderung ist eine Erweiterung der Signalanlage mit Rechtsabbiegesignalen und
einer Detektorkamera fir die Rechtsabbiegespur in der Krempelsdorfer Allee erforderlich.

Die Gesamtkosten der Fahrbahnsanierung inkl. Nebenkosten werden derzeit grob mit ca.
320.000,00 EUR brutto veranschlagt.

Die Umprogrammierung der LSA fur den Radverkehr nebst Anpassungen wird auf ca.
5.000,00 EUR geschatzt.

Eine Forderung nach GVFG kann nicht in Aussicht gestellt werden, da aufgrund des Lan-
deshaushaltes keine neuen MaRnahmen in das Programm aufgenommen werden.

4. Fahrbahnsanierung Knoten Buntekuhweg, Am Moislinger Baum, Moislinger Allee
Der Knoten Buntekuhweg, B 75 Hamburger Stralle, B 75 Moislinger Allee, Am Moislinger
Baum besitzt als Knotenpunkt innerhalb Libeck St. Lorenz eine hohe Verkehrsbedeutung
und dient als Autobahnzubringer zur Anschlussstelle Lubeck Moisling der BAB A 1 und ist

zudem als Bedarfsumleitung U 78 ausgeschildert.

Gleichzeitig hat der Knoten Buntekuhweg, B 75 eine ErschlieBungsfunktion fur die dort an-
sassigen Anwohnenden und Gewerbebetriebe.
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Baubeginn: Knoten

Lange der Ausbaustrecke: ca.450m

Bauende:

Ausbaubreiten: 15,0 m (ausgeweitet bis 35,0 m)
Fahrbahnflache: 1.070 m?

Die Fahrbahn wird 12,0 cm gefrast und dann mit 8,0 cm Asphaltbinder und 4,0 cm Asphalt-
deckschicht neu hergestellt.

Der Knotenpunkt bildet den Liickenschluss zu den kirzlich durchgefiihrten Sanierungsmal3-
nahmen Moislinger Allee, Buntekuhweg und Hamburger Strafte. Auch hier wird durch eine
reine ErhaltungsmalRnahme mit zwei Asphaltschichten mit moéglichst kurzen Sperrzeiten in
enger Abstimmung mit der Leitstelle die Verkehrsbeeintrachtigungen so gering wie moglich
gehalten.

Die Nebenflachen der Moislinger Allee werden in diesem Jahr durch die Abteilung Urbane
Mobilitatsprojekte Uberplant. Eine Synergie fiur ein gemeinsames Bauen ist hier nicht gege-
ben.

Allerdings soll das Sicherheitsempfinden und der Komfort fir FulRganger:innen im Rahmen
dieser Sanierung an der Querung Am Moislinger Baum erhéht werden.

Es liegen verschiedene Beschwerden vor, dass die Grinzeiten fiur diese FuRgangerfurte zu
kurz sind. Diese kurzen Griinzeiten haben ihre Ursache in der jetzt zu schmalen Insel.

Dadurch kann diese nicht als Aufstellflache fur FulRganger:innen, aber auch nicht fur die Auf-
stellung der FuRgangersignale genutzt werden. Die Mindestabstande der Signalgeber zur
Fahrbahn lielRen sich nicht mehr einhalten. Dadurch wird diese Querung, obwohl sie schein-
bar aus zwei Teilfurten besteht, signaltechnisch wie eine durchgehende Furt betrachtet. Dar-
aus ergibt sich aufgrund der Gesamtlange der Querung von knapp 19 Metern eine sehr lan-
ge Raumzeit fur die FuRganger:innen von ca. 16 Sekunden. Diese Zeit geht zu Lasten der
Grinzeit.

Verbreitert man die Insel, kénnen die oben genannten Punkte bzgl. Signalgeberaufstellung
und Warteflache erfullt werden. Dann kann eine Teilung der Querung in zwei Furt erfolgen.
Damit reduziert sich die relevante Querungslange auf ca. 10 Meter, was zu einer deutlichen
Reduzierung der Raumzeit auf 9 Sekunden fiihrt. Dieser Unterschied von 7 Sekunden kann
nun der Grinzeit der FuRganger:innen ohne jegliche Verluste an anderen Grlinzeiten im
Signalprogramm zugeschlagen werden.

Fur die 19 Meter Gesamtquerungslange stehen im Bestand aus den oben genannten Grin-
den derzeit lediglich 10 Sekunden zur Verfligung. Diese Zeit ist gerade so ausreichend flr 12
Meter Weglange bzw. waren fir 19 Meter ca. 16 Sekunden Grinzeit erforderlich, um voll-
standig unter Grin queren zu kénnen. Mit der genannten Erhéhung um 7 Sekunden stehen
nun 17 Sekunden zur Verfigung, was fur eine vollstandige Querung unter Grin ausreichend
ist und damit zu einer deutlichen Verbesserung fuhrt, insbesondere fur langsamere Ful3gan-
ger:innen. Damit wird auch das Sicherheitsempfinden der querenden Ful3ganger:innen er-
hoht, wobei herauszustellen ist, dass der jetzige Zustand den Regelwerken entspricht und zu
keiner Zeit zu Gefahrdungen der Ful3ganger:innen flhrt (siehe Anlage 3).

Die Gesamtkosten der Fahrbahnsanierung inkl. Nebenkosten werden derzeit grob mit ca.
130.000,00 EUR brutto veranschlagt. Die Kosten flir den Umbau der Verkehrsinsel werden
auf ca. 30.000,00 EUR geschatzt.

Eine Forderung nach GVFG kann nicht in Aussicht gestellt werden, da aufgrund des Lan-
deshaushaltes keine neuen MafRnahmen in das Programm aufgenommen werden.
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5. Fahrbahnsanierung Ziegelteller

Der Kreisverkehr Ziegelteller besitzt als Knotenpunkt innerhalb Libeck St. Lorenz Nord eine
hohe Verkehrsbedeutung. Gleichzeitig hat der Kreisverkehr eine ErschlieRungsfunktion flr
die dort im Umfeld ansassigen Anwohnenden und Gewerbebetriebe.

Der Ziegelteller dient als Verbindungspunkt der K24 und K14. Hier treffen die Ziegelstralie,
die Wisbystralde, die Artlenburger Stral3e und der Steinrader Weg aufeinander.

Baubeginn: Kompletter Kreis
Lange der Ausbaustrecke: ca. 140,0 m
Bauende:

Ausbaubreiten: ca. 9,20m
Fahrbahnflache: 1.400 m?

Die Fahrbahn wird 12,0 cm gefrast und dann mit 8,0 cm Asphaltbinder und 4,0 cm Asphalt-
deckschicht neu hergestellt.

Im Zuge der Fahrbahnsanierung wird dann auch die komplette Markierung, einschlief3lich der
Rotmarkierung erneuert, die einen zusatzlichen Beitrag zum Komfort und der Verkehrssi-
cherheit fiir FuRganger:innen und Radfahrer:innen leistet.

Es ist bekannt, dass die Versorgungstrager hier ebenfalls Bedarf angemeldet haben. Da
aber von dort derzeit noch keine konkrete Zeitschiene benannt werden kann, wird diese
MafRnahme fir 2026 vom Bereich Stadtgriin und Verkehr mit angemeldet. Die Sanierung
wurde bereits geschoben und hat Dringlichkeit. Die Oberflache ist so schlecht, dass bereits
kaum noch Markierungen haltbar aufgebracht werden konnten. Eine andere Sanierungs-
malinahme wie zum Beispiel das DSK Verfahren ist hier auf der Kreisverkehrsflache tech-
nisch nicht sinnvoll. Daher muss zumindest die Asphaltdecke erneuert werden.

Naturlich wird sich auf das geringste und glinstigste Mittel zur Aufrechterhaltung der Ver-
kehrssicherheit beschrankt. Mit dieser ErhaltungsmaflRnahme soll eine drohende Sperrung
der Verkehrsflache vermieden werden, damit der Kreisverkehr bis zur mittelfristigen Uber-
planung dem Verkehr weiterhin zur Verfliigung steht. Es bleibt weiterhin bei einem engen
Austausch mit den Versorgungstragern und sollte sich im Laufe des Jahres noch ergeben,
dass die Leitungstrager mit ihren Arbeiten beginnen, werden die Arbeiten entsprechend ko-
ordiniert

Die Gesamtkosten inkl. Nebenkosten werden derzeit grob mit ca. 192.000,00 EUR brutto
veranschlagt.

Eine Forderung nach GVFG kann nicht in Aussicht gestellt werden, da aufgrund des Lan-
deshaushaltes keine neuen MafRnahmen in das Programm aufgenommen werden.

Zeitplan:

Aufgrund der zum Teil erheblichen Eingriffe in den Strallenverkehr erfolgt die Ausfihrung nur
nach intensiver Abstimmung mit der Stabstelle VeGeS, der Stralenverkehrsbehdrde, der
Stadtwerke Libeck mobil und der Polizei, sowie unter Bertcksichtigung o6rtlicher Besonder-
heiten.

Gemal Forderung der Polizei, der Stral’enverkehrsbehérde und des Stadtverkehrs ist eine
Ausflihrung der MalRnahmen teilweise in den Sommerferien 2026 anzustreben, da dann die
Verkehrsbelastung durch den Berufsverkehr weniger ausgepragt ist und die Schilerbeférde-
rung entfallt.
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Die geplanten Mallinahmen werden mit dem Bruckenbau und den Lubecker Ver- und Entsor-
gern in Bezug auf deren anstehende MalRnhahmen abgestimmt.

Kosten/Finanzierung:

Die geschatzten Gesamtkosten liegen bei 1.487.000,00 EUR (ohne Umprogrammierung
LSA).

Der investive Anteil liegt bei 1.430.000,00 EUR und ist im Finanzplan 2026 in Summe in den
genannten Produktsachkonten enthalten. Eine Ausschreibung erfolgt unter dem Vorbehalt
verfigbarer Haushaltsmittel und die Vergabe erfolgt nur nach vorheriger Freigabe der Haus-
haltsmittel auf dem jeweiligen Produktsachkonto durch den Bereich Haushalt und Steuerung.
Fur den Aufbruch der alten Fahrbahnoberflachen kommen Kosten von geschéatzt 57.000,00
EUR hinzu. Diese werden Uber das konsumtive Bereichsbudget abgedeckt.

Produktsachkonto 543001 051 7852000 L332, Fackenburger Allee
Produktsachkonto 542001 163 7852000 K 25 Bei der Lohmihle
Produktsachkonto 542001 160 7852000 Knoten Krempelsdorfer, Friedhofsallee
Produktsachkonto 542001 161 7852000 Knoten Buntekuhweg, Moislinger Allee
Produktsachkonto 542001 162 7852000 Ziegelteller

Eine frlhe Freigabe im Hauptausschuss ist zwingend erforderlich, damit die Malknahmen
zeitig ausgeschrieben werden kénnen und ab dem Fruhjahr beginnen konnen.

Anlagen:

Anlage 1 Finanzielle Auswirkungen

Anlage 2 Lageplan Krempelsdorfer Allee - Friedhofsallee
Anlage 3 Lageplan Moislinger Allee — Am Moislinger Baum

Anlage 4 Notiz LSA-Anpassung Krempelsdorfer Allee/Friedhofsallee

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 7/7



Bereich: 660 Anlage 1 zur Vorlage vom 28.01.2026
Produkt: 541001, 542001, 543001 VO-Nr.: VO/2026/14858
2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen INVESTIV
Finanzielle Gesamtbetrage der
Auswirkungen in € MaRnahme, 2026 2027 2028 2029
AfA und SoPo
Ertrage
Aufwendungen -1.487.000,00 -57.000,00 -9.533,33 -9.533,33 -9.533,33
davon:
Sonderposten-
auflésung (SoPo)
Abschreibungen (AfA) -1.487.000,00 -9.533,33 -9.533,33 -9.533,33
Anlagenabgang
Gesamtauswirkung -1.487.000,00
Ergebnisplan
voraussichtl. Zinsen ca. -643.500,00 -42.900,00 -42.900,00 -42.900,00
Einzahlungen
Auszahlungen -1.487.000,00 -1.487.000,00

Gesamtauswirkung

-1.487.000,00

(Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

Finanzplan
2026 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt X X Ergebnisplan Finanzplan
Zuséatzl. zu ordnen Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
2026 Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Ertraae:
(Mehr)
Ertrage:
(Minder) 541001 000 5221005 |GemeindestralRen -57.000,00
Aufwendunaen: Unterhaltung Stralen
(Mehr)
Aufwendunaen:
Saldo Ergebnisplan -57.000,00
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlunaen:
(Mehr)
Einzahlunaen:
543001 051 7852000 |Fackenburger Allee -300.000,00
Auszahlungen: Tiefbaumalnahmen
542001 163 7852000 |Bei der Lohmuhle -400.000,00
Auszahlunaen: TiefbaumalRnahmen
542001 160 7852000 |KP Krempelsdorfer / -300.000,00
Auszahlungen: Stockelsdorfer /
Friedhofsallee
TiefbaumaRnahmen
542001 161 7852000 |KP Buntekuh / Moisl. -150.000,00
Auszahlungen: Baum / Moisl. Allee
TiefbaumaRnahmen
542001 162 7852000 (Ziegelteller -280.000,00
Auszahlungen: TiefbaumalRnahmen
541001 000 7221005 |GemeindestralRen AZ -57000
Auszahlunaen: Unterhaltung Stralen
Saldo Finanzplan| -1.487.000,00
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Anpassung der Signalisierung

LSA 0039 — 0031 Stockelsdorfer Str. / Krempelsdorfer Allee / Friedhofsallee

1 Bestandssituation

Flr die Beurteilung der Qualitat im Verkehrsablauf wurden fir den Bestand die Belastungszahlen von
Mittwoch, 27.04.2022 genutzt. Die vorliegenden Zdhlergebnisse von 2025 enthielten fiir einen
Teilstrom einen unrealistisch hohen Wert und wurden deshalb nur nachrangig bericksichtigt.

Die Bestandsparameter der Signalprogramme passen nicht mehr zur ermittelten Verkehrsbelastung:
Die Signalgruppen K3 (Krempelsdorfer Allee, Abbieger Richtung Stockelsdorfer StraRe) und K4
(Friedhofsallee) sind in der Morgenspitze Uberlastet und erreichen die Qualitatsstufe E. Bei K3 kommt
es in der Berechnung zu mittleren Rickstauldangen von fast 200 m, bei K4 kommt es zu mittleren
Rickstaulangen von knapp tGber 100 m.

Wahrend der Nachmittagsspitze ist ebenfalls K4 (iberlastet, erreicht im Mittel die Qualitatsstufe E und
eine mittlere Riickstauldange von tber 110 m.

2 Vergleich der Planungsvarianten

Zur Optimierung der Verkehrsabldaufe wurde sowohl die Anpassung der Bestandsparameter ohne
Veranderung der Signalprogramme als auch die Trennung der Rechtsabbieger von der Krempelsdorfer
Allee Sid mit Entwicklung eines neuen Signalprogrammes untersucht.

2.1 Anpassung der Bestandsparameter

Durch Anpassung der Bestandsparameter an die veranderten Verkehrsverhaltnisse wird eine erhohte
Leistungsfahigkeit des LSA-Knotens erreicht, ohne das Signalprogramm grundhaft verandern zu
missen. Nicht benotigte Freigabezeitreserven von K5 (Stockelsdorfer StraRe) kdnnen den
Signalgruppen K3 und K4 zugeteilt werden. Der mittlere Riickstau von K3 reduziert sich folglich in der
Morgenspitze von fast 200 m auf 109 m, der von K4 von knapp tiber 100 m auf 71 m. Der Rickstau von
K5 wachst dabei von 79 m auf 102 m an. Der gewichtete Mittelwert der Wartezeiten aller Kfz-
Signalgruppen reduziert sich von 99 auf 55 Sekunden.

Wahrend der Nachmittagsspitze kénnen durch Parameteranpassung ebenfalls Verbesserungen
erreicht werden. Der mittlere Riickstau von K4 reduziert sich folglich in der Nachmittagsspitze auf 70 m
Der gewichtete Mittelwert der Wartezeiten aller Kfz-Signalgruppen reduziert sich von 72 auf 55
Sekunden.

Fir den FuR- und Radverkehr ergeben sich durch die Anpassung der Programmparameter keine
wesentlichen Veranderungen.

2.2 Neues Signalprogramm — Getrennte Signalisierung K1R

Durch getrennte Signalisierung der rechtsabbiegenden Kfz aus der Krempelsdorfer Allee Fahrtrichtung
stadtauswarts lassen sich die vorhandenen Signalgruppen in neuen Kombinationen schalten.
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Radverkehr

Dem stadtauswarts fahrenden Radverkehr entlang der Krempelsdorfer Alle kann gleichzeitig (iber
beide hintereinanderliegenden Furten Griin geschaltet werden, ein Anhalten auf der Dreiecksinsel
entfdllt. Im geplanten Signalprogramm werden die beiden immer 11 Sekunden gleichzeitig
freigegeben. Die zweite Teilfurt bleibt 6 Sekunden langer griin, damit der Radverkehr nicht mehr auf
der Dreiecksinsel stehen bleiben muss.

Gleichzeitig zu K1 (Krempelsdorfer Allee stadtauswarts) und K2 (Krempelsdorfer Allee stadteinwarts),
kénnen nun die FuBgédnger- und Radfurten lber die Friedhofsallee und (iber die Stockelsdorfer StralRe
konfliktfrei geschaltet werden.

FuBverkehr

Die FuRgangerfurten Uber die Krempelsdorfer Allee und (iber die Friedhofsallee profitieren durch die
neue Phaseneinteilung von langeren Freigabezeiten. An der FuBgadngerfurt iber die Stockelsdorfer
StraRe reduziert sich die Freigabezeit auf die mindestens erforderlichen 12 Sekunden. Gleichzeitig ist
diese Furt nun getrennt von den Rechtsabbiegern aus der sldlichen Krempelsdorfer Allee signalisiert,
sodass Konflikte zwischen diesen Verkehrsstromen entfallen. An der stidlichen FuBgangerfurt tiber die
Krempelsdorfer Allee erhalten beide Teilfurten gleichzeitig Griin, sodass in einem Zug gequert werden
kann und FulRgdnger nicht mehr auf der Mittelinsel warten missen.

Die Qualitatsstufe der FulRgangerfurt Gber die Friedhofsallee verbessert sich von QSV F auf QSV E. Zu
Schwachlastzeiten, in denen keine Verlangerungen durch Kfz erfolgen, verschlechtert sich die Furt Gber
die Stockelsdorfer StraBe aufgrund einer kiirzeren Freigabezeit von QSV D auf QSV E, gleichzeitig
verbessert sich die QSV fiur die Furt liber die slidliche Krempelsdorfer StraRe dank gemeinsamer
Signalisierung der Teilfurten und insgesamt langerer Freigabezeit von QSV F auf QSV D.

KFZ-Verkehr

Durch die neue Signalgruppe K1R entstehen fiir die aus der Krempelsdorfer Allee Siid kommenden
Rechtsabbieger im Vergleich zum Bestand hohere Wartezeiten. Die berechnete Riickstauldange fir
diese Abbiegebeziehung erhéht sich von 69 m morgens und 89 m nachmittags auf 88 m morgens und
115 m nachmittags und fallt damit von QSV C (morgens) bzw. QSV D (nachmittags) jeweils auf QSV E
zuriick. Ahnlich wie im Bestand lasst sich nicht verhindern, dass dieser Riickstau die Ausfahrt aus der
Dornbreite und von der gegentiberliegenden Tankstelle erschwert.

Der gewichtete Mittelwert der Wartezeiten aller Kfz-Signalgruppen reduziert sich mit dem neuen
Signalprogramm fiir die Morgenspitze von 99 auf 66 Sekunden und fiir die Mittagsspitze von 72 auf 68
Sekunden.

3.0 Fazit

Durch die getrennte Signalisierung von K1R, die gemeinsame Freigabe der Radfurten entlang der
Krempelsdorfer Allee und der FuRgangerfurten lber die slidliche Krempelsdorfer Allee ergeben sich
im Signalablauf neue Zwangspunkte, die sich teilweise negativ auf die Qualitat des Verkehrsablaufs
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auswirken. Gleichzeitig entstehen jedoch Vorteile aus einer neuen Phaseneinteilung und den
angepassten Programmparametern insbesondere fiir den Ful3- und Radverkehr, welche die Nachteile
teilweise ausgleichen konnen.
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