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28.01.2025 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Bezogen auf den Beginn der Bauarbeiten zum Schlisselprojekt Beckergrube und der bevor-
stehenden Fertigstellung der Stadtgrabenbriicke gibt die Verwaltung einen ersten Zwischen-
bericht zur Umsetzung des Rahmenplans Innenstadt mit Mobilitdtskonzept. Hierbei wird zu-
gleich Bezug genommen auf die politischen Anfragen aus der Hauptausschusssitzung am
26. Méarz 2024 unter TOP 5.8 und der Bauausschusssitzung am 06. Mai.

Bericht:

Mit dem Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitdtskonzept (VO/2019/07798) kann die Hanse-
stadt Libeck auf eine zukunftsfahige und integrierte Strategie fur die Starkung einer lebendi-
gen Altstadt verweisen. Die Inhalte geben Auskunft tiber Prioritaten und Ausgestaltungsmog-
lichkeiten zentraler Funktionen, wie Wohnen und Arbeiten, Einzelhandel und Gewerbe, Tou-
rismus, Bildung und Kultur, die weiteren Planungen zugrunde gelegt werden. Es wurden da-
mit frihzeitig in 2019 Ansatze flr eine resiliente stadtebauliche Entwicklung formuliert, die
Bezug nimmt auf komplexe Herausforderungen wie u. a. die Mobilitatswende, den innerstad-
tischen Strukturwandel, den Klimawandel oder die Baukultur.

Die Umsetzung des Rahmenplans bedarf qualifizierender Planungs- und Beteiligungsverfah-
ren, einer projektspezifischen Einbettung in den stadtischen Haushalt in Verbindung mit einer
Zuordnung personeller Kapazitaten sowie einer stetigen Fortsetzung des Fachdialogs und
der Einbeziehung der Offentlichkeit.

Nach Beschlussfassung gelang es, verschiedene Fdrderprogramme fiir die Hansestadt Lu-
beck zu gewinnen, um notwendige Projektfinanzierungen sicherzustellen. Neben der Auf-
nahme in die Programmforderungen Nationale Projekte des Stadtebaus (Projekt Beckergru-
be) und Zukunftsfahige Innenstadte und Zentren (Projekt UBERGANGSWEISE) wurden
Forderungen zur Starkung des Radverkehrs (Stadtgrabenbricke) und Wirtschaftsverkehrs/
der City Logistik (Mikro-Depot) aktiviert. Ein weiteres Forderinstrument kann die Stadtebau-
forderung (stadtebauliche Gesamtmaflnahme Altstadt) sein. Auf Landesebene wurden in den
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vergangenen Jahren jahrlich gut 20 Mio. € zur landesweiten Verteilung bereitgestellt, dem
gegenlber steht allerdings eine zunehmende Anzahl zu férdernder Gesamtmalnahmen.
Zum Sachstand Stadtebauforderung wird aktuell ein gesonderter Bericht vorbereitet.

Insgesamt konnte (Stand Herbst 2024) eine Vielzahl von Projekten begonnen und/oder um-
gesetzt und Instrumente erarbeitet werden. Die untenstehende tabellarische Ubersicht gibt
einen mallnahmenbezogenen Sachstand Uber die begonnenen Projekte. Eine umfassende
Evaluation erscheint zum gegenwartigen Zeitpunkt verfriht. Zugleich lassen sich erste wich-
tige Erkenntnisse wie folgt zusammenfassen:

Die Inhalte des Rahmenplans haben auch in 2024 eine hohe Glltigkeit. Die Zielset-
zungen einer expliziten urbanen Entwicklung, die alle innerstadtischen Funktionen
gleichermalen starkt und eine Priorisierung des 6ffentlichen Raums vornimmt sowie
das Forcieren einer aktiven Mobilitatswende fordert. Es besteht eine hohe Akzeptanz
in der Stadtgesellschaft, die nicht zuletzt zurlickgeht auf den intensiven Beteiligungs-
prozess in 2018. Auch entspricht die inhaltliche Ausrichtung den bundesweiten und
landesweiten Zielsetzungen und hat damit wesentlich zur Aufnahme in Forderpro-
gramme beigetragen.

Mit der Einbindung einer Phase 0 in Planungsprozesse gelingt es, die flir die Libe-
cker Innenstadt anerkannte Planungs- und Baukultur positiv weiterzuentwickeln. Her-
auszuheben ist der politisch geforderte ,Verkehrsversuch® Beckergrube, der ein
spurbares Interesse bei den an der Planung beteiligten Akteur:innen geweckt hat und
aus dem heraus sich Initiativen und der Beirat Beckergrube griindeten. Der Ansatz
wurde im Zuge weiterer Planungsprozesse verstetigt (z. B. Planungen zum UBERG-
ANGSHAUS (ehem. Karstadt Haus B) in der Konigstralde). Eine nicht zu unterschat-
zende Aufgabe ist die Projektkommunikation, die bis zur finalen baulichen Umset-
zung zu gewahrleisten ist. RegelmaRig wird daher das Hinzuschalten von Fachleuten
bzw. hierauf spezialisierter Blros erforderlich.

Die Umsetzung der Projekte und Instrumente des Rahmenplans wirken sich positiv
auf die Ansiedlungspolitik von Unternehmen, die Entwicklung von Immobilien, aber
auch auf die touristischen und kulturellen Bereiche aus. So ist zu beobachten, dass
bspw. in der Beckergrube und Breiten Stralle neue private Entwicklungen angesto-
Ren werden. Eine signifikante Leerstandentwicklung zeigt sich gegenwartig nicht
(s. Einzelhandelsmonitor der Wirtschaftsférderung). Bedeutung kommt hierbei dem
Projekt UBERGANGSWEISE zu, mit dem zumindest in Teilen ,gegengesteuert wer-
den konnte. Die stadtische Transformation des ehemaligen Karstadt-Gebaudes in der
Konigstrate (UIBERGANGSHAUS) wird ebenso, wie der Bau der Stadtgrabenbriicke
von Investoren positiv zur Kenntnis genommen. Das proaktive Handeln der Hanse-
stadt Lubeck wird in der Stadtgesellschaft, bei Unternehmen und Investoren wertge-
schatzt und ermdglicht eine positive Sichtweise auf den Transformationsprozess der
Innenstadt. Dies ist ein wichtiger Aspekt, der sich auch positiv auf das Image der
Hansestadt LUbeck im Stadt-/Standortwettbewerb auswirkt.

Die konkrete Umsetzung stadtebaulicher Projekte erfordert aufgrund zunehmend
komplexer werdender Aufgabenstellungen (u. a. Brandschutz auf privaten Flachen,
Vergaberecht, Anforderungen Klimawandel/-anpassung), aber auch durch die zwi-
schenzeitliche ,Zuspitzung“ im Bausektor teilweise splrbare langere Prozesse sowie
einen hohen Personaleinsatz durch die Verwaltung und hinzugezogene Planungsbu-
ros. Die Projekte stehen ferner mafigeblich in Abhangigkeit zum Sanierungsstau der
technischen Infrastruktur sowie zu bau- und verkehrslogistischen Aspekten, die be-
dingt durch organisatorische Optimierungsprozesse (Installation Verkehrsflussmana-
gement, Einsetzen von Projektgruppen etc.) zu kompensieren sind. Gerade auf der
Altstadtinsel ist durch die Notwendigkeit umfassender Arbeiten am Kanalsystem so-
wie an den Medien in Verbindung mit der Beachtung des Inneren Grabungsschutz-
gebiets und dem Briickenbauprogramm der Hansestadt Libeck weiterhin von lange-
ren Planungs- und Bauzeitraumen auszugehen. Ebenso ist bei der Umsetzung aller
MafRnahmen im 6ffentlichen Raum zu berilicksichtigen, dass dies unter Einhaltung der
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geltenden Arbeitsschutzvorschriften erfolgt. Die meisten BaumalRnahmen kénnen
deshalb nur unter Vollsperrung erfolgen. Die hierfur notwendigen Umleitungsstrecken
mussen folglich bei der Planung anderer MaRnahmen bericksichtigt bzw. sogar zu-
vor ertlichtigt werden.

Neben den langfristig geplanten stadtischen Malinahmen ist zu bericksichtigen, dass
in der Innenstadt weitere Einschrankungen durch teils kurzfristig notwendige Arbeiten
aufgrund von unerwartet auftretenden Schaden oder notwendiger Ausbesserungs-
malnahmen entstehen. Weitere Einschrankungen im offentlichen Raum werden in
den kommenden Jahren auch die fir die umfassende Sanierung der im stadtischen
Eigentum befindlichen Gebaude (z. B. Rathaus, Theater, Buddenbrookhaus, UBER-
GANGSHAUS (ehem. Karstadt Haus B), Domschule, Oberschule zum Dom, Johan-
neum, Salzspeicher, Verwaltungsgebaude Fischstralle) notwendigen Baustellenein-
richtungen mit sich bringen. Darlber hinaus wird das Stralennetz fiir eine Vielzahl
von Veranstaltungen (Weihnachtsmarkte, Laufveranstaltungen, Volksfestumzug) be-
notigt.

Mit den angestof3enen Versuchen (u. a. verkehrliche Neuregelung Beckergrube, Er-
weiterung AulRengastronomie GroRe Burgstralle und Fleischhauerstralde) und Inter-
ventionen im Offentlichen Raum (u. a. Koberg, Schrangen) agiert die Hansestadt Lii-
beck im nationalen Vergleich durchaus in einer gewissen Vorreiterrolle. Neben der
hohen Akzeptanz in der Stadtgesellschaft erlauben die MalRnahmen, auf Verande-
rungen schnell zu reagieren, da weiterfiUhrende und kostenintensive Baumaflnahmen
vermieden werden, und es gelingt, gesellschaftliche Veranderungsprozesse positiv
erlebbar zu machen. Das Instrument der Intervention sollte aus Sicht der Verwaltung
zu einem auch haushalterischen ,festen Baustein dynamischer stadtebaulicher Pro-
zesse werden und kann investive Projekte sinnvoll erganzen und/oder begleiten.

Im Kontext von Férderprogrammen, insbesondere im stadtebaulichen Bereich, sind
erweiterte Anforderungen wie Antragstellungen, Sachstandsberichte etc. in Prozes-
sablaufe zu integrieren. In Gesprachen mit den zustandigen Stellen im Land und
Bund wurden entsprechende Hinweise platziert, die Bedeutung der Starkung der
Programm- und Stadtebauférderung unterstrichen sowie eine Mitwirkungsbereitschaft
zur ,Verschlankung“ von Richtlinien etc. angeboten. Aus Sicht der Verwaltung ist es
zudem angeraten, dass im politischen Raum entsprechend klare Signale und Impulse
formuliert werden. Ziel muss es sein, die Zusammenarbeit von Kommune, Land und
Bund effektiv und zielorientiert zu gestalten und weiter zu verbessern.

Die Entwicklung der Lubecker Innenstadt stof3t in der Fachwelt und Fachoffentlichkeit
auf eine spurbare Resonanz, was eine Vielzahl an Anfragen fur Publikationen, Kon-
ferenzen und sonstiger Berichterstattungen belegt. Die Projekte Verkehrsversuch Be-
ckergrube (Deutscher Verkehrsplanungspreis 2022) und UBERGANGSWEISE wur-
den darUber hinaus politisch wie fachlich mit Auszeichnungen versehen.

Im Folgenden wird ein Uberblick tiber die erfolgten und anstehenden Schritte in den begon-
nenen Projekten des Rahmenplans Innenstadt mit Mobilitatskonzept (V0O/2019/07798,
VO/2019/07798-01) und erforderliche Instrumente und deren Planungsstand gegeben:

Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitatskonzept
— Aktueller Stand zur Planung und Umsetzung

Projekte — Stufe 1

Planungsstand

Nachster Schritt

1_Schlisselprojekt
Beckergrube

Vorlagen/Beschlusse:

Dem Projekt wurde ein umfas-
sender und intensiver Ver-
kehrsversuch in den Jahren
2020/21 zugrunde gelegt. Zur
Umsetzung gelang die Auf-

Ein Kommunikationsbiro wird
eingesetzt, das den Beirat Be-
ckergrube begleitet und ge-
meinsam mit den Geschafts-
leuten vor Ort Ideen entwickelt,
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V0O/2019/08101
V0/2020/09143
VO/2020/09577
VO/2020/09577-01
V0/2021/10328
V0/2022/10933
V0O/2023/12723
VO/2024/12959
VO/2024/13219

nahme in das Férderprogramm
Nationale Projekte des Stadte-
baus in 2021. Hierdurch konnte
die Umsetzung eingeleitet und
ein Wettbewerb in 2022 durch-
gefuhrt werden. Daran hat sich
eine intensive und herausfor-
dernde Entwurfs- und Ausfih-
rungsplanung angeschlossen,
in der eine Vielzahl technischer
Belange mit gestalterischen
Belangen zu vereinen waren.

Um den vorgegebenen Zeit-
plan des Fordermittelgebers
halten zu kbnnen, wurde schon
wahrend der Planungsphase
ab Anfang 2023 mit vorberei-
tenden BaumafRnahmen durch
die Archaologie, die EBL und
TraveNetz begonnen. Nach er-
folgreich durchgefiihrter Aus-
schreibung konnte Mitte Sep-
tember eine Baufirma beauf-
tragt werden. Diese startete
Anfang Oktober 2024 mit der
Umsetzung der Baumalinah-
me.

Hinweis: Einsatz von 3,5 Mio. €
Fordermitteln aus d. Bundes-
programm Nationale Projekte
des Stadtebaus

die Bauphase positiv zu gestal-
ten. Parallel erfolgt die Beglei-
tung und Abwicklung des For-
derprogramms. Ein Abschluss
der Umsetzung des 1. BA ist in
2026 geplant. Noch in diesem
Jahr ist vorgesehen, die Vor-
planung zum 2. BA anzugehen.

2_Schliisselprojekt
Rathaus-/Marienumfeld

Vorlagen/Beschlisse:
VO/2019/08079

Erste Gesprache insbesondere
auch mit der Kirche als weitere
Grundstuckseigentimerin fan-
den statt. Die Umsetzung steht
raumlich in Abhangigkeit mit
den Baumalnahmen im Grin-
dungsviertel, in der Mengstra-
Re und Breiten Stralle sowie
des Buddenbrookhauses.

Hinweis: Einsatz von Stadte-
bauférdermitteln ist fur die 6f-
fentlichen Flachen grds. mog-
lich, in Abhangigkeit des Lan-
deshaushaltes i. V. m. den
konkreten Zuweisungen an die
Kommunen sowie der Haus-
haltsplanung der HL, nicht je-
doch fir die Flachen im kirchli-
chen Eigentum. Gegenwartig
stehen keine Mittel zur Verfi-

gung.

Vorgesehen ist, 2025 in vertie-
fende Gesprache mit der Kir-
che einzutreten, um die Rah-
menbedingungen flr einen
freiraumplanerischen Wettbe-
werb zu forcieren.

Unabhangig hierzu erfolgen
gegenwartig Planungen zur
barrierefreien Gestaltung des
Marktes.

3_FahrradstraRe

Mit einer Bestandsaufnahme

Beauftragung einer Befahrung
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Vorlagen/Beschlisse:
V0O/2023/12437-02-01

zu den Innenstadtstrallen wur-
den die unterschiedlichen Ab-
schnitte der FahrradstralRe in
Steckbriefen aufgenommen.
Mit der Entwicklung von Ge-
staltungsgrundsatzen und der
Erarbeitung des Eckpunktepa-
piers Parken ist eine erste Dis-
kussionsgrundlage fur die Sa-
nierung und Umgestaltung so-
wie die Neusortierung des Ver-
kehrs in der Fahrradstralle ge-
schaffen worden.

Auch haben erste Fachgespra-
che bzgl. méglicher Arbeiten
am Kanalnetz stattgefunden.

Hinweis: Eine Sondierung von
Fordermdglichkeiten erfolgt.

des Kanals in der St.-Annen-
Stralde zur Erfassung des Zu-
stands und der erforderlichen
MafRnahmen durch die EBL.

Einleitung eines Planungs- und
Beteiligungsprozesses unter
Hinzunahme von externen Bi-
ros.

4 Burgtor

Ein Abbiegen fur Radfahrer:in-
nen von der Burgtorbriicke in
die Fahrradstralle wurde im
Jahr 2020 durch eine entspre-
chende Beschilderung ermdg-
licht.

Mit der Sanierung der Fahrrad-
stralle (Projekt 3) wird diese
Anschlussstelle ggf. gepruft
und mitgeplant.

5_Stadtgrabenbriicke

Vorlagen/BeschlUsse:
VO/2018/06794

V0/2020/09510
V0O/2021/09678-01

V0/2021/09678-02
V0/2021/09678-03

Der Neubau der Stadtgraben-
brucke fur den Ful3- und Rad-
verkehr wird in 2024 umge-
setzt.

Im Rahmen des Planungspro-
zesses wurde der Welterbe-
und Gestaltungsbeirat einge-
bunden; es erfolgte eine offent-
liche Vorstellung.

Die Fertigstellung der Briicke
einschlieRlich Anbindung an
die Willy-Brandt-Allee und vor-
laufiger Fuhrung des Radver-
kehrs zur Beckergrube (s.
Punkt 9) ist fur Anfang 2025
geplant.

V0/2022/11662
Hinweis: Mittel (3.015.050,40
€) aus dem Sonderprogramm
"Stadt und Land"
6_Kohlmarkt Fur die Einfihrung eines ,Sha- | Eine Befassung mit diesem

red Space” ist in S-H keine
rechtl. Grundlage vorhanden.
Aus der Erfahrung Verkehrs-
versuch Beckergrube und dem
engen Austausch mit dem Se-
nior:innenbeirat, dem Beirat fir
Menschen mit Behinderung
und den Vertreter:innen von
seheingeschrankten Menschen
wurde sich gegen die Abschaf-
fung der Lichtsignalanlagen
ausgesprochen, solange diese
Verbindung eine Hauptroute
des Busverkehrs bleibt.

Projekt erfolgt, wenn das Pro-
jekt HolstenstralRe angegangen
wird.
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Projekte — Stufe 2

Planungsstand

Nachster Schritt

7_KonigstraBe

Die zukunftige Funktion der
Kdnigstralle wurde insbeson-
dere im Kontext der Entwick-
lung des Haus B als Mixed-
Use-Bildungshaus und der
Planung fir eine Parkgarage
am Schrangen betrachtet.

Ein Zwei-Richtungs-Radver-
kehr in der KonigstralRe ist auf-
grund des engen Stralienquer-
schnitts und den auch in Zu-
kunft erforderlichen Funktions-
bereichen (Seitenstreifen flr
Anlieferung, Haltestellen fur
Linienbusse) nicht ohne weit-
gehende Einschrankungen fur
OPNV, Lieferverkehr und Fuf3-
verkehr méglich und wird der-
zeit nicht weiterverfolgt. Im
Rahmen der Aufstellung des
VEP wird gesondert Gberpruft
werden, ob in der KdnigstralRe
in Zukunft andere verkehrliche
Funktionalitaten denkbar wa-
ren.

In der Planungsphase fir das
Mixed-Use-Bildungshaus mit
Parkgarage am Schrangen
werden mogliche Verkehrsfuh-
rungen fur Radfahrende, ins-
besondere fur die Schiler:in-
nen der Altstadtgymnasien,
aufgezeigt.

8_Koberg

Mit temporaren MalRnahmen,
wie Baumen, Pflanzgefalien,
urbanen Sitzmdbeln und Aus-
stellungscontainern erfolgt eine
Bespielung des Kobergs seit
2020. Mit dem Projekt UBER-
GANGSWEISE konnte der
Koberg das dritte Jahr in Folge
mit dem UBERGANGS-
GARTEN zu einem liebgewon-
nenen und von der Stadtge-
sellschaft gut genutzten inner-
stadtischen Ort transformiert
werden. Befragungen und
Quartiersgesprache geben ein
durchgehend positives Feed-
back.

Hinweis: Einsatz von Forder-
mitteln aus dem Bundespro-
gramm “Zukunftsfahige Innen-
stadte und Zentren”

Es finden weitere Raumbeob-
achtungen und Befragungen
statt. Anknipfend ist aufzuzei-
gen und politisch zu beraten,
inwiefern eine gewisse Verste-
tigung des Ansatzes der Inter-
vention im o6ffentlichen Raum
konzeptionell und finanziell
abbildbar ist sowie inwiefern
bauliche MalRnahmen abgelei-
tet werden kdnnen.

9_An der Untertrave

Aus Grunden der Baustellener-
reichbarkeit und des Verkehrs-
flussmanagements ist die Fer-
tigstellung anderer Baumal}-
nahmen (Griindungsviertel,
Beckergrube, Mengstralle,
Breite Stral3e) erforderlich. Von

Der Knotenpunkt An der Unter-
trave/ Beckergrube wird im
Zuge des 2. BA Projekt Be-
ckergrube neugestaltet. Im
ersten Schritt erfolgen umfang-
reiche Kanalarbeiten der EBL
voraussichtlich in 2027/28.
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daher ist eine Wiederaufnahme
der Planung noch nicht erfolgt.

Hinweis: Die Bewerbung flr
Fordermittel fir die Neugestal-
tung des Knotenpunkts Be-
ckergrube/An der Untertrave
musste zuriickgezogen wer-
den, da der vorgegebene Zeit-
plan des EFRE-Programms
aufgrund der erforderlichen
vorbereitenden Baumafinah-
men u.a. am Kanalnetz nicht
einzuhalten ist. Allgemein durf-
te sich eine Bewerbung um
Fordermittel aufgrund der Pro-
jekthistorie (Zurtickgabe von
Fordermitteln nach Planungs-
stop in 2016) schwierig zeigen.

10_Schlisselprojekt
WahmstraBe/Krihen-
strafBe

Aus Grlinden der Baustellener-
reichbarkeit und des Verkehrs-
flussmanagements ist vorab
die Fertigstellung anderer
Baumalinahmen (6stliche Be-
ckergrube und Muhlentorbri-
cke) erforderlich, da der Bus-
verkehr Uber Rehderbricke-
WahmstraRe-Krahenstralle
umgeleitet wird.

Um Einschrankungen durch
Vollsperrung moglichst gering
zu halten, empfiehlt es sich, die
Neugestaltung des Stadtraums
inkl. Platz mit dem Neubau der
Rehderbricke anzugehen.

Hinweis: Einsatz von Stadte-
bauférdermitteln grds. méglich,
in Abhangigkeit des Landes-
haushaltes i. V. m. den konkre-
ten Zuweisungen an die Kom-
munen sowie der Haushalts-
planung der HL. Gegenwartig
stehen keine Mittel zur Verfi-

gung.

In diesem Bereich der Altstadt
sind umfangreiche vorberei-
tende BaumalRnahmen im Ka-
nalnetz erforderlich.

Instrumente

Stand

Nachster Schritt

Gestaltungskanon fur die
StralRenraume der Alt-
stadt

Vorlagen/Beschlisse:
VO/2023/12649

Im Zusammenwirken mit einem
Architekturbiro erfolgte eine
Bestandsaufnahme der Innen-
stadtstralRen. Nach umfangli-
chen Abstimmungen wurden
Grundsatze und Prinzipien flr
die kiinftige Gestaltung der
Stadtrdume herausgearbeitet.
Diese wurden im Zuge der

Der Entwurf des Gestaltungs-
kanons soll in 2025 vorgestellt
werden.
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Planung zur GrofRen Kiesau
bereits erprobt.

Erhaltungssatzung zum
Schutz der Zusammen-
setzung der Wohnbevdl-
kerung (FeWos)

Der Blrgerschaftsbeschluss
zur Erhaltungssatzung zum
Schutz der Zusammensetzung
der Wohnbevdlkerung ist seit
dem 05.04.2020 rechtswirk-
sam.

Die Burgerschaft hatte bezlg-
lich einer Zweckentfremdungs-
verbotssatzung 2018 den Bur-
germeister beauftragt, auf Lan-
desebene auf eine entspre-
chende Gesetzesgrundlage
hinzuwirken.

Gegenwartig wird der Erlass
einer Zweckentfremdungsver-
botssatzung auf Grundlage des
am 05.07.2024 in Kraft getre-
tenen schleswig-holsteinischen
Wohnraumschutzgesetzes
geprift. Wohnraum durfte dann
nur mit stadtischer Genehmi-
gung Uberwiegend anderen als
Wohnzwecken, also z.B. einer
Nutzung fir gewerbliche Feri-
enwohnungen, Praxen, Kanz-
leien oder sonstige Dienstleis-
tungen, zugefihrt werden.

Forderung des Stadtdia-
logs

Mit dem Projekt UBERG-
ANGSWEISE wurde ein um-
fassender Stadt- und Fachdia-
log zu den Themen der Innen-
stadtentwicklung eingeleitet, in
dessen Zuge eine hohe Akti-
vierung von Akteur:innen er-
folgte. Der Dialog wurde auf-
bauend auf den Empfehlungen
und Zielen des Rahmenplans
Innenstadt, des TEK 2030 und
des Masterplans der Wirt-
schaftsférderung mit Instru-
menten des immobilienwirt-
schaftlichen Dialogs (Immobili-
engipfel und Quartiersgespra-
che) erfolgreich eingesetzt. Mit
der Einrichtung der DENKBAR
als offenes Planungs- und Pro-
zessburo fur die Innenstadt
wurde ein niedrigschwelliger
Zugang zu Themen der Stadt-
planung und Stadtentwicklung
als auch Wirtschafts- und Tou-
rismusférderung etabliert. Zu-
dem haben unterschiedliche
Veranstaltungs- und digitale
Beteiligungsformate stattge-
funden: LUBECK (iberMOR-
GEN, Planungswerkstatten,
Grindung eines Beirats.

Fir die Begleitung von kunfti-
gen Baumalnahmen mit weit-
raumigen Auswirkungen auf
den Verkehr werden Kommu-
nikationsagenturen wie bei der
Bahnhofsbriicke und Becker-
grube unterstitzend hinzuge-
zogen.

Malnahmenbezogen ist der
Dialog mit der Fachwelt und
Offentlichkeit fester Bestandteil
von Planung. Entsprechende
Mittel und Kapazitaten sind in
den jeweiligen Projekten mit zu
planen.

Zu beantworten ist, in welcher
Form der die Themen und Pro-
jekte verbindende Stadt- und
Fachdialog konzeptionell sowie
finanziell verstetigt werden
kann.

Seite: 8/13




Hinweis: Einsatz von Forder-
mitteln aus dem Bundespro-
gramms “Zukunftsfahige In-
nenstadte und Zentren” seit
Ende 2022 und Nationale Pro-
jekte des Stadtebaus

Ziele

MaBBRnahmen

Nachster Schritt

Radverkehr sichtbar for-
dern

Vorlagen/Beschlusse:
VO/2024/13000
VO/2024/13351

Die Verwaltung pruft weiter die
Realisierbarkeit eines (ggf.
offentlichen) Fahrradparkhau-
ses unter dem Schrangen.

Seit 2021 wurden 127 Fahr-
radbugel und 9 Fahrradbigel
fur Lastenrader fir insgesamt
272 Fahrrader auf der Altstadt-
insel eingebaut. Die Angebote
an den Altstadtschulen und im
offentlichen Raum wurden mit
mobilen Anlagen fur 144 Fahr-
rader erweitert. Damit sind ins-
gesamt Fahrradabstellanlagen
fur 398 Fahrrader entstanden.
Die mobilen Fahrradabstellan-
lagen werden zusatzlich fur
Veranstaltungen wie die Han-
sekulturtage genutzt.

Hinweis: Mittel (19.100 €) aus
dem Sonderprogramm "Stadt
und Land"

Eine Machbarkeitsuntersu-
chung bzgl. einer Fahrradpark-
garage am Schrangen soll im
Ende 2024 vorliegen.

Wirtschaftsverkehr —
Citylogistik vorantreiben

Vorlagen/Beschlisse:
V0/2023/11770

Zwischen 2020 und 2023 hat
die HL das Projekt ,Mikro-De-
pot* in der Falkenstrale initi-
iert, geplant und im Kosten-
rahmen umgesetzt. Seit Sep-
tember 2023 ist der Betrieb
offiziell gestartet.

Bis heute (September 23 bis
Juni 24) wurden Uber 620.000
Sendungen Uber das Mikro-
Depot abgewickelt. Die Unter-
nehmen sind bisher ca. 6.500
km gefahren.

Hinweis: Einsatz von Mitteln
(523.136,00 €) aus der Bun-
desforderrichtlinie ,Stadtische
Logistik"

Das Projekt wird flir mindes-
tens vier weitere Jahre am
Standort fortgesetzt. Danach
steht es der HL frei, ob das
Mikro-Depot auch an anderen
Standorten im Stadtgebiet er-
probt werden soll.

OPNV altstadtvertraglich
gestalten

Vorlagen/Beschlisse:

Im Ausbauprogramm der Hal-
testellen wird eine Barrierefrei-
heit angestrebt. Auf Einzellini-
en ist die Taktung verbessert

Ein Beschluss wird noch in
2024 angestrebt.
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VO/2024/13416
V0O/2021/10678-01

und sind Taktlicken geschlos-
sen worden. Des Weiteren
wurde zum vergangenen Fahr-
planwechsel der Pulkverkehr in
Teilen entzerrt.

Die Linienfiihrungen auf der
Altstadt-insel sowie die weitere
Auflésung des Pulkverkehrs
werden im Zuge des 5. Regio-
nalen Nahverkehrsplans
(RNVP) ganzheitlich gepriift
und ggf. angepasst.

Ruhenden Verkehr redu-
zieren

Vorlagen/Beschlisse:
V0/2021/10150

V0/2023/11836
VO/2019/07727-01

Das Eckpunktepapier Parken
ist als Diskussionsgrundlage
fur die Stadtgesellschaft und
Politik erarbeitet worden.

Es wurden Standorte identifi-
ziert, die sich fiir eine Umnut-
zung von Parkplatzen beson-
ders eignen. Abgewogen wur-
de hinsichtlich der Entfernung
zur nachsten Parkmoglichkeit
(Parkplatz, Parkhaus) und des
Nutzungsdrucks (Fahrradpar-
ken, AulRengastronomie).

Es sind 14 Parkplatze in der
Ostlichen Beckergrube auf H6-
he des Parkhauses entfallen, 5
Parkplatze in der Breiten Stra-
Re fur Fahrradbigel und Park-
platze fur Menschen mit Be-
hinderung, weitere 9 Parkplat-
ze fur Fahrradbligel am Ende
der Rippenstralien zur Kénigs-
trale sowie 6 Parkplatze in der
Grolden Burgstralle fur Aul3en-
gastronomie.

Mit dem Grindungviertel ent-
steht ein autoarmes Quartier.
Bei der Neuplanung der Stra-
Ren, die nach der Beendigung
der Bautatigkeiten umgesetzt
werden soll, wird weitestge-
hend auf Parkmdglichkeiten im
Stralenraum verzichtet. Lade-
zonen zum Be- und Entladen
sollen jedoch Bestandteil der
Planungen sein, die zu gege-
bener Zeit auch den Anwoh-
nenden vorgestellt werden.

Weitere Reduzierung von
Parkplatzen im Rahmen anste-
hender Sanierungs- und Bau-
maflnahmen bei gleichzeitiger
Einrichtung von Ladezonen
und Attraktivierung des Stadt-
raums.

Schrittweise Umsetzung und
Anwendung der Inhalte aus
dem Eckpunktepapier Parken.

Angebot an Carsharing-
platzen erhéhen

Vorlagen/Beschlisse:

Nach Aussage von StattAuto
eG stehen aktuell insgesamt
41 Carsharing-Fahrzeuge (In-
nenstadt inkl. MuK) zur Verfi-

Ausweisung weiterer Carsha-
ring-Standorte in der Innen-
stadt, z. B. im 2. BA Becker-
grube.
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VO/2024/12971
VO/2024/12971-01
V0/2021/10404
VO0/2021/10075

gung. Im Jahr 2018 standen 22
Carsharing-Fahrzeuge bereit.
Die Suche nach und Abstim-
mung von Standorten wurde in-
tensiv begleitet.

Strukturwandel begeg-
nen

Vorlagen/Beschlisse:
VO/2023/12276

VO/2022/11465
VO/2021/09711
V0/2020/08959

Seit 2019 ist bei der WiFd ein
Innenstadt- und Leerstands-
management angesiedelt, im
Zuge dessen u.a. ein regelma-
Riges Erfassen und Monitoring
der Erdgeschossnutzungen
(Einzelhandel, Gastronomie,
Leerstande und Wechsel der
Nutzungen), eine flachende-
ckende laserbasierte Passan-
tenfrequenzmessung, immobi-
lienwirtschaftliche Dialoge
(Immobiliengipfel und Quar-
tiersgesprache) und aktives
Ansiedlungsmanagement so-
wie Unterstitzung bei Zwi-
schennutzungen, z.B. durch
Kulturschaffende (,Kulturfun-
ken®) ermdglicht wird.

Die LTM ist u. a. flr das Fla-
chen- und Veranstaltungsma-
nagement sowie das City-
/Stadtmarketing der HL zu-
standig und profiliert die Stadt
erfolgreich im Wettbewerb. Das
in 2020 fortgeschriebene Tou-
ristische Entwicklungskonzept
2030 (TEK) bestatigt den quali-
tatsorientierten Weg und for-
ciert die weitere touristische
Profilierung durch die Steige-
rung der Erlebnisqualitat der
Innenstadt, um die positiven
Okonomischen, aber auch so-
zialen Effekte dieser Wirt-
schaftsbranche fir die HL
nachhaltig zu sichern.

Um den Wandel zu einer zu-
kunftsorientierten, urban aus-
gestalteten Innenstadt positiv
zu begleiten, wurde im Zu-
sammenwirken von Stadtpla-
nung, GMHL, WiF6 und LTM
der Prozess UBERGANGS-
WEISE angestofen. Mit den
Teilprojekten des Projekts, die
gezielt auf eine Aktivierung von
Leerstanden sowie Impulse
und Interventionen im offentli-
chen Raum abstellen und in
einen umfassenden Stadt- und
Fachdialog eingebettet sind,

Angestrebt wird die Installation
eines ,Innenstadtbiros®, wel-
ches die zustandigen Fachstel-
len der Hansestadt Lubeck
(Stadtplanung und Bauord-
nung, WiFd, LTM, Kulturbtro
etc.) weiter zusammenfuhrt,
um Projekte und Entwicklun-
gen in der Innenstadt im Pro-
zess konzentrierter zu beglei-
ten. Als interdisziplinarer An-
sprechpartner ware es so mog-
lich, u.a. Netzwerke weiter auf-
zubauen und zu pflegen, die
gezielte Akquise fur Forder-
mdglichkeiten zu ibernehmen
oder Finanzierungs- und Betei-
ligungsmodelle bspw. fur die
Verstetigung der Ansatze zur
Aktivierung von Leerstanden
oder Interventionen im o&ffentli-
chen Raum aufzustellen.
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konnte Fehlentwicklungen be-
gegnet werden. Die Innenstadt
zeigt sich trotz der weitgreifen-
den Krisen und gleichzeitig ho-
hen Sanierungsaufgaben als
attraktiver Wohn- und Arbeits-
standort sowie gut besuchter
Ort fUr Besucher:innen und
Tourist:innen. Dies ist als Indiz
dahingehend zu bewerten,
dass die Anstrengungen, die
die HL fur die Entwicklung der
Innenstadt ergreift, in Summe
positive Effekte zum Ergebnis
haben. Zugleich ergeht die
Einschatzung, dass in den an-
stehenden Jahren die vielfa-
chen Transformationsprozesse
weiterhin einer groeren Auf-
merksamkeit bedurfen sowie
vielfache private und o&ffentli-
che Investitionen erfordern, die
die baukulturellen Werte der
Libecker Altstadt aufgreifen
und auf dem Nachhaltigkeits-
gedanken im Bauen, in der
Nutzung sowie einer ablesba-
ren Identifikation mit dem
Standort basieren.

Hinweis: Einsatz von Forder-
mitteln aus dem Bundespro-
gramms “Zukunftsfahige In-
nenstadte und Zentren” seit
Ende 2022

Freiraumprogramm Teil
2:
,Freiraumentwicklungs-
plan mit MalRhahmen*
fertigstellen

Vorlagen/Beschlisse:
VO/2019/07070

Der Freiraumentwicklungsplan
hat flr das gesamte Stadtge-
biet unterversorgte Bereiche
identifiziert. Aullerdem wurden
fur die Freirdume der gesam-
ten Stadt vier Leitbilder und
darauf basierend 18 grundsatz-
liche Mallnahmen erarbeitet.
Im nachsten Schritt wurden die
drei unterversorgten Bereiche,
u.a. die Altstadt, priorisiert.
Dazu wurden die 18 allgemei-
nen MalRnahmen in diesen
Schwerpunktbereichen bei-
spielhaft konkretisiert. Es ent-
standen daraus drei Mal¥nah-
menkarten und 12 Steckbriefe.

Derzeit lauft eine Bereichsbe-
teiligung.

Beschlussfassung im 1. Quar-
tal 2025 geplant.
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Eine Planung zu den Projekten aus der dritten Umsetzungsstufe wie z. B. das Kirchenumfeld
St. Aegidien und der Pergamentmachergang wurde noch nicht begonnen.

Durch die Umsetzung der vorgenannten Projekte sind die Kapazitaten der ausfiihrenden
Bereiche noch gebunden. Auch ist eine Finanzierung derzeit nicht in Aussicht.

Anlagen:

Senatorin Joanna Hagen
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