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Zustandigkeit

zur Senatsberatung
zur Vorberatung
zur Entscheidung

Der Burgermeister wird ermachtigt, das Projekt ,Neugestaltung der Beckergrube 1. BA* um-

zusetzen.

Verfahren:

Bereiche/Projektgruppen Ergebnis

1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmung

3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz | Zustimmung

4.491 Archaologie und Denkmalpflege Zustimmung

5.000.1 Verkehrsfluss und Geo-Services Zustimmung

5.610 Stadtplanung und Bauordnung Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen X | Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: Nein- Begriindung:
Die MalRnahme ist: X | neu

X | freiwillig
vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: X | Ja (Anlage 1)

Nein
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Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein
X | Ja — Begrindung:

Die Baumafinahme und die dadurch bedingten
Umleitungsverkehre verbrauchen Ressourcen,
jedoch wird durch die Umgestaltung der Rad-
verkehr und der OPNV geférdert. Durch die
deutliche Erhéhung der Baumanzahl und des
Grunvolumens ergibt sich auf langere Sicht eine
positive Klimabilanz, insbesondere eine Verbes-
serung des Mikroklimas.

Begrindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

1. Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bezug genommen wird mit der Projektfreigabe auf folgende Beschlussvorlagen und Berichte:

1) VO/2019/07798
»,Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitdtskonzept 2019*

2) VO/2020/09143
Beteiligung am Projektaufruf zum Bundesprogramm "Nationale Projekte des Stadte-
baus": Neugestaltung der Beckergrube

3) VO/2020/09577
.verkehrsversuch Beckergrube — Zwischenbericht®

4) V0O/2021/10328
~verkehrsversuch Beckergrube — Evaluation®

5) V0O/2022/10933
,Neugestaltung Beckergrube - Eckpunkte des Wettbewerbs*

6) V0/2023/12723
Annahme des Spendenangebots (Nr. 169/2023) der Possehl-Stiftung Gber 64.000,00
Euro — Ausstellung in zwei Schaufenstern des Possehl-Gebdudes zur Neugestaltung
der Beckergrube

Rahmenplan Innenstadt (2019)

Die Beckergrube Ubernimmt als Eingangstor zur Breiten Stralle und Adresse des (iberregio-
nal bedeutsamen historischen Theaters eine wichtige Funktion in der Libecker Altstadt. Sie
hat im Rahmenplan Innenstadt daher eine Schlisselfunktion. Mit Beschluss des Rahmen-
plans Innenstadt mit Mobilitatskonzept 2019 (VO/2019/07798) wurde die Verwaltung beauf-
tragt, in einem ersten Schritt der Umsetzung einen Verkehrsversuch in der Beckergrube
durchzufiihren. Im Rahmen der Durchfiihrung des Verkehrsversuchs konnten wichtige Er-
kenntnisse fiir die Neugestaltung herausgearbeitet werden, welche die Basis fir die weiteren
Planungsschritte darstellen (siehe Zwischenbericht (V0O/2020/09577) und Evaluation
(VO/2021/10328) des Verkehrsversuchs).
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Verkehrsversuch (ab 11.05.2020)

Unter dem Motto ,Libeck geht los!” startete im Mai 2020 das Projekt Beckergrube. Im Rah-
men des Verkehrsversuchs wurden die obere Beckergrube und die Breite Stral’e zwischen
Beckergrube und Koberg auf berechtigte Verkehre, wie Bewohner:innen-, Bus- und Liefer-
verkehre, beschrankt und als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 ausgewie-
sen. Im Zuge von provisorischen Strallenumbaumaflnahmen erfolgte die Reduzierung der
Uberdimensionierten Verkehrsflache sowie die Verlagerung und barrierefreie Ausbildung der
Haltestellen des Stadtverkehrs. Die baulichen MalRinhahmen wurden flankiert durch eine tem-
porare Moblierung (u. a. Sitzmdbel, Baumstandorte in Kubeln, Fahrradabstellmdglichkeiten)
und eine Containerausstellung, welche Uber das Projekt informiert.

Die provisorische bauliche Umgestaltung der Verkehrsanlage einschlielllich der Haltestellen
erfolgte mit einem Zielhorizont von ca. drei Jahren. Der Verkehrsversuch, ursprunglich fur ein
Jahr angelegt, startete am 11. Mai 2020 (begrindet durch die Covid-19-Pandemie auf das
gesamte Jahr 2021 ausgeweitet) und wurde seitdem jeweils jahresweise durch die Strallen-
verkehrsbehérde verlangert.

Bundesprogramm ,Nationale Projekte des Stadtebaus® (Oktober 2020)

Aufgrund des positiven Verlaufs des Verkehrsversuchs wurde beschlossen, diese provisori-
sche Verkehrsfuhrung in eine dauerhafte Lésung zu Gberfuhren.

Im Oktober 2020 hat sich die Hansestadt Lubeck mit Beschluss der Bilrgerschaft
(VO/2020/09143) fur eine Aufnahme in das Bundesprogramm ,Nationale Projekte des Stad-
tebaus® beworben. Im Marz 2021 wurde Libeck unter 98 Bewerbungen und als einzige Stadt
in Schleswig-Holstein mit einem Férderrahmen von 3,5 Mio. Euro ausgewahlt (Informationen
siehe VO/2020/09143) fir die Realisierung eines Wettbewerbs und die bauliche Umsetzung
des 1. Bauabschnittes (1. BA). Zur baulichen Umsetzung des ubrigen Bereichs der Becker-
grube (2. BA) ist die Verwaltung bemuht, weitere Férdermittel einzuwerben.

Der Eigenanteil der Hansestadt Lubeck ist im Haushalt ab 2022 geordnet.

Freiraumplanerischer Wettbewerb 2022

Gegenstand der Forderung ist die Durchfiihrung eines freiraumplanerischen Wettbewerbs
zur Neugestaltung der gesamten Beckergrube sowie die bauliche Umsetzung des 1. BA. Mit
der Neugestaltung soll ein groRer Beitrag zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels
und zur Férderung des klimafreundlichen Verkehrs geleistet werden, gleichzeitig aber auch
notwendige Veranderungen im Rahmen des Strukturwandels im Einklang mit einer nutzer-
nahen Gestaltung erfolgen.

Der 1. BA erstreckt sich vom Kreuzungsbereich Breite Stral3e/Pfaffenstralle bis zum Kreu-
zungsbereich KupferschmiedestralRe/Finfhausen und entspricht dem Abschnitt, in dem seit
Mai 2020 der Verkehrsversuch durchgefihrt wird.

Es wurde im Marz 2022 ein freiraumplanerischer Wettbewerb europaweit ausgelobt, mit
Eckpunkten flr Stadtebau und Freiraum, Verkehr, Umwelt und Klima.

Am 07. September 2022 fand die Preisgerichtssitzung statt, in der von zwolf abgegebenen
Beitragen das Landschaftsarchitekturbiro 1:1 landskab ApS, Valby aus Danemark mit dem
1. Preis pramiert wurde.

Aktueller Planungsstand

Nach Abschluss des sich anschlielienden Verhandlungsverfahrens erfolgte die Vergabe der
Planungsleistungen zu den Frei- und Verkehrsanlagen fur die HOAI Leistungsphasen 2 bis 9
(anteilig) einschlieBlich ortlicher Bauiberwachung. Die Beauftragung erfolgte im Dezember
2022 an die sich daflir gegriindete Planungs-ARGE Beckergrube, bestehend aus den beiden
Bidros 1:1 landskab (Valby, Danemark) und pbh — Planungsbiro Hahm (LUbeck/Osnabrick).

Im September 2023 erfolgte die Erstellung der HU-Bau. In der Sitzung am 06.11.2023 wurde
die Entwurfsplanung den Mitgliedern des Bauausschusses prasentiert.

Die Ausfuhrungsplanung ist im Wesentlichen abgeschlossen. Derzeit findet die Erstellung
der Leistungsverzeichnisse statt (Leistungsphase 6 HOAI, Vorbereitung der Vergabe).
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Parallel 1auft die baufachliche Prifung durch das Gebaudemanagement Schleswig-Holstein
AOR (GMSH). Die baufachliche Prufung stellt die Machbarkeit des Bauvorhabens sowie die
Angemessenheit der Kosten fest. Der baufachliche Prufvermerk wird in den bestehenden
Zuwendungsbescheid Ubernommen. Die baufachliche Prifung der Antragsunterlagen erfolgt
unabhangig von der Projektfreigabe durch die politischen Gremien. Hieraus kénnen sich Auf-
lagen fur die Umsetzung ergeben die im Weiteren zu berucksichtigen sind. Mit der Umset-
zung des Bauvorhabens darf erst nach Zustimmung des Zuwendungsgebers (BBSR) im
Rahmen eines Anderungsbescheids begonnen werden. Die Zuwendung ist an die Errei-
chung der im Zuwendungsbescheid festgelegten Ziele geknupft.

2. Beschreibung der MaBnahme

Es erfolgt ein grundhafter Ausbau der gesamten Fahrbahn und der sich anschlieRenden
Gehweg- und Freiflachenbereiche der Ostlichen Beckergrube (1. BA, Ausbauldnge ca.
200 m, ca. 5.500 m?) sowie eine Gestaltung des Durchgangs zum Wehdehof.

Es wird ein resilienter Stadtraum geschaffen, in dem MaRnahmen sowohl fur die Mobilitats-
wende und Klimaanpassung als auch dem demografischen Wandel und innerstadtischen
Strukturwandel in vorbildlicher Form umgesetzt werden.

Die gestalterische Umsetzung insbesondere die Oberflachengestaltung und Stralenmdblie-
rung (Baumroste, Baumschutzgitter, Banke, Beleuchtung) und Anordnung der Baumstandor-
te erfolgt im Wesentlichen gemall Wettbewerbsergebnis. In einigen Bereichen waren aus
baufachlichen Griinden (z. B. Feuerwehrfahr- und Anleiterbereiche => erforderliche Reduzie-
rung der Baumanzahl, technische Zulassungsbeschrankungen) planerische Anpassungen
erforderlich.

Wesentliche Planungs- und Bauinhalte

- 6 m breite Fahrbahn (Belastungsklasse 10) in Asphaltbauweise

- 2 Ladezonen, 4 Taxenplatze, 2-3 Behindertenparkplatze (Belastungsklasse 1,0) in
ungebundener Klinkerbauweise

- 2 barrierefreie Bushaltestellen ,Stadttheater (1x Doppelbushaltestelle, 1x Einfachhal-
testelle)

- 2 Lichtsignalanlagen, neue Beleuchtungsanlage fir Strale und Freianlagen

- Gehwege und Freianlagen (Belastungsklasse 0,3 => flir Feuerwehr befahrbar) in un-
gebundener Klinkerbauweise

- 40 Baume (davon 3 Bestandsbaume) mit Rigolensystem zur Bewasserung

- ca. 40 Fahrradabstellanlagen

Ubersichtslageplan
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3. Medientrager

Die Medientrager sind erheblich von der Baumallnahme betroffen, insbesondere durch die
geplanten neuen Baumstandorte. Es wird eine gemeinsame Ausschreibung und Baudurch-
fuhrung mit den Entsorgungsbetrieben Libeck (EBL) und der TraveNetz GmbH geben.

Da die Baumstandorte teilweise direkt Uber dem Kanalbestand der EBL geplant sind, wird im
Zuge des Umbaus eine komplette Inlinersanierung des Schmutz- und Regenwasserkanals
als WurzelschutzmalRnahme erfolgen. Die EBL saniert im Zuge der MaRnahme vorhandene
HausanschlUsse und schlief3t die Kupferschmiedestralle an das Trennsystem an.

Die TraveNetz wechselt das gesamte Gas- und Wassernetz aus. Auch die vorhandenen
Stromleitungen werden zum Grofteil erneuert. Im letzten Jahr erfolgte bereits die Verlegung
der neuen Hauptleitungen auf der Nordseite einschlief3lich der dortigen Hausanschlisse. Bis
zum Mai dieses Jahres erfolgen noch die erforderlichen Strallenquerungen und die Umbin-
dung der Hausanschlisse auf der Sidseite.

Die Neuverlegung der Stromleitungen auf der Stidseite erfolgt im Zuge der StralRenbaumal’-
nahme. Das stadtische Leitungsnetz fur die Beleuchtung und die Signalanlagen wird kom-
plett erneuert. Die Deutsche Telekom muss einen Hauptanschlusskasten einschlieBlich Zu-
leitungen versetzen. Dies soll noch vor dem StraRenbau erfolgen.

Fiar die LTM werden zwei neue Medienanschlusssaulen fir Wasser und Strom aufgestellt.
Zudem werden drei neue Schmutzwasseranschlussmaoglichkeiten fur Sonderveranstaltungen

eingeplant.

4. Umweltvertraglichkeit/Auswirkungen auf den Klimawandel

Der Bauentwurf sieht einen klimaresilienten und attraktiven Stadtraum inmitten der histori-
schen Altstadt vor, der mit einer Vielzahl an Baumstandorten ober- und unterirdisch auf den
Klimawandel reagiert und einen notwendigen und politisch beschlossenen Beitrag zum Kili-
manotstand hinsichtlich Gesundheitsvorsorge, z. B. gegen Hitzestress von Menschen, Pflan-
zen und Tieren, und zur Starkregenvorsorge leistet.

Um die Integration der vor ca. 40 Jahren in der Beckergrube gepflanzten sieben Weilldorne
in die Neugestaltung bewerten zu kénnen, hat die Hansestadt Libeck durch einen Gutachter
eine Zustandserfassung hinsichtlich Vitalitdt und vorhandener Schaden erstellen lassen. Vor
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mehr als eineinhalb Jahren wurden zwei der sieben Baume in eine gute, zwei Baume in eine
mittlere und drei Bdume in eine schlechte Vitalitatsstufe eingruppiert. Ein Baum mit damali-
ger mittlerer Qualitat, mittlerweile mit einer verringerten Qualitdt (Pilzfruchtkdrper an
Hauptasten der Krone), muss wegen Brandschutzanforderungen entfallen. Ansonsten blei-
ben die Baume mit guter bis mittlerer Vitalitatsstufe erhalten und sind im Neugestaltungskon-
zept integriert. Die Baume mit schlechter Vitalitat werden entnommen, zum Teil um Raum fir
nachhaltige Baumstandorte zu schaffen.

Zusatzlich zu den Bestandsbaumen kénnen 37 Neupflanzungen, zwei davon im Durchgang
zum Wehdehof, realisiert werden. Oberirdisch in Abstimmung mit dem Brandschutz und der
Denkmalpflege konnte durch die Auswahl unterschiedlicher Baumarten eine hohe Biodiversi-
tat erreicht werden, deren Schatten und erhdhte Luftfeuchtigkeit den Hitzestress mindern
und mit Blaten und Herbstfarbung Menschen und Tiere erfreuen.

Unterirdisch in Abstimmung mit Kanalen, Leitungen und archdologischen Funden konnten
MalRnahmen der blaugraugrinen Infrastruktur geplant werden, die das Regenwassermana-
gement bei Starkregen wie auch in Trockenzeiten beinhaltet und den Baumen zum maoglichst
verkehrssicheren und langlebigen Wachstum verhilft. Hiermit wird den Zielen des Masterplan
Klimaschutz zusatzlich in besonderer Form gefolgt.

Es gelingt den Planenden damit, das Konzept von vielen Baumstandorten mit unterschiedli-
chen Groflen und Arten umzusetzen und damit eine hohe Biodiversitat und Langlebigkeit zu
erlauben. Die Innenstadt bekommt damit einen Stadtraum mit einer neuen und bisher nicht
vorhandenen kleinklimatischen Qualitat.

5. Archéaologie und Denkmalschutz

In der Beckergrube befinden sich viele Baudenkmaler, so das Stadttheater auf der Nordseite
der &stlichen Beckergrube. Im Rahmen des Wettbewerbs und der sich anschlieRenden Ab-
stimmungen wurde auf die Freihaltung der Sichtachsen auf das Theater Wert gelegt.

Mit der Neugestaltung der Beckergrube soll mit einer neuen Aufenthaltsqualitdt dem Struk-
turwandel, mit der Pflanzung einer hohen Anzahl unterschiedlicher Baume dem Klimawandel
und der Gesundheitsvorsorge begegnet werden. Die vorgesehenen Baumpflanzungen, die
Leitungsverlegungen und der neue Oberflachenbelag erfordern einen Eingriff in den Unter-
grund, der im sidlichen Bereich aufgrund der historischen Grundmauern eine umfangreiche
archologische Voruntersuchung verursacht. Die gesamte Baumafnahme befindet sich im
Grabungsschutzgebiet ,Innere Stadt”.

Am 31.05.2023 hat die Hansestadt Libeck (HL) bei der Possehl-Stiftung einen Forderantrag
fur die Durchfihrung dieser archdologischen Untersuchungen gestellt, nachdem bei Such-
grabungen vor Ort im Marz 2023 erheblicher Bestand an archaologischen Strukturen (zu-
meist Mauerreste) bis dicht unter die derzeitige Asphaltoberflache vorgefunden und doku-
mentiert wurde.

Seit Oktober 2023 ist die Archaologie mit einem Grabungsteam vor Ort dabei - entsprechend
einem abgestimmten Schirfplan -, die Baumgruben auf der Sidseite bereits vor Beginn der
eigentlichen BaumalRnahme freizulegen, um den historischen Untergrund zu untersuchen
und zu dokumentieren. Ziel ist es, diese Flachen fiir die Bauphase freizumachen und so weit
wie mdglich freizugeben. Bei entsprechender ,Fundlage“ mussen die Baumgruben in der
Planung noch angepasst werden.

Wichtig dabei ist vor allem der Erhalt ausgewahlter Bodendenkmale. Die Pflanzgruben, Lei-
tungen etc. sollen so geplant werden, dass so wenig Mauern wie mdglich durch die Mal3-
nahme zerstért werden. Die Voruntersuchungen greifen der Hauptmalinahme ab Juli 2024
vor und "entspannen" somit den gesamten Zeitplan. Des Weiteren werden fir die Haupt-
maflinahme im Vorfeld wichtige Einblicke gewonnen, die einen spateren reibungsfreieren
Bauablauf gewahren.

Es wird davon ausgegangen, dass wahrend der Hauptbaumalnahme aufgrund der flachen-
maRigen Bodeneingriffe die Archaologie weiterhin prasent sein wird.
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Die Ergebnisse der archaologischen Untersuchung werden auf der stadtischen Webseite
und in Kirze in der neuen Ausstellung prasentiert.

6. Kinder- und Jugendbeteiligung

Kinder und Jugendliche werden in unterschiedlichen Formaten im gesamten Prozess (Rah-
menplan Innenstadt, Verkehrsversuch, Projekt Beckergrube) immer wieder beteiligt.

Ein Wunsch der Jugendlichen — das Urban Gardening — wurde gemeinsam mit ihnen drei
Jahre lang erprobt. Es kann mit der Neugestaltung umgesetzt werden, wenn ,Paten® flr ein-
zelne Hochbeete gefunden werden. Ein Holzdeck und viele Rundbénke bieten besondere
Aufenthaltsmoglichkeiten auch fir kleine Kinder. Eine Tanzflache ladt ein fir unterschiedli-
che Performance-Darbietungen.

Der Vorstand des Stadtschiler:innenparlaments und Vertreter:innen von Fridays for Future
sind im Beirat Beckergrube vertreten. Das Projekt wird am 9. Februar 2024 dem Stadtschu-
ler:innenparlament vorgestellt.

7. Bauzeit und Baudurchfiihrung (einschl. Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit)

Die gesamte bisherige Planung und die zuklnftige Baudurchfihrung erfolgt unter sehr ho-
hem Zeitdruck, da die Férdermittelausgabe in Héhe von 3,5 Mio. € gemall Férderbescheid
bis Ende 2025 erfolgen muss. Die Projektentwicklung von der Vorplanung bis zur Erstellung
der Ausschreibungsunterlagen einschlieRlich der Berucksichtigung aller Belange wie Medi-
entrager, Feuerwehr, Archaologie und Denkmalpflege innerhalb nur eines Jahres ist im
Nachhinein als zu gering anzusehen, sodass die nachfolgend genannten Projektzeiten nur
noch unter optimalen Rahmenbedingungen eingehalten werden kénnen, da keinerlei Zeitpuf-
fer mehr vorhanden sind.

Ziel ist ein Baubeginn im Juli 2024, um in einem ersten Teilbauabschnitt bis zur Weihnachts-
/Winterpause 2024/25 die neue Fahrbahn herstellen zu kénnen. In 2025 sollen nacheinander
die noérdlichen und dann die sldlichen Nebenanlagen und Freiflachen realisiert werden.
Durch die Arbeiten der Medientrager wird es aber auf beiden Stralenseiten parallele Bauta-
tigkeiten geben. Als letzte Teilbaumalinahme finden Kanalbauarbeiten (Trennsystem) durch
die EBL in der Kupferschmiedestral’e und im sich anschliefenden Kreuzungsbereich Be-
ckergrube statt. Ein Abschluss der Arbeiten ist fur das 2. Quartal 2026 geplant.

Da es sich um eine gemeinsame Baumalinahme mit der EBL und TraveNetz handelt, sind
zeitgleich auch unterschiedliche Gewerke vor Ort. Nur durch einen vorgezogenen Baubeginn
von TraveNetz und die bereits laufenden archaologischen Voruntersuchungen ist eine bauli-
che Umsetzung des 1. BA in weniger als zwei Jahren Bauzeit mdglich.

Grundvoraussetzung flr diese schnelle bauliche Umsetzung ist eine Vollsperrung der 6stli-
chen Beckergrube vom Baubeginn bis November 2025. Mit einer Teilsperrung (Offenhaltung
z. B. der Stadteinwartsfahrtrichtung vom Koberg/Breite Stralle in Richtung Funfhausen/Un-
tertrave) wirde sich vermutlich die Bauzeit fast verdoppeln. Dadurch wirde dann ein gutes
Drittel der zugesagten Férdermittel nicht mehr abgerufen werden kénnen (tber 1 Mio. €) und
durch die Bauzeitverlangerung wirden ebenfalls die Baukosten steigen.

Weil wahrend der gesamten Bauzeit die Hubbriicke weiterhin gesperrt sein wird, ist fir den
Kfz-Verkehr nur eine groflrdumige Umfahrung entsprechend der ausgeschilderten Umleitung
Hubbriicke (Uber Falkenstralle, Hixterdamm, Kanalstrale) moglich (=> siehe Anlage 2
Ubersichtskarte).

Als Umleitung fur den Busverkehr (Fahrtrichtung Gustav-Radbruch-Platz in Richtung Innen-

stadt) flr die Bauzeit sollte in der urspriinglichen Planung die Strecke Gustav-Radbruch-
Platz — Hubbriicke — Untertrave gewahlt werden, die jedoch mangels technischer Verfligbar-
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keit der Hubbrlcke nicht zum Zuge kommen kann. Vor diesem Hintergrund wurden weitere
Varianten auf ihre Machbarkeit untersucht:

o Fihrung des Busverkehrs vom Gustav-Radbruch-Platz tiber Grolte Burgstralte, Ko-
berg, Fischergrube (inkl. Drehung der EinbahnstralRenrichtung), Kupferschmiede-
stralRe, Fliinfhausen, Schiisselbuden

o Flhrung des Busverkehrs vom Gustav-Radbruch-Platz in Richtung Innenstadt tGber
FalkenstralRe, KrahenstraRe, Wahmstralle

Die theoretischen Vorteile einer Umleitung Uber die Fischergrube waren ein gesicherter Er-
halt der vorhandenen Taktung und ein Erhalt der OPNV-ErschlieRung fiir die nérdliche Alt-
stadtinsel, da die Haltestellen GroRe Burgstralle und Breite Stralle weiterhin auch in Rich-
tung ZOB angebunden blieben. Zudem wiirde ein Offnen der oberen Fischergrube fiir den
Busverkehr theoretisch ermoéglichen, dass auch weiterhin Stadtrundfahrten mit dem Open-
Air-Bus der LVG angeboten werden kdnnten. Auch die Regionalbuslinie 335 kénnte weiter-
hin die noérdliche Altstadt direkt bedienen. Diesen Vorteilen stehen jedoch erhebliche und
weitreichende Nachteile gegenlber, wie der Beschaffenheit der Fischergrube als historische
AltstadtstraRe mit Kopfsteinpflaster, dem darunter befindlichen alten Medienbestand und
dem historischen Hauserbestand mit unterschiedlichen Grindungstiefen. Hinzu kdme die
stark ansteigende Belastung des StralRenkdrpers selbst, sodass diese Umleitungsvariante
mit dem Risiko behaftet ist, infolge von auftretenden StralRenschaden nicht dauerhaft verflig-
bar sein zu kénnen. Entscheidend hinzu kommt das sanierungsbedurftige Kanalnetz unter
der Fischergrube, das Mehrbelastungen voraussichtlich nicht standhalt bzw. derzeit im Hin-
blick auf eine vereinfachte Sanierung (mittels ,Inliner) geprift wird. Ein Ergebnis dazu wird
es voraussichtlich Ende Marz geben.

Die praktische Umsetzbarkeit dieser Umleitungsvariante ist vor dem Hintergrund der Gefahr
von Schaden an Stralle und Kanalnetz fraglich. Aufgrund der Risiken und Unwagbarkeiten
dieser Umleitungsstrecke wird von Seiten der Verwaltung die Umleitung Uber die Falkenstra-
e empfohlen.

Bei einer Umleitung Uber die Falkenstral’e wiirden die zuvor beschriebenen Nachteile nicht
wirksam werden. Hierbei wirde es sich um eine vollstandig asphaltierte und auch bereits
jetzt durch den OPNV genutzte Strecke handeln.

Bei dieser Fuhrung entsteht voraussichtlich ein zeitlicher Mehrbedarf von ca. 2 bis 3 Minuten
bei jeder Busfahrt. Dieser zeitliche Mehraufwand lasst aufgrund vorgesehener Anschlussbe-
ziehungen sowie knapper Wendezeiten, z. B. auf der Linie 10, eine umfangreiche Anpas-
sung der betroffenen Linienfahrpldne notwendig werden. Diese Anderungen sind durch SWL
Mobil zum nachsten Fahrplanwechsel im Dezember 2024 im Fahrplan abbildbar; bis dahin
mussten die durch den langeren Fahrweg entstehenden Verspatungen zunachst betrieblich
abgefangen werden, inkl. eventueller Fahrtausfalle oder Fahrtabbriche.

Die Umleitungsstrecke miusste fir den neuen Fahrplan ab Dezember 2024 mit verlangerter
Fahrzeit bewertet werden, was vermutlich aufgrund der teilweise knappen Wendezeiten zu
einem Mehrbedarf an Fahrzeug und Personal fihren wird. Zusatzliche Busse und zusatzli-
ches Fahrpersonal stehen jedoch flir die Bauzeit der Beckergrube nicht zur Verfligung. Der
sich durch die Umleitung ergebende Mehraufwand Iasst sich vermutlich durch Einsparungen
an verschiedenen Stellen im Netz (ggf. Taktausdlinnungen) organisieren.

Um sowohl kurzfristig moglichst grofe Zuverlassigkeit fur eine Umleitung ab Juli zu erhalten
als auch nach dem Fahrplanwechsel im Dezember 2024 ggf. notwendig werdende Taktaus-
dinnungen auf ein Minimum zu beschranken oder zu vermeiden, sind entlang der Umlei-
tungsstrecke MalRnahmen zur Busbeschleunigung, wie LSA-Bevorrechtigungen an allen
Knotenpunkten, Einrichtung einer Busspur in der Falkenstrale und Befreiung der Wahm-
stralRe vom ruhenden Verkehr und Fahrradblgeln, zu implementieren.

Der Lagerwechsel der Rehderbriicke wird bis Ende Juni 2024 durchgefihrt sein und damit
die halbseitige Sperrung wieder aufgehoben werden kdonnen.

Umleitungsvarianten Uber die Hubbricke oder die Fischergrube waren minimalinvasiv abwi-

ckelbar und daher im Rahmen der vertraglichen Regelungen mit SWL Mobil im 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag (6DA) abbildbar, weshalb hierfir keine Kostenschatzung erstellt wur-

Seite: 8/12



de. Fir die FUhrung Uber die Falkenstrale gibt es eine Kostenschatzung nur fir die sich er-
gebenden Mehrkilometer i. H. v. 560.000 € fur 1,5 Jahre, die durch die Hansestadt Libeck
auszugleichen sind.

Bei einer Fuhrung des Busverkehrs zwischen Gustav-Radbruch-Platz und Wahmstralde Uber
die FalkenstraRe ware die ndrdliche Altstadt nur noch aus Richtung Siiden mit dem OPNV
erreichbar (Uber die Kénigstrae). Um die OPNV-ErschlieBung der nérdlichen Altstadtinsel
wahrend der Bauzeit zu verbessern, ist die Flihrung einer Buslinie aus dem Bereich Marli mit
Stichfahrt vom Gustav-Radbruch-Platz Gber den Koberg zuriick zum Gustav-Radbruch-Platz
und die Falkenstralte zum Kohlmarkt zu prifen.

Hierbei wirden weitere Kosten entstehen, wobei hier die Machbarkeit (Haltestellenlage am
Koberg, Wendemadglichkeiten, Personal- und Fahrzeugeinsatz etc.) noch zu klaren ware.

Die Geschafte auf der Sidseite bekommen wahrend der Bauzeit eine Anlieferungsmaoglich-
keit mit kleinen Lkws (max. 12 t) Gber den Wehdeinnenhof (Zufahrt von der Stral’e Flnfhau-
sen, Lieferbereich fir REWE und eine Wendemdglichkeit werden geschaffen). Auf der Nord-
seite wird insbesondere flr das Theater ein zusatzlicher Lieferbereich in der oberen Fischer-
grube beschildert werden. Der Taxenverkehr bekommt die Mdglichkeit, die obere Fischer-
grube auch von der Breiten Stral’e aus zu befahren (verbesserte An- und Abfahrt nordl. Alt-
stadt).

Eine FUhrung des Radverkehrs durch den Baubereich ist aufgrund des Baufeldes, der Bau-
stelleneinrichtungsflachen und Baustellenverkehre nicht mdéglich. Eine Umleitungsfiihrung
des Radverkehrs von der unteren Beckergrube/Flinfhausen in Richtung Breite Stral’e wird
Uber die Kupferschmiedestra’e und die obere Fischergrube erfolgen. Auch fir die Gegen-
richtung wird diese Umleitung empfohlen.

Um die neue Verkehrsfiihrung gut kommunizieren zu kénnen, soll mit Hilfe einer Agentur ei-
ne Baustellenkommunikation entwickelt und umgesetzt werden. Zudem sollen im Zuge der
Baumaflinahme mit den Beiratsmitgliedern, weiteren Gewerbetreibenden und dem Libeck
Management Instrumente entwickelt werden, um ,Umsatzeinbrichen® durch temporare Ein-
schrankungen der Erreichbarkeit nach Moéglichkeit entgegenzuwirken.

8. Projektkosten und Finanzierung

Das Gesamtprojekt (1. + 2. BA) wurde 2022 und 2023 mit ca. 7,7 Mio. € im investiven Haus-
halt der HL abgebildet. Am 09.05.2022 hat die HL Uber das Foérderprogramm ,Nationale Pro-
jekte des Stadtebaus 2021“ eine Forderzusage in Hohe von 3,5 Mio. € flr den 1. BA erhalten
mit der mafR3geblich einschrankenden Bedingung, dass diese Mittel bis Ende 2025 ausgege-
ben sein mussen.

Die Wettbewerbsbedingungen gaben eine Netto-Bausumme von 4,7 Mio. € vor. Die Kosten
teilen sich auf in den dstlichen Bereich (1. BA zwischen Breite Stralle und Fiunfhausen) mit
rund 2,4 Mio. € netto und den westlichen Bereich (2. BA zwischen Flinfhausen und An der
Untertrave) von 2,3 Mio. € netto. Diese 5,6 Mio. € Bruttobausumme wurde durch die Kosten-
annahmen des Siegerentwurfs (bei bereits berlcksichtigter Baukostensteigerung fur Baube-
ginn 2024 1. BA und 2026 2. BA) sogar geringfugig unterschritten.

Die im Rahmen der Vorplanung Anfang 2023 erstellte Kostenschatzung fir den 1. BA besta-
tigte die im Wettbewerb ermittelten ca. 2,4 Mio. € Nettobausumme, zzgl. der Bauneben-
kosten (Planung, Gutachten etc.) ein geschatzter Gesamtbetrag von 3,3 Mio. € (brutto).

Die im September 2023 im Rahmen der Entwurfsplanung erstellte Kostenberechnung wies
netto 3 Mio. € fur die Baukosten 1. BA + 129.000 € fur den Ideenteil Durchgang Wehdehof +
132.000 € fir den Bau des Baumbewasserungssystems uber Rigolen aus, in der Gesamts-
umme netto 3,3 Mio. €.
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Nicht in dieser Kostenaufstellung enthalten waren die durch die Baumpflanzungen erforderli-
che Inlinersanierung Kanalbau (320.000 €) + Zusatzkosten fur Archdologie + Bauneben-

kosten (Planung/Gutachten etc.).

In der Haushaltsanmeldung 2023 fur 2024 wurde fur das Produktsachkonto Beckergrube das
beantragte Gesamtbudget auf 8,8 Mio € brutto erhéht, wobei der 1. BA mit 4,3 Mio. € enthal-

ten ist.

Anfang Januar 2024 wurden alle bisher angefallenen und zuklnftigen Projektkosten geman

unterer Tabelle noch einmal aktualisiert:

Ausgaben: ca. Kosten (brutto)
Baukosten 1. BA 3.850.000 €
Ideenteil Wehdehof 165.000 €
Rigolensystem flir Baumbewasserung 275.000 €
Inlinersanierung (einschl. Baunebenkosten) 320.000 €
Planungs-/Gutachter- und Bauleitungskosten 830.000 €
Wettbewerb 200.000 €
Archaologie 420.000 €
sonstige Kosten (Versorgungspoller, Prasentationsflache, Schir- 200.000 €
fen, Kampfmittelfreiheit etc.)

Gesamtprojektkosten 1. BA (kalkuliert) 6.260.000 €
Risikozuschlag (Preissteigerungen, Unvorhergesehenes etc.) 626.000 €
10 %

Gesamtprojektkosten 1. BA 6.886.000 €
Gesamtprojektkosten 1. BA (2022-2026, gerundet) 6.900.000 €
Einnahmen:

Férderung BBSR Bundesprogramm 3.500.000 €
Spende Possehl fur Archaologie - 100.000 €
Stadtische Eigenmittel HL 1.BA (angenommen) 3.300.000 €
bisherige Ausgaben

2022 291.000 €
2023 438.000 €
Stadtische Eigenmittel HL 1. BA (fiir 2024-26 noch erforder- 2.571.000 €

lich)

Es sind im Projekt seit der Erstkalkulation 2022 und dem Wettbewerbsergebnis Kostenstei-
gerungen von Uber 50 % zu erwarten (davon ca. 10 % fir Leitungs- und Kanalbau/Sanie-
rung, 10 % Archaologie, 7 % Rigolensystem, 23 % fur allgem. Bau- und Planungskosten).
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Die Mittel wurden fur die Haushaltsjahre 2024 bis 2026 unter dem Produktsachkonto
541001.634.7852000 angemeldet. Die Mehrkosten von insgesamt 1,96 Mio. € teilen sich auf
die Jahre wie folgt auf:

2024 2025 2026 Summe
Aktuell im Haushalt: 1.700.000 € 2.000.000 € 500.000 € 4.200.000 €
Benotigt: 2.420.000 € 2.750.000 € 990.000 € 6.160.000 €
Mehrkosten: 720.000 € 750.000 € 490.000 € 1.960.000 €

Dabei werden die Mehrkosten fur 2024 aus dem Bereichsbudget zur Verfugung gestellt. Ein
Groliteil der Mittel (ca. 400 T€) kann konkret aus dem Projekt 541001.995.7852000 Ersatz-
neubau Marienbriicke zur Verfiigung gestellt werden, hier musste der Planungsstart um ein
Jahr verschoben werden.

Die Mehrkosten der Jahre 2025 und 2026 werden Uber die kommende Haushaltsplanung
2025 inkl. mittelfristige Finanzplanung fir das Jahr 2025 nachgesteuert.

Die Einzahlungen von 3,5 Mio. € sind im Produktsachkonto 541001 634.6811000 geordnet.

Eine HU-Bau liegt vor, sodass direkt nach der Projektfreigabe mit der Ausschreibung der
Baumalinahme begonnen werden kann.

Das Projekt hat eine Férderzusage Uber das Bundesprogramm ,Nationale Projekte des Stad-
tebaus” in Héhe von 3,5 Mio. €. Die Férdergelder missen bis Ende 2025 ausgegeben wer-
den. Die Bundeszuwendung fiur 2022 und 2023 von insgesamt 550.000 € hat die HL bereits
erhalten.

Von der Possehl-Stiftung gibt es eine Férderzusage fir die Beteiligung an den Archaologi-

schen Voruntersuchungen in Héhe von 100.000 € und fiir die Ubernahme der Kosten einer
Projektausstellung in H6he von max. 64.000 €.

9. Dringlichkeit und Ausblick 2. Bauabschnitt

Fur die weitere Umsetzung des Projektes ist es erforderlich, dass eine Projektfreigabe in der
Hauptausschusssitzung am 26.03.2024 erreicht wird, damit umgehend mit der Ausschrei-
bung begonnen werden kann. Ziel ist es, Ende Juli 2024 mit der BaumalRnahme zu begin-
nen. Nur bei Einhaltung dieser Fristen kann ein Grofteil der BaumalRnahme bis Ende 2025
realisiert werden, um einem anteiligen Verlust von zugesagten Fordergeldern entgegenzu-
wirken.

Terminkette flr 2024: Mitte April Ausschreibung
Ende Mai Submission
Mitte Juni Vergabe
Anfang Juli  Baubeginn

Sollten zum Ende des Vergabeverfahrens im Juni 2024 keine bzw. keine vergaberechtskon-
forme Angebote vorliegen, ist der Zeitplan nicht mehr zu halten. Eine Neuausschreibung
ware dann erforderlich und wirde zu einem anteiligen Verlust von Fordermitteln fuhren.

Im Rahmen des Gesamtprojektes ,Neugestaltung Beckergrube® soll in 2024 der 2. BA in der
Vorplanung mit einer aktualisierten Kostenschatzung abgeschlossen werden und die Ent-
wurfsplanung starten.

Im 2. BA sollen die Medientrager vor Beginn der StralRenbauarbeiten in eigenstandigen
Baumalinahmen in den Jahren 2027-28 die erforderlichen Um- und Neuverlegearbeiten
durchfuhren. Der StralRenbau soll anschlieend in den Jahren 2029-30 erfolgen.
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Anlagen:

1 — Finanzielle Auswirkungen
2 — Ubersichtskarte

3 — Technischer Lageplan

Senatorin Joanna Hagen
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