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Die Preistrager:innen des Lubecker
Drehbuchstipendiums stellen sich vor

Annika Pinkse und Gesine Danckwart bei den Nordischen Filmtagen Liibeck am 7. und 29.
Februar 2024

Im November 2023 wurden Annika Pinkse und Gesine Danckwart bei den Nordischen Filmtagen
Lubeck mit dem neu geschaffenen Libecker Drehbuchstipendium ausgezeichnet. Nun sind beide
im Rahmen des damit verbundenen Residenzprogramms in Lubeck und stellen sich und ihre
Arbeit im Kommunalen Kino vor.

Annika Pinske zeigt am 7. Februar 2024 um 20 Uhr ihren Debutfilm ,Alle reden Ubers Wetter”. Mit
humorvollen, pointierten Dialogen und prazisen zwischenmenschlichen Beobachtungen erzahlt
der Film die Geschichte einer ostdeutschen Bildungsaufsteigerin zwischen Alltag in der Metropole
und Aufwachsen in der Provinz. Als angehende Philosophiedoktorandin und Mutter jongliert Clara
ihre Karriere, eine Affare mit einem Studenten und ihre anspruchsvolle Freundschaft zur
Doktormutter. Beim Heimatbesuch zum 60. Geburtstag ihrer Mutter wird sie mit dem Ideal eines
freien, selbstbestimmten Lebens konfrontiert. Wie hoch ist der Preis, den sie daftir zahlen muss?
Nach der Vorfuhrung ist das Publikum zum Gesprach mit der Regisseurin Gber den Film und ihr
aktuelles, in Lubeck gefordertes Projekt IM FLUSS eingeladen.

Unter dem Titel ,Blond, Umdeinlebenreden und andere Strategien zum leichten Uberleben” gibt
Gesine Danckwart am 29. Februar 2024 um 18 Uhr Auskunft zu ihren Arbeits- und Lebenslinien.
Ihre Arbeiten wurden in vielen internationalen Kontexten gezeigt. In Filmausschnitten und im
Publikumsgesprach werden die von der Autorin und Regisseurin entwickelten Projekte zwischen
Kunst, Film und Theater greifbar gemacht. Derzeit entwickelt die Kinstlerin ihren Stoff
HERZKAMMER - EIN ESCAPEROOM FUR FORTSCHREITENDE.

Der Eintritt betragt jeweils 7 Euro, Tickets sind Uber das KoKi erhaltlich.
Hintergrund:

Seit Herbst 2023 vergeben die Nordischen Filmtage jahrlich Stipendien fur die Entwicklung von
Drehbuchern: Eines an ein:e renommierte Autor:in mit einem neuen Kinoprojekt und eines an
ein:e Autor:in mit biografischem Bezug zu Lubeck fir eine in Format und Plattform offene, visuelle
Erzahlung, (z.B. Serie, VR-Experience, 360° Fulldome). Ausgelegt auf einen Zeitraum von zunachst
drei Jahren werden die Stipendien von der Possehl-Stiftung geférdert und sind mit einem
Preisgeld in H6he von jeweils € 35.000 verbunden. Sie enthalten individuelle Projektbegleitung,
z.B. in Form dramaturgischer Beratung sowie Residenz-, Recherche- und Netzwerkmaoglichkeiten
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in Lubeck und bei den Nordischen Filmtagen. Ausgewahlt werden die Stipendiat:innen anhand
inrer eingereichten Drehbuchvorhaben von einer unabhangigen Fachjury.

Weitere Informationen unter www.nordische-filmtage.de. +++

Hansestadt Lubeck

Der Burgermeister
BlUrgermeisterkanzlei

Team Presse- und Offentlichkeitsarbeit
Dr.-Julius-Leber-Straf3e 50-52

23552 Lubeck

Servicetelefon: (0451) 115, montags bis freitags von 7 bis 19 Uhr
Tel. personlich: (0451) 122 - 1301

Fax: (0451) 122 - 1331

E-Mail: info@luebeck.de

De-Mail: info@luebeck.sh-kommunen.de-mail.de

Internet: www.luebeck.de



http://www.nordische-filmtage.de/

Hansestadt LUBECK = _
Presse Q») & DE v

Menu

Presse / Pressemeldungen

Veroffentlicht am 31.01.2024

Auswertung bringt spektakulare
Befunde zur Bauweise des
Hanseschiffs hervor

Einzigartige Kombination von Eigenschaften und
verwendeten Techniken schliel3t bislang unerforschte
Lucke in der Entwicklung des Segelschiffbaus

Die im Juni 2023 begonnene Ausgrabung
des Wracks in der Trave konnte Mitte
August fristgerecht beendet werden. Doch
nach der Grabung ist vor der Auswertung.
Bis in den November hinein wurden
insgesamt 540 Schiffsteile und fast 160
Fasser sowie 150 Funde durch die Firma
Archcom in Lubeck Schlutup gereinigt,

dokumentiert und fur die langerfristige

Dr. Dirk Rieger, Leiter des Bereichs Lagerung vorbereitet. Parallel dazu begann
Archéologie und Denkmalpflege, die Auswertung durch den Bereich
Burgermeister Jan Lindenau, Archéologie und Denkmalpflege in

Kultursenatorin Monika Frank, Dr. Ingrid . . e
8 Zusammenarbeit mit Spezialist:innen aus

Sudhoff, Leiterin der Abteilung Archaologie . o
, , o unterschiedlichen Disziplinen. Nach
und Projektleiter Dr. Felix R6sch

préisenitieren das erste 3D-Madell des Abschluss der Dokumentationsarbeiten

versunkenden Hanseschiffs. (31.01.2024) liegen jetzt spektakulare Befunde zur



Copyright HL Bauweise des Hanseschiffs vor. Ein erster
3D-Druck des Wracks visualisiert zuder..
anschaulich die Bauweise.

Das Hanseschiff - Ein einmaliger Fund

Das Schiff ist nicht nur eines der wenigen archaologisch erforschten Handelsschiffe aus
der fruhen Neuzeit, sondern in seiner Bauweise bislang einzigartig im Nordeuropaischen
Raum. Es vereint die technische Innovation der sogenannten Niederlandischen
Bodenbauweise - einer Technik die es ermdglicht, kraweel beplankte Fahrzeuge mit
hervorragenden Segeleigenschaften zu fertigen - mit einer an die Ostsee angepassten
Rumpfform. Das Schiff zahlt damit zu einer weiterentwickelten, zweiten Generation von
Kraweelschiffen - die Lisa von Lubeck etwa reprasentiert noch die erste Generation.
Obwohl sie einen wichtigen Schritt zum modernen Schiffbau darstellen, sind sie bislang

kaum erforscht.

Die flachbodige Koggenbautechnik erlaubte nur eine sehr begrenzte Ausgestaltung des
Rumpfes wahrend kraweele RUmpfe eine groRe Variation mit deutlich besseren
Segeleigenschaften ermaoglichten. Gleichzeitig sparte man Baumaterial. Um nun mit dem
Wissen aus dem Koggenbau diese neue Art von Rumpfen anfertigen zu kdnnen, bediente
man sich einer Reihe von Innovationen, die es ermdglichten die Rumpfschale im
Bauprozess auszugestalten und damit das fur die Segeleigenschaften so wichtige
Unterwasserschiff zu fertigen. Um die auf Stol3 liegenden Planken aneinander zu
befestigen, wurden Hilfskonstruktionen in Form von Klammern und Stutzen verwendet.

Spuren dieser Hilfskonstruktionen konnten in Form verdubelter Nagell6cher, sogenannter
Spijkerpennen und vordefinierter Winkel im Rumpf eindeutig identifiziert werden. Diese
Technik taucht zuerst im 16. Jahrhundert in den Niederlanden auf und wird daher als
Niederlandische Bodenbauweise bezeichnet. Sie erméglichte die Ubernahme des
Kraweelschiffbaus auch ohne studierte Schiffsbaumeister, die mathematische
Vorberechnungen und zeichnerische Planung beherrschten. Im Gegensatz zu den
niederlandischen Schiffen, die flachbodig gebaut waren, um bei Ebbe in der Nordsee
trockenfallen zu kdnnen, besitzt das Hanseschiff jedoch einen ausgezogenen Kiel, der
bessere Segeleigenschaften in der Ostsee verhiel3. Diese Kombination von Eigenschaften
und verwendeten Techniken macht das Schiff so einzigartig. Es ist dazu angehalten, eine
bislang unerforschte und bekannte Lucke in der Entwicklung des Segelschiffbaus hin zum
modernen Schiff zu schlieBen. Dadurch reicht die Bedeutung des Fundes aus der Trave
weit Uber die Grenzen Lubecks und Norddeutschlands hinaus.

.Das Hanseschiff ist ein Geschenk der Geschichte fur Lubeck - aber auch eine grol3e
Verantwortung. Ich danke allen Expert:innen und Beteiligten fur die hervorragende



Kooperation, die schnelle und sichere Bergung und die fantastischen ersten Ergebnisse”,
erklart Burgermeister Jan Lindenau.

Die verwendeten Hdlzer sind eindeutig nach 6konomischen und weniger nach
asthetischen Gesichtspunkten ausgewahlt. Da wo Stabilitat gefordert war, etwa bei den
aul3eren Planken und beim Schiffsskelett, wurde Eiche verwendet. Dabei wurden auch
kirzere und krumm gewachsene Aste als Spanten verbaut oder mal eine Planke aus
einzelnen Teilen zusammengesetzt. Holzer wurden nur da bearbeitet, wo es notwendig
war. Storte ein Astloch, wurde das entsprechende Stuck auch schon mal herausgesagt
und durch einen Flicken ersetzt. Im Inneren des Schiffes, etwa bei Kajuten und
Decksplanken, kam vor allem Kiefer zum Einsatz. Wie auch heute noch, war Nadelholz
deutlich preiswerter als die robustere aber deutlich langsamer wachsende Eiche. Auch
kurzere Holzstucke konnten deutlich glinstiger bezogen werden als lange und gerade
Stucke.

»Ein solcher Wrackfund besteht aus hunderten von Einzelteilen, die allesamt ihre eigene
Geschichte erzahlen und die Puzzleteile einer historischen Epoche sind, die noch heute
eine groRartige und unbandige Strahlkraft austben”, findet Kultursenatorin Monika
Frank.

Ein Schiff aus Lubeck

Je weiter die Forschung voranschreitet, desto mehr verdichten sich die Hinweise, dass das
Hanseschiff nicht nur vor den Toren Lubecks gesunken ist, sondern auch hier gebaut
worden sein konnte. Es ware damit das erste archaologisch untersuchte Schiffswrack, das
nachweislich in Lubeck gebaut wurde. Obwohl in der fruihen Neuzeit fast 10.000 Schiffe in
den Hansestadten der sudlichen OstseekUste entstanden sind, ist Uber diese Schiffe so
gut wie nichts bekannt. Das Hanseschiff aus der Trave bringt somit Licht ins Dunkel und
bringt die Erforschung des Schiffsbaus in Nordeuropa entscheidend voran.

Folgende Informationen sprechen fur eine Herkunft aus Lubeck:

Unter den bisher untersuchten Eichenhélzern konnte fir zwei Spantteile die
Herkunft aus dem norddeutschen Raum ausgemacht werden. Alle anderen Eichenholzer
haben ihre Wachstumsregion allerdings noch nicht offenbart.

An Bord befand sich aul3erdem eine Ladung Buchenholzscheite, die wahrscheinlich
als Brennholz dienten. Sie stammen aus der Region Lauenburg und damit dem
Ausgangspunkt des Stecknitzkanals, der Lubeck mit der Elbe verband.

AuBBerdem wurde ein Grapen, ein dreibeiniger Kochtopf, an Bord des Wracks
gefunden. Dieses Gefal3 ist wie viele Exemplare ausgeformt, die vor einigen Jahren bei der



Ausgrabung einer frihneuzeitlichen Topferei in der Lubecker Dankwartsgrube gefunden
wurden. Eine Produktion in Lubeck liegt damit nahe.

Auch das Schiff selbst besitzt noch einen Bezug zu Libeck. Bis heute finden sich an den
Rumpfen aller gréBeren Schiffe sogenannte Tiefgangsmarken. An ihnen lasst sich
ablesen, welchen Tiefgang das Schiff abhangig von der Ladung gerade hat. Im Zuge der
Auswertung des Hanseschiffs konnten vier in einer horizontalen Reihe eingekerbte
Punkte auf der Backbordseite des Achterstevens identifiziert werden. Diese befinden sich
exakt vier Lubecker FulR (1 Fuld = 0,28762 m) uber der Unterseite des Kiels, womit ein
deutlicher Bezug zu dem in Lubeck zur Bauzeit des Schiffes verwendeten Mal3system
vorliegt. Damit verdichten sich die Hinweise, dass das Hanseschiff vor etwa 400 Jahren, in
der Mitte des 17. Jahrhunderts sogar in Lubeck gefertigt sein kdnnte.

Trotz der 6konomischen und hoch funktionalen Bauweise des Schiffes wurde nicht auf
einen gewissen Komfort und Luxus verzichtet. Aus dem Bereich des Hecks, wo
Kapitéanskajute oder die Unterkunft eines wohlhabenden Reisenden zu verorten sind,
stammen mehrere Fragmente von Fensterglas. Im 17. Jahrhundert war Fensterglas auf
Schiffen noch duBert selten und eigentlich den Raumlichkeiten von
Kriegsschiffkommandanten vorbehalten. Weiterhin wurde an Bord des Hanseschiffs
nachweislich Wein und Schnaps, Rum oder Branntwein, aus wertvollen Glasflaschen
konsumiert.

.Die Auswertung des Hanseschiffs, die ja noch am Anfang steht, Ubertrifft schon jetzt alle
meine Erwartungen. Die sensationellen Ergebnisse werden wesentlich zur Erforschung
des vormodernen Schiffbaus beitragen”, sagt Dr. Felix Rdsch, Unterwasserarchaologe und
Koordinator der Wrackbergung.

Geschichtlicher Hintergrund

Im Gegensatz zur landlaufig verbreiteten Meinung befand sich Lubeck im 17. Jahrhundert
trotz des Bedeutungsverlustes der Hanse (letzter Hansetag 1669) 6konomisch nicht auf
dem absteigenden Ast. Im Gegenteil: die Wirtschaft florierte und Lubecks Kaufleute
spielten nach wie vor eine gewichtige Rolle im Ostseehandel. Im Gegensatz zum
Mittelalter waren Lubeck und die Hanse jedoch nur noch ein Akteur unter vielen,
wahrend Stadte wie Hamburg durch ihren Zugang zur Nordsee und dem Uberseehandel
deutlich schneller wuchsen.

Das Hanseschiff - ein Abbild hansischer Tugenden

Der Schiffsfund aus der Trave kann geradezu als mobiles Abbild der Hansestadt
bezeichnet werden. Okonomisch gebaut, auf merkantile Zwecke ausgerichtet, lokale wie

externe Innovationen auf sich vereinend, dazu einen Schuss Luxus und Reprasentation -



und nicht zuletzt voll beladen mit einem Baustoff, der die eindrucksvolle Altstadt Lubecks,
das UNESCO Weltkulturerbe, bis heute buchstablich zusammenhalt. Kein anderes
Fahrzeug kdnnte die Stadt wohl besser reprasentieren als das Hanseschiff.

Weiterfiihrende Informationen

Weitere Informationen sind online abrufbar unter www.luebeck.de/hanseschiff (4. Ein
Video im Bergungslogbuch unter www.luebeck.de/hanseschiff-logbuch (' zeigt zudem

die Herstellung des 3-Drucks vom Wrack.
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