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Bericht zur Uberplanung des Verkehrsraums in der RoonstraRe

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
06.10.2025 Bauausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Beschluss des Bauausschusses vom 09.08.2025 (VO/2023/12427):

Die Verwaltung priift die Voraussetzungen samt grober Kostenschétzung und Machbarkeits-
studie, fiir die Uberplanung des gesamten StralBenraums der Roonstral3e, mit dem Ziel die 4-
Spurige-Stralle auf 3-2 Spuren zu verringern, um Raum fiir den Ausbau der Radwege im
ERA-Standard zu bekommen und sollte es bei Beriicksichtigung entsprechender Schutzab-
stédnden zu den anderen Verkehrsteilnehmenden und dem stralBenbegleitenden Stadtgriin,
Raum fiir Stellpldtze geben, sind diese bei entsprechendem Parkdruck planerisch mit darzu-
stellen. Daftir notwendige Verkehrszéhlungen sind im Zuge der Grundlagenplanung durchzu-
fuhren.

Bericht:

1. Problemlage:

Die Radwege in der Roonstralie (B 75) entsprechen zwischen Walderseestralle und Hoveln-
stralRe auf einer Lange von ca. 340 m nicht den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) und werden ihrer Funktion als Bestandteil des Landesweiten Radverkehrsnetz
(LRVN) nicht gerecht.

Im Winter kann auf den Radwegen der Roonstrale in diesem Abschnitt kein Winterdienst
per Fahrzeug geleistet werden, da die Radwege zu schmal fir die Raumfahrzeuge sind und
durch parkende Pkw und Baume seitlich zusatzlich eingeengt werden. Da eine Raumung der
Radwege bei winterlicher Witterung nicht darstellbar ist, missen diese gesperrt und eine
Umleitungsstrecke Uber die Jurgen-Wullenwever-Stralle ausgewiesen werden. Dieser Um-
weg ist ca. 330 m lang und erfordert je nach Richtung zwei weitere Querungen von Fahrbah-
nen. Die Akzeptanz dafir ist bei den Radfahrenden gering.

Eine alternative gemeinsame Fuhrung des Radverkehrs mit dem Fullverkehr auf den Geh-
wegen in der Roonstralle wurde mit Vertreter:innen der Strallenverkehrsbehoérde, Polizei,
des StralRenbaulasttragers und der Radverkehrsbeauftragten gepruft und wegen extrem
schlechter Sichtverhaltnisse an den Grundstucksuberfahrten verworfen. Aulerdem soll eine
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gemeinsame Fuhrung des Ful- und Radverkehrs bei hohem Radverkehrsaufkommen ge-
mafR ERA 2010 vermieden werden.
Zusammengefasst muss die Mallnahme aus nachfolgenden Griinden dringend 2025 reali-
siert werden:
1. Sichere und ganzjahrige Radverkehrsfuhrung, u.a. fur den Schuler:innenverkehr
2. Realisierung des Landesweiten Radverkehrsnetz (LRVN) in Schleswig-Holstein

3. Umsetzung des Masterplans Klimaschutz (MAKS) der Hansestadt Libeck

Da die Sicherheit des Radverkehrs in dem Abschnitt der Roonstralle gefahrdet ist, handelt
es sich bei der Anordnung einer neuen Radverkehrsfiihrung um eine dringende Weisungs-

aufgabe der Stral’enverkehrsbehorde.

2. Bestand:
Ubersichtsplan:
= [ .
Al Roecksty i
: 4 y [x22 | £ :
g Hu'g}o/r&u(“ e ArmiEmsty. Arnimst. .5.'
N e
3 o
: K16 : ~ %
\ s
', \, A
1 z
L AT Bl 2
e z | - e =
= = = ;J:? H o B
- 2 B n
s o 2il
o e — ey
Y e J ! =
S‘.—“ it = T = Goeb
R
v 'm"“"—w, - i L o”’j‘,’
My ] }:_ - U
L . — & y o 3
e E K18
[ (!
o ) Ny - wamgﬁzes\f 43*”_
e " T ki “
= e (k2] Moltkestr Mol e ke MoRKES
‘)ﬁ :L-:“\- : A L
7 ' & 9
£ S
3 ] 2

Quelle: Open Street Mapé

Die beidseitigen Radwege weisen eine Breite von ca. 1,60 m bis 1,70 m auf, an Engstellen
sind sie nur ca. 1,20 m breit. Die Oberflache ist durch Baumwurzelaufbriiche sehr uneben.
Neben den Radwegen werden Pkw auf der Fahrbahn geparkt. Ein Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn/zum Parken fehlt, so dass Radfahrende im Dooring-Bereich (Turéffnungs-Be-
reich) fahren. Aufgrund der geringen Breiten, der starken Baumwurzelaufbriiche und den
fehlenden Sicherheitstrennstreifen im Dooring-Bereich ist das Radfahren auf den Radwegen
gefahrlich. Lastenrader kénnen die Radwege wegen der Unebenheiten und starken Quer-
neigung kaum oder gar nicht befahren.

Die vier Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr weisen nur das Mindestmal} von jeweils 2,75 m auf.
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Querschnitt Bestand:
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Radverkehrsnetz:

Die RoonstralRe ist Bestandteil des Landesweiten Radverkehrsnetzes (LRVN). Sie hat auch
eine wichtige Funktion flir den Schiiler:innenverkehr der Thomas-Mann-Schule.

Die Hansestadt Lubeck erarbeitet derzeit einen neuen Verkehrsentwicklungsplan mit einem
neuen Radverkehrskonzept. Darin ist die Roonstrale wegen ihrer hohen Bedeutung im Rad-
verkehrszielnetz nach derzeitigem Arbeitsstand der Ebene 2 zugeordnet. Die Ebene 2 soll
einen Standard der Radverkehrsanlagen lber den gesetzlichen Vorgaben erhalten, Ebene 1
besteht aus Radschnellverbindungen.

Verkehrsdaten vom 27.06.2024:

Am Knotenpunkt Walderseestralie/Roonstralle wurden am 27.06.2024 folgende Verkehrsbe-
lastungen im Querschnitt Roonstral’e gezahit:

Radverkehr: 1.529 Rf/24h
Kfz: 14.032 Kfz/24h

3. Planung Radfahrstreifen und zwei Fahrstreifen:

Anlage von zwei Radfahrstreifen auf der Fahrbahn in einer Breite von je 2,25 m (Re-
gelmal fur Radfahrstreifen 1,85 m gemal® ERA 2010)

Die beiden verbleibenden Kfz-Fahrstreifen erhalten eine Breite von je 3,25 m.

Das Pkw-Parken wird auf die Flachen zwischen den Baumen und auf den alten Rad-
weg verlegt. Direkt an den Baumen wird der alte Radweg entsiegelt, um mehr Le-
bensraum fir die Baume zu schaffen.

Auf dem restlichen Asphaltstreifen wird ein Sicherheitstrennstreifen zum Pkw-Parken
fur den Radverkehr in einem Abstand von 75 cm zum Bord markiert.

Insgesamt bleiben 38 Pkw-Parkplatze von derzeit 50 Parkplatzen erhalten. Die Pkws
parken auf den vorhandenen Asphalt-/Grandflachen. Die Baume werden durch neue
Poller geschutzt.

Die Gehwege sollen zu einem spateren Zeitpunkt in Abhangigkeit von der Haushalts-
lage im Bestand zu saniert werden. Die Uberfahrten werden nicht verandert.

.Die  Planung entspricht dem Birgerschaftsbeschluss vom 30.03.2023
(VO/2023/11887-01-01-01): Vor jeder Instandsetzung von Geh- / Radwegen oder
Fahrbahnen wird die Flachenverteilung des Strallenraums Uberprift. Der Ausbau von
Rad- und Gehwegen erfolgt nach Mdglichkeit gemal ERA- bzw. EFA-Standard. Um
bei baulichen MalRnahmen mehr Flachen fur Geh- / Radwege und Abstellflachen fur
Fahrrader zur Verfigung zu haben, kdénnen bei Bedarf die &ffentlichen Stellplatze fur
den ruhenden Kfz-Verkehr reduziert werden.*
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Querschnitt Planung:

Osten
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555 .00 535

Gehweg

Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr:

Anhand einer Simulation des Verkehrsflusses mit dem Programm VISSIM unter Einbezie-
hung der signalisierten Knotenpunkte entlang der B 75 von der Marlistral’e bis zur Thomas-
Mann-Strafe und unter besonderer Bertlicksichtigung der angepassten Signalanlagen an der
Walderseestralie/Wallbrechtstralle/Roonstrale und Roonstralle/Hbvelnstralle konnte nach-
gewiesen werden, dass es in den Spitzenstunden zeitweise zu Staus kommt, sich diese aber
immer wieder abbauen.

Weiterreichende Ruckstaus Uber andere Knotenpunkte sind nach den Ergebnissen der Si-
mulation nicht zu erwarten.

Vorteile:

ERA-konforme, sichere Fihrung des Radverkehrs mit breiteren Radfahrstreifen ge-
mafl neuem Radverkehrszielnetz

Befahrbarkeit der Radfahrstreifen ist fur Lastenrdder gewahrleistet
Erhalt von 37 Parkplatzen
Erhalt samtlicher StraRenbdume

Flachenentsiegelung fiir das Klima, mehr Raum fiir die Baume und fir die Aufnahme
des Regenwassers

Larmminderung durch den Wegfall von zwei Fahrspuren

Die Borde mussen nicht versetzt werden, daher entstehen keine hohen Kosten

Nachteile:

Die Pkws missen den Radfahrstreifen zum Erreichen der Pkw-Parkplatze queren
(Konflikt).

Mégliche Uberstauungen der Kfz an der Lichtsignalanlage (LSA) RoonstralRe/Wall-
brechtstralle/Walderseestralle kdnnen vorkommen.

Verlangerung der Ruickstaulange von 90 m im Bestand auf ca. 220 m gemal} Be-
rechnung nach HBS, der Rickstau baut sich in den Spitzenstunden aber immer wie-
der ab.
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Durch die Markierung von Radfahrstreifen wird das Ziel einer sicheren Radverkehrsfihrung
erreicht. Eine zeitweise Zunahme der Rickstaulangen in den Spitzenstunden muss daher
akzeptiert werden.

4. Bauzeit:

Die Fahrbahn in dem Abschnitt der Roonstraflle soll im Oktober 2025 mittels Vollsperrung
saniert werden. Im Zuge dieser Arbeiten kénnen die neuen Markierungen fir die Radfahr-
streifen aufgebracht werden.

Dies bringt nicht nur Kostenvorteile, sondern ist auch sinnvoll, da die Markierungen direkt auf
die neue Fahrbahndecke aufgebracht werden und keine unnétigen Demarkierungen durch-
geflhrt werden mussen. Das Abfrasen von Markierungen beeintrachtigt ansonsten die Quali-
tat der Fahrbahndecke.

5. Kosten:

Eine Deckensanierung der Roonstralle 2025 wurde durch den Bau- und Hauptausschuss
beschlossen (V0O/2025/13848). Bei einer Markierung der Radfahrstreifen im Rahmen der
Deckensanierung ergeben sich grofe Synergieeffekte. Die Kosten fur die Markierung wer-
den im Rahmen der Deckensanierung abgedeckt.

Zusatzliche Kosten entstehen fir die bauliche Aufleitung des Radverkehrs von der Fahrbahn
auf den Radweg, Anpassung der Signalanlagen, Beschilderung und Einbau von Pollern.

Diese Zusatzkosten belaufen sich auf ca. 50.000 EUR brutto.

6. Weitere Varianten:

Es wurden weitere Varianten ergebnisoffen untersucht, jedoch aus unterschiedlichen Griin-
den nicht weiterverfolgt:
a) Regelkonforme Radwege im Bestand auf ca. 100 m Lange und 4 Fahrstreifen sowie
Radfahrstreifen auf 240 m Lange und zwei Fahrstreifen

- 8 Baume missen gefallt werden, hohe Baukosten, neue Baumpflanzungen wegen
Leitungsbestand in den Nebenflachen schwer realisierbar, im Vergleich zur ge-
wahlten Variante 1 wesentlich hdhere Baukosten

b) Schutzstreifen und 3 Fahrstreifen

- nicht ERA-konform (Schutzstreifen wird zu schmal)
¢) Radwege im vorhandenen Raum und 3 Fahrstreifen

- nicht ERA-konform (Sicherheitstrennstreifen zum Parken fehlt)
d) ERA-konforme Radwege und 4 Fahrstreifen

- Fallung der 50 Straltenbdaume erforderlich, die vier Fahrspuren erhalten nur das
Mindestmal} von jeweils 2,75 m, sehr hohe Baukosten
e) Tempo 30

- nicht ERA-konform wegen zu hoher Kfz-Belastung (Schiler:innen-Radverkehr)

7. Empfehlung des Runden Tisch Radverkehr:

In der 65. Sitzung des Runden Tisches Radverkehr am 14.05.2025 wurden die sechs Varian-
ten vorgestellt, diskutiert und dartiber abgestimmt.

Die Mehrheit der Mitglieder stimmte fur die Variante Radfahrstreifen.

8. Bisherige Abstimmungen:

Eine Zustimmung des Behindertenbeirats zu den Radfahrstreifen vom 19.08.2025 liegt vor.
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Die Planung muss das nach § 45 Abs.1 StVO und Ziffer |. der Verwaltungsvorschriften zu §
45 StVO gesetzlich vorgeschriebene Anhorungsverfahren durchlaufen. Hieraus kdnnen sich
noch geringfligige Anderungen in der Planung ergeben (z. B. Beschilderung, Markierung).

9. Fazit und Entscheidung:

Die Varianten und insbesondere die Variante Radfahrstreifen wurden von der Verwaltung
eingehend geprift und ausgiebig diskutiert. Nach Abstimmung mit der StralRenverkehrsbe-
hoérde, dem Strallenbaulasttrager, der Abteilung Urbane Mobilitatsprojekte, der Abteilung
Grun und Freiraume und der Radverkehrsbeauftragten kann eine dringend erforderliche si-
chere Radverkehrsfiihrung unter den vorhandenen Randbedingungen nur durch Radfahr-
streifen auf der Fahrbahn hergestellt werden.

Die MalRnahme ist keine Selbstverwaltungsaufgabe, sondern eine Aufgabe zur Erfillung
nach Weisung gemal § 45 StVO.

Die Strallenverkehrsbehérde ordnet die Radfahrstreifen zwischen Walderseestralle/Moltke-
platz und Hévelnstrale daher aufgrund ihres Weisungsrechts als sichere Radverkehrsfih-
rung an.

Sollte die Mallnahme nicht bis Ende Oktober 2025 zusammen mit der Deckensanierung rea-
lisiert werden kdnnen (z. B. witterungsbedingt), ist eine Umsetzung im Frihjahr 2026 drin-
gend durchzufuhren. In diesem Fall mussen die beidseitigen Radwege im Winter bei winterli-
cher Witterung wieder gesperrt werden.

Anlagen:

Anlage 1: Lageplan

Senatorin Joanna Hagen
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