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Instandsetzung von StraBen durch das DSK-Verfahren (Diinne
Schichten im Kalteinbau) in der Hansestadt Liibeck 2024

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
18.12.2023 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
15.01.2024 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
23.01.2024 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Mit der Instandsetzung der in der Begrundung aufgeflhrten Stral3en durch das DSK-Verfah-
ren wird begonnen.

Verfahren:
Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
1.201 — Haushalt und Steuerung Zustimmung
Leitstelle Verkehrsflussmanagement Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begriindung:
Die Beteiligung von Kindern und Jugendli-
chen ist nicht notwendig, weil deren Belange
durch das Ausschreibungsverfahren nicht
berthrt werden.
Die MalRnahme ist: X | neu
freiwillig
X | vorgeschrieben durch:
Vorgeschrieben durch: § 10 StrWWG (Ver-
kehrssicherungspflicht)
Finanzielle Auswirkungen: Ja (Anlage 1)
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|:| Nein

Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein
X | Ja — Begrundung:

baustellenbedingte Emissionen (reduziert
durch den Einsatz als Kaltbauweise)

Begrindung der Nichtoffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Art der Ausschreibung:

offentliche Ausschreibungen nach VOB
Kurzbeschreibung der MaBRnahmen:

Bei dem DSK-Verfahren handelt es sich um das Versiegeln von schadhaften Fahrbahnober-
flachen durch das Uberziehen mit einer ca. 1 cm dicken kalten Asphaltschicht. Hierdurch
wird die Oberflache neu versiegelt und die Schadigung der Fahrbahnsubstanz durch eindrin-
gendes Regenwasser wird verzdgert. Je nach Schadigungsgrad der jeweiligen Stral3e wird
bei dem DSK-Verfahren von einer Lebensdauer von finf bis acht Jahren ausgegangen.

Durch die geringe Dicke (ca. 1 cm) der aufzubringenden Schicht ist das Anpassen von
Bordsteinen und Nebenanlagen (z. B. Gehwege) in der Regel nicht notwendig.

Das gewahlte Bauverfahren wird zudem bei Stralen eingesetzt, in denen eine klassische
Deckschichtsanierung (frasen und Einbau von Walzasphalt) technisch nicht mehr mdglich ist
(grof¥flachige Frasdurchbriiche bei zu geringen vorhandenen Asphaltstarken oder ,runde
Querschnitte, die den Einsatz von Asphaltfertigern nicht zulassen).

Mittlerweile wird das DSK-Verfahren verstarkt auch fur sogenannte Verkehrssicherungs-
maflinahmen eingesetzt.

Dem Strallenbaulasttrager obliegt gemanr Stralen- und Wegegesetz SH die Verkehrssiche-
rungspflicht. Da ausreichende Mittel flr fachgerechte Sanierungen nicht zur Verfligung ste-
hen, muss die Oberflache von verschiedenen Hauptverkehrsstralen mit dem DSK-Verfahren
kurzfristig in einen verkehrssicheren Zustand versetzt werden. Durch die Verkehrssiche-
rungsmafinahmen werden StralRensperrungen bzw. Beschrankungen fur eine gewisse Zeit
vermieden.

Nach jetzigem Stand erfolgt die Instandsetzung in folgenden Strallen:

Schlesienring
Schiisselbuden
Finfhausen

Wesloer Landstrale
Goethestralte
Brehmerstralle
Clara-Schumann-Strale
Bornhovedstralle

Unter der Herrenbriicke
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Josephstrale
Redderkoppel
Grootkoppel

Im Gleisdreieck
Kaninchenbergweg
Waldstralte
Bardowieker Weg
Palinger Weg

Jonny Felgenhauer Stralie
An der Hansehalle
Korvettenstrale
Reultkamp
Schneewittchenweg
Grapengiel3er Stralle
Rapsacker

Steinrader Hauptstralle
Blankstralte
Falkenstralle
TauferstralRe
RoeckstralRe
Mehrleinweg
Kuhlenkampstrale
Lowigstralle
Plessingstrale
Rabenstralie
Ernststralle
Liatzowstralde
Schleusenstralie
Adalbert-Stifter-Stralte
Sudetenstralle

Hinter den Kirschkaten
Kronsforder Allee
Weidenweg
Krummeck

Langer Bogen
Lachswehrallee
Ziegenhorst

Veranderungen der StraBenliste sind moglich, da erst nach dem Winter auf witte-
rungsbedingte Schaden zielgenau reagiert werden kann.

Die Instandsetzung ist aus Griinden der Werterhaltung des Infrastrukturvermégens aber
auch zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit unabdingbar. Gleichzeitig erfolgt eine erheb-
liche Steigerung des Gebrauchswertes flir die Nutzenden.

Zeitplan:

Das DSK-Verfahren ist eine ,Schénwetterbauweise®, die eine warme und trockene Witterung
voraussetzt. Eine Bauausfilhrung in den Sommermonaten wird daher in den technischen
Vorschriften empfohlen, um die maximale Lebensdauer zu garantieren. Frihzeitige Verga-
ben und die Durchfiihrung der Ausschreibungsverfahren im ,Winterhalbjahr werden somit
notwendig.

Frihe Ausschreibungen sicheren dem Auftraggeber zudem erfahrungsgeman ginstige Prei-

se. Bei den Mallnahmen in TravemUinde ist zudem das Saisonbauverbot ab 01. Juni eines
jeden Jahres zu berlcksichtigen.
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Kosten/Finanzierung:

Die Kosten belaufen sich nach Schatzung auf insgesamt ca. 3.500.000,00 € brutto.

Davon entfallen ca. 2.750.000,00 € auf Gemeindestralien, ca. 580.000,00 € auf Kreisstrallen
und 170.000,00 € auf Bundesstralen.

Derzeit sind im Haushaltsplan 2024 insgesamt 2.500.000,00 € vorgesehen.

Davon sind 1.250.000,00 € auf dem Produkt Gemeindestraen und 1.250.000,00 € dem
Produkt KreisstraRen sortiert. Fir Bundes- und Landesstral’en sind im Haushaltsplan keine

Mittel vorgesehen. Samtliche fehlende Mittel werden aus dem konsumtiven Bereichsbudget
zur Verfiigung gestellt.

Anlagen:
Finanzielle Auswirkungen

Senatorin Joanna Hagen
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