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Problemstellung und Zielsetzung

Ziele fir den Knotenpunkt B 75/Am Sandberg Randbedingungen
m Qualitatsstufe C fur alle Verkehrsarten m Beibehaltung des Trogs, aber mit zwei Fahrstreifen
B Mindestens Qualitatsstufe B flr die Hauptrichtung B Beibehaltung der direkten Verbindung Heiligen-Geist-

Kamp — Travemunder Allee (,freier Rechtsabbieger”
m Erleichterung und Beschleunigung von Radverkehr P ( ger’)

und OPNV m Erhalt der Anbindung ,Am Waldsaum®

A\ TR
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Verkehrsqualitaten

m Verkehrsqualitaten mit
heutiger Geometrie
(aber 2 Fahrstreifen im Trog)

Haupt-
richtung

- @ R
A [D D

m Optimierung fur Kfz-Verkehr
langere Umlaufzeit

mehr Fahrstreifen r,t':?,‘fﬁ,ﬁg
= = R

B [c] |[E

m Optimierung fur Ful3-/Radverkehr

_ Haupt-
Klrzere Umlaufzeit richtung
mehr Fahrstreifen ) G k(%

B [E [
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Zielkonflikt

Gute Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr ﬂ Gute Verkehrsqualitat im Ful3-/Radverkehr k&)
m Lange Umlaufzeit: Anteil der nicht nutzbaren m Kurze Umlaufzeit: es ist weniger lang Rot,
Zwischenzeiten wird gering, Anteil der Griinzeiten es wird haufiger Grin
wird grof3 : : ) ) )
m Wenige Fahrstreifen: kirzere Raumwege fiihren zu
m viele Fahrstreifen: es kobnnen mehr Fahrzeuge bei hoherer Effizienz des Knotenpunkts und begtinstigen
Grun gleichzeitig fahren kirzere Umlaufzeiten
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Verkehrsqualitaten

m Optimierung fur Kfz-Verkehr

Haupt-
richtung
- R

B € [E

langere Umlaufzeil e Langer Rot fur den Ful3-/Radverkehr

mehr Fahrstreifen —————— Langere Raumwege:
mehr Zeitbedarf zum Queren, der zu Lasten der Ubrigen

Verkehrsstrome geht
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Verkehrsqualitaten

m Optimierung fur Ful3-/Radverkehr

Haupt- - . :

riChE[ang Trotz Optimierung keine Qualitatsstufe C:
G G k@%) Der Knotenpunkt ist zu groR, um die Umlaufzeit ausreichend
. C D zu verringern

klrzere UmlaufzZeil s Mehr Zwischenzeitverluste fur den Kfz-Verkehr, weniger
nutzbare Grunzeit
mehr Fahrstreifen s Kompensieren nicht die Nachteile fur den Kfz-Verkehr
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Verkehrsqualitaten

m Verkehrsqualitaten mit
heutiger Geometrie
(aber 2 Fahrstreifen im Trog)

Haupt-
richtung
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m Optimierung fur Ful3-/Radverkehr

_ Haupt-
Klrzere Umlaufzeit richtung
mehr Fahrstreifen ) G k(%
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Fazit und weitere Losungsansatze

Fazit Losungsansatz

m Es lasst sich eine ausgewogene Verteilung der m Erhebliche Reduzierung der Verkehrsstarken im Kfz-
Verkehrsqualitat erreichen, jedoch bei Qualitatsstufe Verkehr, Verringerung der Fahrstreifenzahl
D

m Optimierungen zugunsten einer Verkehrsart gehen LOosungsansatz
Zlllastenicenanteren verkentsar m FUhrung des Ful3- und Radverkehrs auf einer anderen

m Das Ziel, in allen Verkehrsarten gleichzeitig Ebene (+1-Ebene)
Qualitatsstufe C zu erreichen, ist aufgrund des
Zielkonflikts an diesem Knotenpunkt nicht moglich

m Brucken Uber alle vier Knotenpunktarme erforderlich

m Barrierefreie Rampen jeweils beidseitig der
Fahrbahnen notwendig (105 m Lange)

m Beibehaltung von Gehwegen in der 0-Ebene sinnvoll
fur ,Rechtsabbieger”

SHP Ingenieure Libeck BW 60 Sandbergbriicke | 20.11.2023 !



LOosungsansatz | %
Ful3- und Radverkehrx/"”
in der +1-Ebene <

Prinzipskizze
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LOosungsansatz

Fuf3- und Radverkehr
In der +1-Ebene
Flachenbedarfe

Burgtorfriedhof

~T
o
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Lésungsansatz \ X
Fuf3- und Radverkehr
In der +1-Ebene
Flachenbedarfe:

Ehrenfriedhof

Flacheninanspruchnahme
Ehrenfriedhof:

Eingriffe in die Friedhofe

bIS ZU 5 m tlef, Flacheninanspruchnahme

Burgtorfriedhof:
1451 m?

insgesamt ca. 2.750 m?

Flacheninanspruchnahme
Rudolf-Groth-Park:
1005 m?

Ehren-
friedhof

>
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Flacheninanspruchnahme
Waldflsrha-




LOosungsansatz e |
Ful3- und Radverkehr
In der +1-Ebene

Flachenbedarfe:
Eingriffe in den Rudolph-Grot-Park oo ST

bis zu 6 m tief,
insgesamt ca. 1.700 m?

Flacheninanspruchnahme
Waldfache:
684 m*
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LOosungsansatz
Ful3- und Radverkehr

In der +1-Ebene
Flachenbedarfe:

Eingriffe im Heiligen-Geist-Kamp
beidseitig in private Grundstiicke
Gebaude Nr. 12/14 nicht zu halten

insgesamt ca. 380 m?
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Ehren-
friedhof

Flacheninanspruchnahme
WaldNache:
684 m*

Flacheninanspruchnahme
Heiligen-Geist-Kamp West

71m*
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Fazit Ful3- und Radverkehr in der +1-Ebene

Positiv
m Qualitatsstufe A in der Hauptrichtung
®m Qualitatsstufe C im Kfz-Verkehr

m Qualitatsstufe A im Ful3- und Radverkehr (keine
Wartezeiten an der Signalanlage)
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Negativ

Alle zu-Ful3-Gehenden und Radfahrenden
(Ausnahme: Rechtsabbieger) mlssen einen
Hohenunterschied von 5 m (,,2. Stock®) uberwinden:
Komforteinschrankung

Negative Auswirkungen auf die vier Stral3enrdume
(Friedhofe, Park, Wohngebaude) durch vier Brlcken
und acht Rampen

Erhebliche Eingriffe in angrenzende Flachen,
insgesamt ca. 4.800 m?

Baukosten Rampen/Bricken: einstelliger
Millionenbetrag, zusatzlich Anpassung der
Seitenraume ca. 1 Mio. EUR, zusatzlich Grunderwerb,
zuséatzlich Ersatzbau der Brlicke
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