Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2023/12673
offentlich

Liibeck, 24.10.2023
Vorlage

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.691 - Liibeck Port Authority

Bearbeitung: Mathias Langermann (E-Mail: mathias.langermann@luebeck.de Telefon: 122-
6908)

UberplanmiRige Bewilligung geméR § 82 (1) Gemeindeordnung
Schleswig-Holstein von Mitteln zur Deckung von Aufwendungen
und Auszahlungen auf dem Produktsachkonto 552001 000.5221001
- Wasser und Hafen, Unterhaltung sonstiges unbewegliches Ver-
mogen, Hafenbahn

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
06.11.2023 Senat Nichtéffentlich zur Senatsberatung
20.11.2023 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
28.11.2023 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
30.11.2023 Biurgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Bei dem Produktsachkonto 552001 000.5221001 — Wasser und Hafen, Unterhaltung sonsti-
ges unbewegliches Vermogen, Hafenbahn werden fir das Haushaltsjahr 2023 3.000.000,00
EUR zur Deckung des Bedarfes tberplanmafig bewilligt.

Deckung: Eine Deckung erfolgt in Héhe von 1.500.000,00 EUR aus dem Produktsachkonto
541001 000.5221105 — GemeindestralRen, Ersatzbeschaffung Festwert StralRenbeleuchtung
sowie in Héhe von 1.500.000,00 EUR aus dem Produktsachkonto 611001 000.4013000 —
Steuern, allgemeine Zuwendungen, allgemeine Umlagen, Gewerbesteuer. Die Mittel stehen
auf den genannten Produktsachkonten im Haushalt 2023 zur Verfligung.

Verfahren:

Bereiche/Projektgruppen Ergebnis

1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:

Eine Beteiligung von Kindern und Jugendli-
chen gem. § 47 f GO ist nicht erfolgt, weil
deren Belange nicht bertihrt werden.
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Die Malinahme ist: neu
freiwillig
X | vorgeschrieben durch:

§82 (1) GO S-H.

Finanzielle Auswirkungen: Ja (Anlage 1)
X | Nein
Auswirkung auf den Klimaschutz: X | Nein
Ja — Begriindung:

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Die Hansestadt Lubeck, Bereich Lubeck Port Authority (HL), ist seit April 2011 Eisenbahnin-
frastrukturunternehmen der Hafenbahn und damit gemal § 4 Abs. 3 Allgemeines Eisen-
bahngesetz verpflichtet, ihre Eisenbahninfrastruktur sicher zu bauen und in betriebssicherem
Zustand zu halten.

Zur Eisenbahninfrastruktur der Libecker Hafenbahn gehdrt unter anderem die Eisenbahn-
uberfihrung (EU) (iber die B 75 Liibeck-Kicknitz. Uber diese Briicke verlauft das Strecken-
gleis der Lubecker Hafenbahn Richtung Terminal Skandinavienkai und KV-Terminal der Bal-
tic Rail Gate GmbH sowie das Streckengleis der DB Netz AG Richtung Libeck-Travemiinde.
Aufgrund der gemeinsamen Nutzung der EU durch die Hafenbahn und DB Netz wurde zum
Zeitpunkt des Baus 1974 zwischen dem Bund und der Hansestadt Libeck vereinbart, dass
das Brickenbauwerk ideell halftig eigentumsrechtlich geteilt ist, wahrend der Gleisoberbau
jeweils im Eigentum des Bundes bzw. der Hansestadt oder ihren Rechtsnachfolgern ver-
bleibt.

Das Streckengleis Richtung Skandinavienkai bzw. Baltic Rail Gate stellt die einzige schie-
nentechnische ErschlieBung des umschlagstarksten Liibecker Terminals dar und ist ent-
scheidend flr den kombinierten Ladungsverkehr von und nach Skandinavien sowie fir den
Umschlag von Kraftfahrzeugen, Maschinen, Stahl und sonstigen Waren. Die Betriebssicher-
heit und Zuverlassigkeit dieser Anbindung hat unmittelbare Auswirkungen auf ein funktionie-
rendes Umschlaggeschaft, die Zuverlassigkeit des Hafens als Eisenbahnhafen und tragt
damit entscheidend zur Entlastung der Strallen von Lkw bei.

Zustand der EU iiber die B 75 Liibeck-Kiicknitz vor der Instandsetzung

Bei der Briicke handelt es sich um eine Stahlstabbogenbriicke mit direkt auf dem Fahrbahn-
blech aufgeschweildten Schienenstitzpunkten aus dem Jahr 1974. Insbesondere das Fahr-
bahnblech der Eisenbahnbriicke wies starke Abrostungen auf; die direkt auf dem Fahrbahn-
blech aufgeschweil’ten Schienenstltzpunkte waren abgangig, die Entwasserung nur noch
eingeschrankt funktionsfahig. Ersatzteile fur die Schienenstiutzpunkte waren aufgrund des
Alters und der Art der Konstruktion nicht mehr zu beschaffen. Die Briicke musste dringend
instandgesetzt werden, um Einschrankungen fir den Schienenverkehr wie Lasttonnenein-
schrankungen zu vermeiden. Der Zustand der Brucke hatte sich in den letzten Jahren deut-
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lich verschlechtert, es traten vermehrt Probleme wie Schienenbriiche aufgrund der nicht
mehr funktionstichtigen Schienenstutzpunkte auf.

Fachlicher Hintergrund zur Instandsetzung der EU iiber die B 75

Probleme mit dem Korrosionsschutz insbesondere im Bereich des Fahrbahnblechs traten bei
der Bricke bereits einige Jahre nach der Inbetriebnahme auf, sodass nach anfanglichen
Ausbesserungen die Beschichtung bereits Mitte der 80er Jahre komplett erneuert wurde.
Das Problem der Neigung zu Rostbildung insbesondere am Fahrbahnblech konnte mit der
neuen Beschichtung allerdings nicht behoben werden. Die Rostbildung setzte im Vergleich
zu anderen ahnlich konstruierten Briicken sehr schnell wieder ein. Ursachlich hierfur war das
zu weich ausgefihrte Quertragsystem der Brlicke einschlieRlich eines verhaltnismalig dinn
ausgebildeten Fahrbahnbleches in Verbindung mit zu gering ausgebildeten Entwasserungs-
offnungen. Das Fahrbahnblech beulte aufgrund der Konstruktion starker aus, Wasser bleibt
auf der Brucke stehen, der Korrosionsschutzanstrich I6ste sich aufgrund der groRReren Be-
wegungen leichter vom Stahlblech und so kam es vermehrt zur Rostbildung. Die Entwicklung
des Schadensbildes verstarkte sich in den letzten Jahren vor der Instandsetzung Gberpropor-
tional. Aufgrund der héheren Belastung des Hafenbahngleises durch schwere Giiterziige im
Vergleich zur geringeren Belastung des DB Netz-Gleises mit leichten Personenziigen waren
die Schaden auf der Hafenbahnseite starker ausgebildet.

Darstellung des Mittelmehrbedarfs

Zum Zeitpunkt der Planung sowie im weiteren Bauverlauf sind die erforderlichen Unterhal-
tungsmittel jeweils im Rahmen der konsumtiven Haushaltsplanungen im Produkt Wasser und
Hafen eingestellt worden.

Die jetzt erforderliche UberplanmaRige Mittelibertragung ergibt sich im Wesentlichen aus
folgenden Grunden:

1. Mehrbedarf wegen Abrechnungsverzogerung seitens eines Auftragnehmers

Der Auftragnehmer, der von November 2020 bis Dezember 2021 umfangreiche Ar-
beiten zur Verstarkung des Briickenbauwerks, Instandsetzung des Korrosionsschut-
zes im Trogbereich und Gleisbauarbeiten auf der Bricke ausgefuhrt hat, rechnet sei-
ne erbrachten Leistungen nur mit groRRer zeitlicher Verzégerung ab und ist auch mit
der Abarbeitung der Mangel noch nicht fertig.

Bislang wurden seitens des Auftragnehmers erst zwei Abschlagsrechnungen gestellt,
die erste am 27.09.2021 und die zweite am 31.12.2022. Die 2. Abschlagsrechnung
musste entgegen des urspringlichen Ansatzes 2023 beglichen werden, war aber ei-
gentlich fur die Begleichung 2022 angesetzt.

Die durch diesen Auftragnehmer gestellten Nachtrage konnten noch nicht beauftragt
werden, da Nachfragen zu diesen Nachtragen aufgrund der schwierigen Terminfin-
dung mit dem Auftragnehmer und der langfristigen Erkrankung des zustandigen von
der LPA beauftragten Bauuberwachers nicht geklart werden konnten. Die Beauftra-
gung der berechtigten Nachtrage und die Klarung der offenen Fragen sowie die Be-
zahlung der bereits vor zwei Jahren erbrachten Leistungen ist jetzt fir November
2023 terminiert. Die Kosten waren allerdings bereits fur 2022 eingeplant.

2. Mehrbedarf aufgrund von Mehrleistungen

Fur die Instandsetzung der Briicke sind nicht eingeplante und damit auch nicht kos-
tenmaRig erfasste Mehrleistungen erforderlich geworden. Diese wurden zum einen
durch eine unzureichende Planung der Einhausung und durch eine fehlerhafte Men-
genermittlung (Flachenberechnung der zu beschichtenden Flachen sowie der zu bre-
chenden Kanten deutlich zu gering) hervorgerufen und sind zum anderen auf zum
Planungszeitpunkt nicht erkennbare zusatzliche Arbeiten wie das Abschleifen von der
Herstellung herrihrenden Schweil3spritzern, die Ausbesserung von tieferen Rostnes-
tern und den von aufRen nicht erkennbaren, schlechteren Zustand der Betonwiderla-
ger zuruckzufuhren. Diese erheblichen Mehrleistungen haben zusatzlich zu einer
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Bauzeitverlangerung mit ebenfalls erhéhten Kosten fur die Baustellensicherung ge-
flhrt.

3. Mehrbedarf aufgrund von Kostensteigerungen

Ein weiterer Grund fir die gestiegenen Kosten und den Mittelmehrbedarf sind die seit
2020 erheblich gestiegenen Materialkosten und die deutlich gestiegenen Kosten fiir
Bauleistungen. Auf die ausgeschriebenen Leistungen haben sich nur sehr wenige
oder teilweise auch gar keine Firmen beworben. Die Preise sind wegen der guten
Auslastung der Firmen gerade auch im Eisenbahnbaubereich deutlicher als ab-
schatzbar war gestiegen.

4. Mehrbedarf aufgrund von bereits geleisteten Zahlungen der DB Netz AG

Die DB Netz AG und die LPA teilen sich auf Grundlage einer Vereinbarung von 1973
und einer Durchfuhrungsvereinbarung fur die Instandsetzung der Briicke die Kosten.
Die DB Netz AG konnte Ende 2022 einen hdheren Anteil der von der LPA vorfinan-
Zierten Leistungen begleichen als urspringlich eingeplant. Diese Mittel stehen damit
nicht mehr im Jahr 2023 zur Verfigung und beeinflussen den urspringlich angesetz-
ten Mittelbedarf der LPA fiir 2023 ebenfalls negativ.

Aufgrund der dargestellten Grunde ist die LPA in diesem Jahr nicht in der Lage, die ausste-
henden Schlussrechnungen im Zusammenhang mit der Instandsetzung der EU iiber die
B 75 sowie die weiteren damit verbundenen Leistungen anderer Lieferanten mit den zur Ver-
figung stehenden Mitteln zu begleichen.

Eine Deckung aus dem Produktsachkonto 541001 000.5221105 — Gemeindestralien, Er-
satzbeschaffung Festwert Stralenbeleuchtung in Héhe von 1.500.000,00 EUR kann er-
folgen, da der geplante Ansatz nicht vollumfanglich ausgeschopft wird. Hintergrund hierfar
sind Verzdgerungen bei den Firmen, die den Breitbandausbau in Libeck umsetzen. Im Zuge
dieser Breitbandausbaumalinahmen ist vorgesehen, u. a. auch die Stralenbeleuchtung in
den entsprechenden Stralenzugen zu erneuern.

Das Produktsachkonto 611001 000.4013000 — Steuern, allgemeine Zuwendungen, allgemei-
ne Umlagen, Gewerbesteuer kann aufgrund von Mehreinnahmen bei der Gewerbesteuer
1.500.000,00 EUR Deckung beisteuern.

Eine aktuelle Hochrechnung geht davon aus, dass im Budget der LPA 3.000.000,00 EUR
fehlen, um die beauftragten und die zu verhandelnden Nachtrage begleichen zu kénnen.

Aus diesem Grund ist diese UiberplanmaRige Mittelibertragung erforderlich.

Anlagen:

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 4/4



	Vorlage

