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Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

19.06.2023 Senat Nichtéffentlich zur Senatsberatung

04.09.2023 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung

19.09.2023 Ausschuss fur Umwelt, Sicherheit und Offentlich zur Vorberatung
Ordnung )

26.09.2023 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung

28.09.2023 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1.

Die wahrend der offentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 des Baugesetzbuches (BauGB)
und der Behordenbeteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB (Parallelverfahren) zum Entwurf
der 141. Anderung des Flachennutzungsplanes und zum Entwurf des Bebauungsplanes
21.08.00 — Moisling Sud/Infrastruktur Bahnhaltepunkt — abgegebenen Stellungnahmen
der Offentlichkeit, der Behdrden und der sonstigen Trager 6ffentlichen Belange hat die
Blrgerschaft der Hansestadt Libeck geprift und in die Abwagung eingestellt. Gleiches
gilt fir die Stellungnahmen aus vorangehenden Beteiligungsverfahren nach den §§ 3 (1)
und 4 (1) BauGB, soweit sie fiir die Abwagungsentscheidung zu den Bauleitplanen noch
von Belang sind.

Der Bericht zur Prifung und Abwagung der im Rahmen der durchgefiihrten Beteili-
gungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen wird in der vorliegenden Fassung (An-
lage 1) gebilligt.

Der Bereich Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, diejenigen, die eine Stel-
lungnahme abgegeben haben, von diesem Ergebnis mit Angabe der Griinde in Kenntnis
zu setzen.

Die 141. Anderung des Flachennutzungsplanes wird in der vorliegenden Fassung (Anla-
ge 3) beschlossen.

Die zugehorige Begriindung wird in der vorliegenden Fassung (Anlage 4) gebilligt.
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Der Bereich Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die Anderung des Flachen-
nutzungsplanes dem Ministerium fir Inneres, landliche Raume, Integration und Gleich-
stellung des Landes Schleswig-Holstein gemall § 6 Abs. 1 BauGB zur Genehmigung
vorzulegen.

Auf Grund des § 10 Abs. 1 BauGB wird der Bebauungsplan 21.08.00 — Moisling Sud/In-
frastruktur Bahnhaltepunkt — in der vorliegenden Fassung (Anlage 5) als Satzung be-
schlossen.

Die zugehorige Begriindung wird in der vorliegenden Fassung (Anlage 8) gebilligt.

Der Bereich Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die Erteilung der Genehmi-
gung der 141. Anderung des Flachennutzungsplanes gemaR § 6 Abs. 5 BauGB sowie
den Beschluss des Bebauungsplanes durch die Blrgerschaft gemafl § 10 Abs. 3 BauGB
ortsublich bekannt zu machen.

Verfahren:

Die von der Planung betroffenen Bereiche wurden im Rahmen der Behérdenbeteiligungen
nach § 4 BauGB beteiligt. Zu den Ergebnissen wird auf den Auswertungsbericht (Anlage 1)
verwiesen.

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begriindung:

Kinder und Jugendliche wurden im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligungen nach § 3
BauGB beteiligt. Eine dartuber hinausge-
hende besondere Beteiligung gemal § 47 f
GO wurde dabei nicht durchgeflihrt, da die
Belange von Kindern und Jugendlichen
durch die Bauleitplane nicht in besonderem
MalRe berihrt werden.

Die MaRRnahme ist: neu

freiwillig
X | vorgeschrieben durch:

BauGB

Finanzielle Auswirkungen: Ja (Anlage 1)

Nein
(Zu den mittelbaren finanziellen Auswir-
kungen siehe Pkt. 9 der Begrindung)

Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein

X | Ja — Begrindung:

Die Auswirkungen der Umsetzung der Pla-
nung auf das Klima sowie vorgesehene
MafRnahmen zum Klimaschutz werden in
der Begriindung zum B-Plan dargelegt (sie-
he Umweltbericht, Kap. 6).
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Begriindung:
siehe Anlagen 4 und 8
Anlagen:

1 Prif- und Abwagungsbericht zu den im Rahmen der durchgeflihrten Beteiligungsverfahren
eingegangenen Stellungnahmen (1-A: 141. FNP-Anderung und 1-B: BP 21.08.00)

2 Ausschnitt aus dem geltenden Flachennutzungsplan
3 141. Anderung des Flachennutzungsplanes, Fassung zum abschlieRenden Beschluss

Begriindung zur 141. Anderung des Flachennutzungsplanes, Fassung zum abschlieRenden
Beschluss

Bebauungsplan 21.08.00, Fassung zum Satzungsbeschluss (Planoriginal)
Teil A - Planzeichnung mit Legende (DIN-A3-Druckfassung)

Teil B - Text (DIN-A4-Druckfassung)

Begrindung zum Bebauungsplan 21.08.00, Fassung zum Satzungsbeschluss

N

0 N O O

Senatorin Joanna Hagen
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Anlage la

141. Anderung des Flachennutzungsplanes
- Moisling Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

Bericht zur Prifung und Abwéagung der im Rahmen der durchgeflihrten Beteiligungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen
Stand: 04.05.2023

Vorbemerkunag:

Der vorliegende Prif- und Abwagungsbericht ist nach den durchgefuhrten Beteiligungsschritten gegliedert. Im Einzelnen beinhaltet er die Prifung
und ggf. Abwagung der Stellungnahmen aus den folgenden Beteiligungsschritten:

Teil A: Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaf § 4 Abs. 2 BauGB
(parallel zur 6ffentlichen Auslegung gemalf § 3 Abs. 2 BauGB)

Teil B: Fruhzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4 Abs. 1 BauGB
Hinweise:

Im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB wurden keine Stellungnahmen vorgebracht, so dass diese
Beteiligung keiner Prufung und Abwagung bedarf.

Der Entwurf der Flachennutzungsplananderung mit Begriindung und den wesentlichen, bereits vorliegenden umweltbezogenen Stellungnahmen hat
gemal § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 06.01. bis einschlieBlich 06.02.2023 &ffentlich ausgelegen. Es ging wéahrend der Beteiligungsfrist keine
Stellungnahme ein, die fur die FNP-Anderung von Relevanz ist.

Zu Teil A: Die Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden geméaR § 4 Abs. 2 BauGB mit Schreiben vom 06.12.2022 Uber die
Offentliche Auslegung informiert und zur Abgabe einer Stellungnahme zum Planentwurf bis einschlieBlich 23.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der
Behdrdenbeteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB wurden 52 Behérden und sonstige Trager offentlicher Belange beteiligt und um Stellungnahme gebeten.

Zu Teil B: Im Teil B werden die Stellungnahmen aus den friihzeitigen Beteiligungsverfahren aufgefiihrt. Dieser Teil stimmt inhaltlich mit dem Pruf-
und Abwagungsbericht vom 10.11.2022 (berein. Die Behdrden und sonstigen Tréger Offentlicher Belange wurden gemal § 4 Abs. 1 BauGB mit
Schreiben vom 11.01.2022 zur Abgabe einer Stellungnahme zum Planentwurf bis einschlielich 28.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der frihzeiti-
gen Behdrdenbeteiligung nach § 4 Abs. 1 BauGB wurden 53 Behorden und sonstige Trager offentlicher Belange beteiligt und um Stellungnahme
gebeten.
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141. Anderung des Flachennutzungsplanes
- Moisling Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

Bericht zur Prifung und Abwagung der im Rahmen der durchgefiihrten Beteiligungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen

Teil A: Stellungnahmen der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4 Abs. 2 BauGB
Vorbemerkung:

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden gemafR § 4 Abs. 2 BauGB mit Schreiben vom 06.12.2022 uber die Offentliche
Auslegung informiert und zur Abgabe einer Stellungnahme zum Planentwurf bis einschlief3lich 23.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der Behdrden-

beteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB wurden 52 Behérden und sonstige Trager offentlicher Belange beteiligt und um Stellungnahme gebeten.

a) Von folgenden Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Belange liegen Stellungnahmen mit planrelevanten Inhalten vor:

Nr. 1: DB Netz AG, Regionalbereich Nord (Schreiben vom 26.01.2023)

Nr. 2: Landesamt fir Landwirtschaft u. nachhaltige Landentwicklung, Untere Forstbehdrde (Schreiben vom 23.012023)

Nr. 3:  Landeskriminalamt Schleswig-Holstein Abt. 3 Kampmittelraumdienst (Schreiben vom 17.01.2023)

Nr. 4. Hansestadt Libeck, Bereich 2.280 Wirtschaft und Liegenschaften, Grundstiicksmanagement West (Schreiben vom 22.12.2022)
Nr. 5: Hansestadt Libeck Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz untere Naturschutzbehérde (Schreiben vom 23.01.2023)
Nr. 6: Hansestadt Libeck, Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz Abfall, Boden, Wasser (Schreiben vom 23.01.2023)

Nr. 7:  Stadtwerke Lubeck mobil; Verkehrsplanung (Schreiben vom 20.01.2023)

5
10
11
12
14
15
18

b) Folgende Behdrden und sonstige Trager offentlicher Belange haben in ihren Stellungnahmen ausdriicklich keine Bedenken und Anregungen

vorgebracht und/oder sonstige nicht planrelevante Hinweise gegeben.

- Gasunie Deutschland Services GmbH (Schreiben vom 30.12.2022)

- Deutsche Telekom Technik GmbH (Schreiben vom 14.12.2022)

- Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle Hamburg/Schwerin (Schreiben vom 11.01.2023)
- Industrie und Handelskammer (Schreiben vom 20.01.2023)

- TenneT TSO GmbH (Schreiben vom 23.12.2022)

- Wasser- und Bodenverband Ostholstein (Schreiben vom 15.12.2022)

- Hansestadt Liibeck, Bereich 3.700 Entsorgungsbetriebe (Schreiben vom 23.01.2023)
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- Hansestadt Lubeck, Bereich Stadtgriin und Verkehr (Schreiben vom 23.01.2023)
- Entsorgungsbetriebe Libeck, Planung Neubau (Schreiben vom 23.01.2023)

c) Vonden nachfolgend aufgefiihrten Behtrden und sonstigen Tréagern offentlicher Belange sowie Nachbargemeinden liegen keine Stellungnah-
men vor. In diesen Féllen wird davon ausgegangen, dass keine Bedenken gegeniber der Planung bestehen und auch keine sonstigen Anre-
gungen und Hinweise vorzubringen waren.

- Handwerkskammer Libeck

- LLnL, Abt. 2 Landwirtschaft, Dezernat 22

- LLnL, Abt. 5 Naturschutz und Forst

- LfU, Abt. 7 Technischer Umweltschutz

- Landesamt flr Vermessung und Geoinformation S-H

- Ministerium fUr Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport, Abt. IV 6 Landesplanung
- Ministerium fur Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport, Abt. V 5 Bauen und Wohnen
- Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus, Abt. VII 414
- Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus, Abt. VII 4 — Verkehr und Stra3enbau tber den LBV HL
- Polizeidirektion Libeck, SG 1.3

- Schleswig-Holstein Netz AG

- Stadtverkehr Libeck GmbH

- Stadtwerke Libeck GmbH

- Trave Netz GmbH

- Telefonica Germany GmbH & Co. OHG

- Vodafone GmbH

- AG-29

- AGU

- Behindertenbeauftragte/Behindertenbeirat Libeck

- BUNDe.V.

- KWL

- LNV S-H

- NABU Deutschland S-H e.V.
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- Vertretung der Jugend, Jugendhilfeausschuss Hansestadt Libeck

- Stadtbeauftragter fiir Naturschutz/Beirat fir Naturschutz

- Stadtschulersprecher

- LLnL, Abt. 2 Landwirtschaft, Dezernat 20

- LLnL, Abt. 5 Naturschutz und Forst, AuRenstelle Eutin

- HL, Bereich 1.160 Frauenbiro

- HL, Bereich 1.201 Haushalt und Steuerung

- HL, Bereich 3.370 Feuerwehr

- HL, Bereich 3.820 Stadtwald

- HL, Bereich 4.491 Arché&ologie und Denkmalpflege

- HL, Bereich 5.610.3 Stadtplanung und Bauordnung — Welterbe-Koordination
- Amt Nordstormarn mit den Gemeinden Mdnkhagen, Heilshoop, Badendorf, Hamberge, Wesenberg, Klein Wesenberg
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Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Nr. 1: DB Netz AG, Regionalbereich Nord (Schreiben vom 26.01.2023)

Gegen den Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling Sud/ Infrastruk-
tur Bahnhaltepunkt - und zugehorigen 141. Anderung des Fla-
chennutzungsplanes bestehen aus Sicht der DB AG und ihrer
Konzernunternehmen unter Beachtung nachfolgender Aufla-
gen/Bedingungen und Hinweise keine Bedenken.

Wir verweisen auf unsere bereits abgegebene Gesamtstellung-
nahme vom 21.01.2022 mit dem Zeichen TOB-SH-21-122799.
Diese Gesamtstellungnahme behalt auch in diesem Verfahrens-
schritt ihre Gliltigkeit.

DB Station&Service AG, externe Projektleitung, Bauausfuihrung
Hamburg steht weiterhin in einem engen Kontakt mit der Stadt
Lubeck, denn diese muss auf Ihren Flachen die Erreichbarkeit
des neuen Haltpunkts zum nachsten Fahrplanwechsel, im De-
zember d.J., sicherstellen. Diese Abstimmung beinhaltet auch
einen Gestattungsvertrag, den DB Station&Service AG mit der
Stadt Lubeck abgeschlossen hat. Bestandteil des Gestattungs-
vertrages ist die Nutzung von Flachen der Stadt Lubeck als
Baustelleneinrichtungsflachen u.a. auch auf der Flache der zu-
kinftigen P&R Anlage.

Der erneute Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

Wir bitten um Zusendung der Abwagung bzw. Satzung zu ge-
gebener Zeit. Bitte nutzen Sie hierfur und fur zukinftige Anfra-
gen nach Mdoglichkeit unser Funktionspostfach:

DB.DBImm.NL.HMB.Postfach@deutschebahn.com.

Eine Benachrichtigung der Stellungnehmenden ist rechtlich
nur im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3
Abs. 2 BauGB vorgesehen. Gleichwohl ist die Hansestadt
Libeck bestrebt ihre Entscheidungen offen und transparent

bertcksichtigen
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Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

darzulegen. Entsprechend werden die Ergebnisse der Abwa-
gung nach Beschluss durch die politischen Gremien den ein-
zelnen Stellungnehmenden zur Verfligung gestellt.

Zur Information:

Stellungnahme der DB AG zum Vorentwurf des Bebauungspla-
nes im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung vom 10.11.2022

Gegen die 0.g. Bauleitplanung der Hansestadt Libeck bestehen
bei Beachtung und Einhaltung der nachfolgenden Bedingun-
gen/Auflagen und Hinweise aus Sicht der DB AG und ihrer Kon-
zernunternehmen keine Bedenken.

Durch das Vorhaben dirfen die Sicherheit und der Betrieb des
Eisenbahnverkehres auf der angrenzenden Bahnstrecke nicht
gefahrdet oder gestort werden.

Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanla-
gen entstehen Emissionen (insbesondere Luft- und Korper-
schall, Abgase, Funkenflug, Abriebe z.B. durch Bremsstaube,
elektrische Beeinflussungen durch magnetische Felder etc.),
die zu Immissionen an benachbarter Bebauung fihren kénnen.

Gegen die aus dem Eisenbahnbetrieb ausgehenden Emissio-
nen sind erforderlichenfalls von der Gemeinde oder den einzel-
nen Bauherren auf eigene Kosten geeignete Schutzmal3nah-
men vorzusehen bzw. vorzunehmen.

Eventuell erforderliche Schutzmaflinahmen gegen diese Einwir-
kungen aus dem Bahnbetrieb sind gegebenenfalls im Bebau-
ungsplan festzusetzen.

Die Flachen befinden sich in unmittelbarer Nahe zu unserer
Oberleitungsanlage. Wir weisen hiermit ausdriicklich auf die
Gefahren durch die 15000 V Spannung der Oberleitung hin und
die hiergegen einzuhaltenden einschlagigen Bestimmungen.

Die vorliegende Planung dient der Entwicklung der erforder-
lichen Infrastrukturmaf3nahmen im Bereich des Bahnhalte-
punktes Lubeck-Moisling. Eine wohnbauliche oder andere
sensible Nutzung ist nicht geplant.

Auf Ebene der Bauleitplanung werden die vorgebrachten
Hinweise/ Anregungen zur Kenntnis genommen.

Diese sind im Rahmen der spateren Ausbauplanung zu be-
rucksichtigen.

zur Kenntnis
nehmen
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Inhalt der Stellungnahme Prifung und Abwagung Ergebnis

Die Standsicherheit und Funktionstiichtigkeit der Bahnanlagen
(insbesondere Bahndamm, Kabel- und Leitungsanlagen, Sig-
nale, Oberleitungsmasten, Gleise etc.) sind stets zu gewahrleis-
ten.

Es ist sicherzustellen, dass planfestgestelltes bzw. im Eigentum
der DB AG befindliches Geléande nicht tberplant wird.

Bei den Uberplanten Flachen (Gemarkung Moisling, Flur 5, Flur-
stiick 44/1 tlw.) handelt es sich um gewidmete Eisenbahnbe-
triebsanlagen, die dem Fachplanungsvorbehalt des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) unterliegen. Anderungen an Eisenbahnbe-
triebsanlagen unterliegen demnach dem Genehmigungsvorbe-
halt des EBA (8§ 23 Absatz 1 AEG i.V.m. § 3 Abs. 1 Nr. 1 und
Absatz 2 Satz 2 BEVVG i.V.m. § 18 AEG). Die kommunale
Uberplanung ist mit der Zweckbestimmung der Flache, dem Be-
trieb der Bahn zu dienen, nicht vereinbar und daher bis zu einer
Freistellung der Flache von Bahnbetriebszwecken durch das
EBA nicht zulassig (BVerwG, Urteil v. 16.12.1988, Az. 4 C
48.86).

Bei Bauausfuhrungen unter Einsatz von Bau- / Hubgeraten (z.B.
(Mobil-) Kran, Bagger etc.) ist das Uberschwenken der Bahnfla-
che bzw. der Bahnbetriebsanlagen mit angehangten Lasten o-
der herunterhdngenden Haken verboten.

Einer Ableitung von Abwasser, Oberflachenwasser auf oder
Uber Bahngrund bzw. durch einen Bahndurchlass oder einer Zu-
leitung in einen Bahnseitengraben muss ausgeschlossen wer-
den.

Der Eintrag von Niederschlagswasser aus versiegelten Flachen
in Grenzflachen zur Bahn darf zu keiner Vernassung der Bahn-
anlagen (Untergrund) fihren.
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Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Bahneigene Durchlasse und Entwéasserungsanlagen dirfen in
ihrer Funktion nicht beeintrachtigt werden. Ein Zugang zu die-
sen Anlagen flr Inspektions-, Wartungs- und Instandhaltungs-
mafinahmen ist sicherzustellen.

Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen (z.B.
Baustellenbeleuchtung, Parkplatzbeleuchtung, Leuchtwerbung
aller Art etc.) in der Néhe der Gleise oder von Bahnibergangen
etc. hat der Bauherr sicherzustellen, dass Blendungen der
Triebfahrzeugfihrer ausgeschlossen sind und Verfalschungen,
Uberdeckungen und Vortauschungen von Signalbildern nicht
vorkommen.

Alle Neuanpflanzungen im Nachbarbereich von Bahnanlagen,
insbesondere Gleisen, miissen den Belangen der Sicherheit
des Eisenbahnbetriebes entsprechen. Abstand und Art von Be-
pflanzungen missen so gewahlt werden, dass diese z.B. bei
Windbruch nicht in die Gleisanlagen fallen kdnnen. Diese Ab-
stédnde sind durch geeignete Mafinahmen (Ruckschnitt u.a.)
standig zu gewahrleisten. Der Pflanzabstand zum Bahnbe-
triebsgeléande ist entsprechend der Endwuchshéhe zu wahlen.
Soweit von bestehenden Anpflanzungen Beeintrachtigungen
des Eisenbahnbetriebes und der Verkehrssicherheit ausgehen
kénnen, missen diese entsprechend angepasst oder beseitigt
werden. Bei Gefahr in Verzug behalt sich die Deutsche Bahn
das Recht vor, die Bepflanzung auf Kosten des Eigentiimers zu-
riickzuschneiden bzw. zu entfernen.

Wir bitten deshalb, entsprechende Neuanpflanzungen in unmit-
telbarer Bahnnahe von vornherein auszuschliel3en.

Das Projekt G.011304138 Neubau Verkehrsstation (VST)
Libeck-Moisling der DB Station&Service AG ist bereits im Vor-
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Inhalt der Stellungnahme Prifung und Abwagung Ergebnis

feld mit in die Planung der Hansestadt Libeck einbezogen wor-
den. Die Planung der VST diente dazu der Hansestadt als Pla-
nungsgrundlage und ist daher in grof3en Teilen bekannt.

Folgender Hinweis ist dennoch zu prifen:

Die DB bezieht Ihre Planungen auf den jetzigen Bestand, heif3t
auch Errichtung von geneigten Gehwegen, da die Bahnsteige
héhengleich erreichbar sein sollen. Bei der Realisierung des
Umfeldes durch die Hansestadt Lubeck sind diese Zuwegungen
in der Umfeldplanung nicht erkennbar.

Daher wird es fir sinnvoll erachtet die Schnittstelle Stadt und
DB detaillierter darzustellen.

Es wird darauf hingewiesen, dass auf oder im unmittelbaren Be-
reich von DB Liegenschaften jederzeit mit dem Vorhandensein
betriebsnotwendiger Kabel, Leitungen oder Verrohrungen ge-
rechnet werden muss. Ggf. sind im Baubereich vor Baubeginn
entsprechende Suchschlitze von Hand auszufiihren.

Die Grenzabstande sind gemaR3 Landesbauordnung fur das
Land Schleswig-Holstein (LBO) einzuhalten.

Wir bitten um Zusendung des Abwagungsbeschlusses und der
Satzung.

141. Flachennutzungsplananderung Prif- und Abwagungsbericht (Stand: 04.05.2023)



Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Nr. 2: Landesamt fur Landwirtschaft u. nachhaltige Land

entwicklung, Untere Forstbehdrde (Schreiben vom 23.012023)

Forstbehordlich wird wie folgt Stellung genommen:

Ziel der Bauleitplanung ist die Schaffung von planungsrechtli-
chen Voraussetzungen zur Entwicklung der notwendigen Er-
schlieBungsanlagen fir den Bahnhaltepunkt mit einem Park &
Ride Bereich sowie einer fuRlaufigen und straBentechnischen
ErschlieBung entlang der Bahnlinie Hamburg - Libeck in
Lubeck-Moisling.

Die Flachen innerhalb des Plangebietes werden aktuell Uber-
wiegend landwirtschaftlich genutzt. Waldflachen grenzen vor al-
lem grof3flachig im Stden an das Plangebiet an; anteilig sind sie
auch innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhanden. Darauf
wird im Text anteilig u.a. auf S. 13 unter Punkt 2.2.4 verwiesen.
Der erforderliche 30 m Waldabstandsbereich wurde in der Plan-
zeichnung des Bebauungsplanes korrekt dargestellt sowie als
nachrichtliche Ubernahme erfasst.

Die Darstellung des Sachverhaltes wird zur Kenntnis genom-
men.

zur Kenntnis
nehmen

141. Flachennutzungsplananderung Prif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.
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Inhalt der Stellungnahme

Priafung und Abwéagung

Ergebnis

Nr. 3: Landeskriminalamt Schleswig-Holstein Abt. 3 Kampmittelraumdienst (Schreiben vom 17.01.2023)

In der 0. a. Gemeinde/Stadt sind Kampfmittel nicht auszuschlie-
Ren.

Vor Beginn von TiefbaumalRnahmen wie z. B. Baugruben/Kana-
lisation/Gas/Wasser/Strom und StraRenbau ist die o. a. Flache/
Trasse gem. Kampfmittelverordnung des Landes Schleswig-Hol-
stein auf Kampfmittel untersuchen zu lassen.

Die Untersuchung wird auf Antrag durch das
Landeskriminalamt Dezernat 33,

Sachgebiet 331 Mihlenweg 166
24116 Kiel

durchgefinhrt.

Bitte weisen Sie die Bautrager darauf hin, dass sie sich friihzei-
tig mit dem KampfmittelrAumdienst in Verbindung setzen soll-
ten, damit Sondier- und RaummafRnahmen in die Baumaf3nah-
men einbezogen werden kdnnen.

Die Anregungen, Inhalte und Bedenken der Stellungnahme
beziehen sich auf den Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling
Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt.

Auf Ebene der Flachennutzungsplan&nderung besteht kein
Handlungsbedarf.

Im Rahmen der Anderung des Flachennutzungsplanes wird
die Stellungnahme daher zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

141. Flachennutzungsplananderung Prif- und Abwagungsbericht (Stand: 04.05.2023)
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Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Nr. 4: Hansestadt Liibeck, Bereich 2.280 Wirtschaft und L

iegenschaften, Grundstiicksmanagement West (Schreiben

vom 22.12.2022)

Der Bereich Wirtschaft und Liegenschaften weist in Zusammen-
hang mit den vorliegenden Planungen ausdrucklich auf § 15
Bundesnaturschutzgesetz hin, wonach bei der Inanspruch-
nahme von land- oder forstwirtschaftlich genutzten Flachen fir
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen auf agrarstrukturelle Be-
lange Rucksicht zu nehmen ist. Insbesondere sind fiur die land-
wirtschaftliche Nutzung besonders geeignete Bdden nur im not-
wendigen Umfang in Anspruch zu nehmen. Es ist vorrangig zu
prifen, ob der Ausgleich oder Ersatz auch durch MalRhahmen
zur Entsiegelung, durch MaRnahmen zur Wiedervernetzung von
Lebensraumen oder durch Bewirtschaftungs- oder Pflegemal3-
nahmen, die der dauerhaften Aufwertung des Naturhaushalts o-
der des Landschaftsbildes dienen, erbracht werden kann, um
madglichst zu vermeiden, dass Flachen aus der Nutzung genom-
men werden.

Schon jetzt sind landwirtschaftliche Flachen in Lubeck knapp.
Durch die fortlaufende Entwicklung von Wohn- und Gewerbege-
bieten gehen stetig weitere landwirtschaftliche Flachen verlo-
ren. Aus diesem Grund ist es unerlasslich bei der Festlegung
von AusgleichsmalRnahmen, die Belange der Landwirtschaft zu
bertcksichtigen und die noch vorhandenen landwirtschaftlichen
Flachen als solche zu erhalten.

Bei den hier fur die Baumal3nahme und den Ausgleich vorgese-
hen Flachen handelt es sich um wertvolles Ackerland. Dieses
sollte so weit wie mdglich in der derzeitigen Bewirtschaftung ver-
bleiben. Einer Inanspruchnahme der ohnehin schon knappen
Ackerflachen fur die Ausgleichsmaflinahmen sollten Entsiege-
lungsmalinahmen im Gebiet der Hansestadt Libeck vorgezo-
gen werden. Es gibt diverse Flachen auf dem Stadtgebiet, die

Die Verortung der erforderlichen Ausgleichsmal3inahmen
wurden bereits in Abwagung der unterschiedlichen privaten
und offentlichen Belange gewahlt. Die Malinahmen erfolgen
sowohl innerhalb als auch auf3erhalb des Plangeltungsberei-
ches.

Durch die geplante Park+Ride-Anlage wird bereits ein we-
sentlicher Teil der landwirtschaftlichen Flache in Anspruch
genommen. Die Planung setzt sich zum Ziel, die verbleiben-
den Flachen moglichst einer sinnvollen und zielgerichteten
Nutzung zuzufihren. Hierbei ist jedoch zu bedenken, dass
auf dem verbleibenden Grundstlicksstreifen mit einer Breite
von rund 30,0 m und einer Lange von rund 125,0 m nur
schwerlich eine landwirtschaftliche Nutzung wirtschaftlich zu
betreiben ist. Demnach wurde in Abwagung der Belange ein
Teil des erforderlichen Ausgleiches an dieser Stelle einge-
plant.

Der weitere erforderliche Ausgleich erfolgt hingegen auf ex-
ternen Ausgleichsflachen der Hansestadt Liibeck.

Wenngleich eine Entsiegelung von bestehenden und ver-
kehrlich nicht weiter bendtigten StralRenverkehrsflachen
durchaus sinnvoll ist, so ist auch zu berlcksichtigen, dass
neben dem Ausgleich fir die neue Bodenversiegelung auch
ein naturschutzrechtlicher Ausgleich erforderlich ist. Kleintei-
lige Entsiegelungsmafl3nahmen, welche auch langfristig als
,inselldsungen im Strallenraum bestehen wirden, stellen
keinen hinreichenden Ausgleich fir den naturschutzrechtli-
chen Ausgleich dar.

fur eine Entsiegelung pradestiniert sind. Beispielsweise seien

teilweise
bericksichtigen
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Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

hier die nicht mehr bendtigten Stral3enflachen am ehemaligen
Bahnubergang Kapitelsdorfer Kirchweg und der nicht mehr be-
notigte Teil der Stralenkreuzung Vorrader Stral3e/ Julius-
Brecht-Stral3e genannt.

141. Flachennutzungsplananderung Prif- und Abwagungsbericht (Stand: 04.05.2023)
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Inhalt der Stellungnahme Prifung und Abwagung Ergebnis

Nr. 5: Hansestadt Libeck Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz untere Naturschutzbehdrde (Schreiben vom 23.01.2023)

Der Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz der Han-
sestadt Libeck nimmt aus Sicht der Landschaftsplanung, des
Natur- und Immissionsschutzes und der Klimaleitstelle zur vor-
gelegten Planung wie folgt Stellung und bittet um Beteiligung
zum weiteren Verfahren:

I. Landschaftsplanerische Stellungnahme

Aus landschaftsplanerischer Sicht bestehen keine grundsatzli- | Es wird zu Kenntnis genommen, dass grundsatzlich keine | zur Kenntnis
chen Bedenken. Bedenken bestehen. nehmen

Anpassung an den Klimawandel

Auch wenn es aus Sicht der Klimaanpassung zuvor keine An- | Der Umweltbericht wird entsprechend ergénzt. Die genann- | bertcksichtigen
merkungen gab, sollten zur Vollstandigkeit im Umweltbericht fol- | ten Unterlagen geben keine wesentlichen Informationen
gende Punkte erganzt werden: und/oder Planungshinweise fur den Plangeltungsbereich, so
dass sich keine neuen Erkenntnisse ergeben. Aufgrund der
geringen Inhaltsdichte wird auf entsprechende Planaus-
schnitte innerhalb des Umweltberichtes verzichtet.

¢ Hinweis auf das Klimaanpassungskonzept mit den entspre-
chenden Ausschnitten aus der MalRnahmenkarte

e Ausschnitt aus der Hinweiskarte Starkregen sowie entspre-
chende textliche Ausfiihrungen

¢ Ausschnitt aus der Stadtklimaanalyse, inkl. textlicher Ausfiih-
rungen

Immissionsschutz

Von Seiten des Immissionsschutzes gibt es keine weiteren An- | Die Zustimmung wird zur Kenntnis genommen. zur Kenntnis
merkungen. nehmen
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Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Nr. 6: Hansestadt Lubeck, Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz Abfall, Boden, Wasser (Schreiben vom 23.01.2023)

Der Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz der Han-
sestadt LUbeck nimmt aus Sicht der unteren Abfallbehérde, der
unteren Bodenschutzbehorde und der unteren Wasserbehérde
zur vorgelegten Planung wie folgt Stellung und bittet um Beteili-
gung zum weiteren Verfahren:

Stellungnahme untere Abfallbehérde
Die untere Abfallbehorde hat keine Bedenken.

Die Zustimmung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

Stellungnahme untere Wasserbehdérde

Die untere Wasserbehdrde nimmt zum wasserrechtlichen Fach-
beitrag (Anhang 4) wie folgt Stellung. Die Vorhalteflachen fur
mdgliche zukinftige Stellplatzflachen sind im Sollzustand zu be-
trachten und zu bertcksichtigen. Weiterhin muss die Grél3e die-
ser Vorhalteflache angegeben werden. Die Entwasserung des
Sollzustandes muss dargestellt und bertcksichtigt werden.

Es werden nicht alle Stellplatzflachen vollversiegelt. Es muss
dargestellt werden, welche Stellplatzflachen voll- und welche
teilversiegelt werden sollen. Diese Anderung muss entspre-
chend in die Betrachtung der Wasserhaushaltbilanzen einge-
pflegt werden.

Die Notwasserwege mussen im wasserrechtlichen Fachbeitrag
betrachtet werden. Fir die Betrachtung der Notwasserwege
sind als Starkregenereignis 150mm Niederschlag in 2 Stunden
und als Dauerregenereignis 150mm in 3 Tagen zu bericksich-
tigen. Die Notwasserwege sind grafisch darzustellen in einem
Plan.

Der wasserwirtschaftliche Fachbeitrag wurde vor Beschluss
der oOffentlichen Auslegung mit der unteren Wasserbehdrde
als zustandigen Fachbehdrde abgestimmit.

Gleichwohl wurden die vorgebrachten Ergéanzungen in den
nunmehr vorliegenden Fachbeitrag eingearbeitet und erneut
mit der unteren Wasserbehdrde abgestimmt.

Inhaltliche Anderungen haben sich durch die Anpassungen
nicht ergeben.

berlcksichtigen

141. Flachennutzungsplananderung Prif- und Abwagungsbericht (Stand: 04.05.2023)
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Inhalt der Stellungnahme Prifung und Abwagung

Ergebnis

Im Weiteren werden Korrekturen bzw. Anmerkungen stichwort-
artig zu den einzelnen Abschnitten im wasserrechtlichen Fach-
beitrag aufgelistet:

Veranlassung:
- Im dritten Absatz im letzten Satz kann alles einschlieflich
und nach ,und auR3erhalb des B-Plan [...]* entfernt werden.

Planung

- Der erste Absatz kann entfernt werden, da er weder Teil des
Bebauungsplans ist noch wasserwirtschaftliche Auswirkun-
gen durch diesen auf den Bebauungsplan zu erwarten sind.

- Zur besseren Verstandlichkeit sollte statt ,r_krit* ,kritischer
Bemessungsregen® verwendet werden.

- Im Satz ,Von dort fliel3t das Wasser in Kuststoffrigolen [...]*
sollte das Verb sickern verwendet werden, um die vertikale
Bewegung des Wassers hervorzuheben.

- Der Satz, welcher mit ,Ziel der Planung [...]“ beginnt, sollte als
Einleitung fiir den Abschnitt genutzt werden, um die Erwartun-
gen an die Planung klar zu kommunizieren.

Wasserhaushaltsbilanz

- Der potenziell natirliche Wasserhaushalt sollte nach dem
ersten Absatz vorgestellt und erlautert werden.

- Die betrachteten Flachen zwischen ,Bestand“ und ,Planung®
sind identisch, da fur die Wasserhaushaltsbilanzen immer die
Bebauungsplangrenzen anzuwenden sind. In diesen Absat-
zen sind die wesentlichen Unterschiede der beiden Zustande
hervorzuheben wie z.B. die Ableitung von Oberflachenwasser
in ,Bestand“ und die Versickerung in ,Planung® oder die unter-
schiedliche Nutzung/Versiegelung der Flachen.

141. Flachennutzungsplananderung Prif- und Abwagungsbericht (Stand: 04.05.2023)
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Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Bewertung der Wasserhaushaltsbilanz:

- Im vorletzten Absatz sollten die MalRnahmen diskutiert wer-
den, welche nach A-RW 1 einen wesentlichen Beitrag zur
Annédherung an den potenziellen naturnahen Wasserhaus-
halt beitragen kbénnten, aber aus verschiedenen Grinden
nicht umgesetzt werden kdnnen fiir den Bebauungsplan wie
z.B. keine Grundacher moglich ohne Wohnbebauung.

- Im letzten Absatz den Satz statt , Trotz [...]* mit ,Zur Eingren-
zung der extremen Schadigung wird [...]“ beginnen und dar-
stellen welche Malnahmen zur Anndherung an den potenziell
nattirlichen Wasserhaushalt umgesetzt werden und andere
positive MaRnahmen wie die Reinigung des Oberflachenwas-
sers hervorheben.

MaRnahmen zur Behandlung:

- Zur besseren Verstandlichkeit sollte statt ,r_krit* kritischer Be-
messungsregen® verwendet werden.

Fazit:

- Der erste Satz im zweiten Absatz muss sich auf die Verduns-
tung beziehen, welche einen grofRen Teil des potenziell natir-
lichen Wasserhaushalts einnimmt. Der nachfolgende Satz ist
entweder anzupassen oder zu entfernen.

- ,ImVergleich zum Bestand“ muss gestrichen werden. Die Re-
genwasserbewirtschaftung ist unter den Rahmenbedingun-
gen fur den B-Plan positiv zu bewerten, da ortsnah versickert
wird und das anfallende Regenwasser gereinigt wird.

141. Flachennutzungsplananderung Prif- und Abwagungsbericht (Stand: 04.05.2023)
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Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Nr. 7: Stadtwerke Lubeck mobil; Verkehrsplanung (Schreiben vom 20.01.2023)

Vielen Dank fur die Unterlagen zum Bebauungsplan 21.08.00 -
Moisling Sud / Infrastruktur Bahnhaltepunkt und dass Sie den
OPNV mit aufgenommen haben.

Wie wir bereits in unserer Stellungnahme vom 21.01.2022 ge-
schrieben haben, sind wir in die Planungen mit der Hansestadt
Libeck fest mit eingebunden. Jedoch méchten wir Ihrer Begriin-
dung unter 2.1. OPNV noch einige Erganzungen hinzufiigen.
Mit der Linie 5 hat man die Méglichkeit im 10-Minuten-Takt die
Innenstadt zu erreichen. Die anderen Linien (7, 11, 12) fahren
zu den Hauptverkehrszeiten im 15/30-Minuten-Takt in Richtung
Stadt. Herausheben méchten wir die Anbindung nach Niendorf
im 30-Minuten-Takt bzw. 60-Minuten-Takt nach Moorgarten /
Klein Wesenberg.

Die genannten Ergéanzungen wurden in der Begrindung zur
Anderung des Flachennutzungsplanes eingearbeitet.

bertcksichtigen

Wie Sie bereits in lhrer Begriindung unter 5.3.2. erlautern, ent-
sprechen wir den Standards des aktuellen RNVP. Des Weiteren
mdchten wir an die Errichtung von Sanitarraumen fiir das Fahr-
personal erinnern. Es gab bereits Abstimmungen mit der Han-
sestadt Lubeck dartber, die aber in dieser Begriindung nicht
festgehalten werden. In diesem Zuge mochten wir darauf hin-
weisen, dass die Entsorgung des Abwassers so gestaltet wird,
dass unsere Betriebsablaufe nicht davon berthrt sind.

Die missverstandlichen Ausfliihrungen der Begriindung wer-
den angepasst und klargestellit.

bertcksichtigen
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141. Anderung des Flachennutzungsplanes
- Moisling Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt-

Bericht zur Prifung und Abwagung der im Rahmen der durchgefiihrten Beteiligungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen

Teil B: Stellungnahmen der frihzeitigen Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4 Abs. 1 BauGB

Vorbemerkung:

Die Behotrden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden gemalR § 4 Abs. 1 BauGB mit Schreiben vom 11.01.2022 zur Abgabe einer Stel-
lungnahme zum Planentwurf bis einschlief3lich 28.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der friihzeitigen Behdrdenbeteiligung nach § 4 Abs. 1 BauGB
wurden 53 Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange beteiligt und um Stellungnahme gebeten.

a) Von folgenden Behdrden, sonstigen Tragern dffentlicher Belange und sonstigen stadtischen Bereichen liegen Stellungnahmen mit planrele-
vanten Inhalten vor:

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

1:

Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Hamburg/Schwerin (Schreiben vom 18.01.2022)............coeiiiiiiiiiiiiiiiee et 22
DB AG - DB Immobilien (Schreiben VOM 27.01.2022) ........uuuiii e e e ee e e s e e e e e e et a e e e e e e et e e e et e e s e eeeeeeaatttaaaaeaeeaearrraas 24
Entsorgungsbetriebe Libeck (Schreiben vom 28.01.2022) .........coooiiiiiiiiii 25
Entsorgungsbetriebe Libeck (Schreiben vom 12.01.2022) ........coooiiiiiiiiii 27
Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume SH, Untere Forstbehdrde (Schreiben vom 25.01.2022) ..................... 28

Ministerium fUr Inneres, landliche Raume, Integration und Gleichstellung, Kampfmittelraumdienst SH (Schreiben vom 12.01.2022)31
Hansestadt Lubeck, Bereich 2.280 Wirtschaft und Liegenschaften, Grundsticksmanagement West (Schreiben vom 28.01.2022) ..32

Hansestadt Libeck, Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr (Schreiben vom 28.01.2022)..........ccoiieiiiiiiiiiiiiii e 33
Hansestadt Libeck, Bereich 3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz, Abt. Natur, Klima, Immissionen (Schreiben vom
28.01.2022)....ceeeeeeeeeeeeeee e t———e——tt—ttttt——tttttttt—tt———tetttttttttt——ttttttttaattattat ettt atetttatataaettataataaattttattaattaaaatatattatatttatataaaataaraaaaes 36
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b) Folgende Behérden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange sowie Nachbargemeinden haben in ihren Stellungnahmen ausdriicklich keine
Bedenken und Anregungen vorgebracht und/ oder sonstige nicht planrelevante Hinweise gegeben.

Amt Nordstormarn fir die Gemeinden Badendorf, Hamberge, Heilshoop und Ménkhagen (Schreiben vom 26.01.2022)

Hansestadt Lubeck, Bereich Archaologie und Denkmalpflege, Abt. Denkmalpflege (Schreiben vom 27.01.2022)

Hansestadt Lubeck, Bereich Arch&ologie und Denkmalpflege, Abt. Archaologie (Schreiben vom 25.01.2022)

Hansestadt Lubeck, Bereich 3.370 Feuerwehr (Schreiben vom 13.01.2022)

Stadtverkehr Libeck GmbH, Verkehrsplanung (Schreiben vom 21.01.2022)

Hansestadt Lubeck, Bereich 1.201 Haushalt und Steuerung (Schreiben vom 13.01.22)

Hansestadt Libeck Bereich 3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz, Abteilung untere Bodenschutzbehérde (Schreiben vom 25.01.22)
Hansestadt Libeck Bereich 3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz, Abteilung untere Abfallbehdrde (Schreiben vom 27.01.22)
TraveNetz GmbH, Planung, Bau und Betrieb Netze Strom (Schreiben vom 19.01.2022)

Telefonica Germany GmbH & Co. OHG und E-Plus Mobilfunk GmbH (Schreiben vom 17.01.22)

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein (Schreiben vom 14.01.22)

Gebaudemanagement Schleswig-Holstein (GMSH) A6R, Blro Libeck (Schreiben vom 18.01.22)

Handwerkskammer Libeck (Schreiben vom 26.01.22)

Schleswig-Holstein Netz AG (Schreiben vom 14.01.22)

TenneT TSO GmbH- (Schreiben vom 13.01.22)

c)  Von den nachfolgend aufgefiihrten Behérden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange sowie Nachbargemeinden liegen keine Stellungnah-
men vor. In diesen Féllen wird davon ausgegangen, dass keine Bedenken gegenliber der Planung bestehen und auch keine sonstigen Anre-
gungen und Hinweise vorzubringen waren.

Hansestadt Lubeck, Bereich 1.160 Frauenbiro

Hansestadt Libeck, Bereich 5.610 Stadtplanung und Bauordnung - Bauaufsicht

Hansestadt Libeck, Bereich 5.651 Gebaudemanagement

Deutsche Telekom Technik GmbH

Landesamt fUr Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume Schleswig-Holstein, Abt. 2 Landwirtschaft

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und l&andliche Raume Schleswig-Holstein, Abt. 5 Naturschutz und Forst
Landesamt fir Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein, Katasteramt Lubeck

Landesweite Nahverkehrsservicegesellschaft mbH

Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Abt. IV 6 Landesplanung
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- Ministerium fur Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Abt. IV 5 Bauen und Wohnen
- Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus

- Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus, Abt. VII 4 — Verkehr und Stral3enbau
- Polizeidirektion Libeck, SG 1.3

- Sanierungstrager der Hansestadt Libeck

- Seniorenbeirat

- Stadtverkehr Libeck GmbH

- Vodafone GmbH — Region Nord

- Wirtschaftsférderung Libeck GmbH

- Arbeitsgemeinschaft der nach § 29 BNatSchG beteiligten Naturschutzverbénde
- Arbeitsgemeinschaft Umweltschutz Libeck und Umgebung

- Behindertenbeauftrage/ Behindertenrat Libeck

- Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V., Landesverband

- Koordinierungsburo Wirtschaft Libeck

- Landesnaturschutzverband Schleswig-Holstein

- Naturschutzbund Deutschland e.V., Landesverband Schleswig-Holstein

- Stadtbeauftragter fiir Naturschutz/Beirat fir Naturschutz

- Stadtschulersprecher — Beteiligung Kinder und Jugendliche § 47 f GO

- Kreisverwaltung Kreis Herzogtum-Lauenburg

- Gemeinde Bliestorf

- Gemeinde Klempau

- Gemeinde Krummesse

141. Flachennutzungsplananderung Prif- und Abwagungsbericht (Stand: 04.05.2023)

21



Inhalt der Stellungnahme

Prifung Abwagungsvorschlag

Ergebnis

Nr. 7: Eisenbahn-Bundesamt, Au3enstelle Hamburg/Schwerin (Schreiben vom 18.01.2022)

1.1 Hinweis zu den erforderlichen Abstimmungen mit der
DB Station&Service AG

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustandige Planfeststel-
lungsbehorde fur die Betriebsanlagen und die Bahnstromfern-
leitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbahnen des Bun-
des. Es pruft als Trager offentlicher Belange, ob die zur Stel-
lungnahme vorgelegten Planungen bzw. Vorhaben die Aufga-
ben nach § 3 des Gesetzes uber die Eisenbahnverkehrsverwal-
tung des Bundes (Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsge-
setz - BEWG) beruhren.

Die von zur Anderung vorgesehenen Flachennutzungsplan
(FNP) umfassten Flachen grenzen im Norden an einen Bereich
der Eisenbahnstrecke 1120 Hamburg - Lubeck an, in dem das
fir die FNP-Anderung mit ursachliche Vorhaben ,Neubau Hal-
tepunkt Libeck-Moisling“ umgesetzt werden soll. Die DB Sta-
tion&Service AG, Bahnhofsmanagement (Vorhabentragerin)
hat mit Schreiben vom 22.03.2021, Az. I.SP-N-IP1, eine Ent-
scheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VwVI{G fur
das Vorhaben ,Neubau Haltepunkt Libeck-Moisling“ beim Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA), AulRenstelle Hamburg/Schwerin
beantragt. Das Planrechtsverfahren fir den Neubau des Halte-
punkts ist noch nicht abgeschlossen, ein Planfeststellungsbe-
schluss steht noch aus. Das EBA hat die Hansestadt Libeck in
dem Verfahren gesamthaft beteiligt und um Stellungnahme ge-
beten. Es wird auf die in diesem Zusammenhang dem Fachbe-
reich Planen und Bauen der Hansestadt Lubeck digital sowie
zur Offentlichen Auslegung in Papier tGbermittelten Planunterla-
gen verwiesen.

Hinsichtlich der von der FNP-Anderung betroffenen Flache ist
festzustellen, dass auf dieser im Zuge des 0.g. eisenbahnrecht-
lichen Verfahrens die Einrichtung einer Baustellenflache fir die

Die Erarbeitung der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte in
Abstimmung mit dem fiir die Koordinierung der MaBhahmen
der DB Station&Service AG und der Hansestadt Lubeck zu-
standigen Bereich.

Die vorliegende Bauleitplanung dient der Schaffung der er-
forderlichen Infrastruktur stidlich des geplanten Bahnhalte-
punktes, so dass allein hieraus bereits eine enge inhaltliche
Verknipfung gegeben ist.

zur Kenntnis
nehmen
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Dauer des Baus des Haltepunkts beantragt worden ist. Abhén-
gig vom Zeitpunkt der Umsetzung der mit der FNP-Anderung
(nach Aufstellung eines B-Plans etc.) bezweckten Erstellung der
Park and Ride-Flache besteht Koordinierungsbedarf mit der
Vorhabentragerin fir den Neubau des Haltepunkts, der DB Sta-
tion&Service AG.

Das EBA als Planfeststellungsbehdrde beabsichtigt in dem Ver-
fahren weiter, der Vorhabentragerin Abstimmungen mit der
Hansestadt Libeck dahingehend aufzuerlegen, dass zum Zeit-
punkt der Inbetriebnahme des Haltepunkts die Bahnsteige - also
auch der sudliche, an den gegensténdlichen FNP angrenzende
Bahnsteig - zumindest provisorisch an das 6ffentliche Wegenetz
angeschlossen sind. Dieser Anschluss misste ebenfalls tber
die von der FNP-Anderung umfasste Flache verlaufen. Auch in-
soweit besteht abhéangig vom Zeitpunkt der Umsetzung des
P+R-Vorhabens Koordinierungsbedarf mit der Vorhabentrage-
rin.

Die Planfeststellungsbehorde weist noch auf folgende, im Anho-
rungsverfahren fir den Neubau des Haltepunkts gewonnenen
Erkenntnisse zu der von der FNP-Anderung betroffenen Flache
hin:

1.2 Hinweis auf die erforderliche Beteiligung des Bereiches
Archéologie und Denkmalpflege

Die Hansestadt Lubeck, Obere und untere Denkmalschutzbe-
horde, Bereich Archéologie und Denkmalpflege, hat in ihrer
Stellungnahme vom 28.10.2021 zu dem o0.g. eisenbahnrechtli-
chen Planfeststellungsverfahren darauf hingewiesen, dass der
Bereich stidlich der Bahnstrecke, dstlich des Oberbiissauer We-
ges, Flur 5/Flurstiick 21/5 als archaologische Verdachtsflachen
einzuordnen ist, und dortige Baumafinahmen nach § 12 DSchG
S-H genehmigungspflichtig sind.

Im Zuge der friihzeitigen Beteiligung der Behtrden und sons-
tigen Trager offentlicher Belange gemal § 4 Abs. 1 BauGB
erfolgte ebenfalls die Beteiligung des Bereiches Archéologie
und Denkmalpflege. Deren Stellungnahme vom 25.01.2022
wurde entsprechend berticksichtigt.

bericksichtigen
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Nr. 8: DB AG - DB Immobilien (Schreiben vom 27.01.2022)

Gegen die o0.g. Bauleitplanung der Hansestadt Liibeck bestehen
bei Beachtung und Einhaltung der nachfolgenden Bedingun-
gen/Auflagen und Hinweise aus Sicht der DB AG und ihrer Kon-
zernunternehmen keine Bedenken.

Durch das Vorhaben dirfen die Sicherheit und der Betrieb des
Eisenbahnverkehres auf der angrenzenden Bahnstrecke nicht
gefahrdet oder gestort werden.

Die vorliegende Planung dient der Entwicklung der erforder-
lichen InfrastrukturmaRnahmen im Bereich des Bahnhalte-
punktes Lubeck-Moisling. Eine wohnbauliche/sensible Nut-
zung ist nicht geplant.

Die weiteren Anregungen, Inhalte und Bedenken der Stel-
lungnahme beziehen sich auf den Bebauungsplan 21.08.00
- Moisling Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt.

Auf Ebene der Flachennutzungsplandnderung besteht kein
Handlungsbedarf.

zur Kenntnis
nehmen
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Nr. 9: Entsorgungsbetriebe Lubeck (Schreiben vom 28.01.

2022)

3.1 Hinweis zur Erarbeitung eines Wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrages zur Niederschlagswasserbeseitigung

Die Entsorgungsbetriebe haben keine Bedenken hinsichtlich der
gesicherten ErschlieBung des Gebietes.

In dem Gebiet betreiben die Entsorgungsbetriebe Libeck keine
Entwasserungsanlagen. Die Vorflut fir Regenwasser fur das Ge-
biet scheint durch den Bau der A20 unterbrochen worden zu sein.
Der natirliche Gewasserverlauf ist unterbrochen. Dadurch
kommt es bereits jetzt zu Vernassungen auf den angrenzenden
Ackerflachen. Die vernasste Niederung/ Gewasserbiotop stidlich
des Plangebietes hat sich in den vergangenen Jahren immer wei-
ter ausgedehnt (Vergleich aus Luftbildern). Eine Begrenzung des
Abflusses aus dem Gebiet auf den landwirtschaftlichen Abfluss
ware daher sinnvoll.

Im weiteren Verlauf des ehemaligen Gewassers / Abfluss aus der
vernassten Senke sollte geprift werden, ob sich hieraus Auswir-
kungen auf die Standsicherheit des Dammes der Autobahn A-20
ergeben.

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte die Er-
arbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages. Die-
ser stellt die derzeitige und kinftige Entwasserung des
Plangebietes unter Berilicksichtigung der vorliegenden Bo-
denverhéltnisse dar. Die Ergebnisse sind mit der Unteren
Wasserbehdrde abgestimmit.

berlcksichtigen

3.2 Hinweise zur Planzeichnung
Zur Planzeichnung: Keine Anmerkungen.

Die Zustimmung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

3.3 Hinweis zur Erarbeitung eines Wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrages zur Niederschlagswasserbeseitigung und
zur Abstimmung mit der unteren Wasserbehoérde

In dem B-Plan wird es keine 6ffentliche Entwasserung der Ent-
sorgungsbetriebe fuir Regenwasser geben, sondern nur Entwas-
serungsanlagen fur die Stral3enentwdsserung. Die Flachen fir

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte die Er-
arbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages. Die-
ser stellt die derzeitige und kinftige Entwésserung des

bertcksichtigen
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die Versickerung sind dann vom Bereich Stadtgriin und Verkehr
zu unterhalten, ebenso die Kanéle.

Es ist aus den oben genannten Grinden der landwirtschaftliche
Abfluss aus dem Gebiet festzusetzen. Die Ableitung des Regen-
wassers aus dem Gebiet ist mit der uWB abzustimmen.

Plangebietes unter Berlicksichtigung der vorliegenden Bo-
denverhéltnisse dar. Die Ergebnisse sind mit der Unteren
Wasserbehdrde abgestimmit.

3.4 Hinweis zur Erarbeitung eines Wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrages zur Niederschlagswasserbeseitigung

Die Belange der Regenwasserbeseitigung sind umféanglich dar-
gestellt und erlautert. Es sind weitere Gutachten (Versickerung)
und ein wasserwirtschaftlicher Begleitplan zu erstellen, die der
Verndssung in dem Bereich und der nicht vorhandenen Vorflut
Rechnung tragen.

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte die Er-
arbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages. Die-
ser stellt die derzeitige und kinftige Entwasserung des
Plangebietes unter Berilicksichtigung der vorliegenden Bo-
denverhdltnisse dar. Die Ergebnisse wurden mit der Unte-
ren Wasserbehorde abgestimmt.

berlcksichtigen
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Nr.10: Entsorgungsbetriebe Libeck (Schreiben vom 12.01.2022)

Hinweis zur Erarbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbei-
trages zur Niederschlagswasserbeseitigung

Die Entsorgungsbetriebe Libeck weisen darauf hin, dass die
Ableitung des Niederschlagswassers aus der vorhandenen
StralRenflache und der im geplanten B-Plangebiet nicht gewahr-
leistet ist, weil durch den Bau der A 20 ein Gewasser unterbro-
chen wurde und eine zunehmende Verndssung bis in das Plan-
gebiet erfolgt.

Anlagen der 6ffentlichen Entwasserung sind in dem Planbereich
nicht vorhanden. Nur Strallenentwdsserungsanlagen.

Die Wasserbehorde muisste dazu eine maRRgebliche Aussage
machen.

Sollte eine Vernassung beabsichtig sein, misste der geplante
Umfang und die Auswirkungen durch ein hydrogeologisches
Gutachten dargestellt und grundstiicksrechtlich oder Auswei-
sung im B-Plan gesichert werden.

Dabei durfen die Boschung der A20 und der Bahneinschnitt mit
geplantem Bahnsteig nicht in ihrer Standfestigkeit geféahrdet
werden. Nach Bodenkarte befindet sich die Autobahn in Grund-
wasserabstromrichtung.

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte die Er-
arbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages. Die-
ser stellt die derzeitige und kiinftige Entwasserung des Plan-
gebietes unter Beriicksichtigung der vorliegenden Bodenver-
haltnisse dar. Die Ergebnisse sind mit der Unteren Wasser-
behdrde abgestimmt.

berlcksichtigen

141. Flachennutzungsplananderung Prif- und Abwagungsbericht (Stand: 04.05.2023)

27




Inhalt der Stellungnahme

Priafung und Abwagungsvorschlag

Ergebnis

Nr. 11: Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landlic

he Raume SH, Untere Forstbehétrde (Schreiben vom 25.01.

2022)

5.1 Hinweise zur fehlenden Betroffenheit der Forstbehérde
der Anderung des Flachennutzungsplanes

Hinsichtlich der Aufstellung des Vorentwurfes zum Bebauungs-
plan 21.08.00 in Verbindung mit der 141. Anderung des Fla-
chennutzungsplanes der Hansestadt Libeck wird seitens der
unteren Forstbehoérde wie folgt Stellung genommen:

Ziel der vorliegenden Bauleitplanung ist die Schaffung der pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung der not-
wendigen ErschlieBungsanlagen fir den Bahnhaltepunkt Mois-
ling mit einem Park & Ride Bereich sowie einer fulaufigen und
stral3entechnischen ErschlieBung entlang der Bahnlinie Ham-
burg — Lubeck.

Die Flachen innerhalb des Geltungsbereiches werden derzeit
Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Die Stralle ,Ober-
blussauer Weg“ wird beidseitig von schmalen, langgestreckten,
geholzbestockten Griunflachen/ Béschungen gesdumt. Diese
sind planerisch als o6ffentliche Griinflachen mit der Zweckbe-
stimmung ,Verkehrsgrin® festgesetzt.

Die Zusammenfassung der Planungsziele wird zur Kenntnis
genommen.

zur Kenntnis
nehmen

Der aktuell gultige Flachennutzungsplan stellt das betreffende
Areal Uberwiegend als ,Flache fur Landwirtschaft” dar. Der sld-
lich unmittelbar an die Bahnlinie angrenzende Flachenbereich
(=ndrdliche Teilbereich des Bebauungsplangebietes) soll kinf-

Die Zustimmung zur 141. Anderung des Flachennutzungs-
planes wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen
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tig als Flache ,sonstiger Uberdrtlicher und 6rtlicher Hauptver-
kehrsstrallen® mit der Zweckbestimmung Park und Ride-Anlage
ausgewiesen werden.

Diesbezuglich bestehen forstbehordlicherseits keine Beden-
ken.

Waldflachen, gemaR § 2 LWaldG, sind von der 141. Anderung
des Flachennutzungsplanes nicht betroffen.

5.2 Hinweise zum Umgang mit dem Waldbestand auf Ebene

der Bebauungsplanung

Unmittelbar sudlich an den Plangeltungsbereich des Bebau-
ungsplanes 21.08.00 bzw. an den Oberblssauer Weg angren-
zend, befindet sich Wald gemaf § 2 Landeswaldgesetz.

Als Wald im Sinne des Gesetzes gilt jede mit Waldgehdlzen be-
stockte Grundflache.

Waldgehdlze im Sinne des Gesetzes sind alle Waldbaum- und
Waldstraucharten ohne Ricksicht auf Alter, Zustand, Verteilung
und/oder Art ihrer Entstehung (8 2 Abs. 1 Satz 1i.V.m. § 2 Abs.
3 Satz 1 und Satz 2 LWaldG).

Zur groben Orientierung erhalten Sie nachstehend eine Skizze
zum Verlauf der Waldgrenze (gelbe Markierung).

Die fachliche Auseinandersetzung mit dem Wald wurde in
der Begriindung und dem Umweltbericht des Bebauungspla-
nes und der Flachennutzungsplanadnderung erganzt.

berlcksichtigen
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Google Earth

Diese Waldflache ist in der textlichen Begrindung bislang noch
nicht beschrieben bzw. thematisiert worden.

5.3 Hinweise zum Waldabstand

Gemall 8§ 24 Abs. 2 LWaldG weise ich erganzend darauf hin,
dass der 30 m Waldabstand in den Bebauungsplan oder die Sat-
zung nachrichtlich, gemaR § 24 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 und 3 des
BauGB, aufzunehmen ist. Der 30 m Waldabstand ist in der Plan-
zeichnung zu beriicksichtigen und als nachrichtliche Uber-
nahme zu erfassen.

Die Anregungen, Inhalte und Bedenken der Stellungnahme
beziehen sich auf den Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling
Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt.

Auf Ebene der Flachennutzungsplananderung besteht kein
Handlungsbedarf.

zur Kenntnis
nehmen
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Nr.12: Ministerium fiar Inneres, landliche R&aume, Integration und Gleichstellung, Kampfmittelraumdienst SH (Schreiben vom
12.01.2022)

Hinweise zum Umgang mit potenziellen Kampfmitteln

In der 0. a. Gemeinde/Stadt sind Kampfmittel nicht auszuschlie- | Die Anregungen, Inhalte und Bedenken der Stellungnahme | zur Kenntnis
Ren. beziehen sich auf den Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling | nehmen

Vor Beginn von TiefbaumaRnahmen wie z. B. Baugruben/Kana- | SUd/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt.
lisation/Gas/Wasser/Strom und Straenbau ist die 0. a. Fla- | Auf Ebene der Flachennutzungsplandnderung besteht kein
che/Trasse gem. Kampfmittelverordnung des Landes Schles- | Handlungsbedarf.

wig-Holstein auf Kampfmittel untersuchen zu lassen. Im Rahmen der Anderung des Flachennutzungsplanes wird
Die Untersuchung wird auf Antrag durch das Landeskriminal- | die Stellungnahme daher zur Kenntnis genommen..

amt, Dezernat 33, Sachgebiet 331, Muhlenweg 166, 24116 Kiel
durchgefinhrt.

Bitte weisen Sie die Bautrager darauf hin, dass sie sich frihzei-
tig mit dem Kampfmittelrdumdienst in Verbindung setzen soll-
ten, damit Sondier- und Ra&ummalnahmen in die Baumalnah-
men einbezogen werden kdnnen.
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Nr.13: Hansestadt Libeck, Bereich 2.280 Wirtschaft und Liegenschaften, Grundsticksmanagement West (Schreiben vom 28.01.2022)

7.1 Hinweis zu den vorhandenen Pachtverhéltnissen

Sobald mir alle notwendigen Informationen tber die Inanspruch-
nahme der Flachen vorliegen, werde ich diese aus dem Pacht-
vertrag herausldsen. Ich mochte in diesem Zusammenhang da-
rauf hinweisen, dass eine Kiindigung spatestens bis zum 30.03.
eines Jahres zum 30.09. des Jahres ausgesprochen werden
muss. AulBerhalb dieses Zeitraumes ist keine Kindigung mog-
lich.

Im Rahmen der férmlichen Beteiligung der Behdrden und
sonstigen Trager Offentlicher Belange nach 8§84 Abs. 2
BauGB erfolgte eine weitergehende Beteiligung des Berei-
ches.

Ergénzend erfolgen durch die Koordinierungsstelle der Ge-
samtmalinahme zur Entwicklung des Bahnhaltes Abstim-
mungen mit dem Bereich.

zur Kenntnis
nehmen

7.2 Hinweis zu den erforderlichen Abstimmungen

Sofern auch im Bereich nordlich der Bahnlinien Flachen dauer-
haft in Anspruch genommen werden sollen, werden auch hierzu
die notwendigen Informationen bendétigt (Flachenumgriffe und
Zeitplan). Ich mdchte noch einmal darauf hinweisen, dass Fla-
chenankaufe regelmafiig einen langeren Zeitraum in Anspruch
nehmen. Dies sollte bei der Planung beriicksichtigt werden.

Die Flachen ndrdlich der Bahntrasse sind Bestandteil der Ge-
samtmaflinahme ,Neue Mitte Moisling, welche durch den Be-
bauungsplan 21.01.00 - Oberbiissauer Weg/ Neue Mitte
Moisling - Uberplant wird. Die Abstimmung erfolgt hierzu im
Rahmen dieses Bauleitplanverfahrens.

Zur Kenntnis
nehmen
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Nr. 14: Hansestadt Libeck, Bereich 5.660-1.5 Stadtgriin und Verkehr (Schreiben vom 28.01.2022)

Im Zuge der Bereichsbeteiligung zum o.g. Bebauungsplan
nimmt der Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr wie folgt Stel-
lung:

Zunachst sei festgestellt, dass die der Bauleitplanung zug-
rundliegende Planung durch den Bereich 5.660 Stadtgriin
und Verkehr erfolgt, so dass dieser Bereich die Hansestadt
Libeck als Vorhabentragerin vertritt.

8.1 Radverkehrsflachen
Es ist davon auszugehen, dass der Schwerpunkt der verkehrli-

Die Anregungen, Inhalte und Bedenken der Stellungnahme

zur Kenntnis

chen Anbindung auch beim Radverkehr liegen soll. beziehen sich auf die spatere Ausbauplanung. nehmen
> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr weist vorsorglich darauf | Auf Ebene der Flachennutzungsplandnderung besteht kein

hin, die fir den Radverkehr erforderlichen Flachen bei der Handlungsbedarf.

Planung zwingend zu bertcksichtigen. So sind z.B. vorge- | |, Rahmen der Anderung des Flachennutzungsplanes wird

schriebene Sicherheitsraume zwischen dem Radweg unmit- | ;e Stellungnahme daher zur Kenntnis genommen.

telbar neben Langsparkplatzen einzuplanen.
8.2 Hinweise zu den geplanten Nutzungen ndrdlich der

Bahntrasse aus dem Bebauungsplan 21.01.00

Der Begrindung ist zu entnehmen, dass eine Nutzungsmi- | Die Ausfiihrungen in der Begriindung beziehen sich auf den | klarstellen

schung angedacht ist.

> Der Bereich Stadtgruin und Verkehr weist vorsorglich darauf
hin, dass diese Nutzungsmischung —Bahnhaltepunkt / Nah-
versorgung- moglicherweise zu Konflikten fihren kann, da
das Nahversorgungszentrum auch fir weiter entfernt lie-
gende Teile von Moisling oder Niendorf interessant sein
konnte, was wiederum zu einer verstarkten Nutzung des

nordlich der Bahntrasse angrenzenden Bereich rund um den
neu zu schaffenden ,Moislinger Markt“ im Zusammenhang
mit der Entwicklung der ,Neuen Mitte Moisling®. Diese Erlau-
terung wurde zum Verstandnis des Gesamtzusammen-han-
ges innerhalb des Stadtteiles Moisling aus- und aufgefiihrt.
Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen der
Entwicklung nordlich der Bahntrasse erfolgt auf der Grund-
lage des Rahmenplanes ,Neue Mitte Moisling“ die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes 21.01.00 - Oberbussauer Weg/
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Pkw zur Erledigung der Eink&ufe fuhrt. Diese etwaigen ver-
kehrlichen Auswirkungen sind bisher weder thematisiert
noch von hier aus einschatzbar.

Neue Mitte Moisling -. Dieser beinhaltet auch die erforderli-
che Infrastruktur fur den Bahnhaltepunkt nordlich der Bahn.

8.3 Hinweise zum Umgang mit dem anfallenden Nieder-
schlagswasser und Auswahl von StralRenbaumarten

Im ,Teil B — Text“ unter I. ,Planungsrechtliche Festsetzungen®
Punkt 2.1 wird fur die ,Verkehrsflache besonderer Zweckbestim-
mung ,Park+Ride", der Umgang mit dem ,anfallenden Nieder-
schlagswasser” beschrieben. In der Begrindung unter 5.3.4
,Regenwasserbehandlung® steht: ,Das aktuelle Konzept sieht
zunachst die Anlage einer straRenbegleitenden Versickerungs-
mulde vor*.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert eine klimaange-
passte Planung fir die ZufahrtsstralRe und die Verkehrsfla-
che besonderer Zweckbestimmung ,,Park+Ride“ unter Be-
riicksichtigung eines Konzeptes zur dezentralen Regenwas-
serbewirtschaftung, welche beispielsweise die Verwendung
von Baumrigolen beinhaltet.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert, dass die Pri-
fung der Planung mit dem Berechnungsprogramm fir A-RW
1 vom LLUR des Landes Schleswig-Holstein festgesetzt
werden soll.

Im Zuge der weiteren Verfahrensbearbeitung erfolgte die Er-
arbeitung eines wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages, wel-
cher die Niederschlagswasserbeseitigung darstellt.

Dieser Fachbeitrag enthalt u.a. die erforderliche A-RW 1 Be-
rechnung. Die fachliche Zustandigkeit liegt hier bei der unte-
ren Wasserbehorde und ist mit der Behtrde abgestimmit.

bertcksichtigen

8.4 Hinweis zur vorhandenen Rad- und FuRwegeverbindung

Die Begrundung beschreibt unter 2.2.2 ,Landschaftsbild und Er-
holung“ (s. S.12) die Rad- und FuRwegeverbindung zum 1 km
entfernten Elbe-Lubeck-Kanal ,entlang der westlichen und nérd-
lichen Plangebietsgrenze® in Form eines bestehenden, landwirt-
schaftlichen Weges.

Die Planung beriicksichtigt den Erhalt dieser Rad- und Ful3-
wegeverbindung. Der Hinweis wird daher zur Kenntnis ge-
nommen.

zur Kenntnis
nehmen
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> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert den Erhalt der
bestehenden Rad- und Ful3wegeverbindung bzw. die Siche-
rung der Durchgangigkeit der Verbindung zum Elbe-Lubeck-
Kanal.
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Nr. 15:
28.01.2022)

Hansestadt Lubeck Bereich 3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz, Abt. Natur, Klima, Immissionen (Schreiben vom

Der Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz der Han-
sestadt Libeck nimmt aus Sicht des Natur-, Klima- Immissions-
und Gesundheitlichem Umweltschutzes zur vorgelegten Pla-
nung wie folgt Stellung:

9.1 Hinweise zur Eingrinung des Plangebietes

Aus landschaftsplanerischer Sicht bestehen keine grundsatzli-
chen Bedenken. Da das Planungsgebiet an das LSG Talraum
von Grienau und Quadbek angrenzt, ist auch an der Stid- und
auf ganzer Lange der Ostgrenze des Planungsgebietes, zur
landwirtschaftlich genutzten Flache hin, eine Eingriinung vor-
zunehmen. Die Uberstellung der Parkflachen mit einem Baum-
raster wird grundsatzlich begriiRt, da hierdurch der Ubergang
zur freien Landschaft gestaltet wird, siehe auch Il.

Die Planung sieht eine Eingrinung der Stellplatzflache vor.
Diese ist auch auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung
in der Anderung des Flachennutzungsplanes dargestellt.

bertcksichtigen

9.2 Hinweise zum Artenschutz und zu Natura 2000

Nach derzeitigem Kenntnisstand bestehen aus artenschutz-
rechtlicher Sicht keine grundséatzlichen Bedenken gegen die
vorgesehene Planung. Eine abschlieBende Stellungnahme ist
aber erst mdglich, wenn das vorgesehene Artenschutzgutach-
ten vorliegt. Im weiteren Verfahren sind insbesondere die Aus-
wirkungen der Planung auf Flederméuse, Haselmause und Vo6-
gel zu beurteilen und ggf. artenschutzrechtlich erforderliche Ver-
meidungs- und AusgleichsmafRnahmen zu bestimmen.

Natura 2000-Gebiete sind durch die Planung nicht betroffen.

Im Rahmen der Bauleitplanaufstellung erfolgte die Erarbei-
tung eines Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages. Die Ergeb-
nisse sind in die Begrindung und den Umweltbericht einge-
arbeitet.

Der Hinweis auf die Natura 2000 Gebiete wird zur Kenntnis
genommen.

Die Ausfuhrung wird zur Kenntnis genommen.

bericksichtigen

9.3 Hinweise zur Anpassung an den Klimawandel

Aus Sicht der Klimaanpassung gibt es keine fachlichen Beden-
ken gegen die F-Plan-Anderung.

Die Ausfuhrung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen
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9.4 Hinweise zum Klimaschutz

Aus Sicht des Klimaschutzes bestehen keine Bedenken gegen
die F-Plan-Anderung und die Bebauungsplanung.

Die Ausfuhrung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

9.5 Hinweise zur Bericksichtigung der Mobilitdtswende
Die Planung des Bahnhaltepunkts mit verschiedenen Mobilitats-

Die Ausfuhrung wird zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis

der Umweltbericht im weiteren Verfahren erarbeitet wird, kann
zu diesem Zeitpunkt noch keine weitergehende Prifung und
Stellungnahme erfolgen.

zenswerte Nutzung. Die nachstgelegene schitzenswerte
Nutzung befindet sich nordlich der Bahntrasse und wird
durch die bestehenden Larmschutzwénde geschitzt. Nega-
tive Auswirkungen durch die Nutzung der 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen sind nicht zu erwarten. Die Auswirkungen der
Verkehrssteigerungen durch die geplante Anlage verteilen
sich im vorhandenen StraRennetz vor allem ndérdlich der
Bahn. Die durch weitrdumige Anderungen des Verkehrsauf-
kommens und der Verkehrsstrome bedingten Larmbel&sti-
gungen sind hierbei nicht zu betrachten. Gemaf Rechtspre-
chung ist kein StralRenanlieger dagegen geschutzt, dass be-
dingt durch Veranderungen von Verkehrsplanungen der Ver-
kehr in seiner Stral3e zunimmt.

Der Umweltbericht wurde zwischenzeitlich erarbeitet und ist
als eigenstandiger Bestandteil dem Entwurf der Begrindung
des Bauleitplanes angeflgt.

angeboten (Car-Sharing, Park & Ride, OPNV, Auto und Radab- nehmen
stellplatze) wird als wichtiger Schritt fir die Verbesserung der

Intermodalitat und die Mobilititswende begrifit.

9.6 Hinweise zum Immissionsschutz

Da die schalltechnische Untersuchung noch nicht vorliegt und | Die geplante Park+Ride Anlage grenzt nicht an eine schit- | teilweise

berlcksichtigen

Aufgestellt: Libeck, den 04.05.2023

Hansestadt Lubeck / Bereich Stadtplanung und Bauordnung / 5.610.4 / Schr
in Zusammenarbeit mit der PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH
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Anlage 1b

Bebauungsplan 21.08.00
- Moisling Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

Bericht zur Prifung und Abwéagung der im Rahmen der durchgeflihrten Beteiligungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen
Stand: 04.05.2023

Vorbemerkunag:

Der vorliegende Prif- und Abwagungsbericht ist nach den durchgefuhrten Beteiligungsschritten gegliedert. Im Einzelnen beinhaltet er die Prifung
und ggf. Abwagung der Stellungnahmen aus den folgenden Beteiligungsschritten:

Teil A: Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Teil B: Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaf § 4 Abs. 2 BauGB
(parallel zur 6ffentlichen Auslegung gemarf § 3 Abs. 2 BauGB)

Teil C: Frihzeitige Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange geméalR § 4 Abs. 1 BauGB

Hinweis:

Im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB wurden keine Stellungnahmen vorgebracht, so dass diese
Beteiligung keiner Prufung und Abwagung bedarf.

Zu Teil A: Der Entwurf des Bebauungsplanes mit Begriindung und den wesentlichen, bereits vorliegenden umweltbezogenen Stellungnahmen hat
gemal 8 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 06.01. bis einschlie3lich 06.02.2023 offentlich ausgelegen. Es ging wahrend der Beteiligungsfrist eine
Stellungnahme ein.

Zu Teil B: Die Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden gemaR § 4 Abs. 2 BauGB mit Schreiben vom 06.12.2022 Uber die
Offentliche Auslegung informiert und zur Abgabe einer Stellungnahme zum Planentwurf bis einschlieBlich 23.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der
Behordenbeteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB wurden 52 Behdrden und sonstige Trager Offentlicher Belange beteiligt und um Stellungnahme gebeten.

Zu Teil C: Im Teil C werden all jene Stellungnahmen aus den frihzeitigen Beteiligungsverfahren aufgefiihrt. Dieser Teil stimmt mit dem Pruf- und
Abwaéagungsbericht vom 10.11.2022 tberein. Die Behtérden und sonstigen Trager dffentlicher Belange wurden gemaR § 4 Abs. 1 BauGB mit Schrei-
ben vom 11.01.2022 zur Abgabe einer Stellungnahme zum Planentwurf bis einschliel3lich 28.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der friihzeitigen
Behdrdenbeteiligung nach § 4 Abs. 1 BauGB wurden insgesamt 53 Behérden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange beteiligt und um Stellung-
nahme gebeten.
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Bebauungsplan 21.08.00
- Moisling Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

Bericht zur Prifung und Abwagung der im Rahmen der durchgefiihrten Beteiligungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen

Teil A: Stellungnahmen der Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Vorbemerkung:

Der Entwurf des Bauleitplanes mit Begrindung und den wesentlichen, bereits vorliegenden umweltbezogenen Stellungnahmen haben gemali § 3
Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 06.01. bis einschlief3lich 06.02.2023 6ffentlich ausgelegen. Es ging wéhrend der Beteiligungsfrist eine Stellungnahme

ein.

Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Stellungnahme A (Schreiben vom 17.01.2023)

Ich nutze den Oberbissauer Weg im Bereich der 0.g. Planung re-
gelmafig als Radfahrer.

Die Bauplanung entspricht offensichtlich einer wesentlichen Ande-
rung des Oberblssauer Weges. Gemal VwV-StVO § 2 Randnotiz
13, in Verbindung mit ERA Kapitel 0 Absatz 1, ist danach die An-
wendung der Bestimmungen der ERA obligatorisch. Der Ober-
blissauer Weg ist in diesem Abschnitt Teil der ausgeschilderten Ve-
loroute 34 Moisling - Flughafen. Deshalb sind die Radverkehrsan-
lagen mindestens in Regelmal3en auszufuhren.

Tatsachlich sind die Radwege lediglich in einer Breite von 1,60 m
geplant; das entspricht nicht dem Regelmal von mindestens 2 m,
sondern lediglich dem Mindestmalf? fir Wege geringer Bedeutung.
AuRBerdem ist der Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und
parkenden Pkw auf der Ostseite nur mit 50 cm vorgesehen; erfor-
derlich sind nach ERA Kap. 3.4 aber 75 cm. Dariiber hinaus sind
auch die Gehwege untermallig oder mit Mindestmal3en konzipiert;

Die vorgetragenen Anregungen sind Bestandteil der
Ausbauplanung. Der Bebauungsplan selbst definiert
im Bereich des Oberbilissauer Weges eine Stral3en-
verkehrsflache, deren Aufteilung in der Ausbaupla-
nung definiert wird. Die hierbei festgesetzte Breite der
StraRenverkehrsflache lasst unterschiedliche Stra-
Renraumaufteilungen zu.

Die Stadt wird die Anregungen im Rahmen der Mog-
lichkeiten (d.h. der ausgewiesenen Verkehrsflache)
bertcksichtigen. Unter Abwagung der Forderung einer
optimalen Ldsung fir den Fahrradverkehr und den
hierfur erforderlichen Eingriffen in die vorhandene Bo6-
schung, hat die Verwaltung die Entscheidung zu
Gunsten der o.a. Kompromisslésung getroffen, die
keine Anderung der ausgewiesenen Breite der Ver-
kehrsflache erfordert.

zur Kenntnis
nehmen
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Ergebnis

auch diese Kombination wird in der ERA Kap. 3.4 explizit ausge-
schlossen. Diese Mangel mindern die Attraktivitdt der Radwege,
und sie steigern das Unfallrisiko, wie z.B. in der BASt-Studie ,Un-
fallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern® nachgewiesen
wurde.

Die genannten Mangel der Radwege ergeben sich auch nicht
zwangslaufig aus der verfigbaren Flache oder aus der erwarteten
Nutzung. In der Argumentation auf der Sitzung des Bauausschus-
ses vom 19.12.2022 wurde vor allem auf die Interessen des Bus-
verkehrs verwiesen. Diese Argumentation ist aber nicht stichhaltig.

Es ist zu erwarten, dass die Haltestelle am neuen Bahnhaltepunkt
von den Stadtverkehrslinien 5, 7, 11, und 12 angefahren wird. Drei
dieser Linien werden dort enden; die Linie 7 fahrt weiter nach Moor-
garten bzw. Klein Wesenberg. Die Linie 7 wird voraussichtlich am
Kreisverkehr wenden und an der Doppelhaltestelle an der Ostseite
ihre Fahrgéste ein- und aussteigen lassen. Zwei der drei anderen
Linien werden ihre Fahrgaste an der westlichen Haltestelle ausstei-
gen lassen und unmittelbar danach die Ruhezone auf der West-
seite sudlich der Bahn anfahren. Zur planméaRigen Abfahrt fahren
sie dann die Doppelhaltestelle auf der Ostseite an. Die vierte Linie
fahrt zum Aus- und Einsteigen sowie zum Warten die Einzelhalte-
stelle auf der Ostseite an. Damit sind die Ruhezone und die sepa-
raten Halteflachen auf der Ostseite erforderlich, nicht aber die se-
parate Halteflache auf der Westseite, weil die Busse hier nur kurz
anhalten, und dem Pkw-Verkehr daher - wie auch bei anderen
Fahrbahnrandhaltestellen - eine kurze Wartezeit zumutbar ist. Die
11 Pkw-Stellplatze auf der Westseite rechtfertigen keine Unter-
schreitung der Regelmalde fiur die Radverkehrsanlagen, zumal im
Umfeld bereits eine betrachtliche Zahl von zusatzlichen Stellplat-
zen vorgesehen ist; sie sollten daher entfallen. Auf der Bricke
selbst bestehen zwischen Radweg und Fahrbahn 1 m breite unge-
nutzte Streifen, die teilweise dem Radweg zugeschlagen werden
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kénnen. Im Bereich der Ruhezone sind Gehwege sowohl links als
auch rechts der Ruhezone vorgesehen; eine generelle Fiihrung der
FuRganger rechts der Ruhezone wirde sowohl fur FuRganger als
auch fur Radfahrer regelkonforme Wege ermdglichen. Es verbleibt
ein sehr kurzer untermaRiger Radwegabschnitt stidlich der Ruhe-
zone. Hier kénnte durch eine geringfiigige Einengung der an dieser
Stelle ca. 8 m breiten Fahrbahn genug Platz fiir eine regelkonforme
Erweiterung des Radwegs geschaffen werden. Alternativ konnte
die Uberleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn schon im Be-
reich der Ausfahrt aus der Ruhezone erfolgen.

Aus diesen Anderungen ergibt sich ohne jede Beeintrachtigung fiir
den Busverkehr ein Flachengewinn, der auch auf der Ostseite ei-
nen regelkonformen Radweg erlaubt. Erforderlich ist dafir lediglich
eine Verschiebung der auf der Ostseite eingezeichneten Fahrbah-
nelemente um ca. 70 cm in westliche Richtung, welche nach den
beschriebenen Anderungen auf der Westseite problemlos maglich
ware.

Ich beantrage daher eine entsprechende Anderung der Ausbaupla-
nung.
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Bebauungsplan 21.08.00
- Moisling Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

Bericht zur Prifung und Abwagung der im Rahmen der durchgefiihrten Beteiligungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen
Teil B: Stellungnahmen der Beteiligung der Behdérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4 Abs. 2 BauGB

Vorbemerkung:

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden gemafR § 4 Abs. 2 BauGB mit Schreiben vom 06.12.2022 uber die Offentliche
Auslegung informiert und zur Abgabe einer Stellungnahme zum Planentwurf bis einschlief3lich 23.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der Behdrden-
beteiligung nach 8 4 Abs. 2 BauGB wurden insgesamt 52 Behorden und sonstige Trager offentlicher Belange beteiligt und um Stellungnahme
gebeten. Die Beteiligung der Behdrden gemaf § 4 Abs. 2 BauGB fand weitestgehend parallel zur 6ffentlichen Auslegung gemaRi § 3 Abs. 2 BauGB
statt.

a) Von folgenden Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Belange liegen Stellungnahmen mit bebauungsplanrelevanten Inhalten vor:

Nr. 1: DB Netz AG, Regionalbereich Nord (Schreiben vom 26.01.2023) 8
Nr. 2:  Gasunie Deutschland Services GmbH (Schreiben vom 30.12.2022) 13
Nr. 3: Landesamt fir Landwirtschaft u. nachhaltige Landentwicklung, Untere Forstbehdrde (Schreiben vom 23.012023) 17
Nr. 4: Landeskriminalamt Schleswig-Holstein Abt. 3 Kampmittelraumdienst (Schreiben vom 17.01.2023) 20
Nr.5: Hansestadt Libeck, Bereich 2.280 Wirtschaft und Liegenschaften; Grundstiicksmanagement West (Schreiben vom 22.12.2022) 21
Nr. 6: Hansestadt Libeck Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz; untere Naturschutzbehérde (Schreiben vom 23.01.2023) 23
Nr. 7. Hansestadt LUbeck, Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz; Abfall, Boden, Wasser (Schreiben vom 23.01.2023) 35
Nr. 8: Hansestadt LUibeck, Bereich Stadtgrin und Verkehr (Schreiben vom 23.01.2023) 39
Nr. 9:  Stadtwerke Libeck mobil; Verkehrsplanung (Schreiben vom 23.01.2023) 47

b) Folgende Behdrden und sonstige Trager offentlicher Belange haben in ihren Stellungnahmen ausdrticklich keine Bedenken und Anregungen
vorgebracht und/oder sonstige nicht bebauungsplanrelevante Hinweise gegeben.

- Deutsche Telekom Technik GmbH (Schreiben vom 14.12.2022)
- Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Hamburg/Schwerin (Schreiben vom 11.01.2023)
- Industrie und Handelskammer (Schreiben vom 20.01.2023)

Bebauungsplan 21.08.00 Priif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.2023) 5



- TenneT TSO GmbH (Schreiben vom 23.12.2022)

- Wasser- und Bodenverband Ostholstein (Schreiben vom 15.12.2022)

- Entsorgungsbetriebe Libeck, Bereich 3.700 (Schreiben vom 23.01.2023)

- Entsorgungsbetriebe Liibeck, Planung Neubau (Schreiben vom 23.01.2023)

¢) Von den nachfolgend aufgeftihrten Behtérden und Tragern 6ffentlicher Belange sowie Nachbargemeinden liegen keine Stellungnahmen vor.
In diesen Fallen wird davon ausgegangen, dass keine Bedenken gegeniber der Planung bestehen und auch keine sonstigen Anregungen
und Hinweise vorzubringen waren.

- Handwerkskammer Libeck

- LLnL, Abt. 2 Landwirtschaft, Dezernat 22

- LLnL, Abt. 5 Naturschutz und Forst

- LfU, Abt. 7 Technischer Umweltschutz

- Landesamt fur Vermessung und Geoinformation S-H

- Ministerium fUr Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport, Abt. IV 6 Landesplanung
- Ministerium fUr Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport, Abt. V 5 Bauen und Wohnen
- Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus, Abt. VII 414
- Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus, Abt. VII 4 — Verkehr und Stral3enbau tber den LBV HL
- Polizeidirektion Libeck, SG 1.3

- Schleswig-Holstein Netz AG

- Stadtwerke Libeck GmbH

- Trave Netz GmbH

- Telefonica Germany GmbH & Co. OHG

- Vodafone GmbH

- AG-29

- AGU

- Behindertenbeauftragte/ Behindertenbeirat Libeck

- BUNDe.V.

- KWL

- LNV S-H

Bebauungsplan 21.08.00 Priif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.2023) 6



- NABU Deutschland S-H e.V.

- Vertretung der Jugend, Jugendhilfeausschuss Hansestadt Liibeck
- Stadtbeauftragter fir Naturschutz/ Beirat fiir Naturschutz

- Stadtschulersprecher

- LLnL, Abt. 2 Landwirtschaft, Dezernat 20

- LLnL, Abt. 5 Naturschutz und Forst, AuRenstelle Eutin

- HL, Bereich 1.160 Frauenbiro

- HL, Bereich 1.201 Haushalt und Steuerung

- HL, Bereich 3.370 Feuerwehr

- HL, Bereich 3.820 Stadtwald

- HL, Bereich 4.491 Archéologie und Denkmalpflege

- Amt Nordstormarn mit den Gemeinden Ménkhagen, Heilshoop, Badendorf, Hamberge, Wesenberg, Klein Wesenberg
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Nr. 1: DB Netz AG, Regionalbereich Nord (Schreiben vom 26.01.2023)

Gegen den Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling Sud/ Infrastruk-
tur Bahnhaltepunkt - und zugehorigen 141. Anderung des Fla-
chennutzungsplanes bestehen aus Sicht der DB AG und ihrer
Konzernunternehmen unter Beachtung nachfolgender Aufla-
gen/Bedingungen und Hinweise keine Bedenken.

DB Station&Service AG, externe Projektleitung, Bauausfiihrung
Hamburg steht weiterhin in einem engen Kontakt mit der Stadt
Lubeck, denn diese muss auf Ihren Flachen die Erreichbarkeit
des neuen Haltpunkts zum nachsten Fahrplanwechsel, im De-
zember d.J., sicherstellen. Diese Abstimmung beinhaltet auch
einen Gestattungsvertrag, den DB Station&Service AG mit der
Stadt Lubeck abgeschlossen hat. Bestandteil des Gestattungs-
vertrages ist die Nutzung von Flachen der Stadt Libeck als
Baustelleneinrichtungsflachen u.a. auch auf der Flache der zu-
kunftigen P&R Anlage.

Der erneute Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

Wir bitten um Zusendung der Abwagung bzw. Satzung zu ge-
gebener Zeit. Bitte nutzen Sie hierfur und fur zukinftige Anfra-
gen nach Mdoglichkeit unser Funktionspostfach:

DB.DBImm.NL.HMB.Postfach@deutschebahn.com.

Die Mitteilung des Prifergebnisses ist gesetzlich nur im Rah-
men der Beteiligung der Offentlichkeit gemal § 3 Abs. 2
BauGB vorgesehen. Der Satzungsplan und die Ergebnisse
der Abwégung sind jedoch auf der Seite der Hansestadt

bertcksichtigen
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Libeck einsehbar. Der Bebauungsplan kann im Geoportal
zudem jederzeit heruntergeladen werden.

Zur Information:

Stellungnahme der DB AG zum Vorentwurf des Bebauungspla-
nes im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung vom 10.11.2022

Gegen die 0.g. Bauleitplanung der Hansestadt Libeck bestehen
bei Beachtung und Einhaltung der nachfolgenden Bedingun-
gen/Auflagen und Hinweise aus Sicht der DB AG und ihrer Kon-
zernunternehmen keine Bedenken.

Durch das Vorhaben dirfen die Sicherheit und der Betrieb des
Eisenbahnverkehres auf der angrenzenden Bahnstrecke nicht
gefahrdet oder gestort werden.

Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanla-
gen entstehen Emissionen (insbesondere Luft- und Korper-
schall, Abgase, Funkenflug, Abriebe z.B. durch Bremsstaube,
elektrische Beeinflussungen durch magnetische Felder etc.),
die zu Immissionen an benachbarter Bebauung fihren kénnen.

Gegen die aus dem Eisenbahnbetrieb ausgehenden Emissio-
nen sind erforderlichenfalls von der Gemeinde oder den einzel-
nen Bauherren auf eigene Kosten geeignete Schutzmafl3nah-
men vorzusehen bzw. vorzunehmen.

Eventuell erforderliche Schutzmaflinahmen gegen diese Einwir-
kungen aus dem Bahnbetrieb sind gegebenenfalls im Bebau-
ungsplan festzusetzen.

Die Flachen befinden sich in unmittelbarer Nahe zu unserer
Oberleitungsanlage. Wir weisen hiermit ausdriicklich auf die
Gefahren durch die 15000 V Spannung der Oberleitung hin und
die hiergegen einzuhaltenden einschlagigen Bestimmungen.

Die vorliegende Planung dient der Entwicklung der erforder-
lichen InfrastrukturmafRnahmen im Bereich des Bahnhalte-
punktes Lubeck-Moisling. Eine wohnbauliche/sensible Nut-
zung ist nicht geplant.

Auf Ebene der Bauleitplanung werden die vorgebrachten
Hinweise/ Anregungen zur Kenntnis genommen.

Diese sind im Rahmen der spateren Ausbauplanung zu be-
riicksichtigen. Hierzu erfolgt ein entsprechender Hinweis im
Bebauungsplan.

zur Kenntnis
nehmen
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Prifung und Abwagung

Ergebnis

Die Standsicherheit und Funktionstichtigkeit der Bahnanlagen
(insbesondere Bahndamm, Kabel- und Leitungsanlagen, Sig-
nale, Oberleitungsmasten, Gleise etc.) sind stets zu gewahrleis-
ten.

Es ist sicherzustellen, dass planfestgestelltes bzw. im Eigentum
der DB AG befindliches Geléande nicht tberplant wird.

Bei den Uberplanten Flachen (Gemarkung Moisling, Flur 5, Flur-
stiick 44/1 tlw.) handelt es sich um gewidmete Eisenbahnbe-
triebsanlagen, die dem Fachplanungsvorbehalt des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) unterliegen. Anderungen an Eisenbahnbe-
triebsanlagen unterliegen demnach dem Genehmigungsvorbe-
halt des EBA (8 23 Absatz 1 AEG i.V.m. § 3 Abs. 1 Nr. 1 und
Absatz 2 Satz 2 BEVVG i.V.m. § 18 AEG). Die kommunale
Uberplanung ist mit der Zweckbestimmung der Flache, dem Be-
trieb der Bahn zu dienen, nicht vereinbar und daher bis zu einer
Freistellung der Flache von Bahnbetriebszwecken durch das
EBA nicht zulassig (BVerwG, Urteil v. 16.12.1988, Az. 4 C
48.86).

Bei Bauausfuhrungen unter Einsatz von Bau- / Hubgeraten (z.B.
(Mobil-) Kran, Bagger etc.) ist das Uberschwenken der Bahnfla-
che bzw. der Bahnbetriebsanlagen mit angehangten Lasten o-
der herunterhdngenden Haken verboten.

Einer Ableitung von Abwasser, Oberflachenwasser auf oder
Uber Bahngrund bzw. durch einen Bahndurchlass oder einer Zu-
leitung in einen Bahnseitengraben muss ausgeschlossen wer-
den.

Der Eintrag von Niederschlagswasser aus versiegelten Flachen
in Grenzflachen zur Bahn darf zu keiner Vernassung der Bahn-
anlagen (Untergrund) fihren.

Bebauungsplan 21.08.00 Priif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.2023)
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Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Bahneigene Durchlasse und Entwéasserungsanlagen dirfen in
ihrer Funktion nicht beeintrachtigt werden. Ein Zugang zu die-
sen Anlagen flr Inspektions-, Wartungs- und Instandhaltungs-
mafinahmen ist sicherzustellen.

Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen (z.B.
Baustellenbeleuchtung, Parkplatzbeleuchtung, Leuchtwerbung
aller Art etc.) in der Néhe der Gleise oder von Bahnibergangen
etc. hat der Bauherr sicherzustellen, dass Blendungen der
Triebfahrzeugfihrer ausgeschlossen sind und Verfalschungen,
Uberdeckungen und Vortauschungen von Signalbildern nicht
vorkommen.

Alle Neuanpflanzungen im Nachbarbereich von Bahnanlagen,
insbesondere Gleisen, miissen den Belangen der Sicherheit
des Eisenbahnbetriebes entsprechen. Abstand und Art von Be-
pflanzungen missen so gewahlt werden, dass diese z.B. bei
Windbruch nicht in die Gleisanlagen fallen kdnnen. Diese Ab-
stédnde sind durch geeignete Maflinahmen (Ruckschnitt u.a.)
standig zu gewahrleisten. Der Pflanzabstand zum Bahnbe-
triebsgeléande ist entsprechend der Endwuchshéhe zu wahlen.
Soweit von bestehenden Anpflanzungen Beeintrachtigungen
des Eisenbahnbetriebes und der Verkehrssicherheit ausgehen
kénnen, missen diese entsprechend angepasst oder beseitigt
werden. Bei Gefahr in Verzug behalt sich die Deutsche Bahn
das Recht vor, die Bepflanzung auf Kosten des Eigentiimers zu-
riickzuschneiden bzw. zu entfernen.

Wir bitten deshalb, entsprechende Neuanpflanzungen in unmit-
telbarer Bahnnahe von vornherein auszuschliel3en.

Das Projekt G.011304138 Neubau Verkehrsstation (VST)
Libeck-Moisling der DB Station&Service AG ist bereits im Vor-
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feld mit in die Planung der Hansestadt Libeck einbezogen wor-
den. Die Planung der VST diente dazu der Hansestadt als Pla-
nungsgrundlage und ist daher in grof3en Teilen bekannt.

Folgender Hinweis ist dennoch zu prifen:

Die DB bezieht Ihre Planungen auf den jetzigen Bestand, heif3t
auch Errichtung von geneigten Gehwegen, da die Bahnsteige
héhengleich erreichbar sein sollen. Bei der Realisierung des
Umfeldes durch die Hansestadt Lubeck sind diese Zuwegungen
in der Umfeldplanung nicht erkennbar.

Daher wird es fir sinnvoll erachtet die Schnittstelle Stadt und
DB detaillierter dazustellen.

Es wird darauf hingewiesen, dass auf oder im unmittelbaren Be-
reich von DB Liegenschaften jederzeit mit dem Vorhandensein
betriebsnotwendiger Kabel, Leitungen oder Verrohrungen ge-
rechnet werden muss. Ggf. sind im Baubereich vor Baubeginn
entsprechende Suchschlitze von Hand auszufiihren.

Die Grenzabstande sind gemaR3 Landesbauordnung fur das
Land Schleswig-Holstein (LBO) einzuhalten.

Wir bitten um Zusendung des Abwagungsbeschlusses und der
Satzung.
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Nr. 2: Gasunie Deutschland Services GmbH (Schreiben vom 30.12.2022)

Von dem oben genannten Vorhaben sind Erdgashochdrucklei-
tungen/ Kabel der von Gasunie Deutschland vertretenen Unter-
nehmen betroffen.

Samtliche MaRnahmen im Schutzstreifen der Erdgastransport-
leitung bzw. der Kabel sind in Anwesenheit eines Gasunie-Mit-
arbeiters durchzufiihren. Dabei ist der zustandige Leitungsbe-
trieb bereits Gber Arbeiten im Naherungsbereich ab ca. 50 m zur
Erdgastransportleitung bzw. zum Kabel zu informieren.

Ein Gasunie-Mitarbeiter wird die Lage des Schutzstreifens er-
mitteln, kennzeichnen und die vor Ort téatigen Personen einwei-
sen. Hierfr fallen keine Kosten an. Es ist jedoch unbedingt er-
forderlich, rechtzeitig, spatestens 5 Werktage vor Beginn jegli-
cher Malinahmen im Schutzstreifenbereich, Kontakt zu folgen-
dem Leitungsbetrieb aufzunehmen:

Gasunie Deutschland Transport Services GmbH
Standort Eckel

Vaenser DorfstralRe 45

21244 Buchholz i. d. N.

Tel.: 04181 / 3403-65

Die Stellungnahme inklusive Plane und Schutzanweisung ist auf
der Baustelle vorzuhalten.

Nachfolgende Auflagen sind zu beachten und unbedingt einzu-
halten.

Im Storungsfall aul3erhalb der Dienstzeit wenden Sie sich bitte
an die standig besetzte Leitzentrale.

Der Bebauungsplan bertcksichtigt bereits die genannte Erd-
gasdruckleitung. Zur Sicherung erfolgte die Festsetzung ei-
nes Leitungsrechtes gemall § 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB zu-
gunsten des Ver- und Entsorgungstragers.

Die vorgebrachten erganzenden Auflagen werden zur Klar-
stellung als Hinweis in den Bebauungsplan tbernommen.

Erganzend wird die Stellungnahme dem zusténdigen stadti-
schen Bereich zur Koordinierung der Ausbauplanung zur
Verfligung gestellt.

bericksichtigen
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Auflagen:

Wahrend der Bauphase ist der Schutzstreifen soweit mdglich
mit Bauzaunen vor ungesichertem Uberfahren zu schitzen.

In Absprache mit dem zusténdigen Leitungsbetrieb kénnen
im Schutzstreifen notwendige Sicherungsmalinahmen abge-
stimmt werden (z.B. Kreuzung durch Baustellenzufahrt).

Das vorhandene Gelandeniveau im Schutzstreifen darf nur
in Abstimmung mit dem zustandigen Standort verandert wer-
den. Ein Auffillen von bis zu 60 cm ist ohne gutachterliche
Prifung moglich.

Alle befahrbaren Fldchen im Schutzstreifen sind in einem
SLW 60-Aufbau zu erstellen.

Parkflachen sind im Schutzstreifen aus Verbundsteinpflaster
oder Rasengittersteinen herzustellen.

Lampenmasten, Schéchte, Gullis und E-Lades&ulen sind au-
Rerhalb des Schutzstreifens zu errichten und hinsichtlich ih-
rer Standsicherheit so zu planen bzw. zu errichten, dass ein
uneingeschranktes Freilegen der Gasunie-Anlagen auch
ohne Verbau jederzeit moglich ist.

Der Schutzstreifen ist von Anpflanzungen freizuhalten.

Zu Zwecken notwendiger Reparaturarbeiten an den
Gasunie-Anlagen ist der Schutzstreifen nach vorheriger An-
meldung von Fahrzeugen freizuhalten.

Kosten:

Die Kosten fur eventuelle SchutzmalRnahmen / Gutachten
sind vom Verursacher zu tragen.

Gasunie ist von allen Kosten, die in Folge der Baumal3nahme
entstehen kdnnten (z.B. in Gestalt nachtraglich erforderlicher
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Sicherungsmafinahmen an unseren Anlagen oder im Ver-
gleich zum urspriinglichen Zustand erhdhter Aufwendungen
bei Reparatur-, Unterhaltungs- und Wartungsarbeiten) frei-

zuhalten.

Aktuell betroffene Anlagen:

Erdgastransportleitung(en) / Kabel

d

Nr.

ETL 0030.000 Reitbrook - Lilbeck

BP 58, BP 59

ETL 0042.220 Abs. Schiphorst - Elbe-Libeck-
Kanal West

BP 59, BP 60

e Die Angaben in den Planen zu Lage und Verlauf der
Gasunie-Anlagen sind so lange als unverbindlich anzuse-
hen, bis sie in der Ortlichkeit durch einen Beauftragten der

Gasunie Deutschland bestétigt werden.

e Suchschlitze und Querschlage sind vom Antragsteller unter
Gasunie-Aufsicht durchzufiihren.
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Nr. 3: Landesamt fur Landwirtschaft u. nachhaltige Land

entwicklung; Untere Forstbehérde vom 23.012023

Ziel der Bauleitplanung ist die Schaffung von planungsrechtli-
chen Voraussetzungen zur Entwicklung der notwendigen Er-
schlieBungsanlagen fir den Bahnhaltepunkt mit einem Park &
Ride Bereich sowie einer fuRlaufigen und straBentechnischen
ErschlieBung entlang der Bahnlinie Hamburg - Libeck in
Libeck-Moaisling.

Die Flachen innerhalb des Plangebietes werden aktuell Uber-
wiegend landwirtschaftlich genutzt. Waldflachen grenzen vor al-
lem grof3flachig im Stden an das Plangebiet an; anteilig sind sie
auch innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhanden. Darauf
wird im Text anteilig u.a. auf S. 13 unter Punkt 2.2.4 verwiesen.
Der erforderliche 30 m Waldabstandsbereich wurde in der Plan-
zeichnung des Bebauungsplanes korrekt dargestellt sowie als
nachrichtliche Ubernahme erfasst.

Die Darstellung des Sachverhaltes wird zur Kenntnis genom-
men.

zur Kenntnis
nehmen

Der 30 m Waldabstandsbereich wird gemaf3 Planzeichnung in
wesentlichen Teilen durch die Darstellung einer Grinflache mit
der Zweckbestimmung ,Sukzession® und der MaBhahme M2
Uberplant. Planerisches Ziel ist hier eine Entwicklung einer Suk-
zessionsflache mit lockerem, einzelnen Baumbestand. Dazu ist
eine Mahd inkl. Abtransport des Mahgutes im Abstand von 3-5
Jahren sowie ein Ausdinnen der aufkommenden Pionierge-
holze notwendig (vgl. Punkt 2.4. der textlichen Festsetzung).
Forstbehoérdlicherseits wird ausdricklich darauf hingewiesen,

Der Bebauungsplan bericksichtigt die geforderten Pflege-
mafinahmen. Die Pflege und Unterhaltung der Flachen ver-
bleibt auch langfristig in den Handen der Hansestadt Liibeck,
so dass auch die Gewahrleitung der Waldfreiheit durch diese
erfolgen muss.

bericksichtigen
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Ergebnis

dass die betreffende Flache zur Funktionswahrung der gegen-
seitigen Schutzwirkungen des Waldabstandsbereiches waldfrei
zu entwickeln ist. Eine Gewahrleistung der Waldfreiheit ist durch
eine kontinuierliche Durchfiihrung der o.g. Unterhaltungs- und
PflegemalRnahme unbedingt zu gewahrleisten.

Durch die bauliche Realisierung des Kreisverkehrs im Suden
wird Kleinflachig eine Waldteilflache mit einer FlachengréRe von
ca. 590 m in Anspruch genommen.

Gemal 8§ 9 Abs. 1 LWaldG darf Wald nur mit erteilter Genehmi-
gung der Forstbehtrde abgeholzt, gerodet und in eine andere
Nutzungsart umgewandelt werden. Seitens des Waldeigenti-
mers hat dazu eine Antragstellung auf Waldumwandlung bei der
unteren Forstbehoérde zu erfolgen. Die Forstbehdrde entschei-
det Uber die Zulassung des mit der Umwandlung verbundenen
Eingriffs in Natur und Landschaft im Einvernehmen mit der zu-
standigen Naturschutzbehdrde. Ich weise darauf hin, dass es
fur eine Erteilung einer Waldumwandlungsgenehmigung der
Bestandeskraft des Bebauungsplanes bedarf. GemaR § 9 Abs.
7 Satz 2 und 3 LWaldG darf die Waldflache erst unmittelbar vor
der Verwirklichung der anderen Nutzung abgeholzt und gerodet
werden. Bis dahin bleibt der Waldeigentiimer zur Einhaltung der
Vorschriften zur Bewirtschaftung des Waldes und zum Wald-
schutz verpflichtet.

Gemal 8§ 9 Abs. 6 LWaldG ist im Zusammenhang mit der Inan-
spruchnahme von Wald eine Flache, die nicht Wald ist und dem
umzuwandelnden Wald nach naturrdumlicher Lage, Beschaf-
fenheit und kinftiger Funktion gleichwertig ist oder werden
kann, aufzuforsten (Ersatzaufforstung). Eine Erstaufforstung als
Ersatzaufforstung hat auf der Grundlage der forstlichen Stand-
ortskartierung mit entsprechend standortgerechten Waldbau-

Die Inaussichtstellung der erforderlichen Genehmigung zur
Walumwandlung wird auf Ebene der Bauleitplanung zur
Kenntnis genommen.

Die eigentliche Antragstellung erfolgt nach Rechtskraft des
Bebauungsplanes.

zur Kenntnis
nehmen
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men flachig zu erfolgen. Ziel der Anpflanzung ist der Aufbau ei-
nes naturnahen standortgerechten Waldes mit einem hinrei-
chenden Anteil standortheimischer Baumarten unter Verwen-
dung von geeignetem forstlichen Vermehrungsgut (8 5 Abs. 2
Nr. 3 LWaldG).

Fir die umzuwandelnde Flache in einer Grof3e von ca. 0,059 ha
wurde ein Ausgleichsverhaltnis von 1:2 festgesetzt, sodass
forstrechtlich eine Ersatzaufforstung mit einer FlachengroiRe
von ca. 0,1180 ha herzustellen ist (vgl. S. 48 der textlichen Be-
grindung).

Die Ersatzaufforstung soll auf dem Flurstuck 1/1, Flur 6; Gemar-
kung Niendorf-Moorgarten auf der sogenannten Sammelaus-
gleichsflache ,Neue Koppel“ erbracht bzw. dort entsprechend
verbucht werden. Als Nachweis der Ersatzwaldflachenverfug-
barkeit; zur Vermeidung von Doppelbuchungen sowie zum Ab-
gleich der Daten, die bei der Forstbehdrde gefuhrt werden, bitte
ich um Ubermittlung weiterer Unterlagen der bislang dort insge-
samt abgebuchten/angerechneten sowie noch freien Flachen-
kapazitaten.

Unter der Voraussetzung der Berticksichtigung und Umsetzung
der vorbezeichneten, erganzenden Anmerkungen und Hinweise
sowie der Ubermittlung der erforderlichen, weiterfilhrenden Do-
kumente, bestehen aus hiesiger Sicht nach dem derzeitigen
Sach- und Kenntnisstand zum vorliegenden Entwurf der Bau-
leitplanungsunterlagen der Hansestadt Libeck keine weiteren
Bedenken.

Die Zustimmung wird zur Kenntnis genommen. Die erforder-
lichen Unterlagen werden nach Rechtskraft des Bebauungs-
planes mit Antragstellung der Waldumwandlung zur Verfi-
gung gestellt.

zur Kenntnis
nehmen
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Nr. 4: Landeskriminalamt Schleswig-Holstein Abt. 3 - Kampmittelraumdienst (Schreiben vom 17.01.2023)

In der 0. a. Gemeinde/Stadt sind Kampfmittel nicht auszuschlie-
Ren.

Vor Beginn von TiefbaumalRnahmen wie z. B. Baugruben/Kana-
lisation/Gas/Wasser/Strom und StraRenbau ist die o. a. Flache/
Trasse gem. Kampfmittelverordnung des Landes Schleswig-Hol-
stein auf Kampfmittel untersuchen zu lassen.

Die Untersuchung wird auf Antrag durch das
Landeskriminalamt Dezernat 33,

Sachgebiet 331 Mihlenweg 166
24116 Kiel

durchgefinhrt.

Bitte weisen Sie die Bautrager darauf hin, dass sie sich frihzei-
tig mit dem Kampfmittelrdumdienst in Verbindung setzen soll-
ten, damit Sondier- und RaummafRnahmen in die Baumaf3nah-
men einbezogen werden kdnnen.

Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen. Die Inhalte der Stellungnahme waren dem zu-
standigen stadtischen Bereich bereits bekannt. Gleichwonhl
wird die Stellungnahme dem Bereich erneut zur Verfiigung
gestellt.

zur Kenntnis
nehmen
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Nr. 5; Hansestadt Liibeck, Bereich 2.280 Wirtschaft und L

iegenschaften; Grundstiicksmanagement West (Schreiben

vom 22.12.2022

)

Der Bereich Wirtschaft und Liegenschaften weist in Zusammen-
hang mit den vorliegenden Planungen ausdrucklich auf § 15
Bundesnaturschutzgesetz hin, wonach bei der Inanspruch-
nahme von land- oder forstwirtschaftlich genutzten Flachen fir
Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen auf agrarstrukturelle Be-
lange Rucksicht zu nehmen ist. Insbesondere sind fiur die land-
wirtschaftliche Nutzung besonders geeignete Bdden nur im not-
wendigen Umfang in Anspruch zu nehmen. Es ist vorrangig zu
prifen, ob der Ausgleich oder Ersatz auch durch MalRhahmen
zur Entsiegelung, durch MaRRnahmen zur Wiedervernetzung von
Lebensraumen oder durch Bewirtschaftungs- oder Pflegemal3-
nahmen, die der dauerhaften Aufwertung des Naturhaushalts o-
der des Landschaftsbildes dienen, erbracht werden kann, um
madglichst zu vermeiden, dass Flachen aus der Nutzung genom-
men werden.

Schon jetzt sind landwirtschaftliche Flachen in Lubeck knapp.
Durch die fortlaufende Entwicklung von Wohn- und Gewerbege-
bieten gehen stetig weitere landwirtschaftliche Flachen verlo-
ren. Aus diesem Grund ist es unerlasslich bei der Festlegung
von AusgleichsmalRnahmen, die Belange der Landwirtschaft zu
bertcksichtigen und die noch vorhandenen landwirtschaftlichen
Flachen als solche zu erhalten.

Bei den hier fur die Baumal3nahme und den Ausgleich vorgese-
hen Flachen handelt es sich um wertvolles Ackerland. Dieses
sollte so weit wie mdglich in der derzeitigen Bewirtschaftung ver-
bleiben. Einer Inanspruchnahme der ohnehin schon knappen
Ackerflachen fur die Ausgleichsmaflinahmen sollten Entsiege-
lungsmalinahmen im Gebiet der Hansestadt Liubeck vorgezo-
gen werden. Es gibt diverse Flachen auf dem Stadtgebiet, die

Die Verortung der erforderlichen Ausgleichsmal3inahmen
wurden bereits in Abwagung der unterschiedlichen privaten
und offentlichen Belange gewahlt. Die Malinahmen erfolgen
sowohl innerhalb als auch auf3erhalb des Plangeltungsberei-
ches.

Durch die geplante Park+Ride-Anlage wird bereits ein we-
sentlicher Teil der landwirtschaftlichen Flache in Anspruch
genommen. Der Bebauungsplan setzt sich zum Ziel, die ver-
bleibenden Flachen moglichst einer sinnvollen und zielge-
richteten Nutzung zuzufiihren. Hierbei ist jedoch zu beden-
ken, dass auf dem verbleibenden Grundstiicksstreifen mit ei-
ner Breite von rund 30 m und einer Lange von rund 125 m
nur schwerlich eine landwirtschaftliche Nutzung wirtschaftlich
zu betreiben ist. Demnach wurde in Abwagung der Belange
ein Teil des erforderlichen Ausgleiches an dieser Stelle ein-
geplant.

Der weitere erforderliche Ausgleich erfolgt hingegen auf ex-
ternen Ausgleichsflachen der Hansestadt Liibeck.

Wenngleich eine Entsiegelung von bestehenden und ver-
kehrlich nicht weiter bendtigten StralRenverkehrsflachen
durchaus sinnvoll ist, so ist auch zu berlcksichtigen, dass
neben dem Ausgleich fiir die neue Bodenversiegelung auch
ein naturschutzrechtlicher Ausgleich erforderlich ist. Entsie-
gelungsmalinahmen, welche ,lInsellésungen® darstellen,
stellen keinen hinreichenden Ausgleich fur den naturschutz-
rechtlichen Ausgleich dar. Dieser wéare zudem erforderlich.

fur eine Entsiegelung pradestiniert sind. Beispielsweise seien

teilweise
bericksichtigen
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hier die nicht mehr bendtigten Stral3enflachen am ehemaligen
Bahnubergang Kapitelsdorfer Kirchweg und der nicht mehr be-
notigte Teil der StralRenkreuzung Vorrader StrafRe/Julius-
Brecht-Stral3e genannt.
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Nr. 6:

Hansestadt Libeck Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz; untere Naturschutzbehétrde (Schreiben

vom 23.01.2023)

Der Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz der Han-
sestadt Libeck nimmt aus Sicht der Landschaftsplanung, des
Natur- und Immissionsschutzes und der Klimaleitstelle zur vor-
gelegten Planung wie folgt Stellung:

I. Landschaftsplanerische Stellungnahme

Aus landschaftsplanerischer Sicht bestehen keine grundsatzli-
chen Bedenken.

zur Kenntnis
nehmen

II. Eingriff in die Natur

1. Zu den planungsrechtlichen Festsetzungen Teil B des Be-
bauungsplanes:

a. Pkt. 2 Malinhahmen gem. 8 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB

i. Zu 2.2: Im Umweltbericht Pkt. 6.3.2 und 6.3.3 wird darge-
stellt, dass nur bis zu 30 Parkplatze von der Regelung des
Punktes 2.2 ausgenommen sind. Die Anzahl der auszuneh-
menden Parkplatze muss angeglichen werden.

Die fehlerhafte Angabe im Umweltbericht wird berichtigt. Die
korrekte Anzahl von 35 Parkplatzen wurden in der Bilanzie-
rung zum Entwurf bereits berlcksichtigt.

bertcksichtigen

ii. Zu 2.3: Es muss erganzt werden, dass dieser Wildkrautstrei-
fen entweder durch natirliche Selbstbegriinung oder durch
Regiosaatgut aus dem heimischen Vorkommensgebiet her-
gestellt wird (vgl. 8 40 Abs. 1 Nr. 5 BNatSchG)

Die Konkretisierung wird in der textlichen Festsetzung er-
ganzt.

bertcksichtigen

ii. Zu 2.4: Im Satz 1 dieses Punktes ist statt der Zweckbestim-
mung ,Sukzession® die Zweckbestimmung ,halboffene Stau-
den- und Geholzflur® zu wahlen, um den Zielzustand der Fla-
che zu beschreiben. Satz 2 der Festsetzung ist folgenderma-

Die Konkretisierung wird in der textlichen Festsetzung er-
ganzt. Aufgrund der inhaltlich gleichen Aussage verbleibt die
Zweckbestimmung der Flache, die Begriindung wird jedoch
um die genannte Bezeichnung ergéanzt.

bertcksichtigen

Bebauungsplan 21.08.00 Priif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.2023)

23




Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Ben zu &ndern: Es ist eine abschnittsweise Mahd mit Ab-
transport des Mahdgutes alle 3- 5 Jahre erforderlich. Es ist
Zu erganzen, dass ein ,lockerer Baumbestand® einem Baum
bzw. einer Baumgruppe pro 500 gm Flachen entspricht. Es
ist zudem eine flachenscharfe Zuordnung der unterschiedli-
chen Ausgleichsbedarfe auf der Flache erforderlich.

. Zu 3.3: Es wird begrufdt, dass pro 4 Stellplatze ein Baum ge-

pflanzt werden soll.

Die Entscheidung pro oder contra Fotovoltaik ist im Vorfeld
zum Satzungsbeschluss zu treffen, da durch die Fotovoltaik-
Anlagen der Flachenbedarf fur die Baumpflanzungen entfallt
und somit die Stellplatzanlage verkleinert werden kann.

Die UNB empfiehlt, auf den versiegelten Stellplatzflachen bis
max. 35 Stellplatzen Fotovoltaik vorzusehen und die unver-
siegelten Stellplatzflachen mit Baumen zu tberstellen.

Der Bebauungsplan ermdglicht die Uberstellung der Stell-
platze durch PV-Anlagen. Gleichwohl sieht der Bebauungs-
plan auch bei Umsetzung einer Uberbauung der Stellplatze
durch PV-Anlagen eine Begrinung vor, so dass sich die An-
zahl der erforderlichen B&aume nicht reduziert. Auch die dann
erforderliche Anpassung der Baumstandorte wird durch die
Festsetzung des Bebauungsplanes planungsrechtlich eroff-
net.

teilweise
berlcksichtigen

Es sind Aussagen fir die Zwischennutzung der vorgehalte-
nen Erweiterungsflache der Stellplatzanlage zu treffen. Es
wird empfohlen, in der Begriindung des B-Planes, die festge-
setzte Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung, die im
ersten Bauabschnitt nicht als Stellplatzanlage hergerichtet
wird, Ubergangsweise, analog zu Pkt. 2.3, als Wildkrautfla-
che anzulegen und zu pflegen.

Eine Zwischennutzung der Flachen fur den potenziellen wei-
teren Bauabschnitt der Park+Ride Anlage durch eine Wild-
krautflache wirde einen spateren erneuten Ausgleich bedin-
gen, so dass dies nicht zu empfehlen ist.

Allerdings ware eine Nutzung im Sinne einer Flache fir ,ur-
ban gardening“ insbesondere vor dem Hintergrund der her-
vorragenden ErschlieBung gut vorstellbar. Die Prifung einer
solchen Zwischennutzung muss im weiteren Planungspro-
zess erforlgen.

nicht
bertcksichtigen

Pkt. Il Pflanzlisten

Pflanzliste I: Es muss erganzt werden, dass nur Geholze aus
dem heimischen Vorkommensgebiet verwandt werden.
Denn gem. § 40 Abs. 1 Nr. 4 Bundesnaturschutzgesetz

Der Hinweis wird erganzt.

berlcksichtigen
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(BNatSchG) ist dies in der freien Natur verbindlich und das
Bebauungsplangebiet liegt in der freien Natur.

ii. Pflanzliste 2: Die Pflanzliste 2 muss ersatzlos entfallen. In der | Gemald ,Leitfaden zur Verwendung von gebietseigenem | nicht

freien Landschaft sind gem. § 40 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG nur
Gehodlze aus dem heimischen Vorkommensgebiet zu pflan-
zen. Gdfls sind die Grol3e der Pflanzflachen anzupassen.

Saat- und Pflanzgut krautiger Arten in der freien Natur
Deutschlands® als Hinweis zur Umsetzung des § 40 Abs. 1
BNatSchG des zustandigen Bundesamtes fur Naturschutz
(Bundesamt fiir Naturschutz, Stand 2023) zéhlen u.a. ,Inten-
sivbereiche von Parkplatzen® nicht zur freien Natur im Sinne
des 8§ 40 Abs. 1 S.1 BNaSchG. Der vorgetragene Hinweis
findet daher keine Anwendung.

Bei der Auswahl der Baumarten sind u.a. auch die an diesem
neuen Standort kunftigen klimatischen Bedingungen (Aufhei-
zen der Parkplatzflachen, intensive verkehrliche Nutzung,
Schneerdumung, etc.) zu beachten. Hierzu wurden durch
den Arbeitskreis Stadtbdaume der Gartenamtsleiterkonferenz
(GALK) und dem Bund deutscher Baumschulen (BdB) e.V.
entsprechende Stra3enbaumarten definiert, welche bei ext-
remen Standort- und klimatischen Bedingungen auch lang-
fristig Bestand haben kénnen. Diese Liste wurde zwischen-
zeitlich weiter qualifiziert. Im Ergebnis wurde eine optimierte
StraRenbaumliste als ,Zukunftsbdume fir die Stadt“ durch
eine Auswahl aus der vorgenannten GALK Liste erarbeitet,
welche die Grundlage fur die Pflanzliste 2 des Bebauungs-
planes bildet.

bericksichtigen

iii. Es muss sichergestellt sein, dass das Bebauungsplangebiet
auch alle fur den Baubetrieb erforderlichen Flachen mit um-
fasst und in die Kompensationsermittlung einbezieht.

Die erforderlichen Baustelleneinrichtungen kénnen auf den
Flachen der geplanten Park+Ride-Anlage erfolgen. Nach
derzeitigem Stand sind keine weiteren Flachen erforderlich.

bertcksichtigen

Bebauungsplan 21.08.00 Priif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.2023)

25




Inhalt der Stellungnahme Prifung und Abwagung Ergebnis

Zur Planzeichnung Teil A:

a. In der Zeichenerklarung zur Umgrenzung der Maf3nahmen- | Der Hinweis wird zur Klarstellung erganzt. bertcksichtigen
flache A muss erganzt werden: ,und sonstigen Pflanzungen®,
damit auch der hier geplante Wildkrautstreifen in der Signatur
inbegriffen ist.

b. Der innere Bereich des Kreisel ist als ,Verkehrsgrin® festzu- | Durch die erforderlichen Schleppkurven der (Gelenk-)Busse | nicht

setzen, um die Uberwiegend technisch gepréagte Anlage in
das Landschaftsbild einzubinden.

ist eine sehr weitgehende Inanspruchnahme des Innenberei-
ches des Kreisverkehrs erforderlich. Zur Sicherung der erfor-
derlichen Bewegungsfreiheit in der spateren Ausbauplanung
wird auf eine begrenzende Festsetzung einer Grinflache
verzichtet. Hierbei ist zu beachten, dass eine mdgliche géart-
nerische Bepflanzung der Verkehrsinsel keine adaquate
MalRnahme zur Einbindung in das Landschaftsbild zu sehen
ist. GroRRere Bepflanzungen durch Baume oder Straucher
sind nicht ohne Einschrénkung der erforderlichen Verkehrs-
sicherheit umsetzbar.

Soweit Teilbereiche verkehrlich nicht erforderlich sind, kon-
nen diese durch entsprechende griingestalterische MaRRnah-
men aufgewertet werden.

bertcksichtigen

Zum Umweltbericht

a. Pkt. 6.3.2: Gem. Anlage zum Baurechtserlass SH 3.1 b) gilt,
dass als AusgleichsmalRnahme fiir eine Bodenversiegelung
eine Entsiegelung und Wiederherstellung der Bodenfunktion
einer ebenso grol3en Flache prioritar ist. Es ist im Umweltbe-
richt darzustellen, welche Flachen fur eine Entsiegelung mit
welchem Ergebnis Uberprift wurden und warum auf eine Ent-
siegelung von Flachen verzichtet wurde.

Die Auswahl der Ausgleichsflachen erfolgte in Abstimmung
mit der zustandigen Unteren Naturschutzbehorde der Han-
sestadt Liubeck. Es ist daher nicht ersichtlich, warum nun-
mehr von dieser fachlichen Vorabstimmung abgewichen wer-
den soll.

Die genannten ,Hinweise zur Anwendung der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung in der verbindlichen Bauleitpla-

teilweise
bertcksichtigen
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nung“ als Anlage des Gemeinsamen Runderlass des dama-
ligen Innenministeriums und des Ministeriums fir Energie-
wende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume vom
09. Dezember 2013 ,Verhaltnis der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung zum Baurecht” sieht keine Priorisierung fur
die Wahl der Mal3nahmen zum Bodenausgleich vor. Die Ent-
siegelung und die Umwandlung von landwirtschaftlichen Fl&-
chen sind gleichgesetzt.

Vorrangig ist nach § 15 Abs. 3, Satz 2 BNatSchG zu prifen,
ob der Ausgleich durch MaRnahmen zur Entsiegelung, Wie-
dervernetzung von Lebensraumen oder Bewirtschaftungs-
und PflegemalRnahmen erreicht werden kann. Diese Vernet-
zung erfolgt u.a. durch Umsetzung der externen MaRhahmen
an der Grinau sowie durch Umsetzung der geplanten MalR-
nahmen innerhalb des Plangebietes. Beispielhaft sei hier die
Anpflanzung eines umlaufenden Geholzstreifens als frei-
wachsende Hecke genannt, welche die bestehenden und ge-
planten Grinstrukturen innerhalb und aul3erhalb des Plange-
bietes vernetzt.

Gleichwohl ist zu bedenken, dass innerhalb des Stadtgebie-
tes der Hansestadt Libeck zumeist nur kleinteilige Flachen
bestehen, welche fur eine Entsiegelung geeignet waren.
Diese Flachen missten zudem fir den erforderlichen natur-
schutzrechtlichen Ausgleich geeignet sein, da ansonsten ge-
trennte MalBhahmen umgesetzt werden mussten.

b. Pkt. 6.3.3. Es ist ein Monitoring vorzusehen sowie die Ver-
pflichtung zu baulichen Optimierungen, falls der Uberlauf
zum Elbe-Lubeck-Kanal haufiger als im Mittel alle 5 Jahre

anspringt.

Die Hansestadt Libeck ist selbst Vorhabentragerin der ge-
planten Malinahme. Es kann daher hausintern gewahrleistet
werden, dass das geforderte Monitoring erfolgt.

bericksichtigen
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c. Pkt. 6.3.4: Wie bereits unter dem Pkt. ,Pflanzlisten“ darge- | Die genannten ,Klimabdume* sind Bestandteil der Pflanz- | nicht
stellt, sind in der freien Landschaft keine ,Klimabaume* zu | liste 2 des Bebauungsplanes, welche die Baumarten fur die | berticksichtigen

verwenden, sondern gem. § 40 Abs.1 Nr. 4 BNatSchG stand-
ortheimische Geholze.

Bepflanzung des Park+Ride Anlage festsetzt.

Gemal ,Leitfaden zur Verwendung von gebietseigenem
Saat- und Pflanzgut krautiger Arten in der freien Natur
Deutschlands® als Hinweis zur Umsetzung des § 40 Abs. 1
BNatSchG des zustandigen Bundesamtes flr Naturschutz
(Bundesamt fiir Naturschutz, Stand 2023) zéhlen u.a. ,Inten-
sivbereiche von Parkplatzen® nicht zur freien Natur im Sinne
des § 40 Abs. 1 S.1 BNaSchG. Der vorgetragene Hinweis
findet daher keine Anwendung.

Die weiteren Bepflanzungen innerhalb des Plangebietes er-
folgen durch standortgerechte, heimische Baum- und
Straucharten aus dem heimischen Vorkommensgebiet.

. Pkt. 6.3.5b: Flache fiir Ausgleichsmaflinahmen: Der Bebau-
ungsplan greift zusatzlich zu der naturschutzrechtlichen
Kompensationsflache in seinem nordwestlichen Bereich
auch in seinem sudlichen Bereich in eine vorhandene Kom-
pensationsflache ein. Der Flachenumfang dieses Eingriffs ist
zu ermitteln, zu bewerten und entsprechend zu kompensie-
ren.

Der Eingriff in die bestehende Ausgleichsflache im nordwest-
lichen Plangebiet wurde bereits im Entwurf des Bebauungs-
planes dargestellt. Bei der Berechnung des erforderlichen
Ausgleiches wurde zudem die Entwicklungszeit beriicksich-
tigt. Bei einer Entwicklungszeit von 22 Jahren und einer Ein-
griffsflache von 380 m2 ergibt sich somit ein Ausgleichserfor-
dernis von 644 mz2.

berlcksichtigen

. Pkt. 6.3.5c: In die geplanten MaRRnahmen zur Minderung
nachteiliger Auswirkungen ist aufzunehmen, dass die ge-
samte Baudurchfuhrung incl. der Gehélzrodungen vollstan-
dig von einer o6kologischen Baubegleitung zu begleiten ist,
die organisatorisch dem Projektleiter zugeordnet und diesem
berichtspflichtig ist. Die schriftiche Dokumentation der Bau-
begleitung ist der UNB fortlaufend zur Verfiigung zu stellen.
Bei eingetretenen Umweltschdden sowie bei unmittelbarer

Die geforderte 6kologische Baubegleitung wird entsprechend
erganzt.

bertcksichtigen
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Gefahr des Eintretens eines Umweltschadens muss der um-
weltfachliche Baulberwacher weisungsungebunden han-
deln. Die dkologische Baubegleitung ist vor Beginn der Bau-
maflinahmen mit der UNB abzustimmen.

f. Pkt. 6.3.5d:

g. Indie Malinahmen zum Ausgleich nachteiliger Auswirkungen
ist der Zeitpunkt der endglltigen Fertigstellung der Aus-
gleichsmalRnahmen aufzunehmen.

Die Umsetzung der Maflinahmen erfolgt durch die Hanse-
stadt Libeck als Vorhabentragerin, so dass hierdurch auch
die zeitnahe Umsetzung der erforderlichen Ausgleichsmal3-
nahmen erfolgt.

bericksichtigen

h. Pkt. 6.3.5 d:

a. Furdie Zerstorung eines gesetzlich geschitzten Biotopes, | Zwischenzeitlich erfolgte die Freilegung der Boschungsberei- | berticksichtigen
in dem vorliegenden Fall eines artenreichen Steilhanges, | che entlang des Oberblissauer Weges nérdlich und sidlich
ist eine Befreiung von den Verboten des § 30 Abs. 2 | der Briicke und damit die Umsetzung der geplanten MaRRnah-
BNatSchG erforderlich. Gem. 8 30 Abs. 4 BNatSchG kann | men am gesetzlich geschitzten Steilhang. Diese Mal3nah-
auf Antrag der Gemeinde Uber eine erforderliche Aus- | men wurden mit der zustandigen Fachbehdrde abgestimmt
nahme oder Befreiung von den Verboten des Absatzes 2 | und vertraglich gesichert, bis der Ausgleich im Rahmen die-
vor der Aufstellung des Bebauungsplans entschieden | ses Bebauungsplanes fiir die Zukunft geregelt wird.
werden. Ein solcher Antrag der Gemeinde liegt der UNB
noch nicht vor.

b. Fur die Umwandlung von Wald ist eine Genehmigung der | Entgegen der Darstellung der Unteren Naturschutzbehorde | klarstellen
unteren Forstbehdrde erforderlich im Einvernehmen mit | erfolgt die Genehmigung der Waldumwandlung nach Rechts-
der Unteren Naturschutzbehérde. Die Genehmigung ist | kraft des Bebauungsplanes. Im Rahmen des Bebauungs-
vor Rechtskraft des Bebauungsplanes einzuholen. Der | planverfahrens erfolgt hingegen zunachst nur die Inaussicht-
UNB stellt ihr Einvernehmen zur Waldumwandlung in Aus- | stellung der Waldumwandlung, welche mit der Stellung-
sicht. nahme der Unteren Forstbehorde vom 23.01.2023 erfolgt ist.
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c. Es wird darauf hingewiesen, dass sich die wiederherge- | Wenngleich davon auszugehen ist, dass sich der Steilhang | nicht
stellte und mit standortheimischen Gehdlzen bepflanzte | erneut zu einem geschiitzten Biotop entwickeln kénnte, er- | beriicksichtigen
Boschung wieder zu einem gesetzlich geschiitzten Biotop | folgt weiterhin ein Ausgleich im Verhaltnis von 1:3. Dies ge-
entwickeln wird, sofern auf eine technische Befestigung | wéahrleistet eine flexiblere Umsetzung der Bepflanzung des
verzichtet wird (vgl. BiotopVO SH). Es ware dann nur noch | technischen Bauwerkes.
ein zusatzlicher, flachenmafiger Ausgleich von 1: 2 fir die
Zerstorung des Steilhanges zu erbringen.

d. Die Baume auf dem geschutzten artenreichen Steilhang | Wie die Untere Naturschutzbehdrde korrekt darstellt, ist der | berticksichtigen

sind Bestandteil des geschitzten Biotopes und als solche
ebenfalls wiederherzustellen und dann dauerhaft zu erhal-
ten.

vorhandene Baumbestand des geschitzten Biotopes Be-
standteil des Biotoptypes. Ein getrennter Ausgleich des Steil-
hanges und des einzelnen Baumbestandes ist demnach
nicht im Sinne des Biotopausgleiches. Diese fachliche Ein-
schatzung wurde zugleich mit dem Landesamt fir Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche Rdume abgestimmt und von
diesem geteilt.

Gleichwonhl hat sich die Hansestadt Libeck als Vorhabentra-
gerin mit der Hansestadt Liibeck als untere Naturschutzbe-
hdrde zu einem Uber den rechtlichen Rahmen hinausgehen-
den Ausgleich verstandigt. Diese Vertragsgestaltung erfolgte
unabhangig von den Regelungen des Bebauungsplanes.

e. Gem. § 17 Abs. 4 BNatSchG sind vom Vorhabentrager
u.a. die vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung, zum
Ausgleich und zum Ersatz der Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft einschlie3lich Angaben zur tatséach-
lichen und rechtlichen Verfiigbarkeit der flir Ausgleich und
Ersatz benétigten Flachen beizubringen. Es wird somit um
eine Bestatigung der flachenverwaltenden Bereiche der
geplanten Ausgleichsflachen sowie des geplanten Wald-

Die Kontrolle der Umsetzung der Ausgleichsmafnahmen ob-
liegt der Hansestadt Libeck.

Die stadtinterne Dokumentation von Ausgleichsmaflihahmen
ist nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens und ist unter
den zustandigen (Fach-)Bereichen zu klaren.

Die flachenverwaltenden Bereiche sind Uber den erforderli-
chen Flachenbedarf informiert.

Die Ausfuihrungen werden auf Ebene der Bauleitplanung zur
Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

Bebauungsplan 21.08.00 Priif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.2023)

30




Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

ausgleichs gebeten, dass die Flachen fur den vorgesehe-
nen Ausgleich zur Verfiigung stehen und ordnungsgemaf
hergerichtet und dauerhaft erhalten werden.

Der externe Ausgleichsbedarf ist zudem in den textlichen
Festsetzungen des B-Plans darzustellen.

Gemal 8§ 1 a BauGB konnen anstelle von Darstellung und
Festsetzungen auch ,sonstige geeignete MaRnahmen zum
Ausgleich auf von der Gemeinde bereit gestellten Flachen
getroffen werden®. Somit ist eine textliche Festsetzung nicht
erforderlich. Auch eine vertragliche (stadtinterne) Regelung
ist rechtlich nicht erforderlich. Es ist géangige Rechtsauffas-
sung, dass es ausreichend ist, wenn ein Beschluss des zu-
standigen Fachausschusses und/oder der Blrgerschaft vor-
liegt, der festlegt, auf welcher von der Stadt bereitgestellten
Flache und mit welchen MalRnahmen die mit der Durchfih-
rung der Planung eintretenden Eingriffe auszugleichen sind.
Die Stadt ist vorliegend Eigentimerin der Flachen, so dass
die Umsetzung der Maf3nahmen hinreichend gesichert ist.

f. Es wird darauf hingewiesen, dass auf den It. Umweltbericht
vorgesehenen Kompensationsflachen an der Grinau keine
Moglichkeit besteht, den durch die Zerstérung des geschutz-
ten Steilhangs entfallenden Baumbestand angemessen zu
ersetzen. Der Baumersatz ist noch nachzuweisen.

Wie die Untere Naturschutzbehorde korrekt darstellt, ist der
vorhandenen Baumbestand des geschiitzten Biotopes Be-
standteil des Biotoptyps. Ein getrennter Ausgleich des Steil-
hanges und des einzelnen Baumbestandes ist demnach
nicht im Sinne des Biotopausgleiches. Diese fachliche Ein-
schatzung wurde zudem mit dem Landesamt fir Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche Rdume abgestimmit.

Gleichwonhl hat sich die Hansestadt Liibeck als Vorhabentra-
gerin mit der Hansestadt Libeck als untere Naturschutzbe-
hdrde zu einem Uber den rechtlichen Rahmen hinausgehen-
den Ausgleich verstandigt. Diese Vertragsgestaltung erfolgte
unabhangig von den Regelungen des Bebauungsplanes.

Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis daher zur
Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen
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I1l. Artenschutz

Aus artenschutzrechtlicher Sicht bestehen keine erheblichen
Bedenken gegen den vorgelegten Bebauungsplan-Entwurf, so-
fern die im ,Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag® (BBS-Umwelt
GmbH 09.11.2022) aufgefiihrten artenschutzrechtlich erforder-
lichen MaRRnahmen fachgerecht, vollstdndig und rechtzeitig un-
gesetzt werden. Dies ist durch eine Okologische Baubegleitung
sicher zu stellen.

Die geforderte Okologische Baubegleitung wurde entspre-
chend als MinimierungsmalBhahme im Bebauungsplan er-
ganzt.

bertcksichtigen

Bei der ,Vermeidungsmafinahme 3 Flederm&use“ mussen die
Vorgaben fir die erforderliche ,insektenfreundliche Beleuch-
tung mit LED (kein weil3es Licht)“ gemalf’ den aktuellen wissen-
schaftlichen Empfehlungen konkretisiert werden:

Gemall den Empfehlungen des Bundesamtes fir Naturschutz
sollten Lichtemissionen von Auf3enbeleuchtungen innerhalb
und in der Nahe von Natur- und Landschaftsschutzgebieten
eine korrelierte Farbtemperatur (CCT) von maximal 2400 Kelvin
aufweisen (BfN 2019: Leitfaden zur Neugestaltung und UmrUs-
tung von Auf3enbeleuchtungsanlagen. BfN-Skript 543, down-
load: https://www.bfn.de/sites/default/files/2022-05 /skript543
4_aufl.pdf).

Der aktuelle Leitfaden ,Vogelfreundliches Bauen mit Glas und
Licht* gibt folgende Empfehlungen ab:

Wenn in durchgriinten Siedlungsgebieten beleuchtet werden
muss, sollten Amber-LEDs mit gelblichem Licht verwendet wer-
den (Farbtemperatur ca. 1800-2200 Kelvin). Missen aus-
nahmsweise Wege in Grinflachen beleuchtet werden, sind
schmalbandige Amber-LEDs die Mittel der Wahl. Kommt es auf
gute Farberkennung an, kdnnen in bebauten Bereichen auch
LEDs mit warmweil3er Farbtemperatur (maximal 2700 Kelvin)

Der bestehende Hinweis wird um die Konkretisierung er-
ganzt.

Der zitierte ,Leitfaden zur Neugestaltung und Umriistung von
AulRenbeleuchtungsanlagen“ des Bundesamtes fur Natur-
schutz sollten Lichtemissionen von Aul3enbeleuchtungen all-
gemein und zwingend innerhalb und in der Nahe von Natur-
und Landschaftsschutzgebieten eine korrelierte Farbtempe-
ratur (CCT) von maximal 3000, bestenfalls von maximal 2400
Kelvin aufweisen. Fir LED-Neuinstallationen der Stra3enbe-
leuchtung sind demnach Farbtemperaturen von 3000 Kelvin
oder weniger empfohlen.

Aufgrund der erforderlichen Anforderungen an die Verkehrs-
sicherheit entlang der StraRenverkehrsflache und der
Park+Ride-Anlage wird der Wert entsprechend mit maximal
2.700 Kelvin festgelegt.

berlcksichtigen
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gewahlt werden (ROSSLER et al. 2022: Vogelfreundliches
Bauen mit Glas und Licht, download:

https://vogelglas.vogelwarte.ch/assets/files/broschueren/Glas-
broschuere 2022 D.pdf).

Um beim ,Artenschutzausgleich 3 Fledermause® (Quartieraus-
gleich) Fehlbelegungen der Fledermauskéasten durch Vogel zu
vermeiden ist in unmittelbarer Nachbarschaft der 5 vorgesehe-
nen GroRraumhohlen jeweils 1 Vogelnistkasten fir Hohlenbri-
ter (Meisenkasten) anzubringen (dies entspricht den maf3gebli-
chen Empfehlungen der Arbeitshilfe zur Beachtung der Arten-
schutzrechtlichen Belangen des LBV-SH 2011).

Der Hinweis wird entsprechend erganzt.

bericksichtigen

IV.Anpassung an den Klimawandel

Auch wenn es aus Sicht der Klimaanpassung zuvor keine An-
merkungen gab, sollten zur Vollstandigkeit im Umweltbericht fol-
gende Punkte erganzt werden:

Hinweis auf das Klimaanpassungskonzept mit den entspre-
chenden Ausschnitten aus der Mal3hahmenkarte

Ausschnitt aus der Hinweiskarte Starkregen sowie entspre-
chende textliche Ausfliihrungen

Ausschnitt aus der Stadtklimaanalyse, inkl. textlicher Ausfiih-
rungen

Der Umweltbericht wird entsprechend erganzt. Die genann-
ten Unterlagen geben keine wesentlichen Informationen
und/oder Planungshinweise fur den Plangeltungsbereich, so
dass sich keine neuen Erkenntnisse ergeben. Aufgrund der
geringen Inhaltsdichte wird auf entsprechende Planaus-
schnitte innerhalb des Umweltberichtes verzichtet.

bertcksichtigen

V.
Nach

Klimaschutz

dem  Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz

(GEIG) die Infrastruktur fur E-Mobilitat zu gewaéhrleisten. Ge-
plante Sammelparkplatzflache sind nach § 6 des GEIG mit La-
deinfrastruktur auszustatten.

Die genannten Hinweise sind in der spateren Ausbauplanung
zu bertcksichtigen. Die Stellungnahme wird dem zustandi-
gen stadtischen Bereich zur Verfiigung gestellt.

Auf Ebene der Bauleitplanung werden diese Hinweise zur
Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen
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Zusétzlich sollten Flachen fiur Car-Sharing Fahrzeuge vorgese-
hen werden.

Weiterhin wichtig ist die Férderung von Fahrradmobilitat durch
Uberdachte Abstellanlagen und eine Mobilitdtsstation oder zu-
mindest eine Reparaturstation.

Geeignete Uberdachte Flachen sollten fur Photovoltaik genutzt
werden. Eine Uberdachung der Parkplatze mit Photovoltaikan-
lagen ist ebenfalls erstrebenswert. Zugunsten des Baumbestan-
des kdnnen hier allerdings Kompromisse gemacht werden.
Empfohlen wird, die versiegelte Flache mit Photovoltaik zu tber-
dachen und auf der teilweise versiegelten Flache Baume zu
pflanzen. Im Grenzbereich sollten eher niedrige Baume gewahlt
werden, um die Verschattung der PV-Anlagen zu minimieren.

VI. Immissionsschutz

Von Seiten des Immissionsschutzes gibt es keine weiteren An-
merkungen.

Die Zustimmung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen
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Nr. 7: Hansestadt Libeck, Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz; Abfall, Boden, Wasser (Schreiben vom

23.01.2023)

Der Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz der Han-
sestadt LUbeck nimmt aus Sicht der unteren Abfallbehérde, der
unteren Bodenschutzbehorde und der unteren Wasserbehérde
zur vorgelegten Planung wie folgt Stellung und bittet um Beteili-
gung zum weiteren Verfahren:

Stellungnahme untere Abfallbehérde
Die untere Abfallbehorde hat keine Bedenken.

Die Zustimmung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

Stellungnahme untere Bodenschutzbehdrde

Ich verweise an dieser Stelle auf meine Stellungnahme vom
25.01.2022, die weiterhin gilt. Die gegebenen Hinweise konnte
ich im Abwagungsbericht nicht wiederfinden. Insbesondere die
Vermeidungs-/MinderungsmafBhahmen bei BaumafRnahmen
zum Schutz des Bodens gemalf DIN 19639 sind hervorzuhe-
ben. Ab einer Eingriffsflache von > 3000 m2 kann nach Artikel 2
§ 3 Abs. 5 der vom Bundestag und Bundesrat beschlossenen
Mantelverordnung (Inkrafttreten 01.08.2023) eine Bodenkundli-
che Baubegleitung (BBB) durch die zustandige Behoérde gefor-
dert werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Gleichwohl gelten
die genannten gesetzlichen Regelungen auch unabh&ngig
von einem moglichen Hinweis im Bebauungsplan. Mdgliche
Auflagen sind im Genehmigungsverfahren festzulegen.

Die genannte rechtliche Grundlage der bodenkundlichen
Baubegleitung tritt voraussichtlich nach Rechtskraft des Be-
bauungsplanes in Kraft. Eine Aufnahme in die Hinweise ist
daher derzeit noch nicht sinnvoll.

teilweise
berlcksichtigen

Stellungnahme untere Wasserbehdrde

Die untere Wasserbehdrde nimmt zum wasserrechtlichen Fach-
beitrag (Anhang 4) wie folgt Stellung. Die Vorhalteflachen fur
mogliche zukinftige Stellplatzflachen sind im Sollzustand zu be-
trachten und zu bertcksichtigen. Weiterhin muss die Grol3e die-
ser Vorhaltefliche angegeben werden. Die Entwasserung des
Sollzustandes muss dargestellt und berticksichtigt werden.

Der wasserwirtschaftliche Fachbeitrag wurde vor Beschluss
der oOffentlichen Auslegung mit der unteren Wasserbehdrde
als zustandigen Fachbehdrde abgestimmit.

Gleichwohl wurden die vorgebrachten Ergéanzungen in den
nunmehr vorliegenden Fachbeitrag eingearbeitet und erneut
mit der unteren Wasserbehotrde abgestimmit.

bertcksichtigen
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Es werden nicht alle Stellplatzflachen vollversiegelt. Es muss
dargestellt werden, welche Stellplatzflachen voll- und welche
teilversiegelt werden sollen. Diese Anderung muss entspre-
chend in die Betrachtung der Wasserhaushaltbilanzen einge-
pflegt werden.

Die Notwasserwege mussen im wasserrechtlichen Fachbeitrag
betrachtet werden. Fur die Betrachtung der Notwasserwege
sind als Starkregenereignis 150mm Niederschlag in 2 Stunden
und als Dauerregenereignis 150mm in 3 Tagen zu bericksich-
tigen. Die Notwasserwege sind grafisch darzustellen in einem
Plan.

Im Weiteren werden Korrekturen bzw. Anmerkungen stichwort-

artig zu den einzelnen Abschnitten im wasserrechtlichen Fach-
beitrag aufgelistet:

Veranlassung:

- Im dritten Absatz im letzten Satz kann alles einschlie3lich
und nach ,und auf3erhalb des B-Plan [...]* entfernt werden.

Planung

- Der erste Absatz kann entfernt werden, da er weder Teil des
Bebauungsplans ist noch wasserwirtschaftliche Auswirkun-
gen durch diesen auf den Bebauungsplan zu erwarten sind.

- Zur besseren Verstandlichkeit sollte statt ,r_krit* ,kritischer
Bemessungsregen® verwendet werden.

- Im Satz ,Von dort fliel3t das Wasser in Kuststoffrigolen [...]*
sollte das Verb sickern verwendet werden, um die vertikale
Bewegung des Wassers hervorzuheben.

- Der Satz, welcher mit ,Ziel der Planung [...]* beginnt, sollte als
Einleitung fiir den Abschnitt genutzt werden, um die Erwartun-
gen an die Planung klar zu kommunizieren.

Inhaltliche Anderungen haben sich durch die Anpassungen
nicht ergeben.
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Wasserhaushaltsbilanz

Der potenziell natirliche Wasserhaushalt sollte nach dem
ersten Absatz vorgestellt und erlautert werden.

Die betrachteten Flachen zwischen ,Bestand“ und ,Planung®
sind identisch, da fur die Wasserhaushaltsbilanzen immer die
Bebauungsplangrenzen anzuwenden sind. In diesen Absat-
zen sind die wesentlichen Unterschiede der beiden Zustande
hervorzuheben wie z.B. die Ableitung von Oberflachenwasser
in ,Bestand“ und die Versickerung in ,Planung“ oder die unter-
schiedliche Nutzung/Versiegelung der Flachen.

Bewertung der Wasserhaushaltsbilanz:

Im vorletzten Absatz sollten die Malinahmen diskutiert wer-
den, welche nach A-RW 1 einen wesentlichen Beitrag zur
Anndherung an den potenziellen naturnahen Wasserhaus-
halt beitragen kdnnten, aber aus verschiedenen Grinden
nicht umgesetzt werden kdnnen fiir den Bebauungsplan wie
z.B. keine Grundacher moglich ohne Wohnbebauung.

Im letzten Absatz den Satz statt ,Trotz [...]“ mit ,Zur Eingren-
zung der extremen Schadigung wird [...]“ beginnen und dar-
stellen welche Malnahmen zur Anndherung an den potenziell
nattirlichen Wasserhaushalt umgesetzt werden und andere
positive MaRnahmen wie die Reinigung des Oberflachenwas-
sers hervorheben.

MaRnahmen zur Behandlung:

Zur besseren Verstandlichkeit sollte statt ,r_krit“ kritischer Be-
messungsregen“ verwendet werden.
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Fazit:

- Der erste Satz im zweiten Absatz muss sich auf die Verduns-
tung beziehen, welche einen grofen Teil des potenziell natiir-
lichen Wasserhaushalts einnimmt. Der nachfolgende Satz ist
entweder anzupassen oder zu entfernen.

- ,Im Vergleich zum Bestand“ muss gestrichen werden. Die Re-
genwasserbewirtschaftung ist unter den Rahmenbedingun-
gen fur den B-Plan positiv zu bewerten, da ortsnah versickert
wird und das anfallende Regenwasser gereinigt wird.
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Nr. 8:

Hansestadt Libeck, Bereich Stadtgrin und Verkehr (Schreiben vom 23.01.2023)

a) In der Begriindung, Seite 8, ist unter Punkt ,Ful3- und Rad-

verkehr” von HauptstraRen die Rede.

- Der Bereich Stadtgriin und Verkehr bittet, das ,Haupt” zu
entfernen, da die aufgefiihrten Straf3en alle lediglich als Ge-
meindestral3en klassifiziert sind.

Die Begrindung wird entsprechend angepasst.

bericksichtigen

b) GemalR Begriindung, Seite 37, werden max. 30 Parkplatze

vollversiegelt. Auf Seite 65 heildt es, dass max. 35 Parkplatze
vollversiegelt werden.

- Der Bereich Stadtgriin und Verkehr bittet darum, diesen Wi-
derspruch aufzuklaren.

Der Bebauungsplan ermdglicht die Umsetzung von bis zu 35
vollversiegelten Parkplatzen. Die Begriindung wird entspre-
chend korrigiert.

berlcksichtigen

¢) Die umzusetzenden MalRnahmen befinden sich in unmittel-

barer Ndhe zur Blissauer Briicke.

- Der Bereich Stadtgrtin und Verkehr, Abteilung Briickenbau,
fordert eine Einbeziehung in die weitere Planung. Insbe-
sondere Detailplanungen der Verkehrsflachen im Bau-
werksbereich sind mit der Abteilung Briickenbau abzustim-
men. So wird bereits jetzt vorsorglich darauf hingewiesen,
dass Busaufstellflachen auf dem Bauwerk nicht zul&ssig
sind.

Der Hinweis betrifft die Ausfuihrungsplanung. Der stellung-
nehmende Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr ist zugleich
Vorhabentragerin, so dass eine bereichsinterne Abstimmung
mit der Abteilung Briickenbau erfolgen sollte.

Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen.

Zur Kenntnis
nehmen

d) In,Teil A - Planzeichnung“ und der Zeichenerklarung sind die

,Grinflachen® auf den Bdschungen des Oberbiissauer We-
ges nach ,8 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB* als ,6ffentliche Griunfla-
che® mit der Zweckbestimmung ,Verkehrsgriun® festgesetzt.

Im 8 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB gibt es diese Zweckbestimmung
nicht.

Das Baugesetzbuch ermdglicht die Festsetzung einer Stra-
Renbdschung als Grinflache. Die Zweckbestimmung ,Ver-
kehrsgrin® unterstreicht die geplante spatere Nutzung der
Flache. Gleichwohl soll durch diese Festsetzung die Begrii-
nung der Flache gesichert werden. Die Aufzéhlung im § 9
Abs. 1 Nr. 15 BauGB ist hierbei nicht abschlieRend und lasst
weitere Konkretisierungen der Zweckbestimmungen zu. Dies

teilweise
bertcksichtigen
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Laut Begrindung unter 5.4.1 ,Griunflachen® (S. 18) ,setzt
~der Bebauungsplan® ,die straRenbegleitenden Griinflachen
als offentliche Grunflache mit der Zweckbestimmung ,Ver-

kehrsgrin“ fest.”

Unter 8 9 Abs. 1 Nr. 26 BauGB steht: ,die Flachen fur Auf-
schittungen, Abgrabungen und Stitzmauern, soweit sie zur
Herstellung des Stral3enkdrpers erforderlich sind.” In der An-
lage zur Planzeichenverordnung unter Punkt 15.9. gibt es zu
§ 9 Abs. 1 Nr. 26 BauGB zur Darstellung von Aufschittungen

gestrichelte Béschungslinien.

- Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert, diese Flachen
als ,StraBenverkehrsflache® oder ,Verkehrsflache beson-
derer Zweckbestimmung® festzusetzen und die Erganzung
der Planzeichnung, der Zeichenerklarung und der Begrin-
dung gemaf § 9 Abs. 1 Nr. 26 BauGB, d. h. mit einer ge-

strichelten Béschungslinie, zu erganzen.

- Der B-Plan setzt Nutzungen fest. ,Offentliche Griinflache
suggeriert auf diesen Flachen eine Nutzung, die nicht ge-
geben ist. Diese Flachen sind fur den Straf3enkorper erfor-
derlich gemafll BauGB. Sie werden so hergestellt und un-

terhalten.

wird durch die beispielhafte Aufzéhlung in dem Paragraphen
zum Ausdruck gebracht.

Die genannten ,Bdschungslinien® sind bereits in der Plan-
zeichnung enthalten. Zur Klarstellung wird das Planzeichen
nochmals deutlicher herausgehoben.
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e) Im ,Teil B - Text* unter I. ,Planungsrechtliche Festsetzungen*

Punkt 3 sind ,Pflanzbindungen® festgesetzt. Dort steht: Die
Flachen ,sind [...] mit Baum- und Straucharten der Pflanzliste
1 [bzw. 2] zu bepflanzen...®

Im Abwagungsvorschlag steht zu Pkt. 10.12: ,Der vorlie-
gende Bebauungsplan-Entwurf enthalt eine Auswahl mégli-
cher Stralenbaumarten. Die konkrete Auswahl erfolgt im
Rahmen der spateren Ausbauplanung nach der aktuellen

.LUbecker Richtlinie zur Pflanzung von Strallenbaumen®.

- Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert, in den textli-
chen Festsetzungen gemaR dem Abwagungsvorschlag
einzufiigen: ,Die Flachen ,sind [...] zum Beispiel mit Baum-
und Straucharten der Pflanzliste 1 zu bepflanzen...”

Eine Festsetzung muss rechtlich eindeutig und hinreichend
bestimmt sein. Eine Festsetzung von Beispielen genlgt die-
ser Festsetzung nicht, da nicht beurteilbar ist, welche weite-
ren Baumarten noch durch den planerischen Willen des Sat-
zungsgebers abgedeckt sind.

Die im Bericht zur Prifung und Abwégung der im Rahmen
Behordenbeteiligung nach 8 4 Abs. 1 BauGB eingegangen
Stellungnahmen vom 10.11.2022 zum Beschluss des Ent-
wurfes des Bebauungsplanes aufgefiihrte und zitierte Abwa-
gungsvorschlag erscheint hier missverstandlich und wird ent-
sprechend klarer formuliert.

Die Auswahl der Baum- und Straucharten erfolgt im Rahmen
der spateren Ausbauplanung auf Grundlage der im Bebau-
ungsplan festgesetzten Pflanzliste.

- Der Bereich Stadtgrin und Verkehr fordert entsprechend
der Abstimmung zwischen Stadtgrin und Verkehr und dem
Bereich UNV, dass die Pflanzliste 2 geléscht wird und die
textlichen Festsetzungen unter 3.3 folgendermalRen geén-
dert werden:

»-..standortgerechter LaubBaum gemaR—PHanzliste2 mit

einem Stammumfang von [...] und Immergriine in_einer
Mindestqualitdt von Solitér, 4xv., mit Drahtballierung, Breite
100-125 cm, Hohe 250-275 cm zu pflanzen. Die Baumarten
sind aus der StraRenbaumliste der GALK, und hieraus be-
sonders _die Zukunftsbaume, auszuwéhlen.“ Laubbaume
haben in unserem Klima ca. 6 Monate kein Laub und die-
nen somit ein halbes Jahr z. B. der Klimaanpassung, der
Sauerstoffproduktion, der Feinstaubbindung nur sehr ein-
geschrankt bis gar nicht.

Bei der Auswahl der Baumarten sind u.a. auch die an diesem
neuen Standort kunftigen klimatischen Bedingungen (Aufhei-
zen der Parkplatzflachen, intensive verkehrliche Nutzung,
Schneerdumung, etc.) zu beachten. Hierzu wurden durch
den Arbeitskreis Stadtbdaume der Gartenamtsleiterkonferenz
(GALK) und dem Bund deutscher Baumschulen (BdB) e.V.
entsprechende StralRenbauarten definiert, welche bei extre-
men Standort- und klimatischen Bedingungen auch langfris-
tig Bestand haben konnen. Diese Liste wurde zwischenzeit-
lich weiter qualifiziert. Im Ergebnis wurde eine optimierte
Liste fur StraRenbdume als Liste der ,Zukunftsbdume fir die
Stadt durch eine Auswahl aus der vorgenannten GALK Liste
erarbeitet, welche die Grundlage fir die Pflanzliste 2 des Be-
bauungsplanes bildet.

Hierbei ist festzustellen, dass die GALK Liste der Zunkunfts-
baume fir die Stadt hierbei keine Baumarten enthalt, welche

nicht

bertcksichtigen
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ganzjahrig Laub halten. Eine Festsetzung ist daher nicht
maglich.

Gleichwohl beinhaltet die im Bebauungsplan getatigte Aus-
wahl eine Vielzahl an Baumarten, welche tber ein langhaf-
tendes Laub - zum Teil bis in den Winter hinein - verfugen.

Auch andere immergriine Baumarten (aufl3erhalb der GALK
Liste) sind - soweit diese Uberhaupt als Hochstamm gezlich-
tet werden kdnnen - zumeist aus dem stdeuropaischen
Raum, nicht ausreichend frosthart und daher nur fur winter-
milde Standorte geeignet. Nadelbaumarten sind hingegen
nicht mit den schwierigen Standortbedingungen einer
Park+Ride-Anlage vertraglich.

Die geforderten Mindestqualitaten (Solitar, 4xv., mit Draht-
ballierung, Breite 100-125 cm, Hohe 250-275 cm) sind aus
fachlicher Sicht nicht erforderlich und wiirden eine erhebliche
Kostensteigerung verursachen (zumeist bedeutet dies eine
Verdoppelung der Kosten je Baum). Zudem ist zu berick-
sichtigen, dass mit Steigerung der Qualitat zumeist eine Ver-
schlechterung des Anwuchses verbunden ist. Jingere Pflan-
zen sind starker im Wuchsverhalten und kénnen sich somit
besser anpassen.

Der Bebauungsplan setzt hierbei zunachst nur die fachlich
erforderlichen Mindestqualitaten fest. Es bleibt dem stel-
lungsnehmenden Bereich Stadtgriin und Verkehr frei, Quali-
taten oberhalb der Mindestanforderungen zu wéhlen.

- Aus Sicht der Verkehrsflachenunterhaltung wird ge-
wiulinscht, dass bei den Baumen in den Grininseln innerhalb
des Parkplatzes berticksichtigt wird, dass das Wurzelwerk
Asphalt und Pflaster hochdruckt und beschadigt (wenn

maoglich keine Wahl von sog. Flachwurzlern).

Der Hinweis betrifft die Ausfihrungsplanung. Der Bereich
5.660 Stadtgriin und Verkehr als Vorhabentrager kann eine
entsprechende Auswahl vornehmen.

Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen.

zur Kenntnis
nehmen
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f) Der Planzeichnung ist der Bereich fir ,Kiss-and-Ride* nicht | Die geplante Kiss+Ride Zone ist planungsrechtlich Bestand- | teilweise
zu entnehmen. In der Begrindung wird diesbeziglich die | teil der festgesetzten Stral3enverkehrsflache. Eine geson- | berticksichtigen

Sldseite des Bahnsteigs erwahnt.

- Der Bereich Stadtgriin und Verkehr bittet hier um entspre-
chende Konkretisierung und um Beriicksichtigung, dass
aufgrund der Lage der Treppe des Bahnsteigs in Richtung
Hamburg davon auszugehen ist, dass vermutlich mehrfach
ndrdlich des Gleises gehalten wird. Dieser Hinweis ist be-
reits im Verfahren nach § 4(1) erfolgt; in der Abwagungs-
tabelle heildt es im Ergebnis, dass der Hinweis bertcksich-
tigt wird und die Ausfiihrungen der Begriindung entspre-
chend erganzt werden. Diese ergdnzenden Ausfuhrungen
konnten in der jetzt vorliegenden Begriindung jedoch nicht
gefunden werden.

derte Festsetzung ist nicht erforderlich. Zur Klarstellung wird
die Zulassigkeit im Bebauungsplan klargestellt.

Die Begrundung zum Entwurf des Bebauungsplanes enthalt
hierzu nachfolgende Beschreibung:

,Dazu soll der Umstieg zwischen Bus und Bahn zentral auf
Hohe der jeweiligen Zugange zum Bahnhaltepunkt erfolgen.
In unmittelbarer Bahnsteignédhe sind auf der Siidseite Vor-
fahrten fur Pkw zum Bringen und Abholen (eine sogenannte
,KisstRide“ Zone) geplant.“

Die konkrete Verortung erfolgt im Rahmen der Ausbaupla-
nung. Die Verortung obliegt dem Bereich Stadtgriin und Ver-
kehr.

g) Es ist davon auszugehen, dass der Schwerpunkt der ver-

kehrlichen Anbindung auch beim Radverkehr liegen soll.

- Der Bereich Stadtgriin und Verkehr weist vorsorglich da-
rauf hin, die fir den Radverkehr erforderlichen Flachen bei
der Planung zwingend zu beriicksichtigen. So sind z.B. vor-
geschriebene Sicherheitsraume zwischen dem Radweg
unmittelbar neben Langsparkplatzen einzuplanen. Dieser
Hinweis ist bereits im Verfahren nach § 4(1) erfolgt; in der
Abwéagungstabelle heil3t es im Ergebnis, dass der Hinweis
zur Kenntnis genommen wird und der Hinweis erst im Rah-
men der spateren Ausbauplanung zu beriicksichtigen ist.
Dem wird von Seiten des Bereichs Stadtgriin und Verkehr
widersprochen: Etwaige Ausbaubreiten sind bereits im
B-Plan-Verfahren zu bertcksichtigen, damit anschliel3end
der hiesige Bereich in die Lage versetzt wird, innerhalb der
festgesetzten Verkehrsflachen eine richtlinienkonforme

Der Hinweis betrifft die Ausfuhrungsplanung.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
hat der Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erarbeiten las-
sen. Es ist nicht nachvollziehbar, warum die genannten An-
forderungen nicht berlicksichtigt wurden.

Die Festsetzung der StraRenverkehrsflache und deren Brei-
ten erfolgten auf Grundlage des in enger Abstimmung mit
dem Bereich 5.660 erarbeiteten und malstabsgerechten
StralRenverkehrsentwurfs.

Auf Ebene der Bauleitplanung kann der Hinweis nur zur
Kenntnis genommen werden.

zur Kenntnis
nehmen
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Planung aufstellen zu kdnnen. In diesem Zusammenhang
wird auch auf Punkt j) verwiesen.

h) Die Herleitung der Anzahl der E-Mobil-Ladeplatze wird nicht

erlautert und erscheint aus hiesiger Sicht recht hoch.

- Der Bereich Stadtgrin und Verkehr empfiehlt, die Herlei-
tung der Anzahl entsprechend zu begriinden. Dieser Hin-
weis ist bereits im Verfahren nach § 4(1) erfolgt; in der Ab-
wagungstabelle heil3t es im Ergebnis, dass der Hinweis zur
Kenntnis genommen wird und der Hinweis erst im Rahmen
der spateren Ausbauplanung zu berticksichtigen ist. Dem
wird von Seiten des Bereichs Stadtgriin und Verkehr wider-
sprochen: Etwaige Ausbau-breiten (ein Parkplatz mit E-La-
demoglichkeit benétigt mehr Flache, als einer ohne) sind
bereits im B-Plan-Verfahren zu berlicksichtigen, damit an-
schlieRend der hiesige Bereich in die Lage versetzt wird,
innerhalb der festgesetzten Verkehrsflachen eine richtli-
nien-konforme Planung aufstellen zu kénnen. In diesem
Zusammenhang wird auch auf Punkt j) verwiesen.

Der Hinweis betrifft die Ausfiihrungsplanung.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erar-
beitet.

Der Bebauungsplan selbst setzt keine E-Ladestationen fest.
Die Anzahl wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgrin und
Verkehr definiert.

Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen.

zur Kenntnis
nehmen

i) Die Planzeichnung stellt die Ausrichtung der Schragpark-

platze so dar, dass diese Reihen bei der Parkplatzsuche
nicht nacheinander angefahren werden kdnnen, sondern nur
in groRen Schleifen anfahrbar sind, es sei denn, man parkt
rickwarts ein.

- Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert, das Parkkon-
zept zu Uberdenken / zu verbessern. Eine Anordnung der
Parkplatze in Senkrechtaufstellung bote mehr Flexibilitat,
auch wenn dabei ein hoherer Platzbedarf entsteht. Wichtig
ist es, etwaige Rangiervorgange weitestgehend zu reduzie-
ren. Dieser Hinweis ist bereits im Verfahren nach 8 4(1) er-
folgt; in der Abwégungstabelle heil3t es im Ergebnis, dass

Der Hinweis betrifft die Ausfuhrungsplanung. Da die Anfor-
derung keinen Niederschlag in der weiteren Planung fand,
wird davon ausgegangen, dass es Grinde in der Entwurfs-
planung gibt, diesem Hinweis nicht nachzukommen.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
hat der Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erarbeiten las-
sen.

Der Bebauungsplan setzt die geplanten Parkflachen als Ver-
kehrsflache besonderer Zweckbestimmung mit der Zweckbe-
stimmung ,Park+Ride“ fest. Die Anordnung der einzelnen

zur Kenntnis
nehmen
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der Hinweis zur Kenntnis genommen wird und der Hinweis
erst im Rahmen der spateren Ausbauplanung zu bertck-
sichtigen ist. Dem wird von Seiten des Bereichs Stadtgrin
und Verkehr widersprochen: Die Anordnung der einzelnen
Parkplatze hat Einfluss auf die Flacheninanspruchnahme,
daher sind sie bereits im B-Plan-Verfahren zu bertcksichti-
gen. In diesem Zusammenhang wird auch auf Punkt j) ver-
wiesen.

Parkstande wird hingegen nicht geregelt. Die zur Verdeutli-
chung der Planung hinterlegte Entwurfsplanung der Park-
stéande erfolgt lediglich nachrichtlich und nicht als Festset-
zung, um eine ausreichende Flexibilitdt im Rahmen der Aus-
bauplanung zu erméglichen. Die Erarbeitung der Entwurfs-
planung durch den beauftragten Fachplaner erfolgte immer
in enger Abstimmung mit dem Bereich 5.660 Stadtgrin und
Verkehr. Dieser abgestimmte Verkehrsentwurf ist Grundlage
fur den Entwurf des Bebauungsplanes.

Die Hinweise aus der Beteiligung gem. § 4 Abs. 1 BauGB
wurden an die verantwortliche Projektleitung weitergeleitet.

Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen.

j) Der Planzeichnung sind keine VermalRungen der Quer-

schnitte in den Verkehrsflachen zu entnehmen.

- Der Bereich Stadtgrin und Verkehr bittet hier um Ergén-
zung, damit eine entsprechende Beurteilung madglich ist.
Dieser Hinweis ist ebenfalls bereits im Verfahren nach § 4
(1) erfolgt. Wenn keine Angaben Uber Verkehrsflachenbrei-
ten im B-Plan existieren, kann der hiesige Bereich nicht be-
urteilen, ob die erforderlichen Breiten, die sich aus den
Richtlinien ergeben, abgebildet werden kdnnen.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erar-
beitet.

Die Festsetzung der Straf3enverkehrsflache und deren Breite
erfolgte auf Grundlage der vom Bereich 5.660 beauftragten
und abgestimmten Verkehrsplanung, die als Grundlage fur
den zu erarbeitenden Bebauungsplan dient. Fir diese Aus-
bau-Planung wurden auch die Gegebenheiten vor Ort be-
racksichtigt und wurden, immer in enger Abstimmung mit
dem Bereich Verkehr, in der Planung berticksichtigt.

Aufgrund der wechselnden Stral3enbreiten ist die Darstellung
von Querschnitten nicht zielfhrend. Die freigegebene Stra-
Renentwurfsplanung des Bereiches Stadtgriin und Verkehr
als Vorhabentréager ist die Grundlage fir den Planentwurf des
Bebauungsplanes 21.08.00. Die Planzeichnung des Bebau-
ungsplanes wurde im Mal3stab 1: 1000 erstellt, so dass es

nicht

berlcksichtigen
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moglich ist die Breiten herauszumessen. Grundsatzlich be-
steht die Mdglichkeit hinter den ausgewiesenen Verkehrsfla-
chen im Ausbau zuriickzubleiben.
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Nr. 9: Stadtwerke Lubeck mobil; Verkehrsplanung (Schreiben vom 20.01.2023)

Wie wir bereits in unserer Stellungnahme vom 21.01.2022 ge-
schrieben haben, sind wir in die Planungen mit der Hansestadt
Libeck fest mit eingebunden. Jedoch méchten wir Ihrer Begriin-
dung unter 2.1. OPNV noch einige Erganzungen hinzufiigen.
Mit der Linie 5 hat man die Méglichkeit im 10-Minuten-Takt die
Innenstadt zu erreichen. Die anderen Linien (7, 11, 12) fahren
zu den Hauptverkehrszeiten im 15/30-Minuten-Takt in Richtung
Stadt. Herausheben méchten wir die Anbindung nach Niendorf
im 30-Minuten-Takt bzw. 60-Minuten-Takt nach Moorgarten /
Klein Wesenberg.

Die genannten Erganzungen wurden in der Begrindung zum
Bebauungsplan eingearbeitet.

bericksichtigen

Wie Sie bereits in Ihrer Begriindung unter 5.3.2. erlautern, ent-
sprechen wir den Standards des aktuellen RNVP. Des Weiteren
mdchten wir an die Errichtung von Sanitarraumen fiir das Fahr-
personal erinnern. Es gab bereits Abstimmungen mit der Han-
sestadt Lubeck dartber, die aber in dieser Begriindung nicht
festgehalten werden. In diesem Zuge mochten wir darauf hin-
weisen, dass die Entsorgung des Abwassers so gestaltet wird,
dass unsere Betriebsablaufe nicht davon berthrt sind.

Die missverstandlichen Ausflhrungen der Begrindung wer-
den angepasst und klargestellit.

bertcksichtigen
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Bebauungsplan 21.08.00
- Moisling Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

Bericht zur Prifung und Abwagung der im Rahmen der durchgefiihrten Beteiligungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen

Teil C: Stellungnahmen der frihzeitigen Beteiligung der Behdérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4 Abs. 1 BauGB

Vorbemerkung:

Die Behorden und sonstigen Tréager 6ffentlicher Belange wurden gemanR § 4 Abs. 1 BauGB mit Schreiben vom 11.01.2022 zur Abgabe einer Stel-
lungnahme zum Planentwurf bis einschlie3lich 28.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der friihzeitigen Behordenbeteiligung nach § 4 Abs. 1 BauGB
wurden 53 Behorden und sonstige Trager offentlicher Belange beteiligt und um Stellungnahme gebeten.

a) Vonfolgenden Behorden, sonstigen Tragern offentlicher Belange und sonstigen stadtischen Bereichen liegen Stellungnahmen mit bebauungs-
planrelevanten Inhalten vor:

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

1:

© o N R Db

e e =

Hansestadt Lubeck, Bereich Archaologie und Denkmalpflege, Abt. Arch&ologie (Schreiben vom 25.01.2022) ...........cccvvvvvviviivinnnnne. 51
Eisenbahn-Bundesamt, Auf3enstelle Hamburg/Schwerin (Schreiben vom 18.01.2022)...........ccouviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee 53
DB AG - DB Immobilien (Schreiben VOmM 27.01.2022) .......uuuuuiiii et e e e e e e e e a e s e e e e e e e e ettt e e e e e aeeeeaatt e e e aaaeaaarrr 56
Entsorgungsbetriebe Libeck (Schreiben VoM 28.01.2022) ........ccciiiiiiiiiiie e e e e e e a e e e e e e e e et a e s e e e e e e e aatt e e e e eaeeaarraaas 60
Entsorgungsbetriebe Libeck (Schreiben VOM 12.01.2022) .......cccciiiiiiiiieie e e e e e e e e e e e e e e e e et a s s e e e e e e eaattbaaaeeeaeeaerraaanans 62
Hansestadt Libeck, Bereich 3.370 Feuerwehr (Schreiben vom 13.01.2022) ........ccouuiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 63
Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume SH, Untere Forstbehdrde (Schreiben vom 25.01.2022) ..................... 65

Ministerium fUr Inneres, landliche Raume, Integration und Gleichstellung, Kampfmittelraumdienst SH (Schreiben vom 12.01.2022)69
Hansestadt Lubeck, Bereich 2.280 Wirtschaft und Liegenschaften, Grundstiicksmanagement West (Schreiben vom 28.01.2022) ..70

Hansestadt Lubeck, FB Planen und Bauen, Bereich 5.660-1.5 Stadtgriin und Verkehr (Schreiben vom 28.01.2022)........................ 72
Stadtverkehr Libeck GmbH, Verkehrsplanung (Schreiben vom 21.01.2022) .......ccoi oo 88
TraveNetz GmbH, Planung, Bau und Betrieb Netze Strom (Schreiben vom 19.01.2022)..........uuuuuuuuumuimmmiiiiiniiiiiiiiiiiinennenneennnnenennn. 89
Hansestadt Libeck Bereich 3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz, Abt. Natur, Klima, Immissionen (Schreiben vom
S O 20 ) PP PPPPPPPPPP 90
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b) Folgende Behdrden, sonstige Trager offentlicher Belange und stadtische Dienststellen sowie Nachbargemeinden haben in ihren Stellungnah-
men ausdricklich keine Bedenken und Anregungen vorgebracht und/oder sonstige nicht bebauungsplanrelevante Hinweise gegeben.

Amt Nordstormarn fir die Gemeinden Badendorf, Hamberge, Heilshoop und Ménkhagen (Schreiben vom 26.01.2022)

Hansestadt Lubeck, Bereich Archaologie und Denkmalpflege, Abt. Denkmalpflege (Schreiben vom 27.01.2022)

Hansestadt Libeck, Bereich 1.201 Haushalt und Steuerung (Schreiben vom 13.01.22)

Hansestadt Lubeck Bereich 3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz, Abteilung untere Bodenschutzbehérde (Schreiben vom 25.01.22)
Hansestadt Lubeck Bereich 3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz, Abteilung untere Abfallbehérde (Schreiben vom 27.01.22)
Telefonica Germany GmbH & Co. OHG und E-Plus Mobilfunk GmbH (Schreiben vom 17.01.22)

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein (Schreiben vom 14.01.22)

Gebaudemanagement Schleswig-Holstein (GMSH) ASR, Blro Lubeck (Schreiben vom 18.01.22)

Handwerkskammer Libeck (Schreiben vom 26.01.22)

Schleswig-Holstein Netz AG (Schreiben vom 14.01.22)

TenneT TSO GmbH- (Schreiben vom 13.01.22)

¢) Vonden nachfolgend aufgefiihrten Behdrden, sonstigen Tragern offentlicher Belange und stadtischen Dienststellen sowie Nachbargemeinden
liegen keine Stellungnahmen vor. In diesen Fallen wird davon ausgegangen, dass keine Bedenken gegentber der Planung bestehen und auch
keine sonstigen Anregungen und Hinweise vorzubringen waren.

Hansestadt Lubeck, Bereich 1.160 Frauenbiro

Hansestadt Lubeck, Bereich 5.610 Stadtplanung und Bauordnung - Bauaufsicht

Hansestadt Libeck, Bereich 5.651 Gebaudemanagement

Hansestadt Libeck, Bereich 5.610.2 Stadtentwicklung

Deutsche Telekom Technik GmbH

Landesamt fUr Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume Schleswig-Holstein, Abt. 2 Landwirtschaft

Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume Schleswig-Holstein, Abt. 5 Naturschutz und Forst
Landesamt fir Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein, Katasteramt Lubeck

Landesweite Nahverkehrsservicegesellschaft mbH

Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Abt. IV 6 Landesplanung
Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein, Abt. IV 5 Bauen und Wohnen
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus, Abt. VII 4 — Verkehr und Stral3enbau
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Polizeidirektion Liubeck, SG 1.3

Sanierungstrager der Hansestadt Liibeck

Seniorenbeirat

Stadtverkehr Lubeck GmbH

Vodafone GmbH — Region Nord

Wirtschaftsférderung Libeck GmbH

Arbeitsgemeinschaft der nach § 29 BNatSchG beteiligten Naturschutzverbande
Arbeitsgemeinschaft Umweltschutz Libeck und Umgebung
Behindertenbeauftrage/Behindertenrat Libeck

Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V., Landesverband
Koordinierungsbirro Wirtschaft Libeck

Landesnaturschutzverband Schleswig-Holstein

Naturschutzbund Deutschland e.V., Landesverband Schleswig-Holstein
Stadtbeauftragter fiir Naturschutz/Beirat fur Naturschutz
Stadtschulersprecher — Beteiligung Kinder und Jugendliche § 47 f GO
Kreisverwaltung Kreis Herzogtum-Lauenburg

Gemeinde Bliestorf

Gemeinde Klempau

Gemeinde Krummesse
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Nr.10: Hansestadt Libeck, Bereich Archdologie und Denkmalpflege, Abt. Archaologie (Schreiben vom 25.01.2022)

Hinweise zur Prospektion archdologischer Kulturdenkmale

Gegen die Planung bestehen von Seiten des Bereichs Archéo-
logie und Denkmalpflege, Abt. Archaologie, keine Bedenken.

Es handelt sich hier allerdings um teilweise noch ungestorte
Landschaftsteile, in denen archéologische Kulturdenkmale, vor
allem aus der Vor- und Frithgeschichte bekannt sind. Systema-
tische archéologische Prospektionen haben hier bislang nicht
stattgefunden, vereinzelt sind Fundstellen in der arché&ologi-
schen Landesaufnahme dokumentiert. Besonders hinzuweisen
ist auf ein bronzezeitliches Urnengraberfeld und steinzeitliche
Einzelfunde im Bereich des Uberplanten Gebiets.

Im Vorfeld einer Baumalinahme im Landgebiet der Hansestadt
Libeck und nach erfolgter Stellungnahme der oberen und unte-
ren Denkmalschutzbehorde der Hansestadt Libeck, Bereich Ar-
chaologie und Denkmalpflege, Abt. Archéologie, sind noch vor
Beginn jedweder Baumaflnahmen o.g. Prospektionsarbeiten
zur Auffindung archaologischer Kulturdenkmale durchzufihren.
Diese sind auf der Grundlage des Gesetzes zum Schutz der
Kulturdenkmale, Denkmalschutzgesetz - DSchG in der Fassung
des Gesetzes vom 30. Dezember 2014; GVOBI. Schl.-H. Nr 1,
2015, S. 2-9, nach § 4 Nr. 1 und 3 (Offentliche Planungen und
MaRnahmen, Welterbe) zu fordern sowie nach § 14 (Kosten-
pflicht bei Eingriffen) vom Verursacher zu tragen. Sie sind in ih-
rer Art sowie Durchfihrung mit dem Bereich Arch&ologie und
Denkmalpflege, Abt. Archaologie abzustimmen und nach § 12,
Absatz 2, Nr. 4, 5 und 6 bei diesem zu beantragen. Zu allererst
sind nichtinvasive Prospektionen zum Schutz des potentiellen
archéologischen Kulturgutes anzuwenden.

Diese sind im Rahmen der spateren Ausbauplanung zu be-
ricksichtigen. Hierzu erfolgt ein entsprechender Hinweis im
Bebauungsplan.

Auf Ebene der Bauleitplanung werden die Hinweise/ Anre-
gungen zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen
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Diese nichtinvasiven Prospektionen dienen der Lokalisierung
wie Eingrenzung grofRerer, zusammenhangender arch&olo-gi-
scher Kulturdenkmalbereiche. Sollte es seitens des Bereichs Ar-
chaologie und Denkmalpflege, Abt. Archéologie, als notwendig
erachtet werden, muss anschliel3end eine invasive Prospektion
an ausgewahlten Fundorten durchgefiihrt werden, um die ar-
chéologischen Kulturdenkmale zu tberprifen. Die Kosten hier-
fur sind nach § 14 DSchG SH ebenfalls vom Verursacher zu
ubernehmen.

Die im Vorfeld einer BaumafRnahme durchgefiihrten Prospekti-
onen ersetzen nicht eine nach § 12 DSchG SH (Genehmigungs-
pflichtige MalRnahmen) mdégliche anfallende Ausgrabung. Die
Kosten hierfir sind nach § 14 DSchG SH ebenfalls vom Verur-
sacher zu Ubernehmen.

Als MaRBnahmen sind auch alle geforderten Ausgleichsmal3nah-
men und notwendige ErschlieBungsmalnahmen zu betrachten
und zu berlicksichtigen.

Alle Funde und die zugehdrige Dokumentation der Prospektio-
nen sind gemaf § 15 DSchG SH der Oberen Denkmalschutz-
behorde der Hansestadt Lubeck zur wissenschaftlichen Bear-
beitung auszuhandigen.
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Nr.11: Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Hamburg/Schwerin (Schreiben vom 18.01.2022)

2.1 Hinweis zu den erforderlichen Abstimmungen mit der
DB Station&Service AG

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustandige Planfeststel-
lungsbehorde fur die Betriebsanlagen und die Bahnstromfern-
leitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbahnen des Bun-
des. Es pruft als Trager offentlicher Belange, ob die zur Stel-
lungnahme vorgelegten Planungen bzw. Vorhaben die Aufga-
ben nach § 3 des Gesetzes uber die Eisenbahnverkehrsverwal-
tung des Bundes (Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsge-
setz - BEWG) beruhren.

Die von zur Anderung vorgesehenen Flachennutzungsplan
(FNP) umfassten Flachen grenzen im Norden an einen Bereich
der Eisenbahnstrecke 1120 Hamburg - Lubeck an, in dem das
fir die FNP-Anderung mit ursachliche Vorhaben ,Neubau Hal-
tepunkt Lubeck-Moisling“ umgesetzt werden soll. Die DB Sta-
tion&Service AG, Bahnhofsmanagement (Vorhabentragerin)
hat mit Schreiben vom 22.03.2021, Az. I.SP-N-IP1, eine Ent-
scheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VwVI{G fur
das Vorhaben ,Neubau Haltepunkt Liubeck-Moisling“ beim Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA), AulRenstelle Hamburg/Schwerin
beantragt. Das Planrechtsverfahren fir den Neubau des Halte-
punkts ist noch nicht abgeschlossen, ein Planfeststellungsbe-
schluss steht noch aus. Das EBA hat die Hansestadt Libeck in
dem Verfahren gesamthaft beteiligt und um Stellungnahme ge-
beten. Es wird auf die in diesem Zusammenhang dem Fachbe-
reich Planen und Bauen der Hansestadt Lubeck digital sowie
zur Offentlichen Auslegung in Papier tGbermittelten Planunterla-
gen verwiesen.

Hinsichtlich der von der FNP-Anderung betroffenen Flache ist
festzustellen, dass auf dieser im Zuge des 0.g. eisenbahnrecht-
lichen Verfahrens die Einrichtung einer Baustellenflache fir die

Die Erarbeitung der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte in
Abstimmung mit dem fiir die Koordinierung der MaBhahmen
der DB Station&Service AG und der Hansestadt Lubeck zu-
standigen Bereich.

Die vorliegende Bauleitplanung dient der Schaffung der er-
forderlichen Infrastruktur stidlich des geplanten Bahnhalte-
punktes, so dass allein hieraus bereits eine enge inhaltliche
Verknipfung gegeben ist.

zur Kenntnis
nehmen
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Dauer des Baus des Haltepunkts beantragt worden ist. Abhén-
gig vom Zeitpunkt der Umsetzung der mit der FNP-Anderung
(nach Aufstellung eines B-Plans etc.) bezweckten Erstellung der
Park and Ride-Flache besteht Koordinierungsbedarf mit der
Vorhabentragerin fir den Neubau des Haltepunkts, der DB Sta-
tion&Service AG.

Das EBA als Planfeststellungsbehdrde beabsichtigt in dem Ver-
fahren weiter, der Vorhabentragerin Abstimmungen mit der
Hansestadt Libeck dahingehend aufzuerlegen, dass zum Zeit-
punkt der Inbetriebnahme des Haltepunkts die Bahnsteige - also
auch der sudliche, an den gegenstéandlichen FNP angrenzende
Bahnsteig - zumindest provisorisch an das 6ffentliche Wegenetz
angeschlossen sind. Dieser Anschluss misste ebenfalls tber
die von der FNP-Anderung umfasste Flache verlaufen. Auch in-
soweit besteht abhangig vom Zeitpunkt der Umsetzung des
P+R-Vorhabens Koordinierungsbedarf mit der Vorhabentrage-
rin.

Die Planfeststellungsbehorde weist noch auf folgende, im Anho-
rungsverfahren fir den Neubau des Haltepunkts gewonnenen
Erkenntnisse zu der von der FNP-Anderung betroffenen Flache
hin:

2.2 Hinweis zur vorhandenen Erdgashochdruckleitung

Innerhalb der Flache sind Erdgashochdruckleitungen/ Kabel der
von Gasunie Transport Services GmbH, Postfach 510449,
30634 Hannover vertretenen Unternehmen verlegt. Aus diesem
Grund unterliegt bereits die bauzeitliche Nutzung der Flache fur
das Vorhaben des Haltepunkts Einschrdnkungen aufgrund von
Schutzanforderungen der Gasleitung. Die Planfeststellungsbe-
horde kann nur anheimstellen zu priufen, ob sich aus diesem
Sachverhalt Einschrankungen fur den mit der FNP-Anderung
beabsichtigten Nutzungszweck ergeben.

Die genannte Erdgashochdruckleitung wurde in der Planung
bertcksichtigt und wird als Leitungsrecht zugunsten des Ver-
sorgungsunternehmens eingetragen.

bericksichtigen
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2.3  Hinweis auf die erforderliche Beteiligung des Bereiches
Archédologie und Denkmalpflege

Die Hansestadt Lubeck, Obere und untere Denkmalschutzbe-
horde, Bereich Archéologie und Denkmalpflege, hat in ihrer
Stellungnahme vom 28.10.2021 zu dem o.g. eisenbahnrechtli-
chen Planfeststellungsverfahren darauf hingewiesen, dass der
Bereich stidlich der Bahnstrecke, 6stlich des Oberblissauer We-
ges, Flur 5/Flurstiick 21/5 als archaologische Verdachtsflachen
einzuordnen ist, und dortige Baumaflinahmen nach § 12 DSchG
S-H genehmigungspflichtig sind.

Im Zuge der friihzeitigen Beteiligung der Behtrden und sons-
tigen Trager offentlicher Belange gemaf § 4 Abs. 1 BauGB
erfolgte ebenfalls die Beteiligung des Bereiches Arché&ologie
und Denkmalpflege. Deren Stellungnahme vom 25.01.2022
wurde entsprechend berticksichtigt.

bertcksichtigen
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Nr.12: DB AG - DB Immobilien (Schreiben vom 27.01.2022)

Gegen die o0.g. Bauleitplanung der Hansestadt Liibeck bestehen
bei Beachtung und Einhaltung der nachfolgenden Bedingun-
gen/Auflagen und Hinweise aus Sicht der DB AG und ihrer Kon-
zernunternehmen keine Bedenken.

Durch das Vorhaben dirfen die Sicherheit und der Betrieb des
Eisenbahnverkehres auf der angrenzenden Bahnstrecke nicht
gefahrdet oder gestort werden.

Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanla-
gen entstehen Emissionen (insbesondere Luft- und Kérper-
schall, Abgase, Funkenflug, Abriebe z.B. durch Bremsstaube,
elektrische Beeinflussungen durch magnetische Felder etc.), die
zu Immissionen an benachbarter Bebauung fihren kénnen.

Gegen die aus dem Eisenbahnbetrieb ausgehenden Emissio-
nen sind erforderlichenfalls von der Gemeinde oder den einzel-
nen Bauherren auf eigene Kosten geeignete Schutzmalinah-
men vorzusehen bzw. vorzunehmen.

Eventuell erforderliche SchutzmalRnahmen gegen diese Einwir-
kungen aus dem Bahnbetrieb sind gegebenenfalls im Bebau-
ungsplan festzusetzen.

Die Flachen befinden sich in unmittelbarer N&he zu unserer
Oberleitungsanlage. Wir weisen hiermit ausdrucklich auf die Ge-
fahren durch die 15000 V Spannung der Oberleitung hin und die
hiergegen einzuhaltenden einschlagigen Bestimmungen.

Die Standsicherheit und Funktionstiichtigkeit der Bahnanlagen
(insbesondere Bahndamm, Kabel- und Leitungsanlagen, Sig-
nale, Oberleitungsmasten, Gleise etc.) sind stets zu gewahrleis-
ten.

Es ist sicherzustellen, dass planfestgestelltes bzw. im Eigentum
der DB AG befindliches Geléande nicht tberplant wird.

Die vorliegende Planung dient der Entwicklung der erforder-
lichen Infrastrukturmaf3nahmen im Bereich des Bahnhalte-
punktes Lubeck-Moisling. Eine wohnbauliche/sensible Nut-
zung ist nicht geplant.

Auf Ebene der Bauleitplanung werden die Hinweise/ Anre-
gungen zur Kenntnis genommen.

Diese sind im Rahmen der spateren Ausbauplanung zu be-
riicksichtigen. Hierzu erfolgt ein entsprechender Hinweis im
Bebauungsplan.

zur Kenntnis
nehmen
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Bei den uberplanten Flachen (Gemarkung Moisling, Flur 5, Flur-
stuck 44/1 tlw.) handelt es sich um gewidmete Eisenbahnbe-
triebsanlagen, die dem Fachplanungsvorbehalt des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) unterliegen. Anderungen an Eisenbahnbe-
triebsanlagen unterliegen demnach dem Genehmigungsvorbe-
halt des EBA (8§ 23 Absatz 1 AEG i.V.m. § 3 Abs. 1 Nr. 1 und
Absatz 2 Satz 2 BEVVG i.V.m. § 18 AEG). Die kommunale
Uberplanung ist mit der Zweckbestimmung der Flache, dem Be-
trieb der Bahn zu dienen, nicht vereinbar und daher bis zu einer
Freistellung der Flache von Bahnbetriebszwecken durch das
EBA nicht zulassig (BVerwG, Urteil v. 16.12.1988, Az. 4 C
48.86).

Bei Bauausfuihrungen unter Einsatz von Bau- / Hubgeraten (z.B.
(Mobil-) Kran, Bagger etc.) ist das Uberschwenken der Bahnfla-
che bzw. der Bahnbetriebsanlagen mit angehangten Lasten o-
der herunter hdngenden Haken verboten.

Einer Ableitung von Abwasser, Oberflachenwasser auf oder
tber Bahngrund bzw. durch einen Bahndurchlass oder einer Zu-
leitung in einen Bahnseitengraben muss ausgeschlossen wer-
den.

Der Eintrag von Niederschlagswasser aus versiegelten Flachen
in Grenzflachen zur Bahn darf zu keiner Vernassung der Bahn-
anlagen (Untergrund) fuhren.

Bahneigene Durchlasse und Entwasserungsanlagen durfen in
ihrer Funktion nicht beeintrachtigt werden. Ein Zugang zu die-
sen Anlagen fir Inspektions-, Wartungs- und Instandhaltungs-
malnahmen ist sicherzustellen.

Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen (z.B.
Baustellenbeleuchtung, Parkplatzbeleuchtung, Leuchtwerbung
aller Art etc.) in der Nahe der Gleise oder von Bahniibergangen
etc. hat der Bauherr sicherzustellen, dass Blendungen der
Triebfahrzeugfihrer ausgeschlossen sind und Verfalschungen,
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Uberdeckungen und Vortauschungen von Signalbildern nicht
vorkommen.

Alle Neuanpflanzungen im Nachbarbereich von Bahnanlagen,
insbesondere Gleisen, missen den Belangen der Sicherheit
des Eisenbahnbetriebes entsprechen. Abstand und Art von Be-
pflanzungen mussen so gewahlt werden, dass diese z.B. bei
Windbruch nicht in die Gleisanlagen fallen kénnen. Diese Ab-
stande sind durch geeignete MaRnahmen (Ruckschnitt u.a.)
standig zu gewahrleisten. Der Pflanzabstand zum Bahnbe-
triebsgelénde ist entsprechend der Endwuchshdéhe zu wahlen.
Soweit von bestehenden Anpflanzungen Beeintréchtigungen
des Eisenbahnbetriebes und der Verkehrssicherheit ausgehen
kénnen, missen diese entsprechend angepasst oder beseitigt
werden. Bei Gefahr in Verzug behélt sich die Deutsche Bahn
das Recht vor, die Bepflanzung auf Kosten des Eigentiimers zu-
rickzuschneiden bzw. zu entfernen.

Wir bitten deshalb, entsprechende Neuanpflanzungen in unmit-
telbarer Bahnnahe von vornherein auszuschlieRen.

Das Projekt G.011304138 Neubau Verkehrsstation (VST)
LiUbeck-Moisling der DB Station&Service AG ist bereits im Vor-
feld mit in die Planung der Hansestadt Lubeck einbezogen wor-
den. Die Planung der VST diente dazu der Hansestadt als Pla-
nungsgrundlage und ist daher in grof3en Teilen bekannt.

Folgender Hinweis ist dennoch zu prifen:

Die DB bezieht Ihre Planungen auf den jetzigen Bestand, heif3t
auch Errichtung von geneigten Gehwegen, da die Bahnsteige
héhengleich erreichbar sein sollen. Bei der Realisierung des
Umfeldes durch die Hansestadt Lubeck sind diese Zuwegungen
in der Umfeldplanung nicht erkennbar.

Daher wird es fur sinnvoll erachtet die Schnittstelle Stadt und
DB detaillierter dazustellen.
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Es wird darauf hingewiesen, dass auf oder im unmittelbaren Be-
reich von DB Liegenschaften jederzeit mit dem Vorhandensein
betriebsnotwendiger Kabel, Leitungen oder Verrohrungen

gerechnet werden muss. Ggf. sind im Baubereich vor Baube-
ginn entsprechende Suchschlitze von Hand auszuftihren.

Die Grenzabstande sind gemafR Landesbauordnung fir das
Land Schleswig-Holstein (LBO) einzuhalten.

Wir bitten um Zusendung des Abwagungsbeschlusses und der
Satzung.
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Nr.13: Entsorgungsbetriebe Libeck (Schreiben vom 28.01.

2022)

4.1 Hinweis zur Erarbeitung eines Wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrages zur Niederschlagswasserbeseitigung

Die Entsorgungsbetriebe haben keine Bedenken hinsichtlich der
gesicherten ErschlieBung des Gebietes.

In dem Gebiet betreiben die Entsorgungsbetriebe Libeck keine
Entwasserungsanlagen. Die Vorflut fir Regenwasser fur das Ge-
biet scheint durch den Bau der A20 unterbrochen worden zu sein.
Der natirliche Gewasserverlauf ist unterbrochen. Dadurch
kommt es bereits jetzt zu Vernassungen auf den angrenzenden
Ackerflachen. Die vernasste Niederung/ Gewasserbiotop stidlich
des Plangebietes hat sich in den vergangenen Jahren immer wei-
ter ausgedehnt (Vergleich aus Luftbildern). Eine Begrenzung des
Abflusses aus dem Gebiet auf den landwirtschaftlichen Abfluss
ware daher sinnvoll.

Im weiteren Verlauf des ehemaligen Gewassers / Abfluss aus der
vernassten Senke sollte geprift werden, ob sich hieraus Auswir-
kungen auf die Standsicherheit des Dammes der Autobahn A-20
ergeben.

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte die Er-
arbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages. Die-
ser stellt die derzeitige und kinftige Entwésserung des
Plangebietes unter Berilicksichtigung der vorliegenden Bo-
denverhéltnisse dar. Die Ergebnisse sind mit der Unteren
Wasserbehdrde abgestimmit.

berlcksichtigen

4.2 Hinweise zur Planzeichnung
Zur Planzeichnung: Keine Anmerkungen.

Die Zustimmung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

4.3 Hinweis zur Erarbeitung eines Wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrages zur Niederschlagswasserbeseitigung und
zur Abstimmung mit der unteren Wasserbehoérde

In dem B-Plan wird es keine 6ffentliche Entwasserung der Ent-
sorgungsbetriebe fuir Regenwasser geben, sondern nur Entwas-
serungsanlagen fur die Stral3enentwdsserung. Die Flachen fir

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte die Er-
arbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages. Die-
ser stellt die derzeitige und kinftige Entwésserung des

bertcksichtigen
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die Versickerung sind dann vom Bereich Stadtgriin und Verkehr
zu unterhalten, ebenso die Kanéle.

Es ist aus den oben genannten Grinden der landwirtschaftliche
Abfluss aus dem Gebiet festzusetzen. Die Ableitung des Regen-
wassers aus dem Gebiet ist mit der uWB abzustimmen.

Plangebietes unter Berlicksichtigung der vorliegenden Bo-
denverhdltnisse dar. Die Ergebnisse sind mit der Unteren
Wasserbehdrde abgestimmit.

4.4 Hinweis zur Erarbeitung eines Wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrages zur Niederschlagswasserbeseitigung

Die Belange der Regenwasserbeseitigung sind umféanglich dar-
gestellt und erlautert. Es sind weitere Gutachten (Versickerung)
und ein wasserwirtschaftlicher Begleitplan zu erstellen, die der
Verndssung in dem Bereich und der nicht vorhandenen Vorflut
Rechnung tragen.

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte die Er-
arbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages. Die-
ser stellt die derzeitige und kinftige Entwasserung des
Plangebietes unter Berilicksichtigung der vorliegenden Bo-
denverhdltnisse dar. Die Ergebnisse wurden mit der Unte-
ren Wasserbehorde abgestimmt.

bertcksichtigen
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Nr. 14: Entsorgungsbetriebe Libeck (Schreiben vom 12.01.2022)

Hinweis zur Erarbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbei-
trages zur Niederschlagswasserbeseitigung

Die Entsorgungsbetriebe Libeck weisen darauf hin, dass die
Ableitung des Niederschlagswassers aus der vorhandenen
StralRenflache und der im geplanten B-Plangebiet nicht gewéahr-
leistet ist, weil durch den Bau der A 20 ein Gewasser unterbro-
chen wurde und eine zunehmende Verndssung bis in das Plan-
gebiet erfolgt.

Anlagen der 6ffentlichen Entwasserung sind in dem Planbereich
nicht vorhanden. Nur Stral3enentwdsserungsanlagen.

Die Wasserbehorde muisste dazu eine maRRgebliche Aussage
machen.

Sollte eine Vernassung beabsichtig sein, misste der geplante
Umfang und die Auswirkungen durch ein hydrogeologisches
Gutachten dargestellt und grundstiicksrechtlich oder Auswei-
sung im B-Plan gesichert werden.

Dabei durfen die Boschung der A20 und der Bahneinschnitt mit
geplantem Bahnsteig nicht in ihrer Standfestigkeit gefahrdet
werden. Nach Bodenkarte befindet sich die Autobahn in Grund-
wasserabstromrichtung.

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung erfolgte die Er-
arbeitung eines Wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages. Die-
ser stellt die derzeitige und kiinftige Entwasserung des Plan-
gebietes unter Beriicksichtigung der vorliegenden Bodenver-
haltnisse dar. Die Ergebnisse sind mit der Unteren Wasser-
behdrde abgestimmt.

berlcksichtigen
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Nr. 15: Hansestadt Libeck, Bereich 3.370 Feuerwehr (Sch

reiben vom 13.01.2022)

Die Feuerwehr Liubeck nimmt wie folgt Stellung:

Fur den geplanten Bahnhaltepunkt ,Moisling Stid“ sollen geman
den vorliegenden Planunterlagen die Voraussetzungen zur Er-
schlieBung des Bahnhaltepunktes mit einer Flache fir Bushal-
testellen und einem ca. 100 Platze umfassenden P&R-Parkplatz
geschaffen werden.

Fur die Ermdglichung eines Feuerwehreinsatzes im Bereich des
geplanten Bahnhaltepunktes und der geplanten Stellplatzan-
lage fir Busse und Pkw sind folgende Voraussetzungen erfor-
derlich:

6.1 Hinweise zur den Belangen der Feuerwehrerschlieung

Die Erreichbarkeit des Bahnhaltepunktes und der geplanten
Stellplatzanlage (P&R) muss fiir Einsatzfahrzeuge der Feuer-
wehr Uber die 6ffentliche ErschlieBungsstrale, hier der Ober-
bissauer Weg, gesichert sein. Die Erreichbarkeit gilt als gesi-
chert, wenn die geplanten Verkehrsflachen gemaf3 der Muster-
Richtlinie tber Flachen fir die Feuerwehr: 2009-1 O Ifd. Nr.
A2.2.1.1 und Anlage A2.2.1.1 /1 der Verwaltungsvorschrift
Technische Baubestimmungen fur das Land Schl.-H.
(VVTBSH), Ausgabe April 2021, geplant, bemessen und ausge-
fuhrt werden.

Die Erreichbarkeit ist durch die allgemeine ErschlieRung der
geplanten Stellplatzanlage gesichert.

bertcksichtigen

6.2 Hinweise zur erforderlichen Loschwassermenge, der
Lage und Ausstattung der L6schwasserversorgung

Fur die Sicherstellung der Durchfiihrung von wirksamen Losch-
arbeiten der Feuerwehr ist eine gesicherte Loschwasserversor-
gung erforderlich. Diese ist vorzugsweise aus einem Hydranten
aus der offentlichen Trinkwasserversorgung mit einem Mindest-
l6schwasserbedarf von 48 m®/h iber einen Zeitraum von 2 Stun-

Die Anregungen, Inhalte und Bedenken der Stellungnahme
beziehen sich auf die spatere Ausbauplanung. Ergénzend er-
folgt hierzu erfolgt ein Hinweis im Bebauungsplan.

bertcksichtigen
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den sicherzustellen. Die Hydranten sind im Rahmen der weite-
ren Planung so anzuordnen, dass eine Ldschwasserenthahme
jederzeit leicht mdglich ist. Die Hydranten dirfen nicht Uberbaut
oder durch parkende Fahrzeuge in ihrer Nutzbarkeit einge-
schrankt werden. Ggf. sind bauliche Malinahmen zu treffen, die
eine Einschrankung der Nutzung verhindern.

Die Hydrantenabstidnde aus dem Versorgungsnetz, die auch
der Loschwasserversorgung (Grundschutz) dienen, dirfen
150 m nicht Ubersteigen. GroRRere Abstande von Hydranten be-
durfen der Kompensation durch andere geeignete Léschwas-
serentnahmestellen.

Die Loschwasserversorgung fur den ersten Loschangriff zur
Brandbekampfung und zur Rettung von Personen muss in einer
Entfernung von 75 m Lauflinie von der offentlichen Verkehrsfla-
che bis zum Grundstiick bei einer Ergiebigkeit von mind. 50 %
des insgesamt bendétigten Léschwasserbedarfs sichergestellt
werden. Die gesamte fiir den Grundschutz erforderliche Lésch-
wassermenge ist in einem Umkreis von 300 m aus maximal 2
Entnahmestellen sicherzustellen.

Die Lage der Hydranten ist durch Hinweisschilder gemaf DIN
4066 deutlich zu kennzeichnen.
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Nr. 16: Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landlic

he Raume SH; Untere Forstbehdrde (Schreiben vom 25.01.

2022)

7.1 Hinweise zur fehlenden Betroffenheit der Forstbehorde
der Anderung des Flachennutzungsplanes

Hinsichtlich der Aufstellung des Vorentwurfes zum Bebauungs-
plan 21.08.00 in Verbindung mit der 141. Anderung des Fla-
chennutzungsplanes der Hansestadt Libeck wird seitens der
unteren Forstbehoérde wie folgt Stellung genommen:

Ziel der vorliegenden Bauleitplanung ist die Schaffung der pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung der not-
wendigen ErschlieBungsanlagen fir den Bahnhaltepunkt Mois-
ling mit einem Park & Ride Bereich sowie einer fuRlaufigen und
stral3entechnischen ErschlieBung entlang der Bahnlinie Ham-
burg — Lubeck.

Die Flachen innerhalb des Geltungsbereiches werden derzeit
Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Die Stralle ,Ober-
bussauer Weg“ wird beidseitig von schmalen, langgestreckten,
geholzbestockten Griunflachen/ Béschungen gesdumt. Diese
sind planerisch als o6ffentliche Griinflachen mit der Zweckbe-
stimmung ,Verkehrsgrin® festgesetzt.

Die Zusammenfassung der Planungsziele wird zur Kenntnis
genommen.

zur Kenntnis
nehmen

Der aktuell gultige Flachennutzungsplan stellt das betreffende
Areal Uberwiegend als ,Flache fur Landwirtschaft” dar. Der sld-
lich unmittelbar an die Bahnlinie angrenzende Flachenbereich
(=ndrdliche Teilbereich des Bebauungsplangebietes) soll kinf-

Die Zustimmung zur 141. Anderung des Flachennutzungs-
planes wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen
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tig als Flache ,sonstiger Uberdrtlicher und 6rtlicher Hauptver-
kehrsstrallen® mit der Zweckbestimmung Park und Ride-Anlage
ausgewiesen werden.

Diesbeziglich bestehen forstbehérdlicherseits keine Bedenken.

Waldflachen, gemaR § 2 LWaldG, sind von der 141. Anderung
des Flachennutzungsplanes nicht betroffen.

7.2 Hinweise zum Umgang mit dem Waldbestand auf Ebene

der Bebauungsplanung

Unmittelbar sudlich an den Plangeltungsbereich des Bebau-
ungsplanes 21.08.00 bzw. an den Oberbissauer Weg angren-
zend, befindet sich Wald gemaf § 2 Landeswaldgesetz.

Als Wald im Sinne des Gesetzes gilt jede mit Waldgehdlzen be-
stockte Grundflache.

Waldgeholze im Sinne des Gesetzes sind alle Waldbaum- und
Waldstraucharten ohne Ricksicht auf Alter, Zustand, Verteilung
und/oder Art ihrer Entstehung (8 2 Abs. 1 Satz 1i.V.m. § 2 Abs.
3 Satz 1 und Satz 2 LWaldG).

Zur groben Orientierung erhalten Sie nachstehend eine Skizze
zum Verlauf der Waldgrenze (gelbe Markierung).

Die fachliche Auseinandersetzung mit dem Wald wurde in
der Begrundung und dem Umweltbericht des Bebauungspla-
nes und der Flachennutzungsplandnderung erganzt.

berlcksichtigen
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Google Earth

Diese Waldflache ist in der textlichen Begrindung bislang noch
nicht beschrieben bzw. thematisiert worden.

7.3 Hinweise zum Waldabstand

Gemall 8§ 24 Abs. 2 LWaldG weise ich erganzend darauf hin,
dass der 30 m Waldabstand in den Bebauungsplan oder die Sat-
zung nachrichtlich, gemaR § 24 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 und 3 des
BauGB, aufzunehmen ist. Der 30 m Waldabstand ist in der Plan-
zeichnung zu beriicksichtigen und als nachrichtliche Uber-
nahme zu erfassen.

Der Waldabstand wurde in der Planzeichnung des Bebau-
ungsplanes nachrichtlich tbernommen.

bertcksichtigen
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7.4 Hinweise zum Umgang mit dem Waldbestand auf Ebene
der Bebauungsplanung

Nach dem aktuellen Sach- und Kenntnisstand werden Waldfl&-
chen, gemal § 2 Waldgesetz fur das Land Schleswig-Holstein
(LWaldG) in der Bekanntmachung vom 05.12.2004 in der der-
zeit aktuellen Fassung, von der Bauleitplanung berthrt bzw. ins-
besondere durch die bauplanerische Umsetzung des Kreisver-
kehrs anteilig Gberplant.

Gegen den Eingriff in die existierende Waldflache zur Realisie-
rung des geplanten Kreisverkehrs bestehen aus hiesiger Sicht
erhebliche Bedenken.

Eine forstbehérdliche Prifung dieses Sachverhaltes bzw. eine
Aussage zur Genehmigungsfahigkeit der dafiir erforderlichen
Waldumwandlung kann forstbehérdlicherseits erst nach Vorlage
weiterflhrender, konkretisierender Unterlagen bzw. Informatio-
nen getatigt werden.

Aus den vorgenannten Griinden kann dem vorgelegten Planent-
wurf zum Bebauungsplan Nr. 21.08.00 forstbehdrdlicherseits
gegenwartig nicht zugestimmt werden.

Fur Rickfragen stehe ich Ihnen gern zur Verfligung.

Aufgrund der Topografie des Plangebietes und der bestehen-
den Hohenlage der StralRenflachen des Oberblssauer We-
ges - hier insbesondere die Hohenlage der Briicke - ist fur
den Bau des Kreisverkehrs ein Eingriff in die Waldflachen un-
vermeidbar. Die Planung wurde im Detail konkretisiert, so
dass eine geringfligige Verbesserung zum Schutz des Wal-
des erfolgt. Dennoch ist weiterhin ein Eingriff in den Wald
nach derzeitigem Planungsstand erforderlich.

Dieser Eingriff ist entsprechend auszugleichen. Bei einer Bi-
otopflache von 550 mz2 ergibt sich demnach ein Ausgleichser-
fordernis von 1.100 mz.

Der Ausgleich wird auf dem Flursttick 1/1, Flur 6, Gemarkung
Niendorf-Moorgarten ,Neue Koppel® realisiert. Dort wurde
eine Wiederaufforstung vorgenommen.

bertcksichtigen
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Nr.17: Ministerium fir Inneres, landliche Raume, Integration und Gleichstellung; KampfmittelrAumdienst SH (Schreiben vom
12.01.2022)

Hinweise zum Umgang mit potenziellen Kampfmitteln

In der 0. a. Gemeinde/Stadt sind Kampfmittel nicht auszuschlie- | Auf Ebene der Bauleitplanung werden die genannten Hin- | zur Kenntnis
Ren. weise zur Kenntnis genommen. nehmen

Vor Beginn von TiefbaumalRhahmen wie z. B. Baugruben/Kana- | Diese Hinweise sind erst im Rahmen der spateren Ausbau-
lisation/Gas/Wasser/Strom und StraBenbau ist die 0. a. Fla- | planung zu berucksichtigen. Hierzu erfolgen entsprechende
che/Trasse gem. Kampfmittelverordnung des Landes Schles- | Hinweise im Bebauungsplan, auch dass die Untersuchungen
wig-Holstein auf Kampfmittel untersuchen zu lassen. rechtzeitig zu beantragen sind.

Die Untersuchung wird auf Antrag durch das Landeskriminal-
amt, Dezernat 33, Sachgebiet 331, Mihlenweg 166, 24116 Kiel
durchgefinhrt.

Bitte weisen Sie die Bautrager darauf hin, dass sie sich friihzei-
tig mit dem Kampfmittelrdumdienst in Verbindung setzen soll-
ten, damit Sondier- und Ra&ummalnahmen in die Baumalnah-
men einbezogen werden kdnnen.
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Nr. 18: Hansestadt Libeck, Bereich 2.280 Wirtschaft und Liegenschaften; Grundstiucksmanagement West (Schreiben vom 28.01.2022)

9.1 Anregung zur geplanten Anzahl der Stellpléatze

Bei den in Anspruch zu nehmenden Flachen stdlich der Bahn-
linie handelt es sich um Ackerflachen des Bereiches Wirtschaft
und Liegenschaften, welche derzeit noch verpachtet sind. Da
landwirtschaftliche Flachen im Stadtgebiet der Hansestadt
Lubeck immer knapper werden, bittet der Bereich Wirtschaft und
Liegenschaften dringend darum, das Projekt Bahnhaltepunkt
Moisling moglichst platzsparend zu planen, so dass mdglichst
wenig Pachtflachen verloren gehen. Vor diesem Hintergrund er-
scheint mir die Planung von 100 PKW-Parkplatzen sehr grol3-
zugig. Ist tats&chlich davon auszugehen, dass eine solch grof3e
Anzahl fir diesen Bahnhaltepunkt bendétigt wird? Wenn dies
nicht der Fall sein sollte, wiirde eine Stellplatzreduzierung zu
Gunsten des Erhalts von landwirtschaftlichen Flachen durch
den Bereich Wirtschaft und Liegenschaften sehr begrifdt wer-
den.

Fur die geplanten Funktionen des Bahnhaltepunkte ist die
Anlage einer ausreichenden Anzahl von Parkplatzen als
Park+Ride Platz erforderlich. Im Rahmen der politischen Be-
ratungen wurde die Anzahl der Stellplatze konkretisiert.

Der Bebauungsplan enthalt zudem eine Reserveflache fir
die Errichtung ggf. weiterer erforderlicher Parkplatze. Die
Entwicklung der Park+Ride Anlage soll in Bauabschnitten er-
folgen, deren GroRe sich aus den tatsachlich erforderlichen
Bedarfen werden soll. Dennoch wird die gesamte mdgliche
Flache der Park+Ride Anlage bereits heute planungsrecht-
lich als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung fest-
gesetzt. Diese Ausweisung erfolgt, damit die spater ggf. er-
forderliche Realisierung der Gesamtmalnahme bereits
heute planungsrechtlich gesichert ist. Ergédnzend wird im
sudlichen Bereich eine MaRRnahmenflache zum Ausgleich
des Eingriffes innerhalb des Plangebietes festgesetzt.

nicht
berlcksichtigen

9.2 Hinweis zu den vorhandenen Pachtverhéltnissen

Sobald mir alle notwendigen Informationen tber die Inanspruch-
nahme der Flachen vorliegen, werde ich diese aus dem Pacht-
vertrag herauslésen. Ich mdchte in diesem Zusammenhang da-
rauf hinweisen, dass eine Kiindigung spatestens bis zum 30.03.
eines Jahres zum 30.09. des Jahres ausgesprochen werden
muss. AulRerhalb dieses Zeitraumes ist keine Kiindigung moég-
lich.

Im Rahmen der férmlichen Beteiligung der Behdrden und
sonstigen Trager offentlicher Belange nach §4 Abs. 2
BauGB erfolgte eine weitergehende Beteiligung des Berei-
ches.

Erganzend erfolgen durch die Koordinierungsstelle der Ge-
samtmalinahme zur Entwicklung des Bahnhaltes Abstim-
mungen mit dem Bereich.

zur Kenntnis
nehmen

9.3 Hinweis zu den erforderlichen Abstimmungen

Sofern auch im Bereich nérdlich der Bahnlinien Flachen dauer-
haft in Anspruch genommen werden sollen, werden auch hierzu
die notwendigen Informationen bendétigt (FlAchenumgriffe und

Die Flachen nordlich der Bahntrasse sind Bestandteil der Ge-
samtmalnahme ,Neue Mitte Moisling, welche durch den Be-
bauungsplan 21.01.00 - Oberbissauer Weg/ Neue Mitte

zur Kenntnis
nehmen
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Zeitplan). Ich mdchte noch einmal darauf hinweisen, dass Fla-
chenankaufe regelmafiig einen langeren Zeitraum in Anspruch
nehmen. Dies sollte bei der Planung beriicksichtigt werden.

Moisling - Uberplant wird. Die Abstimmung erfolgt hierzu im
Rahmen des genannten Bauleitplanverfahrens.
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Nr.19: Hansestadt Libeck, Stadtgrin und Verkehr (Schreiben vom 28.01.2022)
Im Zuge der Bereichsbeteiligung zum o.g. Bebauungsplan | Zunachst sei festgestellt, dass die der Bauleitplanung zug-
nimmt der Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr wie folgt Stel- | rundliegende Planung durch den Bereich 5.660 Stadtgriin
lung: und Verkehr erfolgt, so dass dieser Bereich die Hansestadt
Libeck als Vorhabentragerin vertritt.
10.1 Hinweise zu den geplanten Kiss+Ride Flachen
Die geplante Kiss+Ride Zone ist planungsrechtlich Bestand- | nicht

Der Planzeichnung ist der Bereich fir Kiss-and-Ride nicht zu
entnehmen. In der Begriindung wird diesbeziiglich die Stidseite
des Bahnsteigs erwahnt.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr bittet hier um entspre-
chende Konkretisierung und um Bertcksichtigung, dass auf-
grund der Lage der Treppe des Bahnsteigs in Richtung
Hamburg davon auszugehen ist, dass vermutlich mehrfach
nordlich des Gleises gehalten wird.

teil der festgesetzten StraRenverkehrsflache. Eine geson-
derte Festsetzung ist nicht erforderlich. Zur Klarstellung wird
die Zulassigkeit im Bebauungsplan klargestellt.

Die konkrete Verortung erfolgt im Rahmen der spateren Aus-
bauplanung. Der stellungnehmende Bereich 5.660 Stadtgriin
und Verkehr vertritt die Hansestadt Liubeck als Vorhabentra-
gerin. Somit obliegt diese Verortung im Bereich Stadtgriin
und Verkehr.

berlcksichtigen

10.2 Radverkehrsflachen

Es ist davon auszugehen, dass der Schwerpunkt der verkehrli-
chen Anbindung auch beim Radverkehr liegen soll.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr weist vorsorglich darauf
hin, die fir den Radverkehr erforderlichen Flachen bei der
Planung zwingend zu beriicksichtigen. So sind z.B. vorge-
schriebene Sicherheitsrdume zwischen dem Radweg unmit-
telbar neben Langsparkplatzen einzuplanen.

Der Hinweis betrifft die spatere Ausfiihrungsplanung. Der
stellungnehmende Bereich 5.660 Stadtgrtin und Verkehr ver-
tritt die Hansestadt Libeck als Vorhabentragerin, so dass
eine bereichsinterne Abstimmung sinnvoll und mdoglich er-
scheint.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
hat der Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erarbeiten las-
sen. Es ist daher nichtnachvollziehbar, warum der Bereich
nicht bereits in ihrer eigenen Planung die genannten Anfor-
derungen bericksichtigt hat.

Die Festsetzung der Stral3enverkehrsflache und deren Breite
erfolgte auf Grundlage der durch den Bereich 5.660 erarbei-
teten malistabsgerechten Planung.

zur Kenntnis
nehmen
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Auf Ebene der Bauleitplanung kann der Hinweis nur zur
Kenntnis genommen werden.

10.3 Hinweise zu den geplanten Nutzungen nérdlich der
Bahntrasse aus dem Bebauungsplan 21.01.00

Der Begrindung ist zu entnehmen, dass eine Nutzungsmi-
schung angedacht ist.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr weist vorsorglich darauf
hin, dass diese Nutzungsmischung —Bahnhaltepunkt / Nah-
versorgung- moglicherweise zu Konflikten fihren kann, da
das Nahversorgungszentrum auch fir weiter entfernt lie-
gende Teile von Moisling oder Niendorf interessant sein
koénnte, was wiederum zu einer verstarkten Nutzung des
Pkw zur Erledigung der Einkaufe fuhrt. Diese etwaigen ver-
kehrlichen Auswirkungen sind bisher weder thematisiert
noch von hier aus einschatzbar.

Die Ausfihrungen in der Begriindung beziehen sich auf den
nordlich der Bahntrasse angrenzenden Bereich rund um den
neu zu schaffenden ,Moislinger Markt* im Zusammenhang
mit der Entwicklung der ,Neuen Mitte Moisling“. Diese Erlau-
terung wurde zum Verstandnis des Gesamtzusammenhan-
ges innerhalb des Stadtteiles Moisling aus- und aufgefihrt.
Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen der
Entwicklung nordlich der Bahntrasse erfolgt auf der Grund-
lage des Rahmenplanes ,Neue Mitte Moisling® die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes 21.01.00 - Oberbussauer Weg/
Neue Mitte Moisling -. Dieser beinhaltet auch die erforderli-
che Infrastruktur flr den Bahnhaltepunkt nérdlich der Bahn.

klarstellen

10.4 Hinweise zur Ausgestaltung des Kreisverkehrs

Der dargestellte Kreisverkehr am stdlichen Ende des BP-Ge-
bietes ist hinsichtlich der Lage sicherlich sinnvoll, um das Wen-
den von Bussen und Pkw zu ermdglichen.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr bittet zu berticksichti-
gen, dass hier auch landwirtschatftlicher Verkehr in Richtung
der Felder auftreten wird. Daher sollte der Mittelkreis ggf.
Uberfahrbar geplant werden oder zumindest lber eine brei-
tere Fahrbahn verfligen, die einen gepflasterten Streifen um
den Innenkreis herum aufweist. Eine entsprechende planeri-
sche Bericksichtigung sollte auch fir die Verkehrsinseln
vorgenommen werden.

Der Hinweis betrifft die spatere Ausfiihrungsplanung. Der
stellungnehmende Bereich 5.660 Stadtgrtin und Verkehr ver-
tritt die Hansestadt Libeck als Vorhabentragerin, so dass
eine bereichsinterne Abstimmung sinnvoll und mdoglich er-
scheint.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erar-
beitet. Es ist daher nicht ersichtlich, warum der Bereich nicht
bereits in ihrer eigenen Planung die genannten Anforderun-
gen bericksichtigt hat.

Die Festsetzung der Stral3enverkehrsflache und deren Breite
erfolgte auf Grundlage der durch den Bereich 5.660 erarbei-
teten Planung.

zur Kenntnis
nehmen
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Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen.

Die Hinweise zur konkreten Ausbauplanung sind im weiteren
Planungsprozess zu berticksichtigen.

10.5 Hinweise zur Anzahl der E-Ladeséulen

Die Herleitung der Anzahl der E-Mobil-Ladeplatze wird nicht er-
lautert und erscheint aus hiesiger Sicht recht hoch.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr empfiehlt, die Herleitung
der Anzahl entsprechend zu begrinden (gibt es ggf. Aussa-
gen von Stromanbietern?)

Der Hinweis betrifft die spatere Ausfiihrungsplanung. Der
stellungnehmende Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr ver-
tritt die Hansestadt Libeck als Vorhabentragerin, so dass
eine bereichsinterne Abstimmung sinnvoll und mdglich er-
scheint.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erar-
beitet. Es ist daher nicht ersichtlich, warum der Bereich nicht
bereits in ihrer eigenen Planung die genannten Anforderun-
gen bericksichtigt hat.

Der Bebauungsplan selbst setzt keine E-Ladestationen fest.
Die Anzahl wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgriin und
Verkehr selbst definiert.

Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen.

zur Kenntnis
nehmen

10.6 Hinweise zur Anordnung der Stellplatze

Die Planzeichnung stellt die Ausrichtung der Schragparkplatze
so dar, dass diese Reihen bei der Parkplatzsuche nicht nachei-
nander angefahren werden konnen, sondern nur in grof3en
Schleifen (siehe Anhang) anfahrbar sind, es sei denn, man parkt
rackwarts ein.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert, das Parkkon-
zept zu Uberdenken / zu verbessern. Eine Anordnung der
Parkplatze in Senkrechtaufstellung béte mehr Flexibilitat,
auch wenn dabei ein hoherer Platzbedarf entsteht. Wichtig

Der Hinweis betrifft die spatere Ausfiihrungsplanung. Der
stellungnehmende Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr ver-
tritt die Hansestadt Libeck als Vorhabentrégerin und der Hin-
weis auf die Notwendigkeit einer bereichsinternen Abstim-
mung erfolgte. Da dies keinen Niederschlag in der weiteren
Planung fand, wird davon ausgegangen, dass es Griinde in
der internen Entwurfsplanung gibt, um diesem Hinweis nicht
nachzukommen. Von Seiten der Bauleitplanung erfolgte der

zur Kenntnis
nehmen
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ist es, etwaige Rangiervorgénge weitestgehend zu reduzie-
ren.

ausdrickliche Verweis auf die erforderliche und méglich er-
scheinende bereichsinterne Abstimmung.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
hat der Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erarbeiten las-
sen. Es ist daher nicht ersichtlich, warum in der eigens be-
auftragten und abgestimmten Planung die genannten Anfor-
derungen nicht berlcksichtigen konnte.

Der Bebauungsplan setzt die geplanten Parkflachen als Ver-
kehrsflache besonderer Zweckbestimmung mit der Zweckbe-
stimmung ,Park+Ride” fest. Die Anordnung der einzelnen
Parkstande wird hingegen nicht geregelt. Die zur Verdeutli-
chung der Planung hinterlegte Entwurfsplanung der Park-
stande erfolgt lediglich nachrichtlich und nicht als Festset-
zung um spater noch eine ausreichende Flexibilitdt im Rah-
men der Ausbauplanung zu erméglichen. Die Entwurfspla-
nung wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgrin und Verkehr
selbst definiert.

Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen.

10.7 Hinweise zur BemafRung von Stellplétzen

Der Planzeichnung sind keine Vermafiungen der Querschnitte,
Parkplatze zu entnehmen.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr bittet hier Erganzung,
damit eine entsprechende Beurteilung mdglich ist.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erar-
beitet. Es ist daher nicht ersichtlich, warum der Bereich nicht
bereits in ihrer eigenen Planung die genannten Anforderun-
gen bericksichtigt hat.

Die Festsetzung der StraRenverkehrsflache und deren Breite
erfolgte auf Grundlage der vom Bereich 5.660 beauftragten
und abgestimmten Verkehrsplanung, die als Grundlage fir
den zu erarbeitenden Bebauungsplan von diesem weiterge-
reicht wurde.

nicht

bericksichtigen
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Aufgrund der sehr unterschiedlichen Stral3enbreiten ist die
Darstellung von Querschnitten nicht zielfhrend und dblich.
Die Planzeichnung des Bebauungsplanes wurde im Mal3stab
1: 1000 erstellt und bildet die zugrundeliegende Entwurfspla-
nung des Bereiches 5.660 ab, so dass es mdglich ist die Brei-
ten herauszumessen. Grundsétzlich besteht die Moglichkeit
hinter den ausgewiesenen Verkehrsflachen im Ausbau zu-
rickzubleiben.

10.8 Hinweise zur spateren Ausbauplanung der
Querungshilfen

Die Lage der Querungshilfe relativ dicht hinter den Bushaltestel-
len wird als ungunstig angesehen, weil davon auszugehen ist,
dass Busse hier langere Warte-/Standzeiten haben werden.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr bittet darum, diesen
Punkt bei der jetzigen Planung hinsichtlich der Einsehbar-
keit als Ful3géanger (ggf. Darstellung von Sichtdreiecken) zu
bertucksichtigen.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erar-
beitet. Es ist daher nicht ersichtlich, warum der Bereich nicht
bereits in ihrer eigenen Planung die genannten Anforderun-
gen bericksichtigt hat.

Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Entwurfsplanung
wurde durch den Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr erar-
beitet. Es ist daher nicht ersichtlich, warum der Bereich nicht
bereits in ihrer eigenen Planung die genannten Anforderun-
gen bericksichtigt hat.

Die Festsetzung der Stral3enverkehrsflache und deren Breite
erfolgte auf Grundlage der durch den Bereich 5.660 erarbei-
teten Planung.

Auf Ebene der Bauleitplanung wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen.

zur Kenntnis
nehmen

10.9 Rickfrage zur Erforderlichkeit der Busiberliegeplatze

Der Begriindung ist nicht zu entnehmen, weshalb westlich des
OberblUssauer Wegs, sudlich der Bahngleise eine groR¥flachige
Busfahrgasse hergestellt wird.

Die genannte Aufweitung ist eine Forderung des Bereiches
5.660 Stadtgriin und Verkehr sowie des Stadtverkehr Libeck
GmbH und soll als Uberliegerplatz fur bis zu fiinf Busse die-

bertcksichtigen
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> Der Bereich Stadtgruin und Verkehr fordert Erlauterungen
zur Notwendigkeit und zur angedachten Funktion dieser
Flache. Ansonsten kann davon ausgegangen werden, dass
eine Fahrbahnrandhaltestelle ggf. ausreicht.

nen. Diese Forderung wurde als unumstoRlich an den pla-
nenden und zustandigen Bereich Stadtgriin und Verkehr ge-
tragen.

Zur Einplanung von Zeitpuffern flr den Ausgleich von Ver-
spatungen beziehungsweise Streuungen der Fahrzeiten im
StralRenverkehr, zum Abwarten fahrplanbedingter Wendezei-
ten (zum Beispiel aufgrund von Anschlussverbindungen), zur
Vermeidung kosten und -emissionssteigernder Ein-, Aus-
rick- oder Ablosefahrten und zur Gewahrung gesetzlicher
Ruhepausen, tarifvertraglich festgelegten Zeiten fir Pausen
sowie fir die Fahrtvorbereitung und -nachbereitung ist es er-
forderlich, Busse aul3erhalb des unmittelbaren Haltestellen-
bereiches abstellen zu kénnen. Hierzu erfolgt die Einrichtung
von sogenannten Uberliegerplatzen, die sich in der Regel an
den Anfangs- und Endpunkten der Linien beziehungsweise
auch Uberall dort, wo Teil- und Zwischenbetriebe der Linien
beginnen beziehungsweise enden, befinden.

Die Begriindung wird um eine entsprechende Erlauterung er-
ganzt.

10.10 Hinweise zur Anderung des Geltungsbereiches nach
Aufstellungsbeschluss

In ,Teil A - Planzeichnung* ist der Umgriff anders als im Aufstel-
lungsbeschluss: Die nord-westliche Ecke ist ausgeweitet wor-
den. In der Begriindung ist keine Erklarung dazu zu finden, z. B.
weder unter Punkt 1.1 ,Lage und Abgrenzung des Plangebietes*
noch unter Punkt 10.1 ,Verfahrensibersicht®.

> Der Bereich Stadtgrtin und Verkehr fordert die Erganzung
einer Erklarung.

Der Geltungsbereich eines Bauleitplanes kann sich im Rah-
men des Verfahrensverlaufes andern. Eine Begrindung ist
hierfir nicht erforderlich.

Gleichwohl wird die Begriindung um eine kurze Beschrei-
bung erganzt.

bericksichtigen

Bebauungsplan 21.08.00 Priif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.2023)

77




Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

10.11 Hinweise zur Festsetzung von MalRnahmenflachen

In ,Teil A — Planzeichnung® und der Zeichenerklarung sind die
,Grunflachen® beiderseits des Oberblssauer Weges und inner-
halb des Kreisverkehrs nach ,§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB* als ,,6f-
fentliche Grinflache* mit der Zweckbestimmung ,Verkehrsgrin®
festgesetzt. Laut Begrindung unter 5.4.1 ,Grunflachen® (S. 18)
.setzt” ,der Bebauungsplan® ,die strallenbegleitenden Grinfla-
chen als 6ffentliche Grinflache mit der Zweckbestimmung ,Ver-
kehrsgrin® fest.“ Laut Begrindung unter 5.4.2 wird die Mal3-
nahme fir die betreffenden Flachen wie folgt begrindet: ,Zur
Sicherung der landschaftlichen Einbindung der Straf3e und der
Strallenbdschung [...] die kinftigen Béschungsflachen [...].“ Im
§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB steht: ,die &ffentlichen und privaten
Grunflachen, wie Parkanlagen, Naturerfahrungsrdume, Dauer-
kleingarten, Sport-, Spiel-, Zelt- und Badeplatze, Friedhofe®. In
der Anlage zur Planzeichenverordnung unter Punkt 9. gibt es zu
§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB fir ,Grinflachen® die Zweckbestim-
mungen: ,Parkanlage, Dauerkleingarten, Sport-, Spiel-, Zelt-
und Badeplatz/ Freibad, Friedhof. Unter § 9 Abs. 1 Nr. 26
BauGB steht: ,die Flachen fur Aufschuttungen, Abgrabungen
und Stitzmauern, soweit sie zur Herstellung des Straldenkdr-
pers erforderlich sind.“ In der Anlage zur Planzeichenverord-
nung unter Punkt 15.9. gibt es zu § 9 Abs. 1 Nr. 26 BauGB zur
Darstellung von Aufschittungen gestrichelte Boschungslinien.

> Der Bereich Stadtgruin und Verkehr fordert fur diese Fl&-
chen die Anderung der Planzeichnung, der Zeichenerkl-
rung und der Begriindung hin zu § 9 Abs. 1 Nr. 26 BauGB
statt Nr. 15, d. h. mit einer gestrichelten Béschungslinie und
ohne die Flachensignatur fiir ,,Griinflachen®. Das Planzei-
chen fiir die ,Umgrenzung von Flédchen zur Anpflanzung
[...]* bleibt von der Anderung unberiihrt. Die Aufschiittungen
bzw. Bdschungsausbildung sind eindeutig zur Herstellung
und dauerhaften Sicherung des StralRenkérpers notwendig.

Das Baugesetzbuch ermdglicht die Festsetzung einer Stra-
Renbdschung als Grunflache. Die Zweckbestimmung ,Ver-
kehrsgrin®“ unterstreicht die geplante spatere Nutzung der
Flache. Gleichwohl soll durch diese Festsetzung die Begru-
nung der Flache gesichert werden. Die Aufzéhlung im § 9
Abs. 1 Nr. 15 BauGB ist hierbei nicht abschlie3end und lasst
weitere Konkretisierungen der Zweckbestimmungen zu. Dies
wird durch die beispielhafte Aufzéahlung in dem Paragraphen
zum Ausdruck gebracht.

Die genannten ,Béschungslinien“ sind bereits in der Plan-
zeichnung enthalten. Zur Klarstellung wird das Planzeichen
nochmals deutlicher herausgehoben.

teilweise
bertcksichtigen
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Deren Begrunung durch Gehdélze sichert die Béschungen
gegen Erosion.

10.12 Hinweise zum Umgang mit dem anfallenden Nieder-

schlagswasser und Auswahl von StraRenbaumarten

Im ,Teil B — Text“ unter I. ,Planungsrechtliche Festsetzungen®
Punkt 2.1 wird fur die ,Verkehrsflache besonderer Zweckbestim-
mung ,Park+Ride*, der Umgang mit dem ,anfallenden Nieder-
schlagswasser beschrieben. In der Begrindung unter 5.3.4
,Regenwasserbehandlung® steht: ,Das aktuelle Konzept sieht
zunéachst die Anlage einer straRenbegleitenden Versickerungs-
mulde vor*.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert eine klimaange-
passte Planung fir die ZufahrtsstraBe und die Verkehrsfla-
che besonderer Zweckbestimmung ,,Park+Ride“ unter Be-
ricksichtigung eines Konzeptes zur dezentralen Regenwas-
serbewirtschaftung, welche beispielsweise die Verwendung
von Baumrigolen beinhaltet.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert, dass die Pru-
fung der Planung mit dem Berechnungsprogramm fir A-RW
1 vom LLUR des Landes Schleswig-Holstein festgesetzt
werden soll.

Im Zuge der weiteren Verfahrensbearbeitung erfolgte die Er-
arbeitung eines wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages, wel-
cher die Niederschlagswasserbeseitigung darstellt.

Dieser Fachbeitrag enthalt u.a. die erforderliche A-RW 1 Be-
rechnung. Die fachliche Zustandigkeit liegt hier bei der unte-
ren Wasserbehorde und ist mit der Behérde abgestimmit.

bertcksichtigen

> Der Bereich Stadtgruin und Verkehr fordert, dass die Pla-
nung und Ausfuhrung der Gehdlzneupflanzungen im Be-
reich der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung
,Park+Ride” nach der aktuellen ,Liibecker Richtlinie zur
Pflanzung von Strallenbdumen* festgesetzt werden soll.

Bei der Auswahl der Baumarten sind u.a. auch die an diesem
neuen Standort kunftigen klimatischen Bedingungen (Aufhei-
zen der Parkplatzflachen, intensive verkehrliche Nutzung,
Schneerdumung, etc.) zu beachten. Hierzu wurden durch
den Arbeitskreis Stadtbaume der Gartenamtsleiterkonferenz
(GALK) und dem Bund deutscher Baumschulen (BdB) e.V.
entsprechende StralRenbauarten definiert, welche bei extre-
men Standort- und klimatischen Bedingungen auch langfris-
tig Bestand haben konnen. Diese Liste wurde zwischenzeit-
lich weiter qualifiziert. Im Ergebnis wurde eine optimierte
Liste fir StralRenbdume als Liste der ,Zukunftsbdume fir die

nicht
bericksichtigen

Bebauungsplan 21.08.00 Priif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.2023)

79




Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

Stadt durch eine Auswahl aus der vorgenannten GALK Liste
erarbeitet, welche die Grundlage fir die Pflanzliste 2 des Be-
bauungsplanes bildet.

10.13 Hinweise zur Erhaltung der Grinstrukturen auf den ge-

planten StrafRenbdschungen

Im ,Teil B — Text" unter I. ,Planungsrechtlichen Festsetzungen®
steht: ,3. Pflanz- und Erhaltungsbindungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 25 a)
und b) BauGB) 3.1 Der auf der Flache mit Bindungen zur Be-
pflanzung und zur Erhaltung vorhandene Bestand an Baumen
und hochwachsenden Strauchern ist zu erhalten und durch
Neupflanzungen [...] zu erganzen, [...]°. In ,Teil A — Planzeich-
nung“im Zusammenhang mit der ,Zeichenerklarung“ gibt es nur
,Jumgrenzung[en] von Flachen zum Anpflanzen von Baumen

und Strauchern® gemal § 9 Abs. 1 Nr. 25 a).

In der Begriundung unter Punkt 5.4.2 steht ,Pflanz- und Erhal-

tungsbindung®.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert die Anpassung
der Festsetzungen und der Begriindung an die Planzeich-

nung, d.h. - und Erhaltungs®, ,und b)“, ,und zur Erhaltung”

und ,ist zu erhalten und“ist in den Festsetzungen und der

Begriindung zu streichen. Denn fiir die Bauausfihrung ist in
vielen Teilen, z. B. direkt neben dem Stral3enkérper, abhén-

gig vom Bauablauf eine Rodung des Bestands notwendig.

Aus technischen Griinden sind die vorhandenen B&schun-
gen nicht zu erhalten, sondern mussen, um die Standfestig-
keit der StralRe zu sichern, abgetragen und neu errichtet wer-
den. In diesem Zusammenhang soll eine komplette Beseiti-
gung der vorhandenen Grinstrukturen nicht zu vermeiden
sein. Die Boschung wird statischen Gesichtspunkten verbrei-
tert, um die geplanten Verkehrsanlagen tragen zu kénnen.
Dafir wird die Béschung von Grund auf neu aufgebaut, um
langfristig die Standsicherheit zu gewéahrleisten.

Im Bebauungsplan erfolgt die Festsetzung eines Anpflanzge-
botes.

bertcksichtigen

10.14 Korrekturhinweise zur Planzeichnung

Im ,Teil B — Text* unter I. ,Planungsrechtliche Festsetzungen®
Punkt 3.2. wird von ,Anpflanzung festgesetzter Geholzstreifen
(A)“ gesprochen. Eine weitere Verortung ist im textlichen Teil
nicht zu finden. In ,Teil A - Planzeichnung® ist die Bezeichnung

,Gehdlzstreifen (A)* nicht zu finden.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert die eindeutige
Ausweisung dieser Flache in der Planzeichnung.

Die Planzeichnung wird entsprechend ergénzt.

bertcksichtigen
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10.15 Hinweise zur Bezeichnung von Baumqualitdten

Im ,Teil B — Text” unter I. ,Planungsrechtliche Festsetzungen®
Punkt 3.2.steht: ,[...] ist als freiwachsende Hecke mit standort-
heimischen Baum- und Straucharten [...]"

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert ,standortge-
rechte, heimische” statt ,standortheimisch” zu formulieren
entsprechend 3.1.

Das Attribut ,standortheimisch* bezeichnet zum einen stand-
ortgerechte zum anderen heimische Pflanzen und ist somit
synonym zu den durch den Bereich vorgebrachten Bezeich-
nungen zu sehen.

Zum besseren Verstandnis wird die Festsetzung jedoch ge-
andert.

bertcksichtigen

10.16 Hinweise zu Bezeichnungen

Im ,Teil B — Text“ unter I. ,Planungsrechtlichen Festsetzungen®
Punkt 3.2. steht: ,[...] Anwuchspflege [...]".

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert den Begriff ,,Ent-
wicklungspflege*” statt ,Anwuchspflege” zu benutzen, da
dies der Begriff ist, der in der DIN verwendet wird, dadurch
also inhaltlich eindeutig ist.

Dem Vorschlag wird gefolgt.

berlcksichtigen

10.17 Hinweise zur Gestaltung und Gliederung der Stellplatz-

anlage durch Baumpflanzungen

Im ,Teil B — Text* unter I. ,Planungsrechtliche Festsetzungen®
Punkt 3.3 steht: ,Stellplatze sind durch Baumpflanzungen zu
gliedern.”

> Der Bereich Stadtgruin und Verkehr fordert die Erganzung:
,ZU gliedern und zu beschatten.”

Dem Vorschlag wird gefolgt.

bertcksichtigen

10.18 Hinweise zur Bezeichnung von Baumqualitaten

Im ,Teil B — Text” unter I. ,Planungsrechtlichen Festsetzungen’
Punkt 3.3 ist ,je [...] 10 Stellplatzen ein [...] standortgerechter,
heimischer Laubbaum® als Neupflanzung gefordert.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert hier fur die
Neupflanzungen eine ,klimaangepasste” Gehdblzauswahl
festzusetzen anstelle von ,heimisch” und ,Baum®” statt
L,Laubbaum®, um die Vorteile auch von Immergriinen nutzen

Bei der Auswahl der Baumarten sind u.a. auch die an diesem
neuen Standort kunftigen klimatischen Bedingungen (Aufhei-
zen der Parkplatzflachen, intensive verkehrliche Nutzung,
Schneerdumung, etc.) zu beachten. Hierzu wurden durch
den Arbeitskreis Stadtbdume der Gartenamtsleiterkonferenz
(GALK) und dem Bund deutscher Baumschulen (BdB) e.V.
entsprechende StralRenbauarten definiert, welche bei extre-

teilweise
bericksichtigen
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zu kdnnen. Laubbaume haben in unserem Klima ca. 6 Mo-
nate kein Laub.

men Standort- und klimatischen Bedingungen auch langfris-
tig Bestand haben kénnen. Diese Liste wurde zwischenzeit-
lich weiter qualifiziert. Im Ergebnis wurde eine optimierte
Liste fur StralRenbaume als Liste der ,Zukunftsbaume fir die
Stadt” durch eine Auswahl aus der vorgenannten GALK Liste
erarbeitet, welche die Grundlage fir die Pflanzliste 2 des Be-
bauungsplanes bildet.

Hierbei ist festzustellen, dass die GALK Liste der Zunkunfts-
baume fiur die Stadt hierbei keine Baumarten enthalt, welche
ganzjahrig Laub halten. Eine Festsetzung ist daher nicht
moglich.

Gleichwohl beinhaltet die im Bebauungsplan getatigte Aus-
wahl eine Vielzahl an Baumarten, welche Uber ein langhaf-
tendes Laub - zum Teil bis in den Winter hinein - verfligen.

Auch andere immergrine Baumarten (auf3erhalb der GALK
Liste) sind - soweit diese Uberhaupt als Hochstamm geziich-
tet werden konnen - zumeist aus dem sideuropaischen
Raum, nicht ausreichend frosthart und daher nur fir winter-
milde Standorte geeignet. Nadelbaumarten sind hingegen
nicht mit den schwierigen Standortbedingungen einer
Park+Ride-Anlage vertraglich.

10.19 Anregungen zu Pflanzqualitaten

Im ,Teil B — Text” unter I. ,Planungsrechtliche Festsetzungen®
Punkt 3.3 sowie in der ,Pflanzliste 2“ ist die Qualitat der zu pflan-
zenden Baume mit einem ,Stammumfang von mindestens 16
cm* beschrieben.

> Der Bereich Stadtgruin und Verkehr fordert, dass die zu
pflanzende Qualitdt der Bdume (entsprechend der ,Richtli-
nie zur Pflanzung von Stral3enbd&umen®) mit einem Mindest-
Stammumfang von 18/20 cm festgeschrieben werden soll.

Die Festsetzung wird den Forderungen des Bereiches Stadt-
griin und Verkehr entsprechend angepasst.

Es ist zu bedenken, dass hierdurch erhebliche Mehrkosten
Zu erwarten sind.

bericksichtigen
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10.20 Konkretisierende Hinweise zur Ausfiihrung von Baum-
scheiben innerhalb der Planung

Im ,Teil B — Text“ unter I. ,Planungsrechtliche Festsetzungen®
Punkt 3.3 steht: ,in einer mindestens 12 m? gro3en Baum-
scheibe”.

> Der Bereich Stadtgruin und Verkehr fordert die Erganzung:
~grofBen, offenen Baumscheibe, gemessen zwischen den
Riickenstlitzen,“.

Die Festsetzung wird entsprechend konkretisiert.

bertcksichtigen

10.21 Hinweise zur Auswahl der Baum- und Straucharten

Im ,Teil B — Text* unter Ill. Pflanzlisten steht unter Pflanzliste 1
,Geholzstreifen als freiwachsende Hecke”: ,Baume Hochstamm
3 x v., Stammumfang mind. 16 cm [...] Straucher Straucher/He-
ister 2 x v., 60-100 cm, Pflanzabstand 0,75 m x 0,75 m“. In der
Begriindung unter Punkt 5.4.2 steht: ,Der geplante Park&Ride-
Platz soll [...] durch einen 5,0 m breiten Gehélzstreifen als frei-
wachsende Hecke [...] abgegrenzt werden®. In ,Teil A — Plan-
zeichnung* ist um die Verkehrsflache besonderer Zweckbestim-
mung ,Park + Ride* die ,Umgrenzung von Flachen zum Anpflan-
zen“ auf der Flachensignatur ,Flache fir die Landwirtschaft®.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr geht davon aus, dass
die freiwachsende Hecke“ von dem Nutzer der landwirt-
schaftlichen Flache angepflanzt und unterhalten wird. Falls
diese Aufgabe dem Bereich Stadtgriin und Verkehr zuge-
ordnet werden sollte, wird gefordert, die Stammumfange auf
mind. 18 cm zu erhéhen, die Strauchpflanzung mit folgen-
den Qualitédten festzusetzen: ,in den Mengen 2:1 innerhalb
einer Gehdlzart sind zu pflanzen: verpflanzter Strauch, ohne
Ballen, 100 - 150 cm und Strauch, 3xv., mit Ballen, 100 -
125 cm”,

Die Festsetzung wird den Forderungen des Bereiches Stadt-
griin und Verkehr entsprechend angepasst.

Es ist zu bedenken, dass hierdurch erhebliche Mehrkosten
Zu erwarten sind.

bertcksichtigen
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10.22 Hinweise zur Auswahl der Baumarten
Im ,Teil B — Text* unter Ill. Pflanzlisten steht unter Pflanzliste 1 | Die genannte Esche (Fraxinus excelsior) ist in jeder deut- | teilweise
steht unter ,Strauchern®: ,Esche (Fraxinus excelsior)®. schen Baumschule auch als Heister erhaltlich. Gleichwohl er- | berticksichtigen
> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr empfiehlt Eschen als folgt einer Ergénzung der Baumart fir die Nutzung als Hoch-
Baume zu pflanzen, da sie als Heister nicht erhdltlich sind. | Stamm.
10.23 Hinweise zur Auswahl der Baumarten
Im ,Teil B — Text unter Ill. Pflanzlisten stehen unter Pflanzliste | Bei der Auswahl der Baumarten sind u.a. auch die an diesem | teilweise

2 ausgewahlte, heimische Baumarten. Gemal} den Festsetzun-

gen 3.3 sind diese fur die ,,oberirdische Stellplatzanlage®.
> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert die Anderung

der Geholzauswahl fur die geplante Stellplatzanlage, in der
die besonderen Standortbedingungen zu beriicksichtigen
sind, z.B. kein Spitz-, kein Bergahorn. Wir empfehlen zudem
eine groRere Artenvielfalt und auch Immergrine bei der Ge-
hélzauswahl festzusetzen, um einen waldartigen Charakter
der Pflanzung zu erzeugen und damit die Flache in die an-
grenzende Landschaft mit baumbestandenen Flachen ein-

zubinden und die kleinklimatischen Auswirkungen zu opti-

mieren. Fur Immergrine ist dann die geforderte Qualitat z.

B. als mindestens Solitar, 4xv., mit Drahtballierung, Breite
100-125 cm, HOhe 250-275 cm, festzusetzen.

neuen Standort kuinftigen klimatischen Bedingungen (Aufhei-
zen der Parkplatzflachen, intensive verkehrliche Nutzung,
Schneerdumung, etc.) zu beachten. Hierzu wurden durch
den Arbeitskreis Stadtbdaume der Gartenamtsleiterkonferenz
(GALK) und dem Bund deutscher Baumschulen (BdB) e.V.
entsprechende Straf3enbauarten definiert, welche bei extre-
men Standort- und klimatischen Bedingungen auch langfris-
tig Bestand haben kénnen. Diese Liste wurde zwischenzeit-
lich weiter qualifiziert. Im Ergebnis wurde eine optimierte
Liste fur StraBRenbaume als Liste der ,Zukunftsbaume fur die
Stadt” durch eine Auswahl aus der vorgenannten GALK Liste
erarbeitet, welche die Grundlage fir die Pflanzliste 2 des Be-
bauungsplanes bildet.

Hierbei ist festzustellen, dass die GALK Liste der Zunkunfts-
baume fir die Stadt hierbei keine Baumarten enthalt, welche
ganzjahrig Laub halten. Eine Festsetzung ist daher nicht
moglich.

Gleichwonhl beinhaltet die im Bebauungsplan getatigte Aus-
wahl eine Vielzahl an Baumarten, welche Uber ein langhaf-
tendes Laub - zum Teil bis in den Winter hinein - verfigen.

Auch andere immergrine Baumarten (auf3erhalb der GALK
Liste) sind - soweit diese Uberhaupt als Hochstamm geziich-
tet werden kdnnen - zumeist aus dem sideuropaischen

berlcksichtigen
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Raum, nicht ausreichend frosthart und daher nur fir winter-
milde Standorte geeignet. Nadelbaumarten sind hingegen
nicht mit den schwierigen Standortbedingungen einer
Park+Ride-Anlage vertraglich.

Die geforderten Mindestqualitaten (Solitar, 4xv., mit Drahtbal-
lierung, Breite 100-125 cm, Hohe 250-275 cm) sind aus fach-
licher Sicht nicht erforderlich und wirden eine erhebliche
Kostensteigerung verursachen (zumeist bedeutet dies eine
Verdoppelung der Kosten je Baum). Zudem ist zu berlck-
sichtigen, dass mit Steigerung der Qualitat zumeist eine Ver-
schlechterung des Anwuchses verbunden ist. Jingere Pflan-
zen sind starker im Wuchsverhalten und kénnen sich somit
besser anpassen.

Der Bebauungsplan setzt hierbei zundchst nur die fachlich
erforderlichen Mindestqualitaten fest. Es bleibt dem stel-
lungsnehmenden Bereich Stadtgriin und Verkehr, der die
Hansestadt Libeck als Vorhabentragerin vertritt, selbstver-
standlich frei, Qualitaten oberhalb der Mindestanforderungen
zu wahlen. Dies nattrlich unter Berlcksichtigung einer er-
heblichen Kostensteigerung.

10.24 Hinweis zur vorhandenen Rad- und FuRwegeverbindung

Die Begriindung beschreibt unter 2.2.2 ,Landschaftsbild und Er-
holung® (s. S.12) die Rad- und FuRBwegeverbindung zum 1 km
entfernten Elbe-Libeck-Kanal ,entlang der westlichen und nérd-
lichen Plangebietsgrenze® in Form eines bestehenden, landwirt-

schaftlichen Weges.
> Der Bereich Stadtgruin und Verkehr fordert den Erhalt der

bestehenden Rad- und FulBwegeverbindung bzw. die Siche-
rung der Durchgéngigkeit der Verbindung zum Elbe-Lubeck-

Kanal.

Der Bebauungsplan bericksichtigt den Erhalt dieser Rad-
und FuRBwegeverbindung. Der Hinweis wird daher zur Kennt-
nis genommen.

zur Kenntnis
nehmen
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10.25 Anregung zur Verortung der Baumpflanzungen innerhalb

der geplanten Parkplatzanlage

Die Begriindung unter Punkt 5.4.2 (S. 18) besagt, dass das
Pflanzgebot an keine ,direkte Verortung“ gebunden ist und dass
die Baume ,zwischen den Parkplatzen und/oder in den direkten
Randbereichen zu pflanzen® sind. Im ,Teil B — Text“ unter I. ,Pla-
nungsrechtlichen Festsetzungen® Punkt 3.3 steht: ,Oberirdische
Stellplatzanlagen sind durch Baumpflanzungen zu gliedern.”
Und dort wird von ,einem gleichmaRigen Baumraster auf der je-

weiligen Stellplatzanlage® gesprochen.
> Um die kleinklimatischen Vorteile — wie die Staubbindung

und Reduzierung der Aufheizung der versiegelten Flachen —

umfanglicher ausschopfen zu kénnen sowie optische Ein-
gliederung der Stellplatzanlage in das direkte Umfeld und
die umgebende Landschaft zu verbessern, (z.B. Wirkung
von oben - von der Bricke), fordert der Bereich Stadtgriin
und Verkehr die Konkretisierung der Begriindung der

Neupflanzung im Bereich der Stellplatzanlage entsprechend

der Festsetzung: die Pflanzung der Baume in geforderter

Anzahl (je 10 Stellplatze 1 Baum), innerhalb der jeweiligen
Parkplatzreihen zwischen einzelnen Stellplatzen (statt eines

Stellplatzes) und (nicht ,,und/oder”) in den Randbereichen.
Dies ermdglicht eine annahernd gleichmaRige Begrinung
sowie die Beschattung der gesamten Stellplatzflache.

Die Anordnung der Begriinung wurde zwischenzeitlich in der
dem Bebauungsplan zugrundliegenden Ausbauplanung wei-
terentwickelt und konkretisiert.

Die Anordnung ist in dem beschriebenen Raster innerhalb
der Stellplatzreihen angedacht. Gleichwohl kann im Einzelfall
eine andere Anordnung fachlich sinnvoll und/ oder erforder-
lich sein, so dass die Festsetzung weiterhin die Option einer
randlichen Anordnung belasst.

Die Flexibilitat dieser Festsetzung ermdglicht zudem die teil-
weise Uberstellung der offentlichen Parkplatzanlage, deren
Ausbau als Park+Ride-Platz in der der Nachfrage entspre-
chenden Entwicklungsschritten erfolgen soll, mit Photovol-
taik-Modulen. Die erforderliche Anzahl der Module kann dann
dem Bedarf entsprechend, angepasst werden.

nicht
bertcksichtigen

10.26 Korrekturhinweis

In der Begriindung unter 5.4.2 steht: ,da sich das Anpflanzen

von Gehdlzen zur Begrinung, zur Reduzierung der Staub-bin-

dung und Aufheizung der versiegelten Flachen hier bewéhrt

hat.”
> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr geht davon aus, dass

hier eigentlich ,,zur Staubbindung und Reduzierung der Auf-

heizung“ gemeint ist.

Die Begriindung wird korrigiert.

zur Kenntnis
nehmen
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10.27 Hinweis zu den voraussichtlichen Unterhaltungskosten

In der Begrindung steht unter Punkt 9 b) ,mittelbare Kosten®
und unter 5.1 die ,Flachenbilanz® des Bebauungsplans.

> Der Bereich Stadtgriin und Verkehr fordert, dass die Infor-
mation, dass fur die Unterhaltung der zukinftig 6ffentlichen
Flachen, also ohne die landwirtschaftliche Flache, 0,3 VZA
bendtigt werden, in die Begriindung aufzunehmen.

Zunachst ist festzustellen, dass durch die Aufstellung eines
Bauleitplanes zunéchst nur die Kosten der Planerstellung so-
wie die zugehdrigen Fachgutachten anfallen.

Die Kosten fir die Umsetzung und langfristige Unterhaltung
der geplanten MalRnahmen werden in der Begrindung er-
ganzt werden.

bertcksichtigen

10.28 Positive Riickmeldung zum Abstimmungsprozess

Es ist als positiv zu bewerten, dass die Abteilung 5.660.2 (Ur-
bane Mobilitatsprojekte) und die Abteilung 5.610.4 (Bebauungs-
planung/ Stadtebauliche Projekte) im standigen Austausch ste-
hen, um die Planung der verkehrlichen ErschlieBung des ge-
planten Bahnhaltepunktes und die Aufstellung des B-Plans
21.08.00 aufeinander abzustimmen.

Die Zustimmung des Bereiches mit der Zusammenarbeit wird
zur Kenntnis genommen. Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass
die Verfahrensbetreuung der StraRenplanungen und der kon-
kreten Ausbauplanung durch den zustandigen Bereich 5.660
Stadtgriin und Verkehr erfolgt.

zur Kenntnis
nehmen
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Nr. 20: Stadtverkehr Lubeck GmbH, Verkehrsplanung (Schreiben vom 21.01.2022)

Hinweise Qualitatseinstufung des OPNV sowie der Kosteniiber-
nahme durch die Hansestadt Lubeck

Nach dem aktuellen 4. RNVP ist die Erschlieungsqualitat fur
Wohn- und Mischgebiete mit einer hohen Verdichtung bis zu
480m fur die Wegeentfernung, sowie eine ungefahre Wegezeit
von 7 Min. angeben. Wie Sie auch unter der 5.3.2 Anbindung an
den offentlichen Nahverkehr (OPNV)) aus der Begriindung rich-
tig erwahnen, wirde der zukinftige Bahnhaltepunkt Moisling
auch ohne zusatzliche Haltestellen dem 4. RNVP entsprechen.

Der Stadtverkehr LUbeck ist in die Planungen mit der Hanse-
stadt Lubeck fest eingebunden und begruf3tim Rahmen der Ver-
kehrswende die Anbindung des Bahnhaltepunktes Moisling mit
dem Busverkehr. Wir méchten jedoch darauf hinweisen, dass
die zusatzlich anfallenden, laufenden Betriebskosten fir die
Verlangerung/ Verlegung der Linien zum Bahnhof Moisling so-
wie fur den Bau der Fahrpersonal-Toilette von der Hansestadt
Lubeck ibernommen werden mussen.

In der PDF- Datei ,7_21-11-30_ErschlieBung-Moisling Bhn-
halt.PDF* haben Sie gegentiber den Uberliegerplatzen je einen
Fahrgastunterstand pro Fahrbahnrandhaltestelle eingeplant.
Die hintere Fahrbahnrandhaltestelle benétigt allerdingst keinen
Fahrgastunterstand, diese ist als ein kurzer Uberliegerplatz ein-
geplant. Beide Fahrgastunterstande sollten an der ersten vorde-
ren Fahrbahnrandhaltestelle eingeplant werden.

Wir gehen davon aus, dass die Lange der erste Fahrbahnrand-
haltestelle mindesten 42m und die zweite Fahrbahnrandhalte-
stelle 20m betragen.

Ansonsten verweisen wir auf die bisherigen Protokolle.

Auf Ebene der Bauleitplanung werden die genannten Hin-
weise/ Anregungen zur Kenntnis genommen.

Da die ausgewiesene Verkehrsflache ausreicht, kdnnen
diese Hinweise im Rahmen der spateren Ausbauplanung be-
rticksichtigt werden.

zur Kenntnis
nehmen
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Nr.21: TraveNetz GmbH, Planung, Bau und Betrieb Netze

Strom (Schreiben vom 19.01.2022)

Hinweise zur geplanten Ver- und Entsorqung des Plangebietes

Bezugnehmend auf die oben genannte Flachennutzungs-
plananderung und den Bebauungsplanentwurf nehmen wir wie
folgt Stellung.

Fur eine Elektrizitatsversorgung ist der Ausbau unseres Nieder-
spannungsnetzes erforderlich. Nach Vorlage des Energiebe-
darfs wird im Rahmen einer Detailplanung ein Konzept erstellt.

Eine Gas- und Wassererschlie3ung ist nicht geplant, sofern wird
kein Bedarf angemeldet.

Fur Fragen stehen wir unter den oben genannten Kontaktdaten
zur Verflgung.

Sollten Sie Fragen haben, die direkt den Netzanschluss betref-
fen, kdnnen Sie sich gern an unser Netzanschlussburo unter der
Telefonnummer 0451/ 888-2490 oder per E-Mail:

netzanschluss@travenetz.de wenden.

Auf Ebene der Bauleitplanung werden die genannten Hin-
weise/ Anregungen zur Kenntnis genommen.

Diese Hinweise sind im Rahmen der spateren konkreten
Ausbauplanung zu berticksichtigen.

zur Kenntnis
nehmen
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Nr. 22:
28.01.2022)

Hansestadt Libeck, Bereich 3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz; Abt. Natur, Klima, Immissionen (Schreiben vom

Der Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz der Han-
sestadt Libeck nimmt aus Sicht des Natur-, Klima- Immissions-
und Gesundheitlichem Umweltschutzes zur vorgelegten Pla-
nung wie folgt Stellung:

13.1 Hinweise zur Eingriinung des Plangebietes

Aus landschaftsplanerischer Sicht bestehen keine grundsatzli-
chen Bedenken. Da das Planungsgebiet an das LSG Talraum
von Grienau und Quadbek angrenzt, ist auch an der Stid- und
auf ganzer Lange der Ostgrenze des Planungsgebietes, zur
landwirtschaftlich genutzten Flache hin, eine Eingriinung vor-
zunehmen. Die Uberstellung der Parkflachen mit einem Baum-
raster wird grundsatzlich begriiRt, da hierdurch der Ubergang
zur freien Landschaft gestaltet wird, siehe auch Il.

Der Bebauungsplan sieht eine Eingrinung der Stellplatzfla-
che vor. Auch die geplante Begrinung durch Baume inner-
halb der Parkplatzanlage hat weiterhin Bestand und wird ent-
sprechend festgesetzt. Da wo das Baumraster durch notwen-
dige Photovoltaikmodule, die Teile des Parkplatzes tberstel-
len, unterbrochen wird, ist der rechnerisch erforderliche An-
teil an Baumen in der randlichen Eingriinung an der Ost-
grenze des Planungsgebietes mit unterzubringen.

bertcksichtigen

13.2 Anregungen zur praktischen Umsetzung der Eingriinung

Aus Sicht der UNB bestehen keine grundsétzlichen Bedenken
gegen die F-Plananderung und die Bebauungsplanung. Zur
Minimierung von Eingriffen wird um Berlicksichtigung der fol-
genden Punkte gebeten:

Knick dstlich der Zufahrtsstral3e und sidlich der Parkplatzfla-
che: Hier sind von vorn herein an sinnvoller Stelle Durchfahrten
einzuplanen, unter Bertlicksichtigung der anvisierten Nutzungs-
absichten auf der jetzt als landwirtschaftliche Nutzflache ausge-
wiesenen Flache.

Die zunéchst als landwirtschaftliche Flache festgesetzte Fla-
che im Vorentwurf des Bebauungsplanes ist im Entwurf des
Bebauungsplanes als Grinflache mit Uberlagernden Maf3-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Bo-
den, Natur und Landschaft festgesetzt. Gleichwohl ist weiter-
hin eine Anbindung der Flache fur Pflege-/Landwirtschaftli-
che Fahrzeuge sinnvoll und wird entsprechend beriicksich-
tigt.

bericksichtigen

13.3 Anregungen zur Versiegelung von Stellplatzen

Der Bebauungsplan setzt fest, dass maximal 35 Stellplatze
vollversiegelt sein dirfen. Die weiteren Stellplatze sind mit
wasser- und luftdurchldssigen Belégen (z.B. Pflaster mit min-

bertcksichtigen
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Da davon auszugehen ist, dass nur ca. 1/3 der Stellplatze regel-
mafig belegt ist, sollte auch nur 1/3 der Stellplatze befestigt wer-
den. 2/3 der Stellplatze sind mit wassergebundener Decke und
Baumen im Baumraster gemaf Festsetzung 3.3 zu gestalten.

destens 15 % Fugenanteil, Sickerpflaster, Rasenfugen-pflas-
ter, Schotterrasen oder vergleichbaren Befestigungen) her-
zustellen. Unter Berlicksichtigung der aktuell geplanten rund
100 Stellplatze entspricht dies der genannten Drittelung.

13.4 Anregungen zu Baumpflanzungen an Stellpldtzen

Punkt 3.3 der Festsetzungen ist dahingehend zu andern, dass
je angefangene 6 Stellplatze ein heimischer Laubbaum mit
Stammumfang von mindestens 18 cm gemessen in 1 m Hohe
zu pflanzen ist.

Sofern auf dem befestigten Teilbereich des Parkplatzes (1/3)
eine Bedeckung mit PV-Anlagen umgesetzt werden soll und
dort wegen der Besonnung keine Uberstellung mit Baumen re-
alisiert werden kann, ist der rechnerisch erforderliche Anteil an
Baumen fir diesen Teilbereich in den unter Punkt | geforderten
Eingrinung an der Ostgrenze des Planungsgebietes mit unter-
zubringen.

Der Bebauungsplan wurde zwischenzeitlich weiterentwickelt
und setzt fest, dass je 4 Stellplatze ein Baum zu pflanzen ist.
Diese sind innerhalb oder direkt angrenzend herzustellen.

Erganzend wird die vorgebrachte Anregung fir den Fall der
Anlage von Photovoltaik-Modulen textlich aufgenommen.

bertcksichtigen

13.5 Anregungen zum Zeitpunkt der Baumpflanzungen

Sollten die 100 Stellplatze in mehreren Abschnitten zeitversetzt
gebaut werden, so sind die rechnerisch erforderlichen Baume
gleich zu Beginn in einem Zuge zu pflanzen, damit sie moglichst
frih ihre vollumféanglichen Funktionen im Naturhaushalt erfillen.

Wenngleich die Anregung durchweg sinnvollerscheint, so ist
eine vorgezogene Umsetzung schwierig und steht im Wider-
spruch zur bedarfsangepassten Planung. Die konkrete Aus-
bauplanung erfolgt nur fiir die jeweils erforderlichen Bauab-
schnitte. Entsprechend lassen sich zu diesem Zeitpunkt die
im weiteren Planungsprozess erforderlichen Baumstandorte
nicht hinreichend bestimmen. Soweit in einer spéateren Pla-
nung Anderungen erforderlich werden sollten, waren diese
durch bereits in der Ortlichkeit vorhandene Baume deutlich
eingeschrankt. Zudem ist bei fehlendem Bedarf eine Auswei-
tung des Park+Ride-Platzes nie erforderlich, so dass diese
Forderung einer dem Bedarf angepassten Entwicklung wi-
derspricht.

nicht
bericksichtigen

Bebauungsplan 21.08.00 Priif- und Abwéagungsbericht (Stand: 04.05.2023)

91




Inhalt der Stellungnahme

Prifung und Abwagung

Ergebnis

13.6 Hinweise zum Artenschutz und zu Natura 2000

Nach derzeitigem Kenntnisstand bestehen aus artenschutz-
rechtlicher Sicht keine grundséatzlichen Bedenken gegen die
vorgesehene Planung. Eine abschlieBende Stellungnahme ist
aber erst mdglich, wenn das vorgesehene Artenschutzgutach-
ten vorliegt. Im weiteren Verfahren sind insbesondere die Aus-
wirkungen der Planung auf Flederm&use, Haselméuse und Vo6-
gel zu beurteilen und ggf. artenschutzrechtlich erforderliche Ver-
meidungs- und AusgleichsmalRnahmen zu bestimmen.

Natura 2000-Gebiete sind durch die Planung nicht betroffen.

Im Rahmen der Bauleitplanaufstellung erfolgte die Erarbei-
tung eines Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages. Die Ergeb-
nisse sind in die Begrindung und den Umweltbericht einge-
arbeitet.

Der Hinweis auf die Natura 2000 Gebiete wird zur Kenntnis
genommen.

Die Ausfuhrung wird zur Kenntnis genommen.

bertcksichtigen

13.7 Hinweise zur Anpassung an den Klimawandel

Aus Sicht der Klimaanpassung gibt es keine fachlichen Beden-
ken gegen die F-Plan-Anderung.

Die Ausfuhrung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

13.8 Hinweise zum Klimaschutz

Aus Sicht des Klimaschutzes bestehen keine Bedenken gegen
die F-Plan-Anderung und die Bebauungsplanung.

Die Ausfuihrung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

13.9 Hinweise zur Berlicksichtigung der Mobilitatswende

Die Planung des Bahnhaltepunkts mit verschiedenen Mobilitats-
angeboten (Car-Sharing, Park & Ride, OPNV, Auto und Radab-
stellplatze) wird als wichtiger Schritt fur die Verbesserung der
Intermodalitat und die Mobilitatswende begrifit.

Die Ausfiihrung wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis
nehmen

13.10 Anregungen zur Nutzung der Sonnenenergie

Nach dem GEIG sind bei Parkplatz-Neubauten jeder dritte Park-
platz mit Ladeinfrastruktur auszustatten. Daher sollte hier auch
eine Uberdachung der Parkplatze mit PV-Anlagen fiir die Bereit-
stellung des Ladestroms der E-Ladesé&ulen gepruft werden.

Anknupfend an Il ist somit eine Belegung von einem Drittel der
Parkplatzflachen mit PV-D&achern anzustreben.

Die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes werden
den Anregungen entsprechend erganzt und ermdglichen
nunmehr die Uberstellung der Parkplatzanlage mit Anlagen
zur Nutzung regenerativer Energien (z.B. durch PV-Module).

bericksichtigen
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13.11 Hinweise zum Immissionsschutz

Stellungnahme erfolgen.

Da die schalltechnische Untersuchung noch nicht vorliegt und
der Umweltbericht im weiteren Verfahren erarbeitet wird, kann
zu diesem Zeitpunkt noch keine weitergehende Prifung und

Die geplante Park+Ride-Anlage grenzt nicht an eine schiit-
zenswerte Nutzung. Die nachstgelegene schitzenswerte
Nutzung befindet sich noérdlich der Bahntrasse und wird
durch die bestehenden Larmschutzwénde geschitzt. Nega-
tive Auswirkungen durch die Nutzung der o6ffentlichen Ver-
kehrsflachen sind nicht zu erwarten.

Die Auswirkungen der Verkehrssteigerungen durch die ge-
plante Anlage verteilen sich im vorhandenen Straf3ennetz vor
allem nordlich der Bahn.

Die durch weitraumige Anderungen des Verkehrsaufkom-
mens und der Verkehrsstrome bedingten Larmbelastigungen
sind hierbei nicht zu betrachten. GemaR Rechtsprechung ist
kein StraRenanlieger dagegen geschiitzt, dass bedingt durch
Veranderungen von Verkehrsplanungen der Verkehr in sei-
ner StralRe zunimmt.

Der Umweltbericht wurde zwischenzeitlich erarbeitet und ist
als eigenstandiger Bestandteil dem Entwurf der Begrindung
des Bauleitplanes angeflgt.

teilweise

bertcksichtigen

Aufgestellt: Lubeck, den 04.05.2023

Hansestadt Lubeck / Bereich Stadtplanung und Bauordnung / 5.610.4 / Schr
in Zusammenarbeit mit der PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH
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AUSSCHNITT AUS DEM GELTENDEN
FLACHENNUTZUNGPLAN DER HANSESTADT LUBECK

FUR DEN TEILBEREICH: MOISLING SUD/ INFRASTRUKTUR BAHNHALTEPUNKT
DIESE FASSUNG IST MIT BEKANNTMACHUNG DER GENEHMIGUNG DER 141. FNP-ANDERUNG UBERHOLT

ZEICHENERKLARUNG:

Es gelten die Planzeichenverordnung (PlanzVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 18.12.1990, zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes
vom 14.06.2021 (BGBI. | S. 1802) und die Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. | S. 3786),
zuletzt geéndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 04.01.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 6)

Il Grenze des raumlichen Geltungsbereiches der
141. Flachennutzungsplananderung

Flache flr die Landwirtschaft
(§ 5 Abs. 2 Nr. 9a BauGB)

Sonstige Darstellung fiir umliegende Flachen

Wohnbauflache
(§ 1 Abs. 1 Nr. 1 BauNVO)

Sonstige Uberortliche und ortliche Hauptverkehrsstrallen
(§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB)

Bahnanlagen
(§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB)

Hansestadt Libeck

Der Blrgermeister

Fachbereich 5 - Planen und Bauen
Bereich Stadtplanung und Bauordnung
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141. ANDERUNG DES FLACHENNUTZUNGSPLANES
DER HANSESTADT LUBECK

FUR DEN TEILBEREICH: MOISLING SUD/ INFRASTRUKTUR BAHNHALTEPUNKT

ZEICHENERKLARUNG:

Es gelten die Planzeichenverordnung (PlanzVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 18.12.1990, zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes
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I Grenze des raumlichen Geltungsbereiches der
141. Flachennutzungsplananderung

Sonstige Uberortliche und ortliche Hauptverkehrsstralen
(§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB)

Park+Ride Anlage

Grinflachen
(§ 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB)

Landschaftseingriinung

Sonstige Darstellung fiir umliegende Flachen

Wohnbauflache
(§ 1 Abs. 1 Nr. 1 BauNVO)

sonstige Uberortliche und 6rtliche Hauptverkehrsstralen
(§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB)

Bahnanlagen
(§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB)

Hansestadt Libeck

Der Blrgermeister

Fachbereich 5 - Planen und Bauen
Bereich Stadtplanung und Bauordnung

Flache fur die Landwirtschaft
(§ 5 Abs. 2 Nr. 9a BauGB)
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141. Anderung des Flachennutzungsplanes - Moisling Siid/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt Begriindung

1. Einleitung

11 Lage und Abgrenzung des Plangebietes

Das Plangebiet des aufzustellenden Bebauungsplanes liegt im Stadtteil Moisling, Stadtbezirk
Alt-Moisling/Genin und umfasst die klnftigen Flachen der dem Bahnhaltepunkt Moisling éstlich
des Oberbiissauer Weges zugeordneten Infrastruktureinrichtungen sudlich der Bahnstrecke
Hamburg - Libeck.

Begrenzt wird das ca. 1,0 ha groRe Plangebiet:

= im Westen durch den Oberbissauer Weg,

= im Norden durch die Gleisanlagen der Bahnstrecke Hamburg - Liibeck sowie
= im Siuden und Osten durch die angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen.

Ostlich verlauft die Abgrenzung des Plangebietes als gedachte Linie in Verlangerung des in
nordsidliche Richtung verlaufenden Geholzstreifens in Abgrenzung der landwirtschaftlichen
Flache zum sudlich angrenzenden Naturraum.

Die sudliche Grenze findet sich parallel zur Bahnstrecke in einem Abstand von 70,0 m.

Die genaue Abgrenzung des Plangebietes ist der Anlage zu entnehmen.

1.2  Anlass und Erfordernis der Planaufstellung

Ziel der Anderung des Flachennutzungsplanes sowie der zugehorigen Aufstellung des Bebau-
ungsplanes 21.08.00 ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung
der notwendigen Infrastruktur fir den Bahnhaltepunkt - wie beispielsweise eines ,Park+Ride"
Parkplatzes - und der fuBlaufigen und straRentechnischen Erschliel3ung entlang der Bahnlinie
Hamburg - Libeck auf der Stidseite des kiinftigen Bahnhaltepunktes.

Der Stadtteil Moisling sowie die umliegenden sudlichen Ortsteile der Hansestadt sollen durch die
Errichtung des Bahnhaltepunktes besser an das Nahverkehrsnetz zwischen Lilbeck und Hamburg
angeschlossen werden. Mit der Einrichtung des Bahnhaltepunktes ergeben sich grof3e Potenziale
und positive Entwicklungschancen - nicht nur fur den nordlich gelegenen Stadtteil Moisling. Der
eigentliche Haltepunkt entsteht im Bereich der Gleisanlagen &stlich der Briicke Oberbiissauer
Weg. Geplant sind hier zwei 300 Meter lange Bahnsteige nordlich und siidlich der Gleistrasse, die
Uber FulRwege und die Bahnbriicke des Oberbiissauer Weges angeschlossen werden und barri-
erefrei erreicht werden sollen. Die Nah.SH erstellt den Haltepunkt inklusive der Bahnsteige. Die
Gestaltung des Haltepunkt-Umfelds obliegt der Hansestadt Liibeck.

Die zukiinftige Gestaltung und Ausstattung des Bahnhaltehaltpunkts orientieren sich mafRgeblich
an der geschatzten, zukinftigen Aufteilung des Verkehrsaufkommens. Aktuell wird geplant, dass
im Rahmen einer beabsichtigten Verkehrswende der Schwerpunkt auf umweltfreundlichen Ver-
kehrsmitteln liegen soll. Dies bedeutet, dass zur ErschlieBung des Bahnhaltepunktes dem 6ffent-
lichen Personennahverkehr (OPNV, hier Bus), dem Fahrrad und dem FuRgangerverkehr Vorrang
vor dem Kifz-Verkehr eingeraumt werden soll, so dass in erster Linie fir die Bewohner:innen Mois-
lings und den Stadtteil ein Stadtteilbahnhof geplant wird. Somit liegt der Fokus der Umfeldentwick-
lung auf einer guten OPNV- und Radwegeanbindung, nicht auf der Bereitstellung von Parkplatzen
im Rahmen eines groRen Park+Ride Platzangebotes. Der Haltepunkt soll durch eine entspre-
chende Ausstattung attraktiv fur umweltfreundliche Verkehrsarten gestaltet werden.

Dazu soll der Umstieg zwischen Bus und Bahn zentral auf Hohe der jeweiligen Zugénge zum
Bahnhaltepunkt erfolgen. In unmittelbarer Bahnsteignahe ist auf der Stdseite eine Vorfahrt fiir
Pkw-Parkplatze zum Bringen und Abholen (eine sogenannte ,Kiss+Ride“ Zone) geplant.
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Der Haltepunkt auf der Nordseite, der zugleich den sidlichen Abschluss der ,Neuen Mitte Mois-
ling“ bildet, wird durch das geplante, parallel zum Bahnsteig der Bahnlinie Libeck-Hamburg ste-
hende Geb&aude markiert. In diesem sollen eine Fahrradabstellanlage, Lade- und Reparatur-mog-
lichkeiten, ggf. Schliel3facher, sowie ein Informations- und Wartebereich eingerichtet werden, um
den Umstieg zwischen den verschiedenen Verkehrstragern nutzerfreundlich zu gestalten.

Parallel zu den Planungen zum Bahnhaltepunkt erfolgt die Uberplanung der nérdlich angrenzen-
den Bereiche zur ,Neuen Mitte Moisling“. Mit der Errichtung des Haltepunktes strebt die Hanse-
stadt Lubeck die stadtebauliche und funktionale Neuordnung des Stadtteil-Zentrums Moisling am
Oberblssauer Weg an. Bauliche Veranderungsabsichten der Eigentiimer sowie die Errichtung
des Bahnhaltepunktes Moisling bieten gute Voraussetzungen zur Neugestaltung und Aufwertung
der ,Neuen Mitte Moisling“. Entstehen soll ein nutzungsaktives Stadtteil-Zentrum, das rund um den
.Moislinger Markt* als identitatsstiftendem Mittelpunkt, einen attraktiven Anziehungspunkt bildet.

In der ,Neuen Mitte Moisling“ sollen zur Starkung als zentraler Versorgungsbereich rund um den
geplanten ,Moislinger Markt“ Einzelhandel zur Nahversorgung, soziale Infrastruktur, private und
offentliche Dienstleistungen auf engem Raum angeboten werden. Dartber hinaus sollen durch
den Ersatz und die Sanierung des Wohnungsbestandes neue bzw. alternative Wohngebéaude ent-
stehen. Dabei ist die Schaffung nutzerfreundlicher und attraktiver (neuer) Wegeverbindungen und
Aufenthaltsflachen fiir eine gute Anbindung der ,Neuen Mitte Moisling“ an den Bahnhaltepunkt
und die angrenzenden Quartiere von wesentlicher Bedeutung.

Die Hansestadt Lubeck beteiligt sich seit 2012 mit der Gesamtmal3nahme Moisling an dem Stad-
tebauférderungsprogramm ,Soziale Stadt®, in dessen Rahmen in den nachsten Jahren weitere
Investitionen in ein integriertes MalRhahmenprogramm zur Aufwertung des Stadtteils getatigt wer-
den sollen. Die ,Neue Mitte Moisling® ist ein wesentlicher Baustein des Foérderprogramm in Mois-
ling. Zusammen mit der Errichtung des Bahnhaltepunktes tbernehmen der Ausbau und die Neu-
ordnung des Stadtteil-Zentrums eine Schliisselrolle in dem angestrebten Stadtteilentwicklungspro-
zess.

Die Erarbeitung des Bebauungsplanes 21.01.00 - Oberbiissauer Weg/Neue Mitte Moisling zur
Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung der Neuen Mitte soll
weitgehend parallel mit den hier in Aufstellung befindlichen Bauleitplanen erfolgen.

1.3 Planungsrechtliches Verfahren

Der Flachennutzungsplan der Hansestadt Lubeck stellt die Flachen innerhalb des geplanten Gel-
tungsbereiches weitgehend als Flachen fir die Landwirtschaft dar.

Das unbebaute Plangebiet des Bebauungsplanes liegt sudlich der Bahnstrecke Hamburg -
Libeck, auerhalb der Geltungsbereiche rechtskraftiger Bebauungsplane, im Auf3enbereich ge-
mali § 35 BauGB, der keine Grundlage fir eine Zulassung der geplanten notwendigen Infrastruk-
tur-Einrichtungen im Siden der Bahn bietet. Zur Schaffung der planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fiir den Ausbau der Infrastruktur sind demnach die Anderung des Flachennutzungsplanes
und die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich. Die Anderung des Flachennutzungspla-
nes erfolgt im Parallelverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes.

Die 141. Anderung des Flachennutzungsplanes - Moisling Siid/Infrastruktur Bahnhaltepunkt -
erfolgt nach dem Regelverfahren des 8 2 BauGB aufgestellt. Dieses Verfahren beinhaltet ge-
malf § 2 Abs. 4 BauGB fiir die Belange des Umweltschutzes gemafls § 1 Abs. 6 Nr. 7und § 1 a
BauGB die Durchfiihrung einer Umweltprifung, in der die voraussichtlichen Umweltauswirkun-
gen ermittelt und bewertet werden. Die Darlegung der Belange erfolgt im Umweltbericht, der
Bestandteil der Begriindung der Anderung des Flachennutzungsplanes wird.
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2. Ausgangssituation
2.1 Bisherige Entwicklung und Nutzung

Bebauungs- und Nutzungsstruktur innerhalb des Plangebietes

Die Flachen innerhalb des Plangebietes werden derzeit Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt.

Der Oberblussauer Weg steigt nach Norden zur Bricke Uber die Gleisanlagen der Bahnstrecke
Hamburg - Libeck an und fuhrt von hier weiter in die geplante ,Neue Mitte Moisling“. Die StralRe
wird durch raumpragende Gehdélzbestdnde auf den Boschungen gesdumt.

Bebauungs- und Nutzungsstruktur auf3erhalb des Plangebietes

Sudlich des Plangebietes befindet sich das Landschaftsschutzgebiet ,Talraum und Umfeld von
Grienau und Quadebek®.

Westlich des Oberbiissauer Weges befindet sich der Hundeilibungsplatz des Boxer-Klub e. V.
Minchen, Gruppe Lubeck.

Nordlich der Bahnstrecke schlief3t die Bebauung des Stadtteils Moisling an. Der Stadtteil présen-
tiert sich als eine grof3raumig geplante Stadterweiterung aus den 60-/ 70er-Jahren in Erganzung
der alten Ortslage Moisling. Pragend und typisch fir diese Zeit sind die viergeschossige Zeilenbe-
bauung mit den ergdnzenden Wohnhochhausern.

Die Hansestadt Liibeck plant im Rahmen des Stadtebauférderungsprogramms ,Soziale Stadt” die
stadtebauliche und funktionale Neuordnung des Gebiets entlang des Oberbussauer Weges. Bau-
liche Veranderungsabsichten der Eigentiimer sowie die Einrichtung des Bahnhaltepunktes Mois-
ling bieten die Chance zur Schaffung der ,Neuen Mitte Moisling“ und damit verbunden die Aufwer-
tung der angrenzenden Stadtrdume. Als identitatsstiftender Mittelpunkt soll ein attraktives Stadt-
teilzentrum entstehen.

Grundlegendes Ziel ist die Starkung als zentraler Nahversorgungsbereich mit erganzender sozia-
ler Infrastruktur sowie privaten und 6ffentlichen Dienstleistungseinrichtungen. Ziel ist es auch, dass
zeitgemale und nachfragegerechte Angebote fir Jung und Alt durch den Bau neuer Wohn- und
Gewerbegebaude bzw. durch die Sanierung des Bestandes geschaffen werden. Die Aufwertung
der Freirdaume durch die Realisierung von attraktiven Aufenthaltsbereichen und Wegeverbindun-
gen ist dafur von besonderer Bedeutung.

Die Hansestadt Liibeck beteiligt sich seit 2012 mit der Gesamtmal3nahme ,Soziale Stadt® Moisling
an diesem Stadtebauférderprogramm; dabei ist die Planung zur ,Neuen Mitte Moisling” ein we-
sentlicher Baustein. In den ndchsten Jahren sind weitere Investitionen in das integrierte Mal3nah-
menprogramm geplant, um den Stadtteil aufzuwerten und sozial zu stabilisieren. Die Neuordnung
des Stadtteil-Zentrums tUbernimmt dabei eine entscheidende Schliisselrolle in dem angestrebten
Stadtteil-Entwicklungsprozess.

Die geplante Entwicklung der ,Neuen Mitte Moisling“ steht in direktem Zusammenhang mit der
Einrichtung des Bahnhaltepunkts und soll weitgehend parallel zu dessen Planung erfolgen.

Verkehrliche Erschlielung

Die auRere ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Gber den Oberbissauer Weg bzw. die Niendor-
fer Stral3e. Die Niendorfer Stral3e ist Kreisstraf3e und Ortsdurchfahrt und damit als Hauptverkehrs-
stral3e klassifiziert. Als Gemeindestral3e bindet der Oberbissauer Weg die Siedlungsbereiche im
Stadtteil und mit der Briicke Uber die Bahntrasse das Plangebiet im Stden an. Das Verkehrsauf-
kommen im Bereich Oberbiissauer Weg/Niendorfer Stral3e liegt zzt. bei ca. 3.800 Kfz pro Tag.
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OPNV-Anbindung

In Moisling verkehren vier Buslinien des Stadtverkehrs Liibeck (Linien 5, 7,11 und 12), die den
Stadtteil erschlief3en und ihn mit der Innen-/Altstadt und den benachbarten Stadtteilen und Ortsla-
gen verbinden. Sudlich der Bahnstrecke befinden sich derzeit keine Bushaltestellen. Im Zuge der
Entwicklung des Bahnhaltes und der ,Neuen Mitte Moisling” erfolgt eine Neuordnung der Halte-
stellen im nérdlichen Bereich und die Schaffung einer neuen Haltestelle im Bereich sidlich der
Bahn. Die derzeit bestehenden Haltestellen befinden sich im Kreuzungsbereich des Ober-
biissauer Weges, des Moislinger Mihlenweges und des Sterntalerweges, also rund um den Mois-
linger Markt und in ca. 300 m Entfernung zum Bahnhaltepunkt. Diese Haltestellen bilden einen
wichtigen Knotenpunkt aller o.g. Buslinien (Start-/Endhaltestelle) und stellen mit ca. 1.200 Fahr-
gasten eine sog. Schwerpunkt-Haltestelle in der Hansestadt dar. Mit der Linie 5 hat man die Mdg-
lichkeit im 10-Minuten-Takt die Innenstadt zu erreichen. Die anderen Linien (7, 11, 12) fahren zu
den Hauptverkehrszeiten im 15/30-Minuten-Takt in Richtung Stadt. Zudem besteht eine Anbin-
dung nach Niendorf im 30-Minuten-Takt bzw. 60-Minuten-Takt nach Moorgarten/Klein Wesen-
berg.

FulR- und Radverkehr

Entlang der Hauptstraf3en Oberblissauer Weg, Moislinger Mihlenweg, Sterntalerweg und Nien-
dorfer Stral3e befinden sich zzt. noch auf beiden StraRenseiten Geh- und Radwege, die getrennt
angelegt sind.

Innerhalb des Plangebietes besteht ein landwirtschaftlicher Weg, welcher zudem eine Ful3- und
Radwegeverbindung an den Elbe-Libeck-Kanal darstellt.

Ruhender Verkehr

Das Plangebiet wird landwirtschaftlich genutzt, somit bestehen hier keine Park- bzw. Stellplatze.

Kinftiger Bahnhaltepunkt

Nach Planungen des schleswig-holsteinischen Verkehrsministeriums, der DB AG und der Lan-
desverkehrsgesellschaft Nah.SH soll der Bahnhaltepunkt Moisling Ende 2023 in Betrieb genom-
men werden. Durch die Anbindung an die Bahnstrecke Hamburg-Libeck/Lubeck-Hamburg eroff-
nen sich fur den Stadtteil - und fiir das geplante Stadtteilzentrum - neue Entwicklungsperspektiven.
Mit der Bahn werden von Moisling der Hauptbahnhof Liibeck in ca. 6 Minuten und der Hauptbahn-
hof Hamburg in ca. 39 Minuten erreichbar sein. Die DB AG hat Anfang des Jahres 2019 die Fach-
planungen eingeleitet; die Durchfiihrung des erforderlichen Planfeststellungsverfahrens erfolgte
2020. Der Bahnhaltepunkt soll parallel jeweils entlang der bestehenden Gleise - 6stlich der Briicke
Oberblssauer Weg - eingerichtet werden. Die Bahnsteige werden nordlich fur die Strecke Libeck-
Hamburg und sidlich der Bahngleise fiir die Strecke Hamburg-Libeck entstehen. Der stidliche
Bahnsteig bildet den nérdlichen Abschluss des Plangebietes.

2.2 Natur und Umwelt

2.2.1 Topografie

Das Plangebiet ist bei Gelandehdhen zwischen 11,0 und 13,0 m 4. NHN weitestgehend eben.
Aufgrund der Hohenlage liegt das Plangebiet nicht in einem potenziellen Uberschwemmungsge-
biet oder in Uberschwemmungsgefahrdeten Gebieten der Trave, so dass Belange des Hochwas-
serschutzes bei der Aufstellung des Bebauungsplanes nicht zu bertcksichtigen sind.

8 Fassung zum abschlieRenden Beschluss / Stand: 17.04.2023



141. Anderung des Flachennutzungsplanes - Moisling Siid/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt Begriindung

2.2.2 Vegetationsbestand

Zur Bestandsaufnahme der Biotop- und Nutzungstypen erfolgte im Oktober 2021 eine Biotopty-
penkartierung auf der Grundlage der aktuellen Kartieranleitung des Landesamtes fiir Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein (Kartieranleitung und Bio-
toptypenschlussel fur die Biotopkartierung Schleswig-Holstein - Kartieranleitung, Biotoptypen-
schlissel und Standardliste Biotoptypen; Stand: April 2021) durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind in
der Anlage ,Biotop- und Nutzungstypenkartierung“?! dargestellt und im Umweltbericht ausfiihrlich
beschrieben.

Geholzbestande

An Gehdlzbestanden sind im Untersuchungsgebiet tberwiegend Knicks und Geholze entlang der
Stral3e vorhanden. Dabei finden sich sowohl typische Knicks und Knickabschnitte sowie ein durch-
gewachsener Knick. Der typische Knick stdlich der Bahntrasse besteht Uberwiegend aus Weil3-
dorn, Liguster, Hasel, Schlehe und Berg-Ahorn. Zusétzlich werden Bereiche des Knicks durch
Hopfen und Brombeeren Uberlagert, sodass sich ein flachiger und sehr dichter Geholzbestand
gebildet hat. Dahingegen ist der Gehdlzbestand des durchgewachsenen Knicks stdlich des Plan-
gebietes eher liickig und zweireihig auf einem degradierten Wall ausgebildet. Die Gehdlze beste-
hen vor allem aus Stiel-Eichen, Feld-Ahorn und Hainbuchen. Richtung Osten geht der durchge-
wachsene Knick in einen typischen Knick tber. Hier mischen sich zusétzlich Hasel, Schlehen und
Berg-Ahorn mit in den Geholzbestand.

Der typische Knick verlauft zunéachst Richtung Osten und biegt dann Richtung Siiden ab. Ostlich
des Abschnittes, der Richtung Stiden fihrt, ist ein sonstiges Gebiisch aus Schlehen und Brom-
beeren vorgelagert. Weiterhin befinden sich sonstige Gebilsche im Zuwegungsbereich des
Ackers, angrenzend an den randlich verlaufenden Weg, in dem zuséatzlich zu den genannten Arten
auch Hasel vorkommt.

Sudlich des durchgewachsenen Knicks ist ein Feldgeholz aus Erlen vorhanden. Es handelt sich
um Schwarz-Erlen, die in Reihen angelegt wurden.

Innerhalb der Sukzessionsflache stidlich des Plangebietes befindet sich im dstlichen Randbereich
ein angelegter Sumpfwald mit Erlen, an dessen Randern sich auch Weiden als Pioniergeholze
ausbreiten.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen

Den grof3ten Flachenanteil im Plangebiet nimmt der intensiv genutzte Acker ein. Zum Zeitpunkt
der Bestandsaufnahme war der Acker umgebrochen und nicht mit einer Feldfrucht bestellt. Die
Ackerflache im stidodstlichen Umfeld des Plangebietes war zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme
stillgelegt und mit einer Graseinsaat zwischengepflanzt.

Ruderale Gras- und Staudenfluren

Ruderale Gras und Staudenfluren sind im Plangebiet vor allem in den ungenutzten Randbereichen
sowohl entlang des Ackers als auch entlang von Wegen und innerhalb der Sukzessionsflachen im
sudlichen und nordwestlichen Randbereich des Untersuchungsgebietes vorhanden.

1 PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH: Hansestadt Liibeck, Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling-Siid/Inf-
rastruktur Bahnhaltepunkt, Bestand Biotop- und Nutzungstypen, Stand: 07.12.2021
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Simsenriede und sonstige Staudensiimpfe

Sudlich des Plangebietes befindet sich eine Sukzessionsflache als Kompensationsflache, welche
feucht ausgepragt ist. Innerhalb der Sukzessionsflache befindet sich ein Gewasser, dessen nord-
liche Randbereiche sumpfig ausgebildet sind.

Biotope der Siedlungs- und Verkehrsfléchen

Innerhalb des Plangebietes liegt ein Teilbereich des Oberblissauer Weges, welcher einschlief3lich
der beidseitig verlaufenden Fuf3- und Radwege als vollversiegelte Verkehrsflache erfasst wird. An
den StraRenrandern sind teilweise gepflegte rasige Bereiche als StralRenbegleitgrin ohne Ge-
hélze vorhanden. In den Bdschungsbereichen beidseitig des Oberbissauer Weges haben sich
StralR3enbegleitgriin mit Gehdlzen ausgebildet. Die StralRensdume aus Baumen bestehen sowohl
aus Nadelgehdlzen als auch einer Vielzahl an Laubgehdlzen. Aufgrund der Vielzahl heimischer
Arten und des Neigungswinkels der StralRenbdschung wird das StraRenbegleitgrin tiberwiegend
von einem gesetzlich geschutzten artenreichen Steilhang Uberlagert. Steilhdnge gelten als gesetz-
lich geschiitzt sofern ein artenreicher Biotoptyp, eine Neigung von mindestens 20°, eine Lange
von mindestens 25 m und eine Hohe von mindestens 2 m vorliegen.

Westlich der Stral3e liegt ein Hundelibungsplatz, welcher durch einen arten- und strukturarmen
Zierrasen gepragt ist. Zum Hundelbungsplatz gehtren noch ein kleines Klub-Hauschen des Ver-
eins, einzelne Beete und Zierstraucher, Einzelbdume sowie die auf der Rasenflache aufgestellten
Hindernisse fir Hunde. Die Rasenflache wird intensiv genutzt und gepflegt, somit ist die Artenviel-
falt reduziert.

Die Zuwegung zur Ackerflache sowie der Rundweg im nordlichen Bereich des Ackers sind als
unversiegelte Wege erfasst. Die Zuwegung zum Hundeubungsplatz ist wiederum teilversiegelt.

2.2.3 Natur- und Artenschutz

Mit Ausnahme der Steilhdnge entlang des Oberbiissauer Weges befinden sich keine gesetzlich
geschiitzten Biotope innerhalb des Plangebietes. Im Umfeld des Plangebietes, auRerhalb des
Plangebiets, befinden sich weiterhin gesetzlich geschitzte Knicks, Feuchtbiotope (Sumpfwald mit
Erlen und Binsen- und Simsenried). Diese sind Bestandteil des sidlich an das Plangebiet angren-
zenden Landschaftsschutzgebiets (LSG) ,Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek®.
Landschaftstypische Knickstrukturen begrenzen in grof3en Bereichen das LSG sowie die landwirt-
schaftlichen Flachen.

Es kommen keine Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie im Plangebiet vor. Aufgrund
der speziellen Standortanspriiche der Arten: Kriechender Scheiberich (Apium repens) (Feuchtwie-
sen, Ufer), Froschzunge (Luronium natans) (Gewasserpflanze), Schierlings-Wasserfenchel
(Oenanthe conioides) (StRwasserwatten), Firnisglanzendes Sichelmoos (Hamatocaulis vernico-
sus) (Moore, Nasswiesen, Gewasserufer) ist ein Vorkommen im Plangebiet ausgeschlossen.

Zur Betrachtung der artenschutzrechtlichen Belange wurden einer Faunistischen Potenzialana-
lyse mit Artenschutzrechtlichem Fachbeitrag? erarbeitet. Die Faunistische Potenzialanalyse ist ein
Verfahren zur Einschatzung der moglichen aktuellen faunistischen Besiedlung von Lebensrdumen
unter Berticksichtigung der lokalen Besonderheiten, der Umgebung und der vorhandenen Beein-
tréachtigungen. Hierzu erfolgte eine Begehung des Wirkraumes im April 2022. Erganzend wurden
die bereits vorhandenen Informationen aus der Planung der DB Station & Service AG zur Planung
des Projektes ,Neubau Haltepunkt Lubeck-Moisling” als Datenquelle herangezogen.

2 BBS Umwelt GmbH: Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Hansestadt Liibeck, Bebauungsplan 21.08.00 ,Bahn-
haltepunkt®, Stand: 09.11.2022

10 Fassung zum abschlieRenden Beschluss / Stand: 17.04.2023



141. Anderung des Flachennutzungsplanes - Moisling Siid/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt Begriindung

Fur die Artenschutzprifung wurden nicht alle Tiergruppen betrachtet, sondern insbesondere die
in diesem Fall artenschutzrechtlich bedeutsamen européischen Vogelarten und Arten des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie.

Brutvogel

Die Kartierung fur den Bahnhaltepunkt aus dem Jahr 2020 ergab 29 Vogelarten, 19 mégliche oder
wahrscheinliche Arten. Dartiber hinaus werden hier weitere Arten als Potenzial definiert.

Die Brutvogelfauna des Untersuchungsgebietes besteht im Wesentlichen aus kommunen Arten
der Siedlungsbiotope. Die von dem Bau des Bahnhaltepunktes betroffenen Baumhecken beider-
seits der Bahnlinie weisen aufgrund der Verkehrssicherungspflicht an Schienenwegen v.a. Ge-
busch und einzelne Baume mit schwachem Baumholz auf. Dementsprechend briiten hier verein-
zelt Gebuschbriter wie Modnchsgrasmuicke, Amsel, Heckenbraunelle, Zaunkénig (unmittelbar
westlich der Briicke auf3erhalb des Untersuchungsgebietes) und Zilpzalp.

Kleinere Hohlenbrtiter wie Blaumeise und Kohlmeise suchen die Hecken zur Nahrungssuche auf,
ihre Brutstandorte sind jedoch die starkeren Geholze in der Siedlung. Weitere regelmaiige Nah-
rungsgaste sind Elster, Ringeltaube und Rabenkréhe, die ihren Brutstandort aul3erhalb des Unter-
suchungsgebietes haben.

Die Baumhecken der stidostexponierten StraRenbdschung weisen aufgrund des hdheren Struk-
turreichtums der starkeren Gehdlze neben den o. g. Gebiischbritern auch Hohlenbriter wie Blau-
meise, Kohlmeise und Star (Brutverdacht) auf. Des Weiteren briitet dort der Buchfink. Ein ahnli-
ches Arteninventar weisen die Baumreihen und die Starkbdume am nérdlichen Rand des Unter-
suchungsgebietes auf.

An der Bahnbricke wurde die StraRentaube mit Balzlauten beobachtet, eine Brut konnte jedoch
nicht bestatigt werden.

Der Siedlungsraum wird von verschiedenen gebaudebriitenden Vogelarten frequentiert, die an
den Gebauden briiten und im Untersuchungsgebietes bei der Nahrungssuche beobachtet wurden.
Hierzu zahlen Haussperling, Hausrotschwanz und die Mehlschwalbe.

Der Teich (norddstlich der Bahnstrecke) ist Brutlebensraum von Wasservogeln. Mehrere Grau-
gans-Familien haben sich etabliert, die in der Verlandungsvegetation deutlich sichtbaren
FraRdruck ausiiben und am Ufer offenbar von Anwohnern gefittert werden. Des Weiteren britet
das Blahuhn. Die Stockente wurde als Nahrungsgast beobachtet. Im Teich im Siiden sind diese
Arten, weitere Entenarten, wie die Reiherente, und in den Réhrichten ist mit Réhrichtbritern zu
rechnen.

Die Wiese (Einsaatgrasland 2020, Getreideacker in 2022) wird von Nahrungsgasten wie Weil3-
storch, Graureiher und Turmfalke aufgesucht.

Es gibt faunistische Funktionsbeziehungen zwischen dem Untersuchungsgebiet und insbeson-
dere der Wiese und den Geholzen stdlich des Untersuchungsgebietes. Von dort wurde auch der
Kuckuck vernommen. Elster, Rabenkréhe und Ringel-taube fliegen regelmafig zwischen den Ge-
hélzen und dem Untersuchungsgebiet.

Im Bereich der westlich liegenden Hundeflache sowie Sukzessionsflache sind Arten der Sied-
lungshbiotope, der Staudenfluren und jungen Gehdlze zu erwarten. Die Wei3dornbische lassen z.
B. die Dorngrasmiicke erwarten.

Von Seiten der unteren Naturschutzbehérde wurde erganzt, dass auf dem Grinland 6stlich des
Geltungsbereichs 1995 ein Wachtelkonig gehért und in den Gehdlzbereichen 2005 zwei Nachti-
gall-Reviere festgestellt wurden.
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Rastvogel
Eine besondere Bedeutung des Untersuchungsraums fiir Rastvogel ist nicht gegeben

Nahrungsgéste wie Greifvogel oder Schwalben

Der Untersuchungsraum weist keinerlei Horste von Greifvogeln auf, ist jedoch aufgrund seiner
GrolRe und Offenheit ein potenzielles Nahrungshabitat fir Greifvogel wie den Mausebussard und
Turmfalken. Schwalben sind Nahrungsgaste.

Fledermause

Der Untersuchungsraum ist in seiner Habitateignung fir Fledermause durch Gebaude, aber auch
parkartige Landschaft mit Gehélzen und Gewassern (Teich) gepragt. Von besonderer Bedeutung
ist die Nahe zur Trave und das FFH-Gebiet ,Travetal” in ca. 500 m Entfernung. Dieser Flusslauf
mit seinen begleitenden Geholzbesténden steht tber die Bahnlinie mit begleitenden Hecken-struk-
turen in direktem Biotopverbund.

Als Arten sind im anthropogen Uberpréagten Untersuchungsraum v. a. typische Kulturfolger wie die
Zwergfledermaus zu erwarten, die ihre Quartiere bevorzugt in Spaltrdumen von Geb&auden anlegt.
Daneben kdnnen Waldarten vorkommen, die auch offene und parkartige Landschaften besiedeln.
Zu diesen zéhlen Rauhautfledermaus, Breitfliigelfledermaus, Grol3er Abendsegler und evtl. die
Fransenfledermaus. Die Nahe zu Gewéssern bzw. der Teich im Untersuchungsgebiet pradesti-
niert die Wasserfledermaus. Im Zuge der Erfassungen konnte jedoch ein Fledermausquartier (evtl.
Zwischenquartier) im Gebiet eruiert werden. Es handelt sich um eine mehrstammige Baumweide
am Teich (nordlich der Bahn), die Uber langere Zeit von Fledermausen angeflogen wurde. Hier
besteht Verdacht auf ein Fledermausquartier.

Die Knicks und Gehdlzrander kdnnen fiir Flederméuse wichtige Leitlinien darstellen. Hier mogliche
Arten mit ausgepragter Flugroutennutzung sind Breit-, Fransen-, Micken- und Zwergfledermaus.

Fledermausquartiere sind im Geltungsbereich an nur wenigen Baumen am Oberbiissauer Weg
als Tagesquartiere anzunehmen. Potenziell sind sie in einer alten Weide am Boschungsful? oder
an alteren Ahorn Spalten und Hohlen geeignet.

Offenflachen und halboffene Flachen wie die Ackerflache, Sukzessionsflache und Grinland sind
als Jagdgebiete einzustufen. Eine essenzielle Bedeutung der Offenflachen als Jagdgebiet ist je-
doch nicht anzunehmen. Besondere insektenreiche Flachen kommen ansatzweise mit der Suk-
zessionsflache vor.

Haselmaus

Der Untersuchungsraum befindet sich im Verbreitungsgebiet der Haselmaus. Die Knicks und
sonstige Geholze stellen den moglichen Lebensraum der Art dar. Im Rahmen der Erfassungen
von Mai bis November 2021 wurden keine Hinweise auf ein Vorkommen der Haselmaus festge-
stellt. Im Zuge der Kontrollen wurden in einigen Tubes der Kartierflachen Nistmaterial oder Kot von
Mausen (vermutlich Gattung Apodemus) sowie Vorrdte von Eicheln und Bucheckern oder ent-
sprechende Fralreste festgestellt.

Weitere Saugetiere nach Anhang IV FFH-RL sind aufgrund der Habitatausstattung nicht zu er-
warten.
Zauneidechse

Das Vorkommen der Zauneidechse z. B. an Béschungen ist aufgrund des dichten Bewuchses
bzw. der Schotterung an der Bahn auszuschlief3en. Es ist aus den genannten Griinden (Nutzung,
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Struktur, Umgebung, Begehungen) ein Vorkommen im Geltungsbereich nicht anzunehmen. Nach-
weise der Art aus dem Artkataster des Landes liegen aus diesem Bereich ebenfalls nicht vor.

Weitere streng geschitzte Reptilienarten sind nicht zu erwarten. Relativ haufige und besonders
geschitzte Arten wie Ringelnatter, Blindschleiche und Waldeidechse sind jedoch, besonders in
Geholzen und im Suden, nicht auszuschlief3en.

Amphibien

Durch die Kartierung im Rahmen der Planung zum Bahnhaltepunkt wurden Kammmolch, Teich-
frosch, Grasfrosch und Teichmolch nachgewiesen. Zudem kdnnten folgende Arten im Untersu-
chungsgebiet vorkommen, die nicht erfasst wurden: Moorfrosch (Rana arvalis, Anh. IV der FFH-
Richtlinie) potenziell v. a. in dem sudlichen Gewasser und Erdkréte (Bufo bufo) in beiden Gewas-
sern. Des Weiteren konnte der im nérdlichen Teich nachgewiesene Grasfrosch auch in dem sid-
lichen Gewdasser vorkommen, welches z. T. sehr unzuganglich und daher schwer erfassbar ist.

Als Landlebensraume fiir Amphibien eignen sich alle Gehdlzbestande im n&heren Umfeld der Ge-
wasser, also der Gehdlzgirtel unmittelbar am Teich (norddstlich der Bahn), aber auch die von dem
Vorhaben direkt betroffene Baumhecke noérdlich und sidlich der Bahnlinie. Das stidliche Gewas-
ser ist von einem Erlen-Sumpfwald umgeben.

Daher sind Amphibienwanderungen aus nérdlicher und stidlicher Richtung in den Eingriffsraum
nicht auszuschlief3en.

Weitere in Anhang |V der FFH-Richtlinie aufgefihrte Reptilien oder Amphibien

Diese Tierarten sind im Untersuchungsraum aufgrund der fiir diese Arten nicht geeigneten Struk-
turen oder Lage auRRerhalb des Verbreitungsgebiets nicht zu erwarten

Sonstige Arten

Weitere Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sind nicht zu erwarten. Feuchtlebensraume oder
Gewasser fur z. B. Libellen und Mollusken sind suidlich angrenzend vorhanden. Da hier keine Fla-
cheninanspruchnahme erfolgt und Stérungen fiir Libellen oder Mollusken nicht relevant sind, wer-
den diese nicht weiter betrachtet. Auch altes Totholz mit Eignung fiir Eremit oder Heldbock ist nicht
vorhanden. Ebenfalls befinden sich keine geeigneten Flachen mit Nahrungsflachen des Nachtker-
zenschwarmers im Vorhabensraum.

2.2.4 Wald

Innerhalb des Plangebietes befinden sich Waldflachen. Als Wald im Sinne des Gesetzes gilt jede
mit Waldgeholzen bestockte Grundflache. Waldgeholze im Sinne des Gesetzes sind alle Wald-
baum- und Waldstraucharten ohne Rucksicht auf Alter, Zustand, Verteilung und/oder Art Ihrer Ent-
stehung (82 Abs. 1i.V.m. 82 Abs. 3 Satz 1 und Satz 2 LWaldG). Gemalf3 §24 Abs. 2 LWaldG ist
ein Waldabstand von 30 m in den Bebauungsplan oder die Satzung nachrichtlich, gemaf3 §24 Abs.
4 Satz 1 Nr. 2 und 3 des BauGB aufzunehmen. Der Waldabstand ist in der Planzeichnung zu
beriicksichtigen und als nachrichtliche Ubernahme zu erfassen. Die Waldflache ist gleichzeitig hat
gleichzeitig die Funktion als naturschutzfachliche Ausgleichsflache.

2.2.5 Landschaftsbild und Erholung

Das Plangebiet sowie die umliegenden Flachen stidlich der Bahnstrecke sind als offener Land-
schaftsraum mit landwirtschaftlicher Nutzung und gliedernden Knickstrukturen wahrnehmbar.
Gleichwohl weist das Plangebiet derzeit keine eigenstandige Erholungseignung auf. Entlang der
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westlichen und ndrdlichen Plangebietsgrenze verlauft ein landwirtschaftlicher Weg, welcher zu-
gleich die Ful3- und Radwegeverbindung zum ca. 1 km @stlich entfernt liegenden Elbe-Libeck-
Kanal ist.

2.2.6 Altlasten

Es liegen keine Kenntnisse uber Bodenkontaminationen innerhalb des Plangebietes vor.

2.2.7 Belange des vorbeugenden Immissionsschutzes

Die geplante ,Park+Ride“ Anlage grenzt nicht an eine schiitzenswerte Nutzung. Die nachstgele-
gene schitzenswerte Nutzung befindet sich nordlich der Bahntrasse und wird durch die bestehen-
den Larmschutzwande geschiitzt. Negative Auswirkungen durch die Nutzung der 6ffentliche Ver-
kehrsflachen sind demnach nicht zu erwarten.

Die Auswirkungen der Verkehrssteigerungen durch die geplante Anlage verteilen sich hierbei im
vorhandenen StraRennetz. Die durch weitraumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und der
Verkehrsstréme bedingten Larmbelastigungen sind hierbei nicht zu betrachten. Gemafl Recht-
sprechung ist kein Stra3enanlieger dagegen geschiitzt, dass bedingt durch Veranderungen von
Verkehrsplanungen der Verkehr in seiner Stral3e zunimmt.

2.3 Eigentumsverhaltnisse

Die Flachen des Plangebietes befinden sich im Eigentum der Hansestadt Liibeck. Bodenordnende
Mafinahmen werden daher voraussichtlich nicht erforderlich.

2.4 Bisheriges Planungsrecht

Das unbebaute Plangebiet befindet sich aufRerhalb der Geltungsbereiche rechtskraftiger Bebau-
ungsplane und ist als Auf3enbereichsflache geman § 35 BauGB einzuordnen. Zur Umsetzung der
geplanten Entwicklung ist die Erarbeitung der planungsrechtlichen Voraussetzungen in Form der
Anderung des Flachennutzungsplanes und der Aufstellung des Bebauungsplanes erforderlich.

3. Ubergeordnete Planungen

3.1 Ziele und Grundsatze der Landesplanung

Das Plangebiet liegt innerhalb des im Regionalplan fur den Planungsraum Il (Stand 2004) sowie
im Entwicklungskonzept fiir die Region Lubeck (Stand 2003) festgelegten baulich zusammenhan-
gendem Siedlungsgebiet des Oberzentrums Libeck.

3.2 Darstellungen des Flachennutzungsplanes

Der Flachennutzungsplan fiir die Hansestadt Libeck in der derzeit geltenden Fassung stellt das
Plangebiet weitgehend als Flachen fir Landwirtschaft dar.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes erfolgt im Parallelverfahren zur Aufstellung des Bebau-
ungsplanes.

3.3 Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Hansestadt Liibeck (ISEK 2010)

Das im Marz 2010 von der Burgerschaft der Hansestadt Libeck beschlossene integrierte Stadt-
entwicklungskonzept (ISEK) benennt im Rahmen der Beschreibung des Stadtteilprofils fir Mois-
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ling u. a. das Querschnittsthema der Wohnortentwicklung mit den Aufgabenfeldern Modernisie-
rung, Abriss, Neubau, Bestands- und Wohnumfeldentwicklung, Sozialkulturelle Integration, Ent-
wicklung von ,Mitten“, Versorgung, Schulen/ Kita, Erholung usw.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den
Bau der notwendigen Infrastruktur des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling geschaffen werden.
Eine wohnbauliche oder gewerbliche Entwicklung ist nicht geplant. Auswirkungen auf das ISEK
2021 sind daher nicht abzuleiten.

3.4 Konzept zur zukunftsorientierten Stadtentwicklung Libeck 2030

In dem im Méarz 2015 von der Burgerschaft beschlossenen Konzept ,,Zukunftsorientierte Stadtent-
wicklung Lubeck 2030“ sind die Flachen sudlich der Bahntrasse als Suchraum fir Gewerbe und
Freiraumentwicklung dargestellt.

Gemal? der Konzeptbetrachtung ist die Flache zur Starkung des Stadtteils Moisling und als Sied-
lungsarrondierung fir eine gewerbliche Entwicklung theoretisch gut geeignet. Voraussetzung ist
jedoch eine gute Anbindung an die Autobahn - A20. Allerdings ist der Anschluss an die Auffahrt
Genin-Siud nur aufwendig und kostenintensiv zu erstellen, aber grundsatzlich mdglich. Deshalb
erscheint sudlich des Bahnhaltepunktes eher eine kleinteilige bauliche Entwicklung, sofern die
Ver- und Entsorgung sichergestellt werden kann, umsetzbar. Der Empfehlung des Konzeptes fol-
gend, soll die Flache als potenzielle Gewerbeflache vorgehalten und von anderen konkurrierenden
Nutzungen freigehalten werden.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes soll die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwick-
lung der Infrastruktur siidlich des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling schaffen. Eine Entwicklung
zu Gunsten von Wohnen bzw. Gewerbe ist nicht geplant. Auswirkungen auf das Konzept zur zu-
kunftsorientierten Stadtentwicklung Libeck 2030 sind daher nicht zu erwarten.

3.5  Wohnungsmarktkonzept 2013 und Wohnungsmarktbericht 2020

Gemal dem aktuellen Wohnungsmarktbericht 2020 (Stand: November 2020), der das Wohnungs-
marktkonzept 2013 unter Berlicksichtigung der letzten Bevolkerungs- und Haushaltsprognose aus
Oktober 2020 fortschreibt, wird Liibeck in den nachsten Jahren bis 2025 voraussichtlich einen tber
die Bestandserneuerung hinausgehenden zusétzlichen Bedarf von 5.300 Wohneinheiten bis 2040
haben.

Der Wohnungsmarktbericht fokussiert die Entwicklung innerstadtischer, integrierter Standorte.
Hierbei spielt auch die Sicherung der bestehenden und geplanten (Sozialen-) Infrastruktur eine
wichtige Rolle.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes dient der Schaffung der planungsrechtlichen Vorausset-
zungen zur Entwicklung der Infrastruktur stdlich des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling. Es
werden weder Wohnungsbau noch Gewerbe geplant, so dass sich keine Auswirkungen auf das
Wohnungsmarktkonzept ergeben.

3.6 Einzelhandelszentren- und Nahversorgungskonzept der Hansestadt Libeck

Das 2011 von der Burgerschaft beschlossene Einzelhandelszentren- und Nahversorgungskon-
zept (kurz: Zentrenkonzept) definiert die Flachen nordlich der Bahnstrecke als Nahversorgungs-
zentrum Moisling - Moisling-West (demnéchst: Neue Mitte Moisling/Moislinger Markt).

Das eigentliche Stadtteilzentrum Moisling - Moisling-Ost/August-Bebel-Stral3e befindet sich in ca.
700 m Entfernung zum Plangebiet und ist mit dem Fahrrad gut, aber auch ful3laufig noch erreich-
bar.
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Die Altstadt als Hauptzentrum der Hansestadt Lubeck liegt ca. 4 km vom Plangebiet entfernt und
ist mit dem Fahrrad in ca. 25 Minuten zu erreichen.

Beide Moislinger Versorgungszentren sind gut an den OPNV angebunden.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur
Entwicklung der Infrastruktur des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling geschaffen werden. Es
werden weder Wohn- noch Gewerbeflachen geplant. Auswirkungen auf das Zentrenkonzept sind
daher nicht zu erwarten.

3.7 Landschaftsplan der Hansestadt Lubeck

Der 2008 durch die Burgerschaft beschlossene Landschaftsplan der Hansestadt Liibeck stellt fur
die Plangebietsflachen keine spezifischen Entwicklungsziele dar. Die sudlich angrenzenden Fla-
chen befinden sich innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Talraum und Umfeld von Grienau
und Quadebek®.

3.8 UNESCO-Welterbe-Managementplan

Das Plangebiet liegt aul3erhalb der im Managementplan fir die UNESCO-Welterbestétte ,Lube-
cker Altstadt” ausgewiesenen Pufferzone. Das Plangebiet berthrt allerdings die im Management-
plan definierte Sichtbeziehung Nr. 16 ,B 208 westlich Siebenbaumen® auf die Libecker Altstadt.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes dient der Schaffung der planungsrechtlichen Vorausset-
zungen zur Entwicklung der Infrastruktur fir den geplanten Bahnhaltepunkt Moisling. Eine hoch-
bauliche Entwicklung ist nicht geplant, so dass es damit zu keiner Beeintrachtigung der Sichtach-
sen kommen wird.

3.9 Klimaanpassungskonzept

Die mal3geblichen MalRnahmenkarten des Klimaanpassungskonzept enthalten keine konkre-
ten MalRnahmenvorschlage zum Plangebiet.

3.10 Hinweiskarte Starkregen

Die Hinweiskarte Starkregen der Hansestadt Libeck enthalt keine spezifischen Aussagen fur
das Plangebiet.

3.11 Stadtklimaanalyse

Gemal Stadtklimakarte der Hansestadt Libeck ist das Plangebiet von mittlerer bis geringer
bioklimatischer Bedeutung. Diese Flachen weisen eine mittlere bzw. geringe Empfindlichkeit
gegenlber Nutzungsanderungen auf.

4, Ziele und Zwecke der Planung

Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes sowie der Anderung des Flachennutzungsplanes ist
die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung der notwendigen Infra-
struktur fir den Bahnhaltepunkt - wie beispielsweise eines ,Park+Ride“ Parkplatzes - und der ful3-
laufigen und straRentechnischen ErschlieRung entlang der Bahnlinie Hamburg - Libeck auf der
Sudseite des kiinftigen Bahnhaltepunktes.

Der Stadtteil Moisling sowie die umliegenden sudlichen Ortsteile der Hansestadt sollen durch die
Errichtung des Bahnhaltepunktes besser an das Nahverkehrsnetz zwischen Libeck und Hamburg
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angeschlossen werden. Mit der Einrichtung des Bahnhaltepunktes ergeben sich grof3e Potenziale
und positive Entwicklungschancen - nicht nur fiir den nérdlich gelegenen Stadtteil Moisling. Der
eigentliche Haltepunkt entsteht im Bereich der Gleisanlagen 0stlich der Bricke Oberbissauer
Weg. Geplant sind hier zwei 300 Meter lange Bahnsteige nordlich und sidlich der Gleistrasse, die
Uber Fulwege und die Bahnbriicke des Oberbiissauer Weges angeschlossen werden und barri-
erefrei erreicht werden sollen. Die Nah.SH erstellt den Haltepunkt inklusive der Bahnsteige. Die
Gestaltung des Haltepunkt-Umfelds obliegt der Hansestadt Libeck.

Stadtebauliches Konzept

Die zukiinftige Gestaltung und Ausstattung des Bahnhaltehaltpunkts orientieren sich mafgeblich
an der geschétzten, zukunftigen Aufteilung des Verkehrsaufkommens. Aktuell wird geplant, dass
im Rahmen einer beabsichtigten Verkehrswende der Schwerpunkt auf umweltfreundlichen Ver-
kehrsmitteln liegen soll. Dies bedeutet, dass zur ErschlieBung des Bahnhaltepunktes dem 6ffent-
lichen Personennahverkehr (OPNV, hier Bus), dem Fahrrad und dem FuRgangerverkehr Vorrang
vor dem Kfz-Verkehr eingeraumt werden soll, so dass in erster Linie fir die Bewohner:innen Mois-
lings und den Stadtteil ein Stadtteilbahnhof geplant wird. Somit liegt der Fokus der Umfeldentwick-
lung auf einer guten OPNV- und Radwegeanbindung, nicht auf der Bereitstellung von Pkw-Park-
platzen im Rahmen eines grofRen ,Park+Ride“ Angebotes. Der Haltepunkt soll durch eine entspre-
chende Ausstattung attraktiv fur umweltfreundliche Verkehrsarten gestaltet werden.

Dazu soll der Umstieg zwischen Bus und Bahn zentral auf Hohe der jeweiligen Zugénge zum
Bahnhaltepunkt erfolgen. In unmittelbarer Bahnsteignahe ist auf der Stdseite eine Vorfahrt fiir
Pkw-Parkplatze zum Bringen und Abholen (eine sogenannte ,Kiss+Ride* Zone) geplant.

Aktuell sieht die Planung die Entwicklung von rund 100 Pkw Parkplétzen vor. Der Bebauungsplan
Uberplant zudem weitere Flachen, welche optional in einem zweiten Bauabschnitt fir weitere ca.50
Parkplatze entwickelt werden kdnnten. Auf den Flachen sudlich des ,Park+Ride” Parkplatzes ist
die Anlage einer Ausgleichsflache fur die erforderlichen Eingriffe innerhalb des Plangebietes vor-
gesehen.

Auf der Nordseite der Bahntrasse (auf3erhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes) ist
ein markantes bahnsteigbegleitendes Ankunfts- und Empfangsgebaude entlang der Gleistrasse
Libeck - Hamburg geplant. Es ist zugleich Abschluss der ,Neuen Mitte Moisling“ im Siiden. Von
dort fiihrt der Weg tber den Platz am stidlichen Ende der Stadtachse zum Bahnsteig und Wilhelm-
Waterstraat-Weg. In diesem sollen neben einer Rampenanlage und einem Fahrstuhl fiir einen
barrierefreien Zugang, eine Fahrradabstellanlage, Lade- und Reparaturméglichkeiten, ein Infor-
mations- und Wartebereich sowie ggf. Schliel3facher und Toiletten, untergebracht werden.

Stidlich der Briicke tiber die Bahntrasse wird der Oberbiissauer Weg mit einem Uberliegeplatz
aufgeweitet. Zur Einplanung von Zeitpuffern fur den Ausgleich von Verspéatungen beziehungs-
weise Streuungen der Fahrzeiten im Stra3enverkehr, zum Abwarten fahrplanbedingter Wende-
zeiten (zum Beispiel aufgrund von Anschlussbindungen), zur Vermeidung kosten und -emissions-
steigernder Ein-, Ausriick- oder Ablésefahrten und zur Gewahrung gesetzlicher Ruhepausen, ta-
rifvertraglich festgelegten Zeiten fur Pausen sowie fur die Fahrtvorbereitung und -nachbereitung
ist es erforderlich, Busse auferhalb des unmittelbaren Haltestellenbereiches abzustellen. Hierzu
werden sogenannte Uberliegepliatze eingerichtet, die sich in der Regel an den Anfangs- und End-
punkten der Linien beziehungsweise auch tberall dort, wo Teil- und Zwischenbetriebe der Linien
beginnen beziehungsweise enden, befinden.
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5. Inhalt der Planung

5.1 Flachenbilanz

Plangebiet der Anderung des Flachennutzungsplanes (gesamt) ca. 2,0 ha
davon:
Verkehrsflache ,Park+Ride“ ca. 12.602 m?
Grunflache ca. 7.692m?2

5.2 Kunftige Entwicklung und Nutzung

5.2.1 Verkehrsflache

Die eigentliche Flache fiir die Anlage des ,Park+Ride“ Parkplatzes wird in der Anderung des
Flachennutzungsplanes als Sonstige Uberdrtliche und 6rtliche Hauptverkehrsstrale gemar
§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB mit der Zweckbestimmung ,Park+Ride“ dargestellt. Um die geplanten
Nutzungen planungsrechtlich zu ermdéglichen, werden die zulassigen Einrichtungen und bau-
lichen Anlagen Uber den Bebauungsplan 21.08.00 entsprechend konkretisiert.

5.2.2 Griunflache

Zur landschaftlichen Einbindung des geplanten ,Park+Ride® Parkplatzes wird ein den Parkplatz
ostlich begrenzender Gehdlzstreifen als freiwachsende Hecke mit einem Schutzstreifen festge-
setzt. Auf den Flachen sidlich des ,Park+Ride“ Parkplatzes ist die Anlage einer Ausgleichsflache
fur die erforderlichen Eingriffe innerhalb des Plangebietes geplant.

Diese Flachen werde auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung gemeinsam als Grunfla-
che gemafl § 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB mit einer Zweckbestimmung als ,Landschaftseingriinung*
dargestellt.

5.3 ErschlieBung

5.3.1 Anbindung an 6ffentliche Stralienverkehrsflachen

Die Erschlief3ung des Plangebietes erfolgt durch Anbindung an den Oberblssauer Weg. Hierzu
wird im sidlichen Bereich ein Kreisverkehr errichtet, welcher u.a. auch als Wendemdglichkeit flr
den geplanten Busverkehr dient. Ausgehend vom geplanten Kreisverkehr verlauft die eigentliche
ErschlieBung des geplanten ,Park+Ride” Parkplatzes parallel zum Oberbussauer Weg in ndrdliche
Richtung.

Die fuBlaufige Anbindung erfolgt Uber eine Treppenanlage und eine Rampe direkt im Bereich der
vorhandenen Straf3enbriicke.

5.3.2 Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr (OPNV)

Der Umstieg zwischen Bus und Bahn ist im stidlichen Abschnitt des Oberbiissauer Weges an der
Strecke von Hamburg in Richtung Moisling und nach Libeck zentral auf Hohe des Zugangs zum
Bahnhaltpunkt geplant. Zugleich ist in unmittelbarer Bahnsteignéhe das Vorfahren mit dem Pkw
zum Bringen und Abholen in einer sogenannte ,Kiss+Ride“ Zone moglich.

Die Anbindung an den OPNV entspricht bereits heute den Standards des aktuellen regionalen
Nahverkehrsplanes (RNVP) der Hansestadt Libeck.
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Stidlich der Briicke iber die Bahntrasse wird der Oberbiissauer Weg mit einem Uberliegeplatz
aufgeweitet. Zur Einplanung von Zeitpuffern fiir den Ausgleich von Verspatungen beziehungs-
weise Streuungen der Fahrzeiten im StraRenverkehr, zum Abwarten fahrplanbedingter Wende-
zeiten (zum Beispiel aufgrund von Anschlussbindungen), zur Vermeidung kosten und -emissions-
steigernder Ein-, Ausriick- oder Ablésefahrten und zur Gewahrung gesetzlicher Ruhepausen, ta-
rifvertraglich festgelegten Zeiten fur Pausen sowie fur die Fahrtvorbereitung und -nachbereitung
ist es erforderlich, Busse aufRerhalb des unmittelbaren Haltestellenbereiches abzustellen. Hierzu
werden sogenannte Uberliegeplatze eingerichtet, die sich in der Regel an den Anfangs- und End-
punkten der Linien beziehungsweise auch tberall dort, wo Teil- und Zwischenbetriebe der Linien
beginnen beziehungsweise enden, befinden.

5.3.3 Parkplatze, Fahrradstellplatze

Aktuell sieht die Planung die Entwicklung von rund 100 Pkw Parkplatzen vor. Teile dieser Park-
platze sind als Behindertenparkplatze und fur Elektrofahrzeuge mit entsprechenden Lademdglich-
keiten geplant.

Im Bereich des geplanten ,Park+Ride“ Parkplatzes sind erganzende Mobilitatsangebote - wie bei-
spielsweise Fahrradstellplatze (z. T. als Fahrradboxen) und Car-Sharing Angebote - geplant.

Sowohl die Anderung des Flachennutzungsplanes als auch der Bebauungsplan 21.08.00 uber-
planen zudem weitere Flachen, welche optional in einem zweiten Bauabschnitt entwickelt werden
konnten.

5.3.4 Ver-und Entsorgung

Aufgrund der bisherigen landwirtschaftlichen Nutzung ist das eigentliche Plangebiet derzeit nicht
an das Ver- und Entsorgungsnetz angebunden. Die Planung sieht die grundséatzliche Mdglichkeit
der Errichtung von offentlichen WC Anlagen vor. Bei Umsetzung ist die Wasser Ver- und Entsor-
gung zu klaren. Im Bereich des Briickenbauwerkes des Oberbiissauer Weges bestehen entspre-
chende Anschlussméglichkeiten. Grundlegend wirde die Entsorgung des Schmutzwassers tber
die vorhandenen zentralen SW-Leitungen der Hansestadt Libeck mit Reinigung im Zentralklar-
werk der Hansestadt Lubeck erfolgen.

Niederschlagswasserbehandlung

Bereits auf der Ebene der Bauleitplanung sind grundsétzliche Uberlegungen zur geplanten tech-
nischen ErschlieRung des Plangebietes zu erarbeiten. Hierzu gehdrt ein tGberschlagiger Nachweis
zur Ableitung und ggf. Behandlung des Niederschlagwassers. Unter Anwendung der wasserrecht-
lichen Anforderungen fiir den Umgang mit Regenwasser in Neubaugebieten (Erlass des Landes
Schleswig-Holstein vom 18.10.2019) ist eine Wasserbilanz aufzustellen, um die Auswirkungen der
geplanten Bebauung auf den Wasserhaushalt abschatzen zu kénnen.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens erfolgte die Erarbeitung eines wasserwirtschaftlichen Fach-
beitrages?.

Der Sternentalweg, der Moislinger Miuhlenweg, und der Teil nordlich der Briicke vom Ober-
bussauer Weg soll wie im Bestand entwassert werden. Das auf den versiegelten Flachen anfal-
lende Regenwasser wird Uber ein Kanalsystem abgeleitet. Dieser Teil liegt au3erhalb des Plange-
bietes und wird nicht in der Wasserhaushaltbilanz betrachtet.

3 INROS LACKNER SE: Wasserwirtschaftlicher Begleitplan, B-Plangebiet: 21.08.00 Moisling Siid Bahnhalte-
punkt, Entwasserungskonzept, Stand: 16.02.2023
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Der sudliche Teil der Bricke des Oberblissauer Weges wird zuerst in einem Kanalsystem gefasst
und in Richtung Sudosten geleitet. Dort wird das Regenwasser (ber ein Abschlagsbauwerk auf-
geteilt. Fir den kritischen Bemessungsregen wird das Regenwasser in einem Sedimentations-
schacht gereinigt. Von dort wird das Regenwasser in Mulden-Rigolen-Elemente geleitet, welche
parallel zur ErschlieBungsstral3e/Parkplatze am Bahnhaltepunkt verlauft. Sowohl die versiegelte
Flache der Parkplatze als auch die ErschlieRungsstra3e entwéssern in die Mulden-Rigolen-Ele-
mente. Die Mulden-Rigolen-Elemente sollen als Grabenprofil hergestellt werden. Das anfallende
Regenwasser versickert durch eine 30 cm méachtige Oberbodenpassage, welche das Regenwas-
ser reinigen soll. Von dort fliel3t das Wasser in Kunststoffrigolen (Kastenform), welche als Retenti-
onsraum dienen, bevor das Regenwasser in den Untergrund versickern kann. Im Falle dessen,
dass es zum Versagen des Systems kommit, ist ein Notuberlauf vorgesehen, welcher das Regen-
wasser Uber ein Kanalsystem in den Libeck-Elbe-Seitenkanal abschlagt.

Ziel der Planung ist es das anfallende Regenwasser an der Stelle zu bewirtschaften, wo es anfallt
und keine reine Kanalisierung mit Einleitung in ein Oberflachengewésser umzusetzen.

Wasserhaushaltsbilanz

Aufgrund des Erlasses des Landes Schleswig-Holstein (A-RW1), welcher die wasserrechtlichen
Anforderungen fir den Umgang mit Regenwasser in Neubaugebieten definiert, ist fir das Plange-
biet eine Wasserhaushaltshilanz aufzustellen. Dazu wird nach dem A-RW1 der Wasserhaushalt
des potenziell naturlichen Zustands mit dem Wasserhaushalt des bebauten Gebiets verglichen.

In diesem wassertechnischen Bericht wird das Plangebiet mit dem Zustand nach ErschlieRung
miteinander verglichen.

Im Ergebnis dieser Berechnung ist davon auszugehen, dass der Wasserhaushalt der Planung
extrem geschadigt. Grund fur die extreme Schadigung des Wasserhaushaltes ist die Neuversie-
gelung im Plangebiet (ErschlieBungsstrale/Parkplatze). Bei Infrastrukturprojekten der Stral3enpla-
nung ist jedoch eine Versiegelung unausweichlich. Durch die Versiegelung von Flachen entsteht
in der Regel ein erhdhter Oberflachenabfluss. Durch den Einsatz der Mulden-Rigolen-Elemente
wird auRerdem die Versickerung und dementsprechend die Grundwasserneubildung geftrdert
und ist somit hdher als die fur den Referenzzustand der Flachen.

Da bei nattrlichen Flachen der Parameter Verdunstung den grof3ten Anteil am Wasserhaushalt
annimmt, ist es sehr schwer diesen anzugleichen. Um die Verdunstung zu férdern, sind grof3e
Verdunstungsflachen (am besten vegetativ) nétig. Dies ist in diesem Fall durch die nétige Versie-
gelung und aufgrund von Platzmangel fir Verdunstungsflachen nicht gegeben und auch nicht
maglich. Gleichwohl sind durch die geplanten Baumpflanzungen sowie der geplanten Ausgleichs-
flache im stdlichen Plangebiet Minimierungsmaf3nahmen vorgesehen, die eine Verdunstung be-
glnstigen koénnen.

Trotz der extremen Schadigung des Wasserhaushaltes kann die Bewirtschaftung des Regenwas-
sers vom Oberblissauer Weg, im Vergleich zum Bestand, durch die Mulden-Rigolen-Elemente
verbessert werden, da diese zur Grundwasserneubildung beitragen und das Regenwasser nicht
mehr kanalisiert abgeleitet wird.

6. Umweltbericht

Gemall 8§ 2 Abs. 4 BauGB wird fir die Belange des Umweltschutzes eine Umweltprifung
durchgefinhrt, in der die voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt und in ei-
nem Umweltbericht nach Anlage 1 zu § 2 a in Verbindung mit 8 2 Abs. 4 BauGB beschrieben
werden.
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6.1 Kurzbeschreibung der umweltrelevanten Inhalte des Flachennutzungsplanes

Ziel der Anderung des Flachennutzungsplanes sowie der zugehorigen Aufstellung des Bebau-
ungsplanes 21.08.00 ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung
der notwendigen Infrastruktur fir den Bahnhaltepunkt - wie beispielsweise eines ,Park+Ride*
Parkplatzes - und der fuBlaufigen und straRentechnischen Erschliel3ung entlang der Bahnlinie
Hamburg - Libeck auf der Stidseite des kiinftigen Bahnhaltepunktes.

Der Stadtteil Moisling sowie die umliegenden sudlichen Ortsteile der Hansestadt sollen durch die
Errichtung des Bahnhaltepunktes besser an das Nahverkehrsnetz zwischen Liibeck und Hamburg
angeschlossen werden. Der eigentliche Haltepunkt entsteht im Bereich der Gleisanlagen ostlich
der Briicke Oberbussauer Weg. Geplant sind hier zwei 300 Meter lange Bahnsteige nérdlich und
sudlich der Gleistrasse, die Uiber FulRwege und die Bahnbriicke des Oberbiissauer Weges ange-
schlossen werden und barrierefrei erreicht werden sollen.

Der Schwerpunkt fur die Planung der ErschlieBungsanlagen liegt auf umweltfreundlichen Ver-
kehrsmitteln. Dies bedeutet, dass zur ErschlieRung des Bahnhaltepunktes dem o6ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV, hier Bus), dem Fahrrad und dem FuRgangerverkehr Vorrang vor dem
Kfz-Verkehr eingeraumt werden soll. Der Haltepunkt soll durch eine entsprechende Ausstattung
attraktiv fir umweltfreundliche Verkehrsarten gestaltet werden.

Dazu soll der Umstieg zwischen Bus und Bahn zentral auf Hohe der jeweiligen Zugange zum
Bahnhaltepunkt erfolgen. In unmittelbarer Bahnsteignéhe sind auf der Stidseite Vorfahrten fir Pkw
zum Bringen und Abholen (eine sogenannte ,Kiss+Ride“ Zone) geplant.

Parallel zu den Planungen zum Bahnhaltepunkt erfolgt die Uberplanung der nérdlich angrenzen-
den Bereiche zur ,Neuen Mitte Moisling“. Gemeinsam mit der Errichtung des Haltepunktes strebt
die Hansestadt Libeck die stadtebauliche und funktionale Neuordnung des Stadtteilzentrums
Moisling am Oberbiussauer Weg an.

Lage

Das Plangebiet der Anderung des Flachennutzungsplanes liegt im Stadtteil Moisling, Stadtbezirk
Alt-Moisling/Genin und umfasst die kinftigen Flachen der dem Bahnhaltepunkt Moisling dstlich
des Oberblissauer Weges zugeordneten Infrastruktureinrichtungen stidlich der Bahnstrecke Ham-
burg - Lubeck.

Begrenzt wird das ca. 2,0 ha grof3e Plangebiet:

= im Westen durch den Oberbissauer Weg,

¢ im Norden durch die Gleisanlagen der Bahnstrecke Hamburg - Liibeck sowie
= im Suden durch bestehende Geholzstrukturen.

Ostlich verlauft die Abgrenzung des Plangebietes als gedachte Linie in Verlangerung des in nord-
stdliche Richtung verlaufenden Geholzstreifens in Abgrenzung der landwirtschaftlichen Flache
zum sidlich angrenzenden Naturraum.

Darstellungen

Die eigentliche Flache fir die Anlage des ,Park+Ride“ Parkplatzes wird in der Anderung des
Flachennutzungsplanes als Sonstige Uberortliche und ortliche Hauptverkehrsstral3e gemaf
8 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB mit der Zweckbestimmung ,Park+Ride“ dargestellt.
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Zur landschaftlichen Einbindung des geplanten ,Park+Ride“ Parkplatzes wird zudem ein den Park-
platz dstlich begrenzender Gehoélzstreifen als freiwachsende Hecke mit einem Schutzstreifen fest-
gesetzt. Auf den Flachen sudlich des ,Park+Ride“ Parkplatzes ist die Anlage einer Ausgleichsfla-
che fur die erforderlichen Eingriffe innerhalb des Plangebietes geplant.

Diese Flachen werde auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung gemeinsam als Grunfla-
che gemaf § 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB mit einer Zweckbestimmung als ,Landschaftseingriinung*
dargestellt.

6.2 Planungsrelevante Ziele des Umwelt- und Naturschutzes aus Fachgesetzen und
Fachplanungen

6.2.1 Fachgesetzliche Grundlagen

Umweltschutz

§ 1 Abs. 5 sowie § 1a Baugesetzbuch (BauGB): Bauleitplane sollen u. a. dazu beitragen, eine
menschenwirdige Umwelt zu sichern und die natirlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen und
zu entwickeln. Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind u. a. die Belange des Umweltschutzes
und des Naturschutzes und der Landschaftspflege gemanR § 1a BauGB zu berticksichtigen.

§ 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB: Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind insbesondere die Belange
des Umweltschutzes einschlieRlich des Naturschutzes und der Landschaftspflege zu bertck-
sichtigen.

Die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzguter werden im Rahmen der in die Bauleitplan-
verfahren integrierten Umweltprifung untersucht und bewertet.

88 1, 2 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG): Natur und Landschaft sind auf Grund ihres
eigenen Wertes und als Grundlage fir Leben und Gesundheit des Menschen auch in Verant-
wortung fur die zukinftigen Generationen im besiedelten und unbesiedelten Bereich so zu
schitzen, dass die biologische Vielfalt, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaus-
haltes einschliel3lich der Regenerationsfahigkeit und nachhaltige Nutzungsfahigkeit der Natur-
gUter sowie die Vielfalt, Eigenart und Schénheit und der Erholungswert von Natur und Land-
schaft auf Dauer gesichert sind; der Schutz umfasst auch die Pflege, die Entwicklung und,
soweit erforderlich, die Wiederherstellung von Natur und Landschatt.

8§ 30 BNatSchG Abs. 2i.V.m. § 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG Schleswig-Holstein: Bestimmte Teile
von Natur und Landschaft, die eine besondere Bedeutung als Biotope haben, werden gesetz-
lich geschuitzt. Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen Beein-
trachtigung von in § 30 Abs. 2 BNatSchG und in § 21 Abs. 1 LNatSchG genannten Biotope
fuhren kdnnen, sind verboten.

Der im Zusammenhang mit den Darstellungen des Flachennutzungsplanes vorbereitete Ein-
griff in Natur und Landschaft wird durch geeignete Kompensationsmafnahmen auf Ebene der
verbindlichen Bauleitplanung ausgeglichen.

§ 1 Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG): Die Funktionen des Bodens sind nachhaltig zu
sichern. Hierzu sind u.a. schadliche Bodenverdnderungen abzuwehren und Vorsorge gegen
nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu treffen. Bei Einwirkungen auf den Boden sollen
Beeintrachtigungen seiner natirlichen Funktionen sowie seiner Funktion als Archiv der Natur-
und Kulturgeschichte so weit wie moglich vermieden werden.

8§ 1 LBodSchG: Die Funktionen des Bodens sind auf der Grundlage des Bundesbodenschutz-
gesetzes (BBodSchG), dieses Gesetzes sowie der aufgrund dieser Gesetze erlassenen Ver-
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ordnungen zu schitzen, zu bewahren und wiederherzustellen. Beeintrachtigungen der natir-
lichen Funktionen des Bodens und seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte
sollen im Rahmen der Gesetze so weit wie moglich vermieden und die Inanspruchnahme von
Flachen auf das notwendige Mal3 beschrankt werden.

Der im Zusammenhang mit den Darstellungen des Flachennutzungsplanes vorbereitete Ein-
griff in den Boden wird durch geeignete KompensationsmafRnahmen auf Ebene der verbindli-
chen Bauleitplanung ausgeglichen.

§ 6 Wasserhaushaltsgesetz (WHG): Die Gewasser sind als Bestandteile des Naturhaushalts
und als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen zu sichern. Sie sind so zu bewirtschaften, dass sie
dem Wohl der Allgemeinheit und im Einklang mit ihm auch dem Nutzen Einzelner dienen,
vermeidbare Beeintrachtigungen ihrer 6kologischen Funktionen und der direkt von ihnen ab-
héangenden Landdkosysteme und Feuchtgebiete im Hinblick auf deren Wasserhaushalt unter-
bleiben und damit insgesamt eine nachhaltige Entwicklung gewahrleistet wird. Jedermann ist
verpflichtet, bei Maf3nahmen, mit denen Einwirkungen auf ein Gewasser verbunden sein kon-
nen, die nach den Umsténden erforderliche Sorgfalt anzuwenden, um eine Verunreinigung
des Wassers oder eine sonstige nachteilige Veranderung seiner Eigenschaften zu verhiten,
eine mit Ricksicht auf den Wasserhaushalt gebotene sparsame Verwendung des Wassers zu
erzielen, die Leistungsfahigkeit des Wasserhaushalts zu erhalten und eine Vergrof3erung und
Beschleunigung des Wasserabflusses zu vermeiden.

Sofern in der Bauleitplanung Eingriffe in das Schutzgut Wasser ermittelt werden, werden diese
durch geeignete Kompensationsmafinahmen ausgeglichen.

§ 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG): Zweck dieses Gesetzes ist es, Menschen,
Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphére sowie Kultur- und sonstige Sach-
guter vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und dem Entstehen schadlicher Um-
welteinwirkungen vorzubeugen.

§ 50 BImSchG: Bei raumbedeutsamen Planungen und MafRnahmen sind die fur eine be-
stimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelt-
einwirkungen auf die ausschlielich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie
auf sonstige schutzbedirftige Gebiete, insbesondere 6ffentlich genutzte Gebiete, wichtige
Verkehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders
wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentlich genutzte Gebiete so weit wie
madglich vermieden werden.

Sofern im vorliegenden Umweltbericht Eingriffe durch Immissionen ermittelt werden, werden
diese entweder durch geeignete Malinahmen vermieden oder wenn eine Vermeidung nicht
maglich ist, werden die Eingriffe durch Immissionen durch geeignete Kompensationsmal3nah-
men ausgeglichen.

Eingriffsregelung

§ 18 Abs. 1 BNatSchG: Wenn durch die Aufstellung eines Bebauungsplanes Eingriffe in Natur
und Landschaft zu erwarten sind, ist Uber die Vermeidung, den Ausgleich und den Ersatz nach
den Vorschriften des Baugesetzbuchs zu entscheiden.

§ la Abs. 3 BauGB: Art und Umfang von AusgleichsmalRnahmen sind auf der Grundlage des
8§ 9 BauGB im Bebauungsplan festzusetzen.
Artenschutz

§ 44 Abs. 1 BNatSchG: Die Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf besonders ge-
schitzte Arten sind im Hinblick auf die Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 - 4 zu prifen
und ggf. erforderliche MaRnahmen vorzusehen.
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Zur Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere ausgehend von der geplanten bau-
lichen Entwicklung im Plangebiet wird ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erarbeitet. Die
Ergebnisse und MalRnahmen des Fachbeitrags werden im weiteren Bauleitplanverfahren in
den Umweltbericht eingearbeitet.

Baumschutzsatzung

Gemal der Baumschutzsatzung der Hansestadt Libeck (18.12.2006) sind alle Baume mit ei-
nem Stammumfang von mindestens 80 cm (gemessen auf einer Hohe von 1,30 m) geschutzt.
Bei Baumen in Reihen (mindestens drei Baume) oder in Gruppen (mindestens finf BAume)
sowie bei mehrstammig ausgebildeten Baumen gilt der Schutz bei einem Stammumfang von
jeweils mindestens 50 cm. Ausgenommen von dem Schutz sind u. a. Baume in Géarten mit
Ausnahme von Baumen in Vorgarten, Bdume, deren Stamme in 1,30 m H6he maximal 6 m
von einem zulassigerweise errichteten Gebaude entfernt sind, sowie Obstbaume, die dem
Ernteertrag dienen. Ersatzpflanzungen sind mit einheimischen und standortgerechten B&u-
men in Baumschulqualitat und einem Stammumfang von 12/14 cm vorzunehmen. Die Anzahl
der Ersatzbaume richtet sich nach dem Stammumfang des zu fallenden Baumes. Bis 100 cm
Stammumfang (gemessen in 1,30 m Hohe) des zu fallenden Baumes ist ein Ersatzbaum mit
einem Mindeststammumfang von 12/14 cm zu pflanzen. Danach ist fur jede weitere begon-
nene 50 cm Stammumfang des zu fallenden Baumes je ein weiterer Ersatzbaum gleicher Qua-
litat vorzusehen.

6.2.2 Fachplanerische Grundlagen

Landesentwicklungsplan:

Im Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2021 (LEP) wird die Hansestadt Lubeck als
Oberzentrum innerhalb eines Verdichtungsraumes dargestellt.

Gemal den Darstellungen des LEP ist der Stadtteil Moisling dabei als Stadtrandkern 1. Ord-
nung klassifiziert. Der Stadtteil liegt innerhalb der Landesentwicklungsachse und wird nordlich
sowie Ostlich von zwei Biotopverbundachsen gesdaumt. Das Plangebiet liegt stidlich der hier
dargestellten Bahnstrecke und innerhalb des Entwicklungsraums fiir Tourismus und Erholung.

Durch die Umsetzung der Planung werden die Grundsatze und Ziele des LEP eingehalten.
Wichtige Raume fiir Natur und Landschaft liegen auRerhalb des Plangebietes. Das Plangebiet
befindet sich zudem in einem Entwicklungsraum fur Tourismus und Erholung.

Regionalplan (2004):

Im Regionalplan 2004 fur den Planungsraum Il wird die Hansestadt Liibeck als Oberzentrum
dargestellt. Der Stadtteil Moisling ist dabei als Stadtrandkern 1. Ordnung klassifiziert und liegt
innerhalb des baulich zusammenhangenden Siedlungsgebietes von Libeck. Das Plangebiet
liegt gema&nR den Darstellungen des Regionalplans direkt im Bereich der Abgrenzung der Sied-
lungsachse.

Darstellungen der regionalen Freiraumstruktur, wie der Regionale Griinzug und ein Gebiet mit
besonderer Bedeutung fur Natur und Landschaft, liegen au3erhalb des Plangebietes. Die Au-
tobahn A 20 bildet sudlich die Grenze der Darstellungen der regionalen Freiraumstruktur und
nordlich liegt die Grenze entlang der Siedlungsabgrenzung von Moisling.

Da das Plangebiet auRerhalb der regionalen Freiraumstruktur liegt, widerspricht die Planung
nicht den Grundséatzen und Zielen des Regionalplans.
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Landschaftsrahmenplan (2020):

Gemal den Darstellungen des Landschaftsrahmenplans beginnen erst stdlich der A 20 die
Verbundachse des landesweiten Biotopverbundes. Im Suden befindet sich jedoch angrenzend
das Landschaftsschutzgebiet , Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek® gemafl § 26
Abs. 1 BNatschG i.V.m. § 15 LNatSchG.

Das Plangebiet liegt auRerhalb von Darstellungen des Landschaftsrahmenplans fir den Pla-
nungsraum 11 2020 und wirkt sich nicht nachteilig auf angrenzende Schutzgebiete aus, sodass
durch die Umsetzung der Planung keine Beeintrachtigung schutzwirdiger Belange des Land-
schaftsrahmenplans eintritt.

Landschaftsplan der Hansestadt Liibeck (2008):

Der 2008 durch die Birgerschaft beschlossene Landschaftsplan der Hansestadt Liibeck stellt
fur die Plangebietsflache keine spezifischen Entwicklungsziele dar.

= Die sudgstlich angrenzenden Flachen befinden sich innerhalb des Landschaftsschutzge-
biets ,Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek®.

= Die thematische Karte ,Typen des oberflachennahen Bodenwasserhaushaltes® stellt fir
das Plangebiet die Typen Perkolationstyp (DlUnensand, Sand, Kies), Stautyp (Tonmergel)
und Zuschusstyp (Moor, z. T. auch sandig) dar.

= Das Plangebiet ist im Bestand als Ackerflache dargestellt. Weiterhin handelt es bei den
Flachen im Plangebiet um Flachen, auf denen landwirtschaftliche Nutzung/landschafts-
pflegerische Dienstleistungen gegenwartig oder in absehbarer Zeit mdglich sind.

= Die Luftgute fur das Gebiet wird mit den Indizes ,hohe Qualitat 1,6-1,8 beschrieben.

= Sidlich angrenzend befinden sich ,Flachen mit geplanten Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen* sowie gesetzlich geschiitzte Biotope (gem. 821 LNatSchG SH) wie einen Knick
und ein nattrliches und naturnahes Kleingewasser. Westlich befindet sich eine ,Flache
mit festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen®

= Das Landschaftshild wird mit der Wertstufeklasse ,gering IV* bewertet. Landschaftlich
wird das Plangebiet der ,Beckenlandschaft® zugeordnet.

Die geplante Anderung des Flachennutzungsplanes widerspricht nicht den Zielen und MaR-
nahmen des Landschaftsplans, da es fir den Bereich des Plangebietes keine Entwicklungs-
konzeption gibt.

Darstellungen des Flachennutzungsplanes

Der Flachennutzungsplan fur die Hansestadt Liibeck in der derzeit geltenden Fassung stellt
das Plangebiet weitgehend als Flachen fur die Landwirtschaft dar.

UNESCO-Welterbe-Managementplan

Das Plangebiet liegt aulRerhalb der im Managementplan fir die UNESCO-Welterbestétte
,LUbecker Altstadt* ausgewiesenen Pufferzone. Das Plangebiet berthrt allerdings die im Ma-
nagementplan definierte Sichtbeziehung Nr. 16 ,B 208 westlich Siebenb&umen® auf die Liube-
cker Altstadt. Die Darstellungen im Flachennutzungsplan bereiten keine hochbauliche Ent-
wicklung vor, sodass nacheilige Auswirkungen auf die Sichtbeziehung nicht absehbar sind.
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Klimaanpassungskonzept

Die maf3geblichen MaRnahmenkarten des Klimaanpassungskonzept enthalten keine konkre-
ten MalRnahmenvorschlage zum Plangebiet.

Hinweiskarte Starkregen

Die Hinweiskarte Starkregen der Hansestadt Lubeck enthalt keine spezifischen Aussagen fur
das Plangebiet.

Stadtklimaanalyse

Gemal Stadtklimakarte der Hansestadt Libeck ist das Plangebiet von mittlerer bis geringer
bioklimatischer Bedeutung. Diese Flachen weisen eine mittlere bzw. geringe Empfindlichkeit
gegenuber Nutzungsanderungen auf.

6.3 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen
6.3.1 Schutzgut Flache

a) Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des Umweltzustandes

Das Schutzgut ,Flache® kann als Umwelt- oder Nachhaltigkeitsindikator fur die Bodenversie-
gelung bzw. die Inanspruchnahme von unbebauten Freiflachen verstanden werden. Die nati-
onale Nachhaltigkeitsstrategie sieht vor, den Flachenverbrauch fur Siedlungs- und Verkehrs-
flache bis zum Jahr 2030 auf weniger als 30 ha/Tag (Aktuell 60 ha/Tag) zu begrenzen, um den
negativen stadtebaulichen, 6konomischen und sozialen Auswirkungen entgegenzutreten.

Bei den Flachen im Plangebiet handelt es sich um ,Flache fur die Landwirtschaft“ Die Grol3e
des Plangebietes belauft sich auf 2,00 ha.

Tabelle 1 Flachenbilanz Bestand

Plangebiet der Anderung des Flachennutzungsplanes ca. 2,0 ha

davon: Landwirtschaftliche Flache: ca. 2,0 ha

Durch den bisher grof3tenteils unversiegelten Charakter des Plangebietes, kommt dem
Schutzgut Flache als natlrlichem Medium eine hohe umweltrelevante Bedeutung zu.

b) Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchflihrung der Pla-
nung

Durch die Umnutzung des Plangebietes wird ein Flachenverbrauch einer zuvor fir die Land-
wirtschaft nutzbaren Flache vorbereitet. Das stellt eine erheblich nachteilige Auswirkung fiir
das Schutzgut Flache dar und ist auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung zu beschreiben
und auszugleichen.

Tabelle 2 Flachenbilanz Bestand

Plangebiet der Anderung des Flachennutzungsplanes ca. 2,0 ha
davon:

Verkehrsflache ,Park+Ride* ca. 12.602 m2
Griunflache ca. 7.692m?
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c) Geplante MaRinahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zum Ausgleich nach-
teiliger und erheblich nachteiliger Auswirkungen

Die MafRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie zum Ausgleich
erheblich nachteiliger Auswirkungen der Umsetzung der Planung auf das Schutzgut Flache wer-
den multifunktional Uber das Schutzgut Boden formuliert (s. Kapitel Schutzgut Boden).

6.3.2 Schutzguter Boden

a) Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des Umweltzustandes

Gemald der Bodenubersichtskarte Deutschland (BUEK 200)* dominieren im Plangebiet Pseu-
dogley-Braunerden bestehend aus Lehmsand (Schluffsand) sowie ein kleinerer Bereich Pseu-
dogley-Parabraunerde bestehend aus Sandlehm Uber Tonschluff.

Fur die Boden im Plangebiet bestehen folgende Vorbelastungen:

= Versiegelung und Verdichtung durch Siedlungen und Verkehrsflachen

= Stoffeintrage im Bereich von Verkehrswegen und landwirtschaftlichen Flachen
= Veranderungen des Bodengefiiges durch Verdichtung und Entwésserung

Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beeintrachtigungen seiner nattrlichen Funktionen so-
wie seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte so weit wie mdglich vermieden
werden (81 BBodSchG). Das BBodSchG unterscheidet in 8§ 2 Absatz 2 folgende wichtige
Funktionen des Bodens (A-C):

Natirliche Bodenfunktionen (A)

Der Boden nimmt eine Funktion als Lebensgrundlage und Lebensraum fir Menschen, Tiere,
Pflanzen und Bodenorganismen ein, die sich Gber besondere Standorteigenschaften und die
Ertragsfahigkeit definieren. Fiur Teile des Plangebietes ist gemall MEKUN SH (2022)5 eine
geringe Ertragsfahigkeit dargestellt. Fir den Rest des Plangebietes wird nachfolgend von dem
gleichen Wert ausgegangen.

Der Boden ist Bestandteil des Naturhaushaltes, insbesondere mit seinen Wasser- und Nahr-
stoffkreislaufen und nimmt dadurch eine Regelungsfunktion im Wasser- und Stoffhaushalt ein.
Die Funktion wird Uber das Wasserriickhaltevermégen (Feldkapazitat im Effektiven Wurzel-
raum FKWe) des Bodens beschrieben. Je niedriger die Feldkapazitét ist, desto weniger Was-
ser kann durch den Boden in niederschlagsreichen Zeiten zuriickgehalten und in nieder-
schlagsarmen Zeiten teilweise wieder bereitgestellt werden und desto schneller kommt es in
niederschlagsreichen Zeiten zur Versickerung, d. h. zur Grundwasserneubildung. Fur das
Plangebiet ist gem. MEKUN SH (2022)¢ eine mittlere Feldkapazitéat ermittelt worden. Fir den
Rest des Plangebietes wird nachfolgend von dem gleichen Wert ausgegangen.

Der Boden ist Abbau- und Ausgleichsmedium fir stoffliche Einwirkungen auf Grund der Filter-
, Puffer und Stoffumwandlungseigenschaften und tragt so insbesondere auch zum Schutz des
Grundwassers bei. Der Boden filtert beispielsweise Schwermetalle, organische Schadstoffe

4 Bundesanstalt fiir Geowissenschaften und Rohstoffe (2022): Geodaten Viewer — Béden Deutschland, Hanno-
ver, abgerufen am 27.04.2022, aktualisiert am 27.04.2022

5  MINISTERIUM FUR ENERGIEWENDE, KLIMASCHUTZ, NATUR und UMWELT; Umweltportal Schleswig-Hol-
stein, Kiel, abgerufen am 05.07.2022, aktualisiert am 10.07.2022

6 MINISTERIUM FUR ENERGIEWENDE, KLIMASCHUTZ, NATUR und UMWELT; Umweltportal Schleswig-Hol-
stein, Kiel, abgerufen am 05.07.2022, aktualisiert am 10.07.2022
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und versauernd wirkende Eintrage. Mal3geblich zur Erfullung dieser Funktion sind die Katio-
nenaustauschkapazitat und die Luftkapazitat des Bodens. Die Filterwirkung ist in feinkérnigem
Bodenmaterial mit geringer Luftkapazitat am groRRten, wie z. B. in der Marsch und im Ostlichen
Hugelland, und in grobkérnigem Bodenmaterial mit hoher Luftkapazitat am geringsten, wie z.
B. in der Vorgeest. Entsprechende Daten sind unter dem Begriff ,Gesamtfilterwirkung“ tber
das Umweltportal SH abrufbar. So wird fur eines Teil des Plangebietes eine mittlere Gesamt-
filterwirkung angegeben. Fur den Rest des Plangebietes wird nachfolgend von dem gleichen
Wert ausgegangen.

Die Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse des Vorhabengebietes wurden in einem Geo-
technischen Bericht” vorgelegt. Zu diesem Zweck wurden Rammsondierungen und Schiirfe
durchgefuhrt. Gemaf den Informationen aus den Baugrundaufschliissen folgen unter der Mut-
terbodenschicht bzw. dem Stral3enoberbau, bestehend aus Asphalt und darunterliegenden
ungebundenen Tragschichten aus aufgefillten Sanden oder lokal auch Kiestragschichten, z.
T. aufgefiilite Sande. Lokal sind in unterschiedlicher Tiefenlage und Schichtdicke bindige Auf-
fullungen bzw. Beckenschluff/- mergelschichten in iberwiegend steifer Konsistenz in den San-
den zwischengelagert.

Die Versickerung von nicht schadlich verunreinigtem Niederschlagswasser ist in den ange-
troffenen Bdden baupraktisch generell moglich. Dabei ist darauf zu achten, dass lokal einge-
lagerte Stauhorizonte (bindige Auffiillungen, Beckenschluff/-mergelschichten) gegen grobkor-
nigen Boden gemaf DIN 18196 ausgetauscht werden

Funktionen als ,Archive der Natur- und Kulturgeschichte“ (B)

Der Boden im Plangebiet weist eine Bedeutung als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte
auf. Dieser Sachverhalt wird unter dem Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter®
beschrieben.

Nutzungsfunktionen (C)

In seiner Nutzungsfunktion dient der Boden dem Menschen als Rohstofflagerstatte, Flache fiir
Siedlung und Erholung, Standort fiir die land- und forstwirtschaftliche Nutzung, Standort fur
sonstige wirtschaftliche und 6ffentliche Nutzungen und als Flache fir den Verkehr. Der Boden
im Plangebiet weist eine Nutzungsfunktion als Flache fiir die Landwirtschaft auf.

Kampfmittel

Gemal} Stellungnahme des KampfmittelrAumdienstes Schleswig-Holstein vom 12.01.2022 sind
Kampfmittel im Plangebiet nicht auszuschlie3en.

b) Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Pla-
nung

Naturliche Bodenfunktionen

Durch die Darstellungen im Flachennutzungsplan wird die Neuversiegelung von Béden durch
ErschlieBungsflachen im Plangebiet vorbereitet. Dies fuhrt zu weiteren Stérungen eines be-
reits gestorten Bodengeflges und veré&ndert die Standorteigenschaften in Bezug auf den Was-
serabfluss. Eine erheblich nachteilige Auswirkung auf das Schutzgut Boden ist festzustellen.

7 Ingenieurbiiro Dr. Lehners+Wittorf: Geotechnischer Bericht, Bahnhaltepunkt Liibeck - Moisling; Strecke Liibeck-
Hamburg, Baugrunderkundung, Chemische Analytik und Ausbau- und Griindungsempfehlung, Stand:
08.07.2022
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Funktionen als ,Archiv der Natur- und Kulturgeschichte*

Die Anderung des Flachennutzungsplanes bereitet nachteilige Auswirkung auf die Funktion
des Bodens als ,Archiv der Natur- und Kulturgeschichte® vor. Detaillierte Informationen sind
dem Kapitel ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter” zu entnehmen.

Nutzungsfunktion

Die Anderung des Flachennutzungsplanes bereitet einen Flachenverbrauch einer zuvor fir die
Landwirtschaft nutzbaren Flache vor. Detaillierte Informationen sind dem Kapitel ,Schutzgut
Flache® zu entnehmen.

Kampfmittel

Im Zuge der Umsetzung der Planung kann ein Auffinden von Kampfmitteln nicht ausgeschlos-
sen werden.

c) Geplante MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zum Ausgleich nach-
teiliger und erheblich nachteiliger Auswirkungen

Versickerungsfahige Oberflachenmaterialien

Im Rahmen der nachfolgenden Bebauungsplanung wird festgesetzt, dass innerhalb des Plange-
bietes Parkplatze und Parkplatzanlagen grundsétzlich mit wasser- und luftdurchlassigen Belégen
oder mit Pflastersteinen mit dranfahigen Pflasterfugen herzustellen sind. Hiervon ausgenommen
sind maximal 35 Parkplatze. Dies begriindet sich aus der voraussichtlich unterschiedlichen Nut-
zungsintensitat der einzelnen Parkplatze.

Kampfmittel

Vor Beginn der Tiefbaumaf3nahmen wie z.B. Baugruben, Kanalisation, Gas, Wasser, Strom und
StralRenbau ist die Flache gemal Kampfmittelordnung des Landes Schleswig-Holstein auf Kampf-
mittel zu untersuchen. Die Untersuchung wird auf Antrag durch das Landeskriminalamt Dezernat
33, Sachgebiet 31, Muhlenweg 166, 24116 Kiel durchgefiihrt. Der Bautréger hat sich friihzeitig mit
dem KampfmittelrAumdienst in Verbindung zu setzen, damit Sondier- und Raummafnahmen in
die Baumafinahme einbezogen werden kdnnen.

Schutz des Bodens und des Grundwassers

Grundsatzlich sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um eine nachteilige Beeintrachtigung von
Boden und Grundwasser durch austretende Betriebsstoffe zu vermeiden.

Rekultivierung der Bodenschicht

Fur den Bau erforderliche Stell- und Bodenlagerflachen, die nicht fur Versiegelungsflachen vorge-
sehen sind, sind nach Abschluss der Bauphase wieder zu rekultivieren. Die baubedingte Inan-
spruchnahme von Seitenflachen, die nicht dauerhaft fur die geplanten Anlagen bendtigt werden
(z. B. durch Befahren mit Baufahrzeugen oder Einrichtung von Materialplatzen), ist auf das unbe-
dingt notwendige Malf3 zu begrenzen. Die Flachen sind nach Abschluss der Baumafinahme wieder
zu lockern und zu rekultivieren.

Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen auf das Schutzgut

Das Ausgleichserfordernis fur das Schutzgut Boden wird auf Ebene der verbindlichen Bauleit-
planung bilanziert und liegt insgesamt bei 5.015 m2. Der Ausgleich wird multifunktional mit dem
Ausgleichsbedarf fur das Schutzgut Pflanzen (Arten- und Lebensgemeinschaften) und das
Schutzgut Flache erbracht.

Fassung zum abschlieenden Beschluss / Stand: 17.04.2023 29



Begriindung 141. Anderung des Flachennutzungsplanes - Moisling Siid/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

6.3.3 Schutzgut Wasser

a) Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des Umweltzustandes

Der Bodentyp Pseudogley-Braunerde bestehend aus Lehmsand/Schluffsand ist grundséatzlich
nicht grundwasserbeeinflusst, sodass davon auszugehen ist, dass das Grundwasser im Plange-
biet > 2 m unter Flur ansteht. Eine Bildung von Schichtwasser ist aufgrund der geringen Sicker-
wasserrate maoglich.

Vorbelastungen sind durch die Versiegelung von Verkehrsflachen gegeben (Grundwasserabsen-
kung, Schadstoffimmissionen). Auch die landwirtschaftliche Nutzung beeintrachtigt die Grundwas-
serqualitat durch Eintrag von Diinge- und Pflanzenschutzmitteln sowie durch Entwasserung.

Oberflachengewasser

FlieBende Oberflachengewasser, wie Flisse und Bache sowie stehende Oberflachengewas-
ser, wie Kleingewasser sind innerhalb des Plangebietes nicht vorhanden. Sudlich des Plange-
bietes befindet sich jedoch ein Kleingewasser innerhalb von Waldflachen.

Grundwasser

Das Plangebiet liegt auf3erhalb von Trinkwasserschutzgebieten. Gemall Geotechnischer Stel-
lungnahme wurde In den Sondierungen in den unteren Sanden Wasser angetroffen und nach
Bohrende im offenen Sondierloch in Tiefen zwischen 2,6 m und 4,2 m unter OK Gelande ein-
gemessen (entspricht NHN +8,35 m bis lokal NHN +10,28 m). Es handelt sich um grof3r&umig
anstehendes Grundwasser (1. Aquifer), das zum Zeitpunkt der Einmessung vermutlich noch
nicht vollstandig ausgepegelt war.

Je nach Niederschlagsintensitat muss wegen der wassersperrenden bindigen Bodenschichten
insbesondere im Bereich der ostlich des Oberblissauer Weges mit drtlich und zeitlich begrenz-
ten Stauwasserbildungen bis nahe der Gelandeoberflache gerechnet werden.

Schmutz und Regenwasser

Schmutzwasser fallt im Plangebiet nicht an. Das Regenwasser versickert Giber die unversie-
gelten Flachen bzw. wird Uber die versiegelten Flachen gesammelt und abgefihrt.

b) Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchflihrung der Pla-
nung

Der Flachennutzungsplan bereitet Veranderungen des Bodengefiiges und die Versiegelung
von Flache vor. Dies wird sich auf den Wasserhaushalt innerhalb des Plangebietes nachteilig
auswirken.

Oberflachengewasser

Oberflachengewasser sind von der Planung nicht betroffen.

Grundwasser

Im Zuge der Bauarbeiten kann es zu Wasserhaltemal3nahmen kommen. Diese stellen eine
Benutzung des Grundwassers gemafR des Wasserhaushaltsgesetztes dar und sind daher er-
laubnispflichtig.
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Schmutz und Regenwasser

Durch die vorbereitete Zunahme an versiegelter Flache innerhalb des Plangebietes kommt es
als Folge der reduzierten Versickerung und Verdunstung zu einem erhdhten Oberflachenab-
fluss des Regenwassers. Die Ausbauplanung sieht vor, dass sowohl die versiegelten Flachen
der Parkplatze als auch die ErschlieBungsstrale in Mulden-Rigolen-Elemente entwassern.
Die Mulden-Rigolen-Elemente sollen als Grabenprofil hergestellt werden. Das anfallende Re-
genwasser versickert durch eine 30 cm machtige Oberbodenpassage, welche das Regenwas-
ser reinigen soll. Erganzend sind durch die geplanten Baumpflanzungen sowie die geplante
Ausgleichsflache im sidlichen Plangebiet Minimierungsmafinahmen vorgesehen, die eine
Verdunstung begiinstigen konnen.

c) Geplante Mallnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zum Ausgleich nach-
teiliger und erheblich nachteiliger Auswirkungen

Grundwasser

Grundwasserhaltungen fur die Bauzeit stellen eine Benutzung des Grundwassers geman
Wasserhaushaltsgesetz dar und sind daher gemafl? WHG erlaubnispflichtig. Ein entsprechen-
der Antrag ist mindestens einen Monat vor Beginn der Arbeiten einzureichen.

Sollten sich im Plangebiet alte Brunnen und Messstellen befinden, so sind diese fachgerecht,
gemal der Technischen Regeln, Arbeitsblatt W 135, zurtickzubauen.

Grundsatzlich sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um eine nachteilige Auswirkung auf
Boden und Grundwasser durch austretende Betriebsstoffe wahrend der Bau-, und Betriebs-
phase zu vermeiden.

Schmutz und Regenwasser

Im Rahmen der Bebauungsplanung wird festgesetzt, dass Parkplatze und Parkplatzanlagen
mit wasser- und luftdurchlassigen Beldagen oder mit Pflastersteinen mit dranfahigen Pflaster-
fugen herzustellen sind.

Im Rahmen des Entwasserungskonzeptes als Baustein eines wasserwirtschaftlichen Fachbei-
trages ist der Erlass ,Wasserrechtliche Anforderungen zum Umgang mit Regenwasser in
Schleswig-Holstein Teil 1: Mengenbewirtschaftung A-RW 1 anzuwenden.

Fur die Einleitung von Niederschlagswasser in das Grundwasser ist das ATV-DVWK (Deut-
sche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.) Arbeitsblatt 138 fir die Er-
laubnisplanung zugrunde zu legen.

Die Erarbeitung dieses wasserwirtschaftlichen Fachbeitrages erfolgt im Rahmen der verbind-
lichen Bauleitplanung.

Die Entsorgung des Schmutzwassers hat Uber die vorhandenen zentralen SW-Leitungen der
Hansestadt Libeck mit Reinigung im Zentralklarwerk der Hansestadt Libeck zu erfolgen.

MaRnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind
nicht erforderlich.

6.3.4 Schutzguter Klima und Luft

a) Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des Umweltzustandes

Das maritime Klima der Hansestadt Lubeck zeichnet sich durch geringe Tag- und Nachtunter-
schiede aus, da Nord- und Ostsee aufgrund ihrer gro3en Wassermassen als Temperaturpuffer
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fungieren. Die langjahrige Durchschnittstemperatur betragt 8,8°C bei einem jahrlichen Nieder-
schlag von 712 mm.

Die Luftqualitat innerhalb des Plangebietes ist gemald Landschaftsplan der Hansestadt Libeck
(2008) aufgrund der Lage abseits von Siedlungsflachen als ,hohe Qualitat 1,6 — 1,8 zu bewerten.
Gemal der Planungshinweiskarte basierend auf der Klimaanalyse fir das Stadtgebiet der Han-
sestadt Libeck (2014) besteht eine maRige Kaltluftlieferung von West nach Ost. Ein relevanter
Abfluss dieser Kaltluft in Richtung der Siedlungsflachen des Stadtteils Moisling findet entlang des
Oberbissauer Weges statt. Es ist jedoch davon auszugehen, dass der Luftstrom in das Stadtge-
biet durch die Bahntrasse und entsprechende Larmschutzeinrichtungen zumindest geringfiigig
eingeschrankt wird.

Die Kaltluftentstehung vollzieht sich im Plangebiet durch die vorhandenen Ackerflachen. Uber sie
entsteht durch den Effekt der Kuhlleistung durch Verdunstung kalte Luft, die Uber die vorher be-
schriebenen Luftstrome in die angrenzende Siedlungsbereiche verteilt wird.

Die Geholzstrukturen entlang der Béschungsbereiche des Oberblssauer Weges sind artenreich
ausgepragt und weisen eine Alters- und Hohenstaffelung auf, wodurch viel relevante Biomasse
auf engem Raum vorhanden ist, um ebenfalls zur Frischluftversorgung beizutragen. Zusétzlich
befinden sich diese Geholzstrukturen in einer zum Stadtgebiet gerichteten Luftstrémungs-Achse.
Es ist fir diese Gehdlzbestande insofern von einer mittleren klimatischen Bedeutung fur das Plan-
gebiet und angrenzende Siedlungsbereiche auszugehen.

Die nachstgelegenen Waldflachen mit mindestens 200 m Flachenausdehnung in jede Richtung
sind sudlich angrenzend und geringfugig innerhalb des Plangebietes vorhanden. Bei diesen Fla-
chen handelt es sich um Ausgleichsflachen, auf denen eine Aufforstung vorgenommen wird.

b) Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfihrung der Pla-
nung

Die kiinftigen Darstellungen der Anderung des Flachennutzungsplanes bereiten nachteilige
Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft vor. Durch Méglichkeit der Herstellung voll-
und teilversiegelter Flachen verandert sich das Kleinklima (Verringerung der Luftfeuchte, star-
kere Erwa&rmung Uber versiegelten Flachen, Verringerung der Kaltluftentstehung). Die klimati-
sche Regeneration und das Siedlungs-Umland-Luftaustauschsystem werden durch die Neu-
versiegelungen innerhalb des Plangebietes selbst nachteilig verandert. Die Lage des Plange-
bietes relativiert diesen Effekt allerdings, da sich westlich, stidlich und 6stlich des Plangebietes
Flachen anschlieRen, die aufgrund ihrer Grél3e und Lage bedeutender fir die Kalt- und Frisch-
luftentstehung sind.

c) Geplante MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zum Ausgleich nach-
teiliger und erheblich nachteiliger Auswirkungen

Klimaangepasste Baumartenwahl

Im Rahmen des Bebauungsplanes wird festgesetzt, dass oberirdische Parkplatzanlagen mit mehr
als 4 Parkplatzen sind durch Baumpflanzungen zu gliedern und zu beschatten sind. Hierzu ist je
angefangene 4 Stellplatze ein mittel- bis grof3kroniger, standortgerechter Laubbaum geman
Pflanzliste zu pflanzen. Die Baume sind hierbei vornehmlich innerhalb der Parkplatzreihen zu
pflanzen.

32 Fassung zum abschlieRenden Beschluss / Stand: 17.04.2023



141. Anderung des Flachennutzungsplanes - Moisling Siid/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt Begriindung

6.3.5 Schutzgut Pflanzen (Arten- und Lebensgemeinschaften)

a) Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des Umweltzustandes

Die vorliegende Bestandsaufnahme der Biotoptypen stellt eine aktuelle Bestandserfassung der
Vegetation im Plangebiet und in seinen Randbereichen (Untersuchungsgebiet) dar. Dabei bildet
die Bestandsaufnahme eine Grundlage fir die Beurteilung der naturschutzfachlichen Wertigkeit
der betroffenen Flachen und Strukturen.

Methodik/VVorgehensweise

Die Biotoptypenkartierung wurde Anfang Oktober 2021 auf der Grundlage der aktuellen Kartier-
anleitung des Landesamtes fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schles-
wig-Holstein (Kartieranleitung und Biotoptypenschlussel fiir die Biotopkartierung Schleswig-Hol-
stein — Kartieranleitung, Biotoptypenschlissel und Standardliste Biotoptypen; Stand: April 2021)
durchgeftihrt. Die Ergebnisse sind im Plan ,Biotop- und Nutzungstypenkartierung* dargestellt.

Nachfolgend werden zunachst die im Plangebiet und seinem néheren Umfeld vorkommenden Bi-
otoptypen beschrieben (Untersuchungsgebiet), anschlie3end wird der vorhandene Bestand hin-
sichtlich seiner Bedeutung mittels Biotopwertstufen bewertet. Die Knicks im Untersuchungsgebiet
wurden zusétzlich geman dem Okologischen Knickbewertungsrahmen bewertet (tabellarische Be-
wertung).

Biotoptypen

Bestand

Das Untersuchungsgebiet liegt im Stadtteil Moisling stidlich der Bahntrasse und der Wohnbe-
bauung. Das Plangebiet liegt innerhalb einer weitlaufigen Ackerflache, die durch einen Knick
entlang der Bahntrasse und einen Knick im Suden sowie ein Stral3enbegleitgriin mit Gehdlzen
im Westen eingerahmt wird. Am westlichen und ndrdlichen Randbereich des Ackers verlauft
ein unbefestigter Wanderweg.

Im westlichen Bereich des Plangebietes befindet sich der Oberbissauer Weg und anschlie-
Rend ein Hundelbungsplatz sowie eine brachgelegene Ruderalflache als Kompensationsfla-
che. In 6stlicher Richtung setzt sich die landwirtschaftliche Nutzung fort.

Geholzbestande

An Geholzbestanden sind im Untersuchungsgebiet tberwiegend Knicks und Gehdlze entlang der
StralRe vorhanden. Dabei sind sowohl typische Knicks und Knickabschnitte prasent sowie ein
durchgewachsener Knick. Der typische Knick (HWYy) stidlich der Bahntrasse besteht Gberwiegend
aus WeilRdorn, Liguster, Hasel, Schlehe und Berg-Ahorn. Zusatzlich werden Bereiche des Knicks
durch Hopfen und Brombeeren Uberlagert, sodass sich ein flachiger und sehr dichter Geholzbe-
stand gebildet hat. Dahingegen ist der Geholzbestand des durchgewachsenen Knicks (HWb) sid-
lich des Plangebietes eher liickig und zwei-reihig auf einem degradierten Wall ausgebildet. Die
Geholze bestehen vor allem aus Stiel-Eichen, Feld-Ahorn und Hainbuchen. Richtung Osten geht
der durchgewachsene Knick in einen typischen Knick tber. Hier mischen sich zusétzlich Hasel,
Schlehen und Berg-Ahorn mit in den Gehdlzbestand.

Der typische Knick verlauft zunéachst Richtung Osten und biegt dann Richtung Siiden ab. Ostlich
des Abschnittes, der Richtung Siden fiihrt, ist ein sonstiges Gebtisch (HBy) aus Schlehen und
Brombeeren vorgelagert. Weiterhin befinden sich sonstige Geblsche im Zuwegungsbereich des
Ackers, angrenzend an den randlich verlaufenden Weg, in dem zusétzlich zu den genannten Arten
auch Hasel vorkommt.
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Sudlich des durchgewachsenen Knicks ist ein Feldgeholz aus Erlen (HGe) vorhanden. Es handelt
sich um Schwarz-Erlen, die in Reihen angelegt wurden.

Innerhalb der Sukzessionsflache stidlich des Plangebietes befindet sich im dstlichen Randbereich
ein angelegter Sumpfwald mit Erlen (WEe), an dessen Randern sich auch Weiden als Pionierge-
holze ausbreiten (WPw).

Landwirtschaftlich genutzte Flachen

Den grof3ten Flachenanteil im Plangebiet nimmt der intensiv genutzte Acker (AAy) ein. Zum Zeit-
punkt der Bestandsaufnahme war der Acker umgebrochen und nicht mit einer Feldfrucht bestellt.
Die Ackerflache im sidoéstlichen Umfeld des Plangebietes war zum Zeitpunkt der Bestandsauf-
nahme stillgelegt und mit einer Graseinsaat (AAw) zwischengepflanzt.

Ruderale Gras- und Staudenfluren

Ruderale Gras und Staudenfluren sind im Untersuchungsgebiet vor allem in den ungenutzten
Randbereichen sowohl entlang des Ackers als auch entlang von Wegen und innerhalb der Suk-
zessionsflachen im sidlichen und nordwestlichen Randbereich des Untersuchungsgebietes vor-
handen. Je nach Artenzusammensetzung werden die ruderalen Gras- und Staudenfluren unter-
schieden nach:

= Feuchte Hochstaudenflur (RHf)

= Ruderale Grasflur (RHQ)

= Nitrophytenfluren (RHn)

= Ruderale Staudenfluren frischer Standorte (RHm)

= Brombeerflur (RHr)

Brombeerfluren bestehen fast ausschlie3lich aus Brombeeren und befinden sich im nordostli-
chen Randbereich des Plangebietes angrenzend an den Knick entlang der Bahntrasse und
innerhalb der Sukzessionsflache im stdlichen Randbereich des Untersuchungsgebietes. Be-
reiche, die tGberwiegend aus Nitrophyten, wie Brennnesseln (Urtica dioica), bestehen, wurden
vor allem entlang der Zuwegung des Ackers und in der siidlichen Sukzessionsflache erfasst.

Teilweise gehen die Nitrophytenfluren flieRend in die ruderalen Staudenfluren frischer Stand-
orte Uber. Hier sind neben den Brennnesseln auch Giersch (Aegopodium podagraria), Quecke
(Elymus repens), Wiesen-Knauelgras (Dactylis glomerata), Gewothnlicher Beifu3 (Artemisia
vulgaris), Riesen-Goldrute (Solidago gigantea) und Breitwegerich (Plantago major) vertreten.
Bereichsweise werden die ruderalen Staudenfluren frischer Standorte auch von Brombeerflu-
ren Uberlagert oder verbuschen (/gb) durch Strauchaufwuchs aus bspw. Schlehe.

Ruderale Grasfluren nehmen im Untersuchungsgebiet eine eher untergeordnete Rolle ein. Sie
befinden sich lediglich im nordwestlichen Randbereich des Plangebietes und sind gepréagt
durch folgende Graser sowie einem sehr geringen Anteil an Krautern: Wiesen-Knéauelgras
(Dactylis glomerata), Quecke (Elymus repens), Wiesen-Rispengras (Poa pratensis), Glatthafer
(Arrhenatherum elatius) und Spitzwegerich (Plantago lanceolata).

Ebenfalls nehmen im Untersuchungsgebiet die feuchten Hochstaudenfluren nur einen gerin-
gen Flachenanteil ein. Sie mischen sich mit den ruderalen Staudenfluren frischer Standorte
am sidlichen Randbereich des Ackers. Als dominante Arten dieses Bereichs sind die folgen-
den zu nennen: Wiesen-Sauerampfer (Rumex acetosa), Wasser-Pfeffer (Persicaria hydro-
piper), Floh-Knoterich (Persicaria maculosa), Sumpf-Schachtelhalm (Equisetum palustre),
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Schlitzblattriger Storchschnabel (Geranium dissectum), Vierkantiges Weidenréschen (Epi-
lobium tetragonum), Quecke (Elymus repens) und Wiesen-Fuchsschwanz (Alopecurus pra-
tensis).

Simsenriede und sonstige Staudensimpfe

Sudlich des Untersuchungsgebietes befindet sich eine Sukzessionsflache als Kompensationsfla-
che, welche feucht ausgepragt ist. Innerhalb der Sukzessionsflache befindet sich ein Gewasser,
dessen nordliche Randbereiche sumpfig ausgebildet sind. So befinden sich im stidlichen Randbe-
reich des Untersuchungsgebietes sowohl ein Flatterbinsen-Sumpf (NSf) als auch ein Binsen- und
Simsenried (NSj) mit Flatterbinse (Juncus effusus) und Wald-Simse (Scirpus sylvaticus) sowie
bereichsweise kleinen Bestanden von Breitblattrigem Rohrkolben (Typha latifolia).

Biotope der Siedlungs- und Verkehrsfléchen

Innerhalb des Untersuchungsgebietes liegt ein Teilbereich des Oberblissauer Weges, welcher
einschlieRlich der beidseitig verlaufenden Ful3- und Radwege als vollversiegelte Verkehrsflache
(SVs) erfasst wird. An den StraBenrandern sind teilweise gepflegte rasige Bereiche als Stral3en-
begleitgriin ohne Gehdlze (SVo) vorhanden. Diese bestehen zumeist aus Grasern, wie Wiesen-
Knéuelgras (Dactylis glomerata) und Wiesen-Rispengras (Poa pratensis) sowie Stauden aus
Stumpfblattrigen Ampfer (Rumex obtusifolius), WeiRer Ganseful3 (Chenopodium album), Raue
Gansedistel (Sonchus asper) und Brennnesseln (Urtica dioica). In den Boschungsbereichen beid-
seitig des Oberbiissauer Weges haben sich Stra3enbegleitgrin mit Gehdlzen (SVh) ausgebildet.
Die StralBensdume aus Baumen bestehen sowohl aus Nadelgeholzen, wie Kiefern als auch einer
Vielzahl an Laubgehdlzen, wie z.B. Stiel-Eiche, Berg-Ahorn, Spitz-Ahorn, Vogelkirsche, Hainbu-
che, Rotbuche, Schwarz-Erle, Eberesche, Gewohnliche Traubenkirsche, Hasel, Schwarzer Ho-
lunder und Hunds-Rose. Aufgrund der Vielzahl heimischer Arten und des Neigungswinkels der
StralRenbdschung wird das Stral3enbegleitgriin Gberwiegend von einem gesetzlich geschiitzten
artenreichen Steilhang (XHs) Uberlagert. Steilhdnge gelten als gesetzlich geschiitzt sofern ein ar-
tenreicher Biotoptyp, eine Neigung von mindestens 20°, eine Lange von mindestens 25 m und
eine Hohe von mindestens 2 m vorliegen.

Westlich der Straf3e liegt ein Hundetbungsplatz (SEd), welcher durch einen arten- und strukturar-
men Zierrasen (SGr) gepragt ist. Zum Hundelbungsplatz gehéren noch ein kleines Klub-Haus-
chen des Vereins, einzelne Beete und Zierstraucher, Einzelbdume aus tberwiegend Hange-Bir-
ken sowie die auf der Rasenflache aufgestellten Hindernisse fir Hunde. Die Rasenflache wird
intensiv genutzt und gepflegt, somit ist die Artenvielfalt reduziert auf Arten, wie Einjahriges Rispen-
gras (Poa annua), Deutsches Weidelgras (Lolilum perenne), WeiR-Klee (Trifolium repens), Breit-
wegerich (Plantago major) und Ganseblimchen (Bellis perennis).

Die Zuwegung zur Ackerflache sowie der Rundweg im ndrdlichen Bereich des Ackers sind als
unversiegelte Wege (SVu) erfasst. Die Zuwegung zum Hundelibungsplatz ist wiederum teilversie-
gelt (SVt).

Bewertung

Fur die naturschutzfachliche Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen werden folgende, all-
gemein gebrauchliche naturschutzfachliche Kriterien herangezogen:

= Grad der Naturnahe,

= Vorkommen seltener Arten,

= Gefahrdung bzw. Seltenheit,

= Vollkommenheit und

= zeitliche Ersetzbarkeit bzw. Wiederherstellbarkeit.
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Anhand dieser Kriterien erfolgt eine Einstufung der im Untersuchungsgebiet festgestellten Bi-
otoptypen. Fur die Einstufung wird eine Skala zu Grunde gelegt, die sechs Wertstufen von 0

,ohne Biotopwert“ bis 5 ,sehr hoher Biotopwert“ umfasst.

Tab. 1: Naturschutzfachlicher Biotopwert

Wertstufe | Definitionen / Kriterien Biotoptypen Schutzstatus
sehr hoher Biotopwert: ¢ im Untersuchungsgebiet nicht vor-
sehr wertvolle, naturnahe Biotopty- handen
5 pen, Reste der ehemaligen Natur-
landschalft mit vielen seltenen oder
gefahrdeten Arten
hoher Biotopwert: o Sumpfwald aus Erlen 830 (2) Nr. 4
naturnahe Biotoptypen mit wertvol- BNatSchG
4 ler Riickzugsfunktion, extensiv oder | e Binsen- und Simsenried 830 (2) Nr. 2
nicht mehr genutzt; Gebiet mit lokal BNatSchG
herausragender Bedeutung fiir den
Arten- und Biotopschutz
mittlerer Biotopwert: e typische Knicks und durchgewach- | § 21 (1) Nr. 4
relativ extensiv genutzte Biotoptypen |  sene Knicks LNatSchG i.V. m.
innerhalb intensiv genutzter Raume §30(2) Satz 2
mit reicher Strukturierung, hoher Ar- BNatSchG
tenzahl und einer, besonders in Ge- | « Feldgehdélz aus Erlen
bieten mit hohem Anteil von Arten « Sonstiges Gebiisch
der Wertstufe 4, hohen Riickzugs- Weid .. d
und/oder Vernetzungsfunktion; Ge- | * Y/eldenpionierwa
3 biet mit lokaler Bedeutung fur den e Einzelbaume
Arten- und Biotopschutz e ruderale Staudenflur frischer
Standorte
e Feuchte Hochstaudenflur
o Flatterbinsen-Sumpf
e StraRenbegleitgriin mit Gehdlzen
A icher Steilh 8§21 (1) Nr.5
¢ Artenreicher Steilhang LNatSchG i.V.m.
§ 30 (2) Satz 2
BNatSchG
niedriger Biotopwert: e Brombeerflur
Nutzflachen oder Biotoptypen mit « Nitrophytenflur
geringer Artenvielfalt, die Bewirt- o Ruderale Grasflur
2 schaftungsintensitat tberlagert die
naturlichen Standorteigenschaften,
Vorkommen nur noch weniger
standortspezifischer Arten; Lebens-
raum fur eurydke Arten
sehr niedriger Biotopwert: e Artenarmer Zierrasen
Biotoptypen ohne Riickzugsfunk- o Intensivacker
tion, intensiv genutzt, mit tberall o Acker mit Graseinsaat
1 schnell ersetzbaren Strukturen; fast deiib |
vegetationsfreie Flachen, extrem ar- | ¢ Hundeu ungsp atz
tenarm bzw. lediglich fur einige we- o StralRenbegleitgriin ohne Gehdélze
nige eurydke Arten von Bedeutung e Unversiegelter Weg
ohne Biotopwert: » Vollversiegelte Verkehrsflache
0 tiberbaute oder vollstandig versie- ¢ Teilversiegelte Verkehrsflache
gelte Flachen

Mit Ausnahme der Steilhénge befinden sich keine gesetzlich geschitzten Biotope innerhalb des
Plangebietes. In der Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich Knickstrukturen. Im sidlichen
Umfeld des Plangebietes, aul3erhalb des Plangebiets, befinden sich weiterhin gesetzlich ge-
schitzte Feuchtbiotope (Sumpfwald mit Erlen und Binsen- und Simsenried).
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Es kommen keine Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie im Plangebiet vor. Aufgrund
der speziellen Standortanspriiche der Arten: Kriechender Scheiberich (Apium repens) (Feuchtwie-
sen, Ufer), Froschzunge (Luronium natans) (Gewasserpflanze), Schierlings-Wasserfenchel
(Oenanthe conioides) (StRwasserwatten), Firnisglanzendes Sichelmoos (Hamatocaulis vernico-
sus) (Moore, Nasswiesen, Gewasserufer) ist ein Vorkommen im Plangebiet ausgeschlossen.

Die Knicks in der Nachbarschaft des Plangebietes wurden zusatzlich gemaR dem Okologischen
Knickbewertungsrahmen/ Landesamt fur Naturschutz und Landschaftspflege S-H (1978) bewer-
tet. Die Knickbewertung erfolgte anhand der Parameter ,Aufbau®, ,Gehdlzanordnung®, ,Gehdlzbe-
stand®, ,Besonderheiten” und ,Artenvielfalt* und gliedert sich in drei Klassifizierungsstufen (Klasse
[-111).

In der Nachbarschaft des Plangebietes sind vier Knicks mit der Wertstufe 1l vorhanden, die sich
jeweils degradierte Wélle aufweisen, gréf3tenteils zweireihig und dicht sind. Gleichzeitig sind nur
wenige Gehdlzarten vorherrschend.

Tab. 2: Okologische Knickbewertung

Knicknummer/Knicklange (m)
1 2 3 4
A Grundwertung Bezeich- HWYy HWb | HWy | HWy
nung
Aufbau ebenerdig 1 1
degradierter Wall 2 2 2 2 2
stabiler Wall 3
Gehdolz- einreihig 1
anordnung zweireihig 2 2
mehrreihig/flachig 3 3 3 3
Gehdolz- spérlich 1
bestand lUckig 2 2
dicht 3 3 3 3
Besonder- Besondere Grenzlinie 1-3
heiten Beherrschende Hohenlage 1
Besondere 6kologische Funktion 1
Besondere Windschutzfunktion 0-3
Uberhalter 1 1 1 1
Sonderformen 1
Besondere Arten 1-2
Zwischensumme A: 8,5 7 9 8
B Wertung Knicktyp
Arten- eine Gehdolzart vorherrschend 1
vielfalt wenige Gehdlzarten vorherrschend 2 2 2 2 2
bunte Knicks 3
Endsumme (Produkt A x B) 17 14 18 16
C Klassifizierung
220 Punkte = Klasse |
12 -19 Punkte = Klasse Il Il Il 1] 1]
3 -11 Punkte = Klasse Il

Schema in Anlehnung an d. 6kologischen Knickbewertungsrahmen / Landesamt f. Naturschutz u. Land-
schaftspflege S-H (1978)

Fett = Abschnitt mit dominanter Auspragung im Aufbau, Geholzbestand oder der Artenvielfalt des jeweiligen
Knicks. Berechnet als Mittelwert (z.B. 1 und 2 = 1,5).
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Mit Ausnahme der Steilhange befinden sich keine gesetzlich geschitzten Biotope innerhalb
des Untersuchungsgebietes. In der Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich Knickstruk-
turen. Im sidlichen Umfeld des Untersuchungsgebietes, auRerhalb des Plangebiets, befinden
sich weiterhin gesetzlich geschitzte Feuchtbiotope (Sumpfwald mit Erlen und Binsen- und
Simsenried).

Es kommen keine Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie im Plangebiet vor. Auf-
grund der speziellen Standortanspriche der Arten: Kriechender Scheiberich (Apium repens)
(Feuchtwiesen, Ufer), Froschzunge (Luronium natans) (Gewasserpflanze), Schierlings-Was-
serfenchel (Oenanthe conioides) (StRwasserwatten), Firnisglanzendes Sichelmoos (Hamato-
caulis vernicosus) (Moore, Nasswiesen, Gewasserufer) ist ein Vorkommen im Plangebiet aus-
geschlossen.

Die Knicks im Plangebiet wurden zusétzlich gemaR dem Okologischen Knickbewertungsrah-
men/ Landesamt fir Naturschutz und Landschaftspflege S-H (1978) bewertet. Die Knickbe-
wertung erfolgte anhand der Parameter ,Aufbau®, ,Gehdlzanordnung®, ,Gehdlzbestand®, ,Be-
sonderheiten® und ,Artenvielfalt“ und gliedert sich in drei Klassifizierungsstufen (Klasse I-lll).

In der Nachbarschaft des Plangebietes sind vier Knicks mit der Wertstufe 1l vorhanden, die
sich jeweils degradierte Walle aufweisen, grof3tenteils zweireihig und dicht sind. Gleichzeitig
sind nur wenige Geholzarten vorherrschend.

Waldflachen

Sudlich des Plangebietes befinden sich Waldflachen. Als Wald im Sinne des Gesetzes gilt jede
mit Waldgeholzen bestockte Grundflache. Waldgehdlze im Sinne des Gesetzes sind alle Wald-
baum- und Waldstraucharten ohne Rucksicht auf Alter, Zustand, Verteilung und/oder Art lhrer
Entstehung (82 Abs. 1i.V.m. 82 Abs. 3 Satz 1 und Satz 2 LWaldG). GemalR §24 Abs. 2 LWaldG
ist ein Waldabstand von 30 m in den Bebauungsplan oder die Satzung nachrichtlich, gemarf3
8§24 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 und 3 des BauGB aufzunehmen. Der Waldabstand ist in der Plan-
zeichnung zu beriicksichtigen und als nachrichtliche Ubernahme zu erfassen. Die Waldflache
hat gleichzeitig die Funktion als naturschutzfachliche Ausgleichsflache.

Flache fur Ausgleichsmalnahmen

Nordwestlich des Plangebietes befindet sich eine naturschutzrechtliche Ausgleichsflache mit dem
Zielbiotop einer ruderalen Staudenflur. Diese ist in dem Bereich vorhanden, verbuscht durch Suk-
zession jedoch fortschreitend.

b) Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Pla-
nung

Die kiunftigen Darstellungen des Flachennutzungsplanes bereiten einen gro3flachigen Verlust
der bestehenden Biotopstypen vor und flhren tendenziell zu einer Zunahme von Biotoptypen
der Siedlungs- und Verkehrsflachen.

Geholzbestande

Die Knicks (HWy, HWb) im Untersuchungsgebiet sind durch die Umsetzung der Planung nicht
betroffen. Anders verhélt es sich mit dem Gebulsch im Sudwesten, sowie den Gebischen, die den
Feldweg begleiten (HBy -Sonstiges Gebuisch).

Das Feldgeholz aus Erlen (HGe), der Sumpfwald mit Erlen (WEe) und die Weiden als Pionierge-
holze (WPw) befinden sich sudlich und aul3erhalb des Plangebietes und sind dadurch nicht von
der Planung betroffen.
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Landwirtschaftlich genutzte Flachen

Den grof3ten Flachenanteil im Plangebiet nimmt der intensiv genutzte Acker (AAy) ein. Dieser ist
demzufolge auch im groften Umfang einer Veranderung der Biotopstrukturen unterworfen.

Ruderale Gras- und Staudenfluren

Ruderale Gras und Staudenfluren sind im Plangebiet vor allem in den ungenutzten Randbereichen
sowohl entlang des Ackers als auch entlang von Wegen und innerhalb der Sukzessionsflachen im
sudlichen und nordwestlichen Randbereich des Untersuchungsgebietes vorhanden. Es ist davon
auszugehen, dass diese, so sie sich im Plangebiet befinden, vollstéandig verloren gehen werden.
Es handelt sich um die Biotoptypen Feuchte Hochstaudenflur (RHf), Ruderale Grasflur (RHQg), Nit-
rophytenfluren (RHn) und Brombeerflur (RHr).

Biotope der Siedlungs- und Verkehrsflachen

Innerhalb des Untersuchungsgebietes liegt ein Teilbereich des Oberblssauer Weges, welcher
einschlieRlich der beidseitig verlaufenden Ful3- und Radwege als vollversiegelte Verkehrsflache
(SVs) erfasst wird. Durch die Erschlie3ungsplanung wird es bei diesem Biotoptypen Zugewinne in
der Flachengrofie geben.

An den StralRenréndern sind teilweise gepflegte rasige Bereiche als Stral3enbegleitgriin ohne Ge-
holze (SVo) und StraRenbegleitgriin mit Gehdlzen (SVh) vorhanden, welche im Zuge der Umset-
zung der Planung zulasten anderer Biotoptypen im Bereich der Stral3enbtschungen entstehen
werden. Aufgrund der Vielzahl heimischer Arten und des Neigungswinkels der StraRenbdschung
wird das StralRenbegleitgrin Gberwiegend von einem gesetzlich geschitzten artenreichen Steil-
hang (XHs) Uberlagert. Steilhdnge gelten als gesetzlich geschitzt. Es ist davon auszugehen, dass
sich die Artenzusammensetzung und die Ausformung des Steilhanges dahingehend &ndern wird,
dass die Biotopdefinition nach Umsetzung der Planung nicht mehr anzuwenden ist. Demzufolge
kann von einem vollstandigen Verlust dieses Biotoptyps ausgegangen werden.

In die Biotoptypen des Hundelbungsplatzes (SEd), welcher durch einen arten- und strukturarmen
Zierrasen (SGr) gepragt ist Uber eine teilversiegelte (SVt) Zufahrt verfiigt wird durch die Umset-
zung der Planung nicht eingegriffen.

Die Zuwegung zur Ackerflache sowie der Rundweg im ndrdlichen Bereich des Ackers sind als
unversiegelte Wege (SVu) erfasst und werden im Zuge der Umsetzung der Planung vollsténdig in
andere Biotoptypen der Siedlungs- und Verkehrsflachen tibergehen.

Waldflachen

Durch die Umsetzung der Gesamtplanung werden Waldflachen im Sinne des 82 LWaldG auf
einer Flache von 550,00 m2 Uberplant. Es handelt sich um junge Geblsche, die sich in Folge
von Sukzession zu Wald entwickeln.

Flache fur Ausgleichsmalnahmen

Nordwestlich des Plangebietes befindet sich eine naturschutzrechtliche Ausgleichsflache mit dem
Zielbiotop einer ruderalen Staudenflur. Diese ist in dem Bereich vorhanden, verbuscht durch Suk-
zession jedoch fortschreitend. Durch die Umsetzung der Gesamtplanung wird diese Flache in Tei-
len Uberplant. Die naturschutzrechtliche Ausgleichsflache wird auf einer Flache von 320 m? durch
den Ausbau des Oberblssauer Weges Uberplant.
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c) Geplante MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zum Ausgleich nach-
teiliger und erheblich nachteiliger Auswirkungen

Schutz verbleibender Gehdélzstrukturen vor Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase

Bei Baumalinahmen in der N&he von Geholzbesténden sind die Gehdlze gemald DIN 18920 vor
Beeintrachtigungen zu schitzen (Schutzabgrenzungen, Baumschutz, je nach Bedarf). Kronen-
traufbereiche dirfen nicht befahren werden, Bodenmassen und anderes Baumaterial darf in den
Kronentraufbereichen nicht gelagert werden. Gehdlzschnitte und andere erforderliche MalRnah-
men der Baumpflege erfolgen nach den Empfehlungen der ZTV-Baumpflege.

Zeitpunkt von Baum- und Féllarbeiten

Aus artenschutzrechtlichen Griinden ist das Baufeld ist au3erhalb der Brutzeit von Geholzvogeln
und den Vogeln der Stauden-fluren zu berdumen. Die Brutzeit reicht von Anfang Marz bis Ende
September. GroRRere Baume mit Stammdurchmesser > 20 cm sind im Zeitraum 1. Dezember bis
Ende Februar zu fallen. AuRerhalb dieser Zeit ist das Fallen nur dann mdglich, wenn durch Nega-
tivnachweis (Kontrolle durch Fachpersonal) nachgewiesen wird, dass keine Tiere in Spalten oder
Hohlen vorkommen.

Okologische Baubegleitung

Die Baudurchfiihrung (inkl. der Gehdlzrodungen) ist von einer 6kologischen Baubegleitung zu be-
gleiten, die organisatorisch der Projektleitung zugeordnet und dieser berichtspflichtig ist. Die
schriftliche Dokumentation der Baubegleitung ist der Unteren Naturschutzbehérde fortlaufend zur
Verfligung zu stellen. Bei eingetretenen Umweltschéden sowie bei unmittelbarer Gefahr des Ein-
tretens eines Umweltschadens muss der umweltfachliche Bautiberwacher weisungsungebunden
handeln. Die 6kologische Baubegleitung ist vor Beginn der BaumalRnahmen mit der Unteren Na-
turschutzbehotrde abzustimmen.

Klimaangepasste Baumartenwabhl

Auf Ebene des Bebauungsplanes wird festgesetzt, dass oberirdische Parkplatzanlagen mit mehr
als 4 Parkplatzen durch Baumpflanzungen zu gliedern und zu beschatten sind. Hierzu ist je ange-
fangene 4 Stellplatze ein mittel- bis grof3kroniger, standortgerechter Laubbaum zu pflanzen. Die
B&aume sind hierbei vornehmlich innerhalb der Parkplatzreihen zu pflanzen.

Geholzpflanzungen

Auf Ebene des Bebauungsplanes werden zur Anpflanzung von Baumen, Strauchern und sonstiger
Bepflanzung festgesetzt, welche mit standortgerechten, heimischen Baum- und Straucharten zu
bepflanzen sind.

Beseitigung eines geschiitzten Steilhangs

Durch die Beseitigung des gesetzlich geschiitzten artenreichen Steilhanges im Zuge der Um-
setzung der Planung entsteht ein Ausgleichserfordernis von 8.325,00 m2. Hierzu erfolgt auf
Ebene der verbindlichen Bauleitplanung ein entsprechender Ausgleich.

Eingriff in Waldstrukturen

Durch die Umsetzung der GesamtmalRnahme werden Waldflachen im Sinne des 82 LWaldG
Uberplant. Bei einer Biotopflache von 550 m2 ergibt sich demnach ein Ausgleichserfordernis
von 1.100 m2. Hierzu erfolgt auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung ein entsprechender
Ausgleich.
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Eingriff in vorhandene Ausgleichsflache

Bei dem Eingriff in die vorhandene Ausgleichsflache wird die Zeit bertcksichtigt, in welcher
sich diese bereits entwickeln konnte. Bei einer Entwicklungszeit von 22 Jahren und einer Ein-
griffsflache von 380 m?2 ergibt sich somit ein Ausgleichserfordernis von 644 m2. Hierzu erfolgt
auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung ein entsprechender Ausgleich.

6.3.6 Schutzgut Tiere (Arten- und Lebensgemeinschaften)

a) Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des Umweltzustandes

Zur Betrachtung der artenschutzrechtlichen Belange wurden einer Faunistischen Potenzialana-
lyse mit Artenschutzrechtlichem Fachbeitrage erarbeitet. Die Faunistische Potenzialanalyse ist ein
Verfahren zur Einschatzung der moglichen aktuellen faunistischen Besiedlung von Lebensraumen
unter Berucksichtigung der lokalen Besonderheiten, der Umgebung und der vorhandenen Beein-
trachtigungen. Hierzu erfolgte eine Begehung des Wirkraumes im April 2022. Erganzend wurden
die bereits vorhandenen Informationen aus der Planung der DB Station & Service AG zur Planung
des Projektes ,Neubau Haltepunkt Libeck-Moisling“ als Datenquelle herangezogen.

Fur die Artenschutzprifung wurden nicht alle Tiergruppen betrachtet, sondern insbesondere die
in diesem Fall artenschutzrechtlich bedeutsamen europaischen Vogelarten und Arten des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie.

Brutvdgel

Die Kartierung fur den Bahnhaltepunkt aus dem Jahr 2020 ergab 29 Vogelarten, 19 mégliche oder
wahrscheinliche Arten. Dartiber hinaus werden hier weitere Arten als Potenzial definiert.

Die Brutvogelfauna des Untersuchungsgebietes besteht im Wesentlichen aus kommunen Arten
der Siedlungsbiotope. Die von dem Bau des Bahnhaltepunktes betroffenen Baumhecken beider-
seits der Bahnlinie weisen aufgrund der Verkehrssicherungspflicht an Schienenwegen v.a. Ge-
busch und einzelne B&ume mit schwachem Baumholz auf. Dementsprechend briiten hier verein-
zelt Gebuschbriter wie Modnchsgrasmuicke, Amsel, Heckenbraunelle, Zaunkénig (unmittelbar
westlich der Briicke auf3erhalb des Untersuchungsgebietes) und Zilpzalp.

Kleinere Hohlenbriter wie Blaumeise und Kohlmeise suchen die Hecken zur Nahrungssuche auf,
ihre Brutstandorte sind jedoch die starkeren Geholze in der Siedlung. Weitere regelmaiige Nah-
rungsgaste sind Elster, Ringeltaube und Rabenkréhe, die ihren Brutstandort aul3erhalb des Unter-
suchungsgebietes haben.

Die Baumhecken der stidostexponierten StralRenbdschung weisen aufgrund des hdoheren Struk-
turreichtums der starkeren Gehélze neben den 0.g. Geblschbritern auch Hoéhlenbriter wie Blau-
meise, Kohlmeise und Star (Brutverdacht) auf. Des Weiteren briitet dort der Buchfink. Ein ahnli-
ches Arteninventar weisen die Baumreihen und die Starkbdume am ndrdlichen Rand des Unter-
suchungsgebietes auf.

An der Bahnbrticke wurde die StraRentaube mit Balzlauten beobachtet, eine Brut konnte jedoch
nicht bestatigt werden.

Der Siedlungsraum wird von verschiedenen geb&udebriitenden Vogelarten frequentiert, die an
den Gebauden briten und im Untersuchungsgebietes bei der Nahrungssuche beobachtet wurden.
Hierzu zahlen Haussperling, Hausrotschwanz und die Mehlschwalbe.

8 BBS Umwelt GmbH: Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Hansestadt Liibeck, Bebauungsplan 21.08.00 ,Bahn-
haltepunkt®, Stand: 09.11.2022
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Der Teich (norddstlich der Bahnstrecke) ist Brutlebensraum von Wasservogeln. Mehrere Grau-
gans-Familien haben sich etabliert, die in der Verlandungsvegetation deutlich sichtbaren
Fral3druck austiben und am Ufer offenbar von Anwohnern gefiittert werden. Des Weiteren briitet
das Blahuhn. Die Stockente wurde als Nahrungsgast beobachtet. Im Teich im Siiden sind diese
Arten, weitere Entenarten, wie die Reiherente, und in den Roéhrichten ist mit Réhrichtbriitern zu
rechnen.

Die Wiese (Einsaatgrasland 2020, Getreideacker in 2022) wird von Nahrungsgasten wie Weil3-
storch, Graureiher und Turmfalke aufgesucht.

Es gibt faunistische Funktionsbeziehungen zwischen dem Untersuchungsgebiet und insbeson-
dere der Wiese und den Geholzen stdlich des Untersuchungsgebietes. Von dort wurde auch der
Kuckuck vernommen. Elster, Rabenkrédhe und Ringel-taube fliegen regelmalig zwischen den Ge-
hélzen und dem Untersuchungsgebiet.

Im Bereich der westlich liegenden Hundeflache sowie Sukzessionsflache sind Arten der Sied-
lungsbiotope, der Staudenfluren und jungen Gehdlze zu erwarten. Die WeiRdornbiische lassen z.
B. die Dorngrasmiicke erwarten.

Von Seiten der unteren Naturschutzbehérde wurde erganzt, dass auf dem Grinland 6stlich des
Geltungsbereichs 1995 ein Wachtelkdnig gehort und in den Gehdlzbereichen 2005 zwei Nachti-
gall-Reviere festgestellt wurden.

Rastvigel
Eine besondere Bedeutung des Untersuchungsraums fiir Rastvogel ist nicht gegeben

Nahrungsgéste wie Greifvdgel oder Schwalben

Der Untersuchungsraum weist keinerlei Horste von Greifvogeln auf, ist jedoch aufgrund seiner
GrolRe und Offenheit ein potenzielles Nahrungshabitat fir Greifvogel wie den Mausebussard und
Turmfalken. Schwalben sind Nahrungsgaste.

Flederméause

Der Untersuchungsraum ist in seiner Habitateignung fir Fledermause durch Gebaude, aber auch
parkartige Landschaft mit Gehélzen und Gewassern (Teich) gepragt. Von besonderer Bedeutung
ist die Nahe zur Trave und das FFH-Gebiet ,Travetal” in ca. 500 m Entfernung. Dieser Flusslauf
mit seinen begleitenden Gehdlzbestanden steht tiber die Bahnlinie mit begleitenden Hecken-struk-
turen in direktem Biotopverbund.

Als Arten sind im anthropogen Uberpragten Untersuchungsraum v.a. typische Kulturfolger wie die
Zwergfledermaus zu erwarten, die ihre Quartiere bevorzugt in Spaltrdumen von Geb&auden anlegt.
Daneben kdnnen Waldarten vorkommen, die auch offene und parkartige Landschaften besiedeln.
Zu diesen zahlen Rauhautfledermaus, Breitfliigelfledermaus, Grofl3er Abendsegler und evtl. die
Fransenfledermaus. Die Ndhe zu Gewéssern bzw. der Teich im Untersuchungsgebiet pradesti-
niert die Wasserfledermaus. Im Zuge der Erfassungen konnte jedoch ein Fledermausquartier (evtl.
Zwischenquartier) im Gebiet eruiert werden. Es handelt sich um eine mehrstdmmige Baumweide
am Teich (nordlich der Bahn), die Uber langere Zeit von Fledermausen angeflogen wurde. Hier
besteht Verdacht auf ein Fledermausquartier.

Die Knicks und Gehdlzrander kdnnen fiir Flederméuse wichtige Leitlinien darstellen. Hier mogliche
Arten mit ausgepréagter Flugroutennutzung sind Breit-, Fransen-, Micken- und Zwergfledermaus.

Fledermausquartiere sind im Geltungsbereich an nur wenigen Bdumen am Oberbissauer Weg
als Tagesquartiere anzunehmen. Potenziell sind sie in einer alten Weide am Béschungsful oder
an alteren Ahorn Spalten und Hohlen geeignet.
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Offenflachen und halboffene Flachen wie die Ackerflache, Sukzessionsflache und Grinland sind
als Jagdgebiete einzustufen. Eine essenzielle Bedeutung der Offenflachen als Jagdgebiet ist je-
doch nicht anzunehmen. Besondere insektenreiche Flachen kommen ansatzweise mit der Suk-
zessionsflache vor.

Haselmaus

Der Untersuchungsraum befindet sich im Verbreitungsgebiet der Haselmaus. Die Knicks und
sonstige Gehdglze stellen den moglichen Lebensraum der Art dar. Im Rahmen der Erfassungen
von Mai bis November 2021 wurden keine Hinweise auf ein Vor- kommen der Haselmaus festge-
stellt. Im Zuge der Kontrollen wurden in einigen Tubes der Kartierflachen Nistmaterial oder Kot von
Mausen (vermutlich Gattung Apodemus) sowie Vorrdte von Eicheln und Bucheckern oder ent-
sprechende Fral3reste festgestellt.

Weitere Saugetiere nach Anhang IV FFH-RL sind aufgrund der Habitatausstattung nicht zu er-
warten.

Zauneidechse

Das Vorkommen der Zauneidechse z. B. an Bdschungen ist aufgrund des dichten Bewuchses
bzw. der Schotterung an der Bahn auszuschlieRen. Es ist aus den genannten Griinden (Nutzung,
Struktur, Umgebung, Begehungen) ein Vorkommen im Geltungsbereich nicht anzunehmen. Nach-
weise der Art aus dem Artkataster des Landes liegen aus diesem Bereich ebenfalls nicht vor.

Weitere streng geschiitzte Reptilienarten sind nicht zu erwarten. Relativ haufige und besonders
geschitzte Arten wie Ringelnatter, Blindschleiche und Waldeidechse sind jedoch, besonders in
Geholzen und im Suden, nicht auszuschlieRen.

Amphibien

Durch die Kartierung im Rahmen der Planung zum Bahnhaltepunkt wurden Kammmolch, Teich-
frosch, Grasfrosch und Teichmolch nachgewiesen. Zudem kdnnten folgende Arten im Untersu-
chungsgebiet vorkommen, die nicht erfasst wurden: Moorfrosch (Rana arvalis, Anh. IV der FFH-
Richtlinie) potenziell v.a. in dem sldlichen Gewéasser und Erdkrote (Bufo bufo) in beiden Gewas-
sern. Des Weiteren koénnte der im noérdlichen Teich nachgewiesene Grasfrosch auch in dem siid-
lichen Gewdasser vorkommen, welches z. T. sehr unzuganglich und daher schwer erfassbar ist.

Als Landlebensraume fir Amphibien eignen sich alle Gehdlzbestande im naheren Umfeld der Ge-
wasser, also der Gehdlzgirtel unmittelbar am Teich (norddstlich der Bahn), aber auch die von dem
Vorhaben direkt betroffene Baumhecke nérdlich und sidlich der Bahnlinie. Das stidliche Gewas-
ser ist von einem Erlen-Sumpfwald umgeben.

Daher sind Amphibienwanderungen aus ndrdlicher und sidlicher Richtung in den Eingriffsraum
nicht auszuschlie3en.

Weitere in Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefliihrte Reptilien oder Amphibien

Diese Tierarten sind im Untersuchungsraum aufgrund der fiir diese Arten nicht geeigneten Struk-
turen oder Lage auR3erhalb des Verbreitungsgebiets nicht zu erwarten

Sonstige Arten

Weitere Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sind nicht zu erwarten. Feuchtlebensraume oder
Gewasser fur z. B. Libellen und Mollusken sind sudlich angrenzend vorhanden. Da hier keine Fla-
cheninanspruchnahme erfolgt und Stérungen fur Libellen oder Mollusken nicht relevant sind, wer-
den diese nicht weiter betrachtet. Auch altes Totholz mit Eignung fir Eremit oder Heldbock ist nicht
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vorhanden. Ebenfalls befinden sich keine geeigneten Flachen mit Nahrungsflachen des Nachtker-
zenschwarmers im Vorhabensraum.

b) Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfihrung der Pla-
nung

Nachfolgend werden die Auswirkungen durch das geplante VVorhaben auf die einzelnen Tiergrup-
pen/Arten dargestellt. Diese Auswirkungen kdnnen artenschutzrechtliche Verbotstatbestande aus-
l6sen.

Sofern Betroffenheiten artenschutzrechtlich relevanter Arten zu erwarten sind, ist die Artenschutz-
regelung abzuarbeiten. Es wird dann gepruft, ob sich hier ein Handlungsbedarf durch das geplante
Vorhaben ergibt (CEF-MalRBnahmen, Artenschutzrechtlicher Ausgleich, Antrdge auf Ausnahmege-
nehmigungen).

Bau- und anlagebedingte Wirkfaktoren

Durch die Baumafnahmen kommt es zu verschiedenen Wirkfaktoren, die sich, je nach Baudurch-
fuhrung, Uber einen langeren zeitlichen Rahmen erstrecken kénnen.

Zu nennen sind dabei der Larm durch Maschinentétigkeiten sowie der Baustellenverkehr, welche
zu Stdrwirkungen fuhren kdnnen.

Die vorhandenen Geholzbestande gehen im Bereich der StralRenbdschung vollkommen verloren.
GroRere Flachen werden als Parkplatze versiegelt. Zusatzlich ist durch die Bebauung mit einer
erhdéhten Warmeabstrahlung und von Stoffeintragen (Abgase, Mull) auf die umliegenden Flachen
zu rechnen. Durch den zu erhaltenden Knick im Stiden (im Wald) wird eine gewisse Abschirmung
zu dem angrenzenden Gewasserkomplex erhalten. An den Bdschungen werden neue Straucher
gepflanzt und die slidlich an das Biotop angrenzende Flache wird als Staudenflur mit Gehdlzrand
ausgebildet.

Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Es wird mit Bahnanlagen, Stra3enausbau mit Kreisel und Parkplatzflachen eine grundlegende
Veranderung der Lebensraumsituation erfolgen. Es kommt zu Verlust an Gehdlzen und Vernet-
zung von Lebensraum mit Gehdlzen von der Bahn im Norden zu einem Gewasserkomplex im
Suden. Entlang der Stral3e werden Straucher an Béschungen angepflanzt.

Wahrend der Betriebsphase stellen Verkehr (L&rm, Licht) und eine Zunahme von Aktivitat und
Bewegungen auf der Flache und die Zunahme der Erholungsnhutzung auf Wegen weitere Wirk-
faktoren dar.

Oberflachenwasser wird dauerhaft verandert abgeleitet und seitlich versickert.

Abgrenzung des Wirkraumes

Genauere Kenntnisse zu Emissionen liegen nicht vor. Es erfolgen jedoch keine Abriss- oder
Rammarbeiten und keine dauerhaften Larmemissionen. Larm i.S. von Fahrzeugen auf Stral3en,
wie bei GARNIEL u.a. 2007 und GARNIEL 2010 beziglich der Abnahme der Habitateignung um
20 % in den ersten 100 m fur Fahrzeugzahlen von 10.000 Sttick werden hier nicht erreicht. Weder
die Bau- noch die Betriebsphase fiihrt zu vergleichbaren Belastungen und es ist auch keine Zu-
nahme von Staub (gegeniber Ackernutzung) anzunehmen. Die Bauphase wird Uber einen lange-
ren Zeitraum Emissionen mit Fahrzeugbewegungen und Personen in der Flache verursachen.

Wirkfaktoren wahrend der Bauphase sind neben den Wirkungen im Bereich der Flacheninan-
spruchnahme selbst (Uberbauung, Larm, Bewegung) auch die Wirkungen im Umfeld (Larm und
Bewegung) auf die Fauna. Besonders larmintensive Arbeiten sind nicht zu erwarten, so dass der
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Wirkraum bis max. 100 m (s. o. Vergleichswerte GARNIEL) definiert wird. Fir den Wirkraum ,vi-
suelle und akustische Stérungen® wird angenommen, dass er in der Bauphase nicht grofer ist als
wahrend der Betriebsphase, die Ermittlung erfolgt nachfolgend.

Die Wirkfaktoren der Anlagephase sind auf den Bereich der Flacheninanspruchnahme (Geltungs-
bereich abziglich der zu erhaltenden Grunstrukturen) begrenzt.

In der Betriebsphase sind Veranderungen im Hinblick auf Larm, Licht, Bewegung und Aktivitét von
Menschen zu erwarten. Dies betrifft auch das Umfeld des Vorhabens.

Fur die Ermittlung des Wirkraums flir Bewegung und Licht (visuelle Wirkungen) werden folgende
Erfahrungswerte herangezogen: Je offener ein Gelande ist, desto weiter reichen die in der Umge-
bung des Vorhabens anzunehmenden visuellen Einfliisse. Daher werden Wirkraume von max. 20
m in dichter besiedelten Ortslagen, max. 50 m im locker besiedelten Raum, max. 50 m in gehdlz-
gepragten Flachen und max. 100 m in offenen Flachen angenommen. Fir die Ermittlung des Wirk-
raums fur Larm werden larmmindernde Strukturen wie Gehdlze (besonders im Sommerhalbjahr)
bericksichtigt. Da es sich hier, insbesondere in der Betriebsphase, um ,normalen“ Verkehrslarm
ohne weitere verstarkende Faktoren handelt, wird davon ausgegangen, dass auch die Auswirkun-
gen von Larm und Bewegungen in allen Phasen nicht weiter als 100 m reichen.

Ungefdhrdete Brutvigel der Gehdlze mit Arten der Vorwarnliste

Durch das Vorhaben wird in Gehdlze entlang der Bahn und Béschungen am Oberbiissauer Weg
eingegriffen. Die Eingriffe in die Gehdlzbestande kénnen zu Zerstérungen von Nestern und damit
verbundener Gefahrdung von Tieren oder Eiern sowie zu Lebensraumverlust fiihren. Akustische
und visuelle Stérungen flihren mdglicherweise zu Stérungen von Voégeln, die jedoch als arten-
schutzrechtlich fir Geholzvogel nicht relevant einzustufen sind, da es sich um verbreitete Arten
handelt.

Das Eintreten eines Verbotstatbestands ware moglich, wenn die Eingriffe in Gehoélze wahrend der
Brutzeit der Vogel stattfinden wiirden. Daher wird eine VermeidungsmalRnahmen notwendig.

Durch die Baufeldraumung auf3erhalb der Brutzeit kann ein Toten oder Verletzen von Tieren oder
Zerstoren besetzter Nester vermieden werden.

Stérungen kdnnen durch Bauarbeiten in Form akustischer oder optischer Stérungen auftreten. Da
die Gehdlze zwar vollstandig entfernt, aber spéater neu gepflanzt werden, ist der Umfang der St6-
rung im Umfeld gering. Bei den zu erwartenden Arten handelt es sich einerseits um wenig emp-
findliche, verbreitete Arten, so dass Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Popu-
lation nicht zu befiirchten sind. Fir Arten wie den Feldsperling mit Gefahrdung nach der Roten
Liste ist eine besondere Stérempfindlichkeit nicht gegeben. Geholzbriiter werden daher in verblei-
benden Geholzen nicht relevant beeintrachtigt. Direkte Betroffenheiten von Lebensraum der Arten
ergeben sich fur die Boschungsflachen am Oberbiissauer Weg und Gehodlze am Bahndamm (Re-
gelung durch die Bahn). Ein artenschutzrechtlicher Ausgleich wird erforderlich, da ganzen Reviere
betroffen sind und keine Gehdlze verbleiben. Geholzpflanzungen im Geltungsbereich, welche die
Habitatsituation verbessern, sind als artenschutzrechtlicher Ausgleich erforderlich.

Ungefahrdete Brutvdgel der Siedlungsbereiche (Umgebung)

Die an den Geltungsbereich angrenzenden Siedlungsbereiche bleiben unbertihrt von der Planung.
So sind weder Tétungen noch Lebensraumverluste zu erwarten. Stérungen (Larm, Bewegung,
Staubentwicklung) sind verstarkt wahrend der Bauarbeiten anzunehmen. Die hier zu erwartenden
Arten gehoren zu den Arten, die im besiedelten Bereich vorkommen und wenig empfindlich auf
Larm und Bewegungen reagieren. Relevante Stérungen erfolgen nicht.
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Das Eintreten eines Verbotstatbestands ware mdglich, wenn die Eingriffe in Staudenflur wahrend
der Brutzeit der Vogel stattfinden wiirden. Es wird daher eine Vermeidungsmafinahme notwendig.

Durch die Baufeldraumung auf3erhalb der Brutzeit kann ein Toten oder Verletzen von Tieren oder
Zerstoren besetzter Nester vermieden werden.

Storungen kdnnen durch Bauarbeiten in Form akustischer oder optischer Stérungen auftreten. Da
ein Streifen westlich der StraRe entfallt, ist der Umfang der Stérung im Umfeld prifrelevant. Bei
den zu erwartenden Arten handelt es sich um wenig empfindliche, verbreitete Arten, so dass Aus-
wirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Population nicht zu beflrchten sind. Fir Arten
wie die Nachtigall ist eine Stérempfindlichkeit gegeben. Uber den Habitatverlust hinaus ist daher
ein weiterer Bereich betroffen, der jedoch mit Lebensstéattenverlust behandelt wird.

Direkte Betroffenheiten von Lebensraum der Arten ergeben sich fir die Sukzessionsflache am
Oberblssauer Weg. Ein artenschutzrechtlicher Ausgleich wird erforderlich, da ganze Reviere be-
troffen sind und Uber den Verlaust auch Storung erfolgt. Gehdlzpflanzungen im Geltungsbereich
verbessern die Habitatsituation nicht fur die Arten der Staudenfluren.

Feldlerche und Schafstelze (6stlich angrenzend)

Durch das Vorhaben wird Offenland Uberbaut. Die Arten wurden aber im Geltungsbereich nicht
festgestellt. Eingriffe in Acker kénnen nicht Zerstérungen von Nestern und damit verbundener Ge-
fahrdung von Tieren oder Eiern fiihren. Akustische und visuelle Stérungen fihren méglicherweise
zu Stérungen von Vogeln, die dstlich angrenzend vorkommen.

Da die Lebensstatten nicht betroffen sind, erfolgt keine Tétung.

Stérungen der angrenzend im Osten vorkommenden Arten kdnnen durch Bauarbeiten oder spa-
teren Betrieb auftreten. Die Offenlandarten sind aber v. a. gegen Vertikalstrukturen empfindlich,
kaum gegen Larm oder Bewegungen. Meidestrukturen werden aber nicht bis in die dstlichen Fla-
chen wirken, so dass Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen angrenzenden Popu-
lation nicht zu befurchten sind.

Direkte Betroffenheiten oder erhebliche Stérungen von Lebensraum der Arten ergeben sich nicht.

Weil3storch, Rauch- und Mehlschwalbe, Greifvogel (Geltungsbereich Nahrungsgéste)

Durch das Vorhaben wird u.a. in Ackerflache eingegriffen. Ein Nahrungsraum der beiden Arten
wird sich von Acker zu Parkplatz wandeln. Es ist dadurch keine Tétung moglich, jedoch ist ein
Einfluss auf die Lebensstéatten gegeben. Diese wird jedoch nicht als essenziell bewertet, so dass
kein Verbot ausgeltst wird.

Es sind keine Konflikte mit méglicher artenschutzrechtlicher Relevanz zu erwarten.

Rebhuhn, Wachtelkdnig (6stlich angrenzend)

Beide Arten kdnnen angrenzend 6stlich des Vorhabens vorkommen. Das Habitat wird nicht zer-
stort, kann aber durch Stérungen beeintrachtigt bis entwertet werden. Die Flache ist nicht direkt
betroffen, die Gefahr der T6tung besteht nicht.

Stérungen kénnen durch Bauarbeiten in Form akustischer oder optischer Stérungen und Betrieb
auftreten. Erholungsnutzung in den landwirtschaftlich genutzten Flachen sind nicht zu erwarten.
Die Storung betrifft nur einen kleinen Teilbereich des Grinlands, d. h. keine ganzen Reviere. Durch
die Grunflache sudlich im Geltungsbereich wird eine Abschirmwirkung erreicht. Es bestehen Aus-
weichmoglichkeiten nach Osten und Gehdlz schirmt den Vorhabenraum teilweise ab. Der Lebens-
raum wird im Umfang nicht erheblich gestort, so dass eine Aufgabe der Reviere ausgeschlossen
ist.
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Der Lebensraum der Art bleibt erhalten. Stérung erfolgt nicht in einem erheblichen Umfang.

Ungefahrdete Arten der Staudenfluren (westlich angrenzend und tlw. betroffen)

Die Arten konnen in der Sukzessionsflache vorkommen. Das Habitat wird am Rand zerstort und
kann durch Stérungen beeintrachtigt bis entwertet werden.

Wasservogel und Roéhrichtbriter (sudlich angrenzend)

Die Arten kommen angrenzend sudlich des Vorhabens vor. Das Habitat wird nicht zerstort, kann
aber durch Stérungen beeintrachtigt bis entwertet werden.

In der Flache sidlich angrenzend im Gewasserkomplex wurden o. g. Gilden festgestellt. Die Arten
briten in Randbereichen des Gewassers. Die Flache liegt zum Teil im Wirkraum indirekter Sto-
rungen Larm/Bewegungen.

Die Flache ist nicht direkt betroffen, die Gefahr der Tétung besteht nicht, zumal nicht in der Brutzeit
mit dem Bau begonnen wird (s. VermeidungsmalRnahme 1).

Stérungen kénnen durch Bauarbeiten in Form akustischer oder optischer Stérungen und Betrieb
auftreten. Die Storung betrifft den nordlichen Teilbereich des Gewassers. Die Ausgleichsflache
und Geholz schirmt den Vorhabenraum jedoch fir die weniger empfindlichen Arten ausreichend
ab. Der Lebensraum wird im Umfang nicht erheblich gestort, so dass eine Aufgabe der Reviere
ausgeschlossen ist.

Der Lebensraum der Art bleibt erhalten. Stérung erfolgt nicht in einem erheblichen Umfang.

Rastvigel

Da keine besondere Bedeutung fir Rastvdgel besteht sind artenschutzrechtlich relevante Konflikte
auszuschlief3en.

Es sind keine Konflikte mit méglicher artenschutzrechtlicher Relevanz zu erwarten.

Nahrungsgéaste

Da es im umliegenden Bereich noch viele weitere Offenflachen und den Gewasserkomplex gibt,
welche als Nahrungshabitat dienen ist davon auszugehen, dass vorhandene Greifvdgel und
Schwalben auf diese Flachen ausweichen werden. Sie sind also als artenschutzrechtlich nicht
relevant einzuschéatzen.

Es sind keine Konflikte mit méglicher artenschutzrechtlicher Relevanz zu erwarten.

Flederméause

Das Gehdlz entlang des Oberblissauer Weges wird entfernt. Da hier vereinzelt dltere Baume mit
Quartierpotenzial vorhanden sind, sind Quartiere potenziell betroffen. Durch die Unterbrechung
der Geholzstruktur kénnten Flugstralen von Fledermausen unterbrochen werden. Beleuchtung
kdnnte zu Stérungen und einer Meidung durch lichtempfindliche Arten fuhren.

Mdogliche betroffene Arten sind Grol3er Abendsegler, Braunes Langohr, Fransen-, Micken-, Rau-
haut-, Wasser- und Zwergfledermaus.

Ein Verletzen oder Téten von Tieren ist moglich, da gréRere Baume am Oberbissauer Weg mit
Quartierpotenzial entfernt werden. Insofern wird eine Vermeidungsmaf3nahme notwendig.

Stérungen (Larm, Bewegung, Staubentwicklung, Licht) treten verstarkt wahrend der Bauarbeiten
auf und sind damit auf die Bauzeit begrenzt. Der Betriebslarm ist als weniger stark einzustufen.
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Eine besondere Empfindlichkeit gegeniber diesen Faktoren ist fir die Fledermause nicht zu er-
warten.

Von den moglichen Arten weisen Fransen-, Micken-, Wasser- und Zwergfledermaus eine héhere
Empfindlichkeit gegeniiber Zerschneidungen von Flugrouten auf. Braunes Langohr und Fransen-
fledermaus weisen eine hohe Empfindlichkeit gegeniiber Beleuchtung auf. Die umliegenden Ge-
holze werden zum Grof3teil erhalten. Durch Artenschutzausgleich fir Geholzvdgel werden auch
neue Gehdlzflachen entstehen. Aufgrund der weiterhin vorhandenen oder geplanten Gehdlze ist
davon auszugehen, dass hier weiterhin die Eignung als Flugstraf3e/Struktur erhalten bleibt.

Fur die lichtempfindlichen Arten ist eine Zunahme von Beleuchtung zu erwarten. Es wird die Ver-
meidungsmafinahme notwendig.

Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Populationen der Arten ist nicht zu
befiirchten, daher sind mogliche Stérungen als nicht erheblich einzustufen.

Durch das Vorhaben sind keine Baume mit Quartierpotenzial betroffen. Ein Verlust essenzieller
Jagdgebiete ist nicht gegeben. Zur Férderung der Nahrungsgrundlage der Fledermause wird eine
Ausgleichsmal3nahme notwendig.

Kammmolch

Das Gehdlz entlang des Oberblissauer Weges wird entfernt. Das Toten von Tieren im Landle-
bensraum ist nicht auszuschliel3en. Erhebliche Stérungen dariber hinaus sind nicht anzunehmen,
die Lebensstattenfunktion dieser Teillebensraume ist zu Uberprtfen.

Der Kammmolch ist als Potenzial in allen linearen oder flachigen Gehdlzen im Landlebensraum
anzunehmen. Da die Art ganzjahrig vorkommt (abgesehen von Laichzeiten), ist bei den Eingriffen
ein vorgezogener Schleusenzaun erforderlich. Die Bahn sieht hier eine Vermeidungsmal3nahme
vor (Vermeidungsmal3nahme 5 Kammmolch), die nachrichtlich Gbernommen wird.

Stérungen (Larm, Bewegung, Staubentwicklung) treten verstarkt wahrend der Fallungs- und Bau-
arbeiten auf und sind damit auf die Bauzeit begrenzt. Eine besondere Empfindlichkeit gegentber
Bau- oder Betriebslarm oder optische Wirkungen ist furr die die Art nicht gegeben. Eine Verschlech-
terung des Erhaltungszustands der lokalen Population ist nicht zu erwarten, daher sind die Sto-
rungen als nicht erheblich einzustufen.

Durch das Vorhaben wird Gehdlz an Béschungen entfernt. Die Vernetzung von Geholzlinien ent-
lang der Bahn im Norden zu Geholzen im Stiden wird unterbrochen und geht als Lebensraumpo-
tenzial verloren. Um dieses zu vermeiden, wird eine Vernetzungsstruktur vorgesehen.

c) Geplante MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger
bzw. erheblich nachteiliger Auswirkungen

Bei artenschutzrechtlichen VermeidungsmalRnahmen handelt es sich um MalRnahmen zur Ver-
meidung oder Reduzierung von Beeintrachtigungen. Diese werden auf Ebene des Bebauungspla-
nes gesichert.

VermeidungsmafRnahme 1 Brutvogel

Das Baufeld wird auRerhalb der Brutzeit geraumt. Die Brutzeit reicht von Anfang Mérz bis Ende
September.
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VermeidungsmafRnahme 2 Fledermause

GroRRere Baume mit Stammdurchmesser > 20 cm werden im Zeitraum 1. Dezember bis Ende
Februar gefallt. AuRRerhalb dieser Zeit ist das Fallen nur dann moglich, wenn durch Negativ-nach-
weis (Kontrolle durch Fachpersonal) nachgewiesen wird, dass keine Tiere in Spalten oder Hohlen
vorkommen.

VermeidungsmaflRnahme 3 Fledermause

Zur Minderung von Verlusten an Insekten bei Beleuchtung von Stral3en/Parkplatzen/Wegen im
Geltungsbereich selbst ist eine insektenfreundliche Beleuchtung mit LED (kein weil3es Licht) und
keine Beleuchtung von Griinstrukturen sicher zu stellen. Die Artenschutzprifung zur Bahn sieht
vor: Bei nachtlichen Bauarbeiten werden Richtstrahler verwendet werden.

VermeidungsmaflRnahme 4 Kammmolch

Im Bereich der wegfallenden Heckenstrukturen nérdlich und stdlich der Bahnlinie wird ab Mitte
Februar vor Baubeginn ein Amphibienschutzzaun aufgestellt. Dieser wird, sofern mdglich, mind.
10 cm in den Boden eingegraben, um ein Untergraben/Unterwandern zu vermeiden. Zu verwen-
den sind glattwandige Zaune mit mind. 40 cm Héhe, die durch die umweltfachliche Bauiliberwa-
chung aufgestellt werden. Zugleich sind Ausstiegshilfen an der Innenseite (auf der Seite des Bau-
feldes) einzubauen, sodass die Amphibien das Baufeld selbststandig verlassen kdnnen. Die Funk-
tion der Schutzeinrichtung ist dauerhaft zu gewabhrleisten, bleibt wahrend der gesamten Bauzeit
erhalten und wird erst nach dem Abschluss der Arbeiten abgebaut. Im Laufe der Bauzeit erfolgen
regelmafige Kontrollen, im Zuge derer mogliche Schaden festgestellt und repariert werden. Je
nach Erfordernis kdnnen durch die umweltfachliche Bautiberwachung zusatzliche Bereiche fest-
gelegt werden, die zu schiitzen sind.

d) Geplante Malinahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen

CEF-Maflinahmen (vorgezogene AusgleichsmalBnahmen zum Erhalt der 6kologischen Funktion
der Lebensstatte der ortlichen Population) werden nicht erforderlich. Ausgleich wird fir Fleder-
mause, Vogel der Geholze und Staudenfluren und den Kammmolch erforderlich. Mit der Planung
wird im stdlichen Plangebiet eine Ausgleichsflache (6ffentliche Griinflache mit der Zweckbestim-
mung ,Sukzession®) hergestellt. Sie hat eine Breite von ca. 30 m zu den Parkplatzen. Die Flache
wird auf Ebene des Bebauungsplanes als Sukzessionsflache mit lockerem Baumbestand und ei-
nem dreijahrigen Pflegeintervall festsetzen. Es werden sich Gras- und Staudenflur mit z. B. Weil3-
dornbtischen vergleichbar der heutigen Flache im Osten entwickeln, die moglichst mager gehalten
werden soll. Es kénnen hier blutenreiche Flachen entstehen, die fur Insekten als Lebensraum und
Nahrungsflache dienen. Sie werden so auch Jagdrevier der Fledermause und insektenfressenden
Vogel aber mit Saat auch Nahrungsraum z. B. fiir das Rebhuhn.

Nachfolgende Ausgleichsmaf3nahmen sind erforderlich und werden im Rahmen des Bebauungs-
planes gesichert:

Artenschutzausgleich 1 Gehoélzvogel

Gehdlzfreibriter: Aufgrund der Grol3e der Gehdlze v. a. an der Stral3e ist ein Ausgleich im Verhéalt-
nis 1:2 erforderlich. Die stidliche Ausgleichsflache mit Geholz wird hier positiv wirken. Der Aus-
gleich erfolgt auf der Ausgleichsflache Grinau der Hansestadt Libeck.

Gehdlzhohlenbriuter: Da der Umfang an Hohlen eher klein ist, werden erforderlich:

5 Meisenkésten (Hohlenkasten) und 5 Nischenbriiterkésten
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Artenschutzausgleich 2 Vogelarten der Staudenfluren

Aufgrund des Flachenverlustes und der Stérung ist ein Ausgleich im Verhéltnis 1:1,5 erforderlich.
Denkbar ist es, in der Verkehrsgriinflache im Westen Staudenflur zu integrieren. Vorrangig wird
die sudliche Ausgleichsflache als Ausgleich hergestellt.

Externer Ausgleich fur Arten der Gehélze und Staudenfluren wird an der Grinau umgesetzt.

Artenschutzausgleich 3 Fledermause

Gehdlzvernetzung Flugwege - Wiederherstellung von Gehdlzen an den Boschungen Ober-
blssauer Weg. Da im Westen ein Knick erhalten bleibt, wird die Wiederherstellung der Vernetzung
nicht als CEF-MalRnahme definiert.

Quartierersatz: Anbringung von 5 Spaltenquartieren und 5 GroR3raumhdohlen. Die MalRnahme ist
nicht vorgezogen (CEF-Mal3nahme) erforderlich, da nur Tagesquartiere als Potenzial moglich
sind. In unmittelbarer Nachbarschaft der 5 vorgesehenen GroRraumhghlen ist jeweils 1 Vogelnist-
kasten fur Hohlenbriuter (Meisenkasten) anzubringen.

Artenschutzausgleich 4 Kammmolch

Herstellung einer Vernetzung gemald den GehdlzpflanzmaRnahmen fur die Fledermause (Aus-
gleichsmaflnahme 3). Wiederherstellung damit des Lebensraumes gemald den Anforderungen
des Kammmolches. Lagerung von Totholzhaufen als Versteckmoglichkeit auf beiden Béschungs-
seiten und jeweils an 5 Stellen.

6.3.7 Schutzgut Biologische Vielfalt

a) Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des Umweltzustandes

Das Plangebiet befindet sich auRerhalb von Schutzgebieten. Die nachstgelegenen Schutzge-
biete sind:

= das Landschaftsschutzgebiet ,Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek®, grenzt
an das Plangebiet an,

= das FFH-Gebiet (2127-291) ,Travetal®, rd. 1 km sidlich des Plangebietes.

Das etwa 650 ha grofR3e Landschaftsschutzgebiet , Talraum und Umfeld von Grienau und Qua-
debek® folgt dem 0stlichen und sudlichen Rand des Oberbissauer Weges und dient zur Si-
cherung des Talraums der Grienau und der Quadebek mit seinem Bestand and verschiedenen
Biotoptypen und einer Vielzahl von gefahrdeten Pflanzen- und Tierarten. Das gilt insbesondere
fur die Gewasserlaufe, die Feucht- und Nasswiesen und die Erlen-Eschen-Auenwalder. Eine
erhebliche Beeintrachtigung der Gewasserlaufe und begleitenden Biotope durch die Umset-
zung der Planung ist nicht zu erwarten.

b) Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Pla-
nung

Die Errichtung der ErschlieBungsanlagen fur den neuen Bahnhaltepunkt im Plangebiet ist nicht fur
den Erhaltungszustand des o. g. FFH-Gebietes, dessen Lebensraumtypen von besonderer Be-
deutung und von Bedeutung sowie dessen Arten der Anhange | und Il der FFH-Richtlinie. Eine
Verschlechterung des Erhaltungszustandes des FFH-Gebietes sowie der Arten durch die geplan-
ten Veranderungen der Habitatausstattung im Plangebiet ist nicht ableitbar. Denkbare Fernwirkun-
gen durch die Anlage der Erschlieldungsanlagen treten nicht in Erscheinung.
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c) Geplante MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger
und erheblich nachteiliger Auswirkungen

MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie Mal3nahmen
zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.

6.3.8 Schutzgut Landschaft

a) Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des Umweltzustandes

Unter dem Schutzgut Landschaft wird das Landschaftsbild als &u3ere Erscheinungsform von
Natur und Landschaft ebenso erfasst, wie der Bestandteil des Naturhaushaltes, der den Le-
bensraum fir Pflanzen und Tiere bildet, da Lebensformen und Lebensraume wesentlich zu
den Eindrucken der Betrachter beitragen.

Das Plangebiet sowie die umliegenden Flachen sidlich der Bahnstrecke sind als offener Land-
schaftsraum mit landwirtschaftlicher Nutzung und gliedernden Knickstrukturen erlebbar. Ost-
lich und westlich wird die Ackerflache des Plangebietes durch Sukzessionsflachen begrenzt,
die zum Grol3teil als Ausgleichsflachen dienen. Weiterhin befindet sich 6stlich des Plangebie-
tes ein Hundelibungsplatz, der regelmafiig in Anspruch genommen wird.

Landschaftsbildqualitat

Die Landschaftsbildqualitat eines Landschaftsraumes wird anhand der Kriterien Vielfalt, Ei-
genart und Naturnahe bewertet.

Die Vielfalt einer Landschaft setzt sich zusammen aus der Reliefvielfalt, Flachenvielfalt und
Strukturvielfalt. Das Plangebiet ist durch die Gelandeerhebung des Oberblissauer Weges und
die ebenen Ackerflachen sowie die Waldflachen und Kleingewasser im Siden abwechslungs-
reich strukturiert, weshalb die Reliefvielfalt als ,mittel“ zu bewerten ist. Die Flachenvielfalt ist
in Anbetracht der im Plangebiet vorhandenen Flachenarten ebenfalls als ,mittel* einzustufen.

In Bezug auf die Naturndhe ist das Plangebiet durch die intensive Nutzung der Ackerflache
und die vorhandenen ErschlieBungsanlagen sowie auch die bepflanzten Flanken der Stral3en-
bdschung Oberblssauer Weg als ,mittel* einzustufen. Der ndrdliche Knick wird teilweise bis
nah an den Knickwall beackert und dient als Abgrenzung zu den Bahngleisen, sodass diese
Gehdlzstrukturen allenfalls als mittel naturnah anzusehen sind. Die Sukzessionsflachen im
Umfeld des Plangebiets bieten durch die ruderalen Strukturen mit Geholzaufwuchs verschie-
dener Stadien und extensiver bis gar keiner Pflege eine hohe Naturnéhe.

Als die Eigenart bestimmende Kriterien werden die Urspriinglichkeit, die Struktur sowie die
Einzigartigkeit der Landschaft herangezogen. Als raumbildende Strukturen sind im Plangebiet
und seinem Umfeld séamtliche linienhaften und flachigen Gehélze zu nennen, welche Uberwie-
gend eine gute Auspragung haben. Aufgrund der weiten Verbreitung von landwirtschaftlichen
Nutzflachen sidlich der Bahn ist die Einzigartigkeit der Flache im Plangebiet jedoch als ,ge-
ring“ einzustufen. Die Ursprunglichkeit einer Flache kann durch die Betrachtung der Historie
vor dem Einsetzen der Industrialisierung der Landwirtschaft ermittelt werden. Auf den Karten
der PreuRischen Landesaufnahme (um das Jahr 1900) ist im Bereich des Flachennutzungs-
planes eine Viehweide mit Knicks vorhanden. Die Knicks sind heutzutage nicht mehr vorhan-
den. Die Stral3e Oberbiissauer Weg und die Bahnstrecke waren bereits vorhanden. Insgesamt
wird die Eigenart des Plangebietes als ,mittel“ bewertet.

Neben der Landschaftsbildqualitat ist auch die visuelle Empfindlichkeit einer Landschaft fur
die Beurteilung von Auswirkungen der Planung von Bedeutung. Je einsehbarer (durchsichti-
ger) eine Landschaft ist, desto hoher ist die visuelle Empfindlichkeit.
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Durch die umliegenden Strukturen sowie die Bahnstrecke mit ndrdlich angrenzender Larm-
und Sichtschutzwand sowie die stdlich gelegenen Waldstrukturen ist die Sicht in das Plange-
biet von auf3en begrenzt. Das Plangebiet 6ffnet sich lediglich ostwarts in die freie Landschaft.

Landschaftsplan

Gemal dem Landschaftsplan der Hansestadt Liibeck liegt das Plangebiet auRerhalb grof3rau-
miger, besonders wertvoller Landschaftsbereiche. Schwach strukturierte Ackerflachen besit-
zen laut dem Landschaftsplan nur einen geringen landschaftlichen Wert, so dass das Plange-
biet gemal der Darstellung im Plan 9 mit der Wertstufeklasse ,gering IV* bewertet wird. Land-
schaftlich wird das Plangebiet der ,Beckenlandschaft® zugeordnet.

b) Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Pla-
nung

Die Umsetzung der Planung kann aufgrund von Baueinrichtungs- und Bauflachen zu einer
negativen Auswirkung auf das Landschaftsbild fuhren, die jedoch nur von temporarem Cha-
rakter ist und aufgrund der geringen visuellen Verletzlichkeit der Landschaft nicht als vorsor-
gerelevant einzustufen sind.

Die ErschlieBungsanlagen fuhren lediglich zu geringen negativen anlage- und betriebsbeding-
ten Auswirkungen auf das Landschaftsbild, da keine hochbaulichen Strukturen errichtet wer-
den und das Landschaftsbild mittlerer Wertigkeit und geringer visueller Empfindlichkeit nicht
erheblich umgestaltet wird. Um die hinzukommende Erschlielung jedoch bestmdglich in das
Landschaftshild einzubinden, sind Malihahmen zur Vermeidung und Minderung erforderlich.

c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger
und erheblich nachteiliger Auswirkungen

Eingriinung

Zur landschaftlichen Einbindung des geplanten ,Park+Ride” Parkplatzes wird ein den Parkplatz
ostlich begrenzender Gehdlzstreifen als freiwachsende Hecke mit einem Schutzstreifen festge-
setzt. Auf den Flachen sidlich des ,Park+Ride“ Parkplatzes ist die Anlage einer Ausgleichsflache
fur die erforderlichen Eingriffe innerhalb des Plangebietes geplant.

Diese Flachen werde auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung gemeinsam als Grunfla-
che gemal § 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB mit einer Zweckbestimmung als ,Landschaftseingrinung®
dargestellt.

6.3.9 Schutzgut Menschen einschlie3lich menschlicher Gesundheit

a) Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des Umweltzustandes

Das Leben, die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen sind unmittelbar mit der
Ausgestaltung der Lebensgrundlagen in Form der in diesem Umweltbericht genannten Schutz-
guter verbunden. So wirken sich nachteilige Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter auch
auf das Schutzgut Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit aus. Nachfolgend
stehen aufgrund der Ubersichtlichkeit die Aspekte Wohn- und Wohnumfeldfunktion, Erholung
und Immissionen im Vordergrund.

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Das Plangebiet weist keine Wohnfunktion auf. Fir die Wohnumfeldfunktion hat das Plangebiet
aufgrund des Vorhandenseins von Grin- und Freiflachen jedoch eine hohe Bedeutung. Die
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dem Plangebiet am nachsten gelegene Wohnbebauung befindet sich nérdlich der Bahngleise
und der Larm- und Sichtschutzwand in rd. 40 m - 50 m Entfernung.

Erholung

Die Erlebbarkeit bzw. das Erholungspotenzial einer Landschatft ist abhangig von der Zugéng-
lichkeit und der Einsehbarkeit, insbesondere durch Ausblicke von vorhandenen Wegen und
Siedlungsbereichen. Sowohl die Erlebbarkeit als auch das Erholungspotenzial im Plangebiet
werden als ,hoch® bewertet (s. Schutzgut Landschaft).

Uber den Oberbussauer Weg wird die Erlebbarkeit der sudlich der Bahnstrecke gelegenen,
landschaftlich hochwertigen Flachen ,Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek® sowie
der ,Trave“ gewahrleistet. Die Trave wird vor allem auch durch den Feldweg erlebbar, der im
sudlichen Bereich des Plangebietes anbindet und entlang des Oberblissauer Weges Richtung
Norden und dann parallel zu den Bahngleisen Richtung Osten verlauft.

Westlich des Plangebietes befindet sich zudem ein Hundeubungsplatz, der regelmafiig von
Mitgliedern des dort ansassigen Vereins genutzt wird.

Immissionen

Die Empfindlichkeit der vorhandenen Nutzung gegeniiber Emissionen (z. B. La&rm, Gertiche)
ist abhangig von der Anzahl der Personen sowie ihrer Tatigkeiten, die durch Emissionen ge-
stort werden kdénnen. Da im Geltungsbereich bisher keine relevante Bebauung vorhanden ist,
ist die Empfindlichkeit gegentiber Emissionen als gering einzustufen.

b) Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfihrung der Pla-
nung

Der Stadtteil Moisling sowie die umliegenden Ortsteile der Hansestadt Liibeck sollen durch die
Errichtung des Bahnhaltepunktes besser an das Nahverkehrsnetz zwischen Lubeck und Ham-
burg angeschlossen werden. Dadurch ergeben sich positive Auswirkungen auf die Wohn- und
Wohnumfeldfunktion und Erholungsmoglichkeiten des Stadtteils. Die Erschlie3ungsflachen als
notwendige Erganzung des Bahnhaltepunktes tragen zu diesen positiven Effekten bei.

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Durch die Errichtung des Bahnhaltepunktes und der ErschlieBungsflachen verbessert sich die
verkehrliche Anbindung des Stadtteils Moisling, wodurch bspw. fir viele Berufs- und Schul-
pendler der Weg zur Arbeit und zur Schule verkirzt und vereinfacht wird.

Erholung

Die vorhandene Erschlieung wird durch die geplanten Verkehrsstrukturen ausgebaut und
dadurch positiv beeinflusst. Durch die aktualisierte Wegefuhrungen werden zudem kirzere und
barrierefreie Verbindungen zu den erholungsrelevanten Anbindungspunkten in der Nachbarschaft
hergestellt. Es sind also fir die Erholung durchweg positive Effekte festzustellen. Lediglich in der
Bauphase ist mit einer Einschréankung der Nutzbarkeit entsprechender Strukturen und mit visuel-
len sowie akustischen Beeintrachtigungen zu rechnen.

Immissionen

Im Plangebiet ist in der Bauphase voraussichtlich mit einer erhdhten Larm-, Staub- und Abgasent-
wicklung zu rechnen. Die sich auf die angrenzenden Wohngebiete negativ auswirken kann. Es
handelt sich dabei jedoch nur um eine temporare Belastung. Der geplante Park+Ride-Platz grenzt
nicht an eine schitzenswerte Nutzung. Die nachstgelegene schiitzenswerte Nutzung befindet sich
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nordlich der Bahntrasse und wird durch die bestehenden Larmschutzwande geschiitzt. Negative
Auswirkungen durch die Nutzung der 6ffentliche Verkehrsflachen sind demnach nicht zu erwarten.

Die Auswirkungen der Verkehrssteigerungen durch die geplante Anlage verteilen sich hierbei im
vorhandenen StraRennetz. Die durch weitraumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und der
Verkehrsstréme bedingten Larmbeldstigungen sind hierbei nicht zu betrachten. Gemal Recht-
sprechung ist kein StraRenanlieger dagegen geschiitzt, dass bedingt durch Veranderungen von
Verkehrsplanungen der Verkehr in seiner Stral3e zunimmt.

c) Geplante Mainahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger
und erheblich nachteiliger Auswirkungen

Maflnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie MalRhahmen
zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.

6.3.10 Schutzgiter kulturelles Erbe und andere Sachguter

Kulturdenkmale geméaR § 2 DSchG SH (2015)

Bei den Flachen im Plangebiet handelt sich um teilweise noch ungestorte Landschaftsteile, in de-
nen archaologische Kulturdenkmale, vor allem aus der Vor- und Frihgeschichte bekannt sind.
Systematische archéologische Prospektionen haben bislang nicht stattgefunden, vereinzelt sind
Fundstellen in der archaologischen Landesaufnahme dokumentiert. Besonders hinzuweisen ist
auf ein bronzezeitliches Urnengraberfeld und steinzeitliche Einzelfunde im Bereich des lberplan-
ten Gebiets.

UNESCO-Welterbestatte ,Lubecker Altstadt*

Im Rahmen des UNESCO-Managementplanes der Hansestadt Libeck wurde eine kulturhisto-
risch bedeutende Pufferzone um das Kerngebiet der Lubecker Altstadt festgelegt. Innerhalb der
Pufferzone sind BaumaRnahmen hinsichtlich ihrer Vertraglichkeit mit der Welterbestatte zu Uber-
prufen.

Das Plangebiet befindet sich auBerhalb dieser Pufferzone, liegt jedoch am westlichen Rand der
im Managementplan definierten Sichtachse Nr. 16 ,B 208 westlich Siebenbaumen® auf die Lube-
cker Altstadt.

a) Prognose lber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Pla-
nung

Kulturdenkmale geméaf § 2 DSchG SH (2015)

Die Umsetzung des Bebauungsplanes kann zu einer nachteiligen Auswirkung auf das Schutzgut
kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter fihren. So kann das Auffinden schutzgutrelevanter Ele-
mente wahren der Baumafinahmen nicht ausgeschlossen werden, weshalb MaRnahmen zur Ver-
meidung und Minderung notwendig werden. Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind hin-
gegen nicht zu erwarten.

UNESCO-Welterbestétte ,Lubecker Altstadt”

Da es sich bei der geplanten Erschliel3ung nicht um hochbauliche Objekte handelt, kbnnen bau-,
anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen, die sich negativ auf die Schutzziele der UNESCO-
Welterbestatte ,Libecker Altstadt’ auswirken kénnten, ausgeschlossen werden.
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b) Geplante MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger
und erheblich nachteiliger Auswirkungen

Kulturdenkmale geméaf § 2 DSchG SH (2015)

Im Vorfeld einer BaumafRnahme sind noch vor Beginn jedweder BaumalRnahmen o. g. Prospekti-
onsarbeiten zur Auffindung archaologischer Kulturdenkmale durchzufiihren. Diese sind auf der
Grundlage des Gesetzes zum Schutz der Kulturdenkmale, Denkmalschutzgesetz - DSchG in der
Fassung des Gesetzes vom 30. Dezember 2014; GVOBI. Schl.-H. Nr. 1, 2015, S. 2-9, nach § 4
Nr. 1 und 3 (Offentliche Planungen und MalRnahmen, Welterbe) zu fordern sowie nach § 14 (Kos-
tenpflicht bei Eingriffen) vom Verursacher zu tragen. Sie sind in ihrer Art sowie Durchfiihrung mit
dem Bereich Arch&ologie und Denkmalpflege, Abt. Arch&ologie abzustimmen und nach § 12, Ab-
satz 2, Nr. 4, 5 und 6 bei diesem zu beantragen. Zuallererst sind nichtinvasive Prospektionen zum
Schutz des potenziellen archéologischen Kulturgutes anzuwenden.

Sollte es seitens des Bereichs Arch&ologie und Denkmalpflege, Abt. Arch&ologie, als notwendig
erachtet werden, muss anschlieRend eine invasive Prospektion an ausgewahlten Fundorten
durchgefiihrt werden, um die archaologischen Kulturdenkmale zu tberpriifen. Die Kosten hierfiir
sind nach 8 14 DSchG SH ebenfalls vom Verursacher zu tibernehmen.

Die im Vorfeld einer Baumaf3nahme durchgefihrten Prospektionen ersetzen nicht eine nach § 12
DSchG SH (Genehmigungspflichtige MalRnahmen) mégliche anfallende Ausgrabung. Die Kosten
hierfur sind nach 8§ 14 DSchG SH ebenfalls vom Verursacher zu Ubernehmen.

Als MalRnahmen sind auch alle geforderten AusgleichsmaRhahmen und notwendige Erschlie-
Rungsmalnahmen zu betrachten und zu bertcksichtigen.

Alle Funde und die zugehorige Dokumentation der Prospektionen sind gemafd § 15 DSchG SH
der Oberen Denkmalschutzbehotrde der Hansestadt Libeck zur wissenschatftlichen Bearbeitung
auszuhandigen.

6.3.11 Wechselwirkungen

Die fur das Vorhaben relevanten Wechselwirkungen und funktionalen Beziehungen innerhalb von
Schutzgtitern und zwischen Schutzguitern sind jeweils bei der Darstellung der Auswirkungen be-
ricksichtigt worden. Voraussichtlich resultieren keine erheblichen Beeintrachtigungen aus den
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern durch Addition oder Potenzierung von Auswirkun-
gen.

6.3.12 Kumulierende Wirkungen

Gemal3 Anlage 1 Ziffer 2. Abs. b) Ziffern ff) zu 8§ 2 Abs. 4 BauGB und den 88 2a und 4c BauGB
sind die mdglichen erheblichen Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase der ge-
planten BaumalRnahmen im Plangebiet auf die 0. g. Schutzguter zu beschreiben, unter ande-
rem infolge der Kumulierung mit den Auswirkungen von Vorhaben benachbarter Plangebiete.
Eine Betrachtung moglicher kumulierender Vorhaben wird auf Ebene der verbindlichen Bau-
leitplanung vorgenommen.

6.4 Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung (Null-Prognose)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wirde die deutlich pragende landwirtschaftliche Nutzung
im Plangebiet bestehen bleiben. Es kédme nicht zu einer Umsetzung der geplanten Erschlie-
Rungsanlagen fur den Bahnhaltepunkt und der damit verbundenen Flachenversiegelung und
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Umnutzung der Flache. Vermutlich wirde innerhalb der Ackerflachen die intensive ackerbau-
liche Nutzung beibehalten und demzufolge wiirden keine Verédnderungen des derzeitigen Um-
weltzustandes eintreten. Die artenreichen Steilhdnge des Oberbissauer Weges wirden bis
auf Weiteres in der Form weiterbestehen. Auf den Ruderalflachen der westlich gelegenen Aus-
gleichsflachen wirde die Sukzession weiter voranschreiten.

6.5 Anderweitige Planungsmadglichkeiten

Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes sowie der Anderung des Flachennutzungsplanes ist
die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung der notwendigen Infra-
struktur fur den Bahnhaltepunkt - wie beispielsweise eines ,Park+Ride“ Parkplatzes - und der ful3-
laufigen und stra3entechnischen ErschlieBung entlang der Bahnlinie Hamburg - Liubeck auf der
Sudseite des kinftigen Bahnhaltepunktes. Aufgrund dessen ist die Lage, der dem Bahnhaltepunkt
zugehorigen Infrastruktur vorab definiert.

Im Zuge der Planung der Anlagen wurden unterschiedliche Anséatze der ErschlieBung — hier ins-
besondere die Lage des Kreisverkehrs - geprift. Aufgrund der technisch erforderlichen maximalen
Neigungen in Zusammenhang mit der Nutzung durch den Busverkehr ist eine weitergehende Ver-
lagerung der Verkehrsanlage jedoch nicht umsetzbar.

6.6 Zusétzliche Angaben

6.6.1 Sachgerechter Umgang mit Abfallen

Es ist davon auszugehen, dass alle geltenden gesetzlichen/abfallrechtlichen Vorschriften bei
der Durchfuhrung der baulichen Maf3nahmen eingehalten werden.

6.6.2 Beschreibung erheblich nachteiliger Auswirkungen durch Unfélle oder Katastro-
phen

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zu den ndrdlich des Plangebietes gelegenen Gleise der Bahn-
strecke Hamburg - Libeck besteht ein generelles Risiko fir Unfélle durch eine Entgleisung von
Nahverkehrs-, Fernverkehrs- und Giiterziigen. Durch die Lage der Bahntrasse im Einschnitt,
dem Knick zwischen den Gleisen und der ErschlieRungsanlagen sowie den zum Knickwall
festgelegten Entfernungen von 10 m zu den ErschlieBungsanlagen wird eine erhebliche Be-
eintrachtigung durch eine Zug-Entgleisung ausgeschlossen.

Unbeschadet des § 50 Satz 1 BImSchG sind durch die Umsetzung der Planung keine schwe-
ren Unfélle oder Katastrophen zu erwarten:

= |Im Umfeld des Plangebiets befinden sich weder Industrie- oder Gewerbeanlagen noch
landwirtschaftliche GroR3betriebe, die bei Unfallen nachteilige Auswirkungen auf die Pla-
nung bewirken kénnten.

= Das Plangebiet ist weitgehend eben, sodass keine Erdrutsche und damit nachteilige Aus-
wirkungen fir die Planung entstehen kdnnten.

= Es befinden sich keine Oberflachengewasser im Umfeld des Plangebietes, welche bei
Starkregen- und Hochwasserereignissen nachteilige Auswirkungen bewirken kénnten.

Im Plangebiet sind keine Betriebsbereiche nach § 3 Abs. 5a BImSchG geplant, so dass keine
schadlichen Umwelteinwirkungen und schweren Unfélle auf schutzbedurftige Gebiete in der
Nachbarschaft entstehen.
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Klimawandel

Zur Berucksichtigung von Klimawirkungen ist von einem maximalen Zeitraum auszugehen,
welcher der Lebensdauer des Vorhabens entspricht.

Der im Rahmen des Flachennutzungsplanes vorbereitete Standort mit der erforderlichen Erschlie-
Rung und die dauerhafte Versiegelung von Flache verursachen keine erheblichen Mengen an
Treibhausgasemissionen.

Durch die Planung wird nicht in Okosysteme mit besonderer Senkenfunktion fiir Treibhausgase,
wie Walder in gréferem Umfang oder Moore, eingegriffen.

Die Planung beeintrachtigt keine Schutzgter, die infolge des Klimawandels besonders empfind-
lich sind. Der Boden im Plangebiet besteht nach jetzigem Kenntnisstand nicht aus klimasensitiven
Boden.

Das Vorhaben ist weder erheblich anfallig gegentiber Hitze noch gegentiber Kélte. Starkregener-
eignisse kénnen Uber das Versickerungssystem in den Boden eingeleitet werden. Im Plangebiet
sind nach jetzigem Kenntnisstand keine Hochwasserereignisse zu erwarten.

6.6.3 Gutachten und umweltbezogene Informationen

Die vollstandige Auflistung der Gutachten ist der Begriindung zu entnehmen. Bei der Zusam-
menstellung der Unterlagen sind keine Schwierigkeiten aufgetreten.

Die ansonsten in den herangezogenen Fachgutachten verwendeten technischen Verfahren
sind in den jeweiligen Gutachten aufgefihrt.

6.6.4 Hinweise zur Durchfiihrung der Umweltiberwachung (Monitoring)

Gemal} § 4c BauGB sollen die Gemeinden die erheblichen Umweltauswirkungen, die auf
Grund der Durchflihrung der Bauleitpléane eintreten, Uberwachen, um insbesondere unvorher-
gesehene nachteilige Auswirkungen friihzeitig zu ermitteln und in der Lage zu sein, geeignete
MalRnahmen zur Abhilfe zu ergreifen.

Mit Umsetzung der in der verbindlichen Bauleitplanung aufgefiihrten MaRnahmen werden die
durch die Umsetzung der Bauleitplanung zu erwartenden Umweltauswirkungen vermieden, ver-
mindert und im Falle der Erheblichkeit ausgeglichen.

6.7  Allgemeinverstandliche Zusammenfassung des Umweltberichtes

Schutzqut Flache

Durch die Umnutzung des Plangebietes wird ein Flachenverbrauch einer zuvor fir die Land-
wirtschaft nutzbaren Flache vorbereitet. Das stellt eine erheblich nachteilige Auswirkung fiir
das Schutzgut Flache dar und ist auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung zu beschreiben
und auszugleichen.

Schutzgut Boden

Durch die kunftigen Darstellungen im Flachennutzungsplan wird die Neuversiegelung von B6-
den durch ErschlieBungsflachen im Plangebiet vorbereitet. Dies fuhrt zu weiteren Stérungen
eines bereits gestorten Bodengefiiges und verandert die Standorteigenschaften in Bezug auf
den Wasserabfluss. Eine erheblich nachteilige Auswirkung auf das Schutzgut Boden ist fest-
zustellen.
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Im Zuge der Umsetzung der Planung kann ein Auffinden von Kampfmitteln nicht ausgeschlos-
sen werden.

Auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung erfolgt eine Bewertung des durch die Planung be-
dingten Eingriffes und dessen Ausgleichserfordernis. Der Ausgleich wird multifunktional mit dem
Ausgleichsbedarf fir das Schutzgut Pflanzen (Arten- und Lebensgemeinschaften) und das
Schutzgut Flache erbracht.

Weiterhin werden in dem vorliegenden Umweltbericht und auf Ebene der verbindlichen Bauleitpla-
nung MaflRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen der Planung auf
das Schutzgut Bode formuliert.

Schutzgut Wasser

Der Flachennutzungsplan bereitet Veranderungen des Bodengefiiges und die Versiegelung
von Flache vor. Dies wird sich auf den Wasserhaushalt innerhalb des Plangebietes nachteilig
auswirken.

Oberflachengewdasser sind von der Planung nicht betroffen.

Im Zuge der Bauarbeiten kann es zu WasserhaltemaRnahmen kommen. Diese stellen eine
Benutzung des Grundwassers gemal des Wasserhaushaltsgesetztes dar und sind daher er-
laubnispflichtig.

Durch die vorbereitete Zunahme an versiegelter Flache innerhalb des Plangebietes kommt es
als Folge der reduzierten Versickerung und Verdunstung zu einem erhéhten Oberflachenab-
fluss des Regenwassers. Diese nachteilige Auswirkung auf das Schutzgut Wasser ist in Hin-
blick auf notwendige Maf3nahmen zur Vermeidung und Minderung relevant.

Schutzguter Klima und Luft

Die Darstellung des Flachennutzungsplanes bereiten nachteilige Auswirkungen auf das
Schutzgut Klima und Luft vor. Durch Méglichkeit der Herstellung voll- und teilversiegelter Fla-
chen verandert sich das Kleinklima (Verringerung der Luftfeuchte, starkere Erwarmung tber
versiegelten Flachen, Verringerung der Kaltluftentstehung). Die klimatische Regeneration und
das Siedlungs-Umland-Luftaustauschsystem werden durch die Neuversiegelungen innerhalb
des Plangebietes selbst nachteilig verandert. Die Lage des Plangebietes relativiert diesen Ef-
fekt allerdings, da sich westlich, sidlich und 6stlich des Plangebietes Flachen anschliel3en,
die aufgrund ihrer Gro3e und Lage bedeutender fiir die Kalt- und Frischluftentstehung sind.

Schutzgut Pflanzen (Arten- und Lebensgemeinschaften)

Durch Umgestaltung des Plangebietes kommt es zu einem grof3flachigen Verlust der bestehenden
Biotopstypen und tendenziell zu einer Zunahme von Biotoptypen der Siedlungs- und Verkehrsfla-
chen.

Durch die Umsetzung der Planung werden die im Plangebiet bisher vorhandenen Biotoptypen
durch Biotoptypen der Siedlungs- und Verkehrsflache weitestgehend ersetzt. Durch die Anlage
einer Ausgleichsflache werden jedoch die Eingriffe in ruderale Staudenfluren und geringfugig die
Eingriffe in Geholze vor Ort ausgeglichen bzw. kompensiert. Landwirtschaftliche Nutzflachen ver-
schwinden hingegen insgesamt innerhalb des Plangebietes.

Durch die Umsetzung des Kreisverkehrs werden Waldflachen im Sinne des 82 LWaldG uberplant.
Es handelt sich um junge Gebusche, die sich in Folge von Sukzession zu Wald entwickeln. Der
Ausgleich wird auf dem Flurstiick 1/1, Flur 6, Gemarkung Niendorf-Moorgarten ,Neue Koppel
realisiert. Dort wurde eine Wiederaufforstung vorgenommen.
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Die naturschutzrechtliche Ausgleichsflache im westlichen Bereich des Plangebietes wird durch
den Ausbau des Oberbiissauer Weges Uberplant. Der Ausgleich wird innerhalb des Plangebietes
erbracht. Hierzu ist die Schaffung einer Ausgleichsflache im Siden vorgesehen.

Durch die Beseitigung des gesetzlich geschiitzten artenreichen Steilhanges ergibt sich ein Aus-
gleichserfordernis. Der Ausgleich wird Uber eine Ausgleichsflache der Hansestadt Lubeck er-
bracht. In Anspruch genommen werden hierzu Flachen an der Grinau, sudlich des Plangebietes.
Das Ausgleichsflachenkonzept sieht u. a. die Schaffung von Trockenrasen, extensivem Grinland,
Magerwiesen sowie Geholzbestéanden vor.

Schutzgut Tiere (Arten- und Lebensgemeinschaften)

Der Bebauungsplan tberplant den Oberbissauer Weg sidlich der Bahn mit gehdlzbestandenen
Bdschungen und im Osten Ackerflache sowie im Westen Sukzessionsflache. Im Siden wird ein
Kreisel als Stral3enplanung angeordnet und Ausgleichsflache als Gehdlz und Staudenflur herge-
stellt.

Grundlage der artenschutzrechtlichen Bewertung ist eine Potenzialanalyse zur Fauna sowie die
Auswertung von Kartierungen zum Bahnhaltepunkt selbst.

Fur Flederméuse, Kammmolch und Brutvogel sind Mafnahmen zur Vermeidung des Tétens von
Tieren erforderlich. Hier sind Bauzeitenregelungen aber auch ein Amphibienzaun um die Bau-
stelle nétig. Da umfangreich Gehdlze v.a. an den Stral3enb&schungen verloren gehen und durch
Pflanzung von Strauchern nur bedingt ersetzt werden, ist fir Gehdlzvogel ein Gehélzausgleich
erforderlich. Végel der Staudenfluren verlieren im Westen Lebensraum, der ebenso ersetzt wer-
den muss. Als Ausgleich dient zum einen eine Ausgleichsflache zwischen Parkplatz und Gewas-
serbiotop im Suden, zum anderen wird an der Grinau externer Ausgleich umgesetzt. Die stidliche
Ausgleichsflache ist als Abschirmung aber auch als Nahrungsraum fir Végel wie das Rebhuhn
oder die Fledermaduse von Bedeutung. Zudem werden Nist- und Quartierkasten fur Vogel und
Flederm&use erforderlich.

Mit Umsetzung der Vermeidungs- und Ausgleichsmalinahmen kdénnen Verbote i.S. § 44
BNatSchG vermieden werden. Eine Ausnahme nach § 45 BNatSchG ist daher nicht erforderlich.

Schutzgut Biologische Vielfalt

Die Errichtung der ErschlieBungsanlagen fur den neuen Bahnhaltepunkt im Plangebiet ist nicht fur
den Erhaltungszustand des o. g. FFH-Gebietes, dessen Lebensraumtypen von besonderer Be-
deutung und von Bedeutung sowie dessen Arten der Anhange | und Il der FFH-Richtlinie. Eine
Verschlechterung des Erhaltungszustandes des FFH-Gebietes sowie der Arten durch die geplan-
ten Veranderungen der Habitatausstattung im Plangebiet ist nicht ableitbar. Denkbare Fernwirkun-
gen durch die Anlage der ErschlieBungsanlagen treten nicht in Erscheinung.

Schutzgut Landschaft

Die Umsetzung der Planung kann aufgrund von Baueinrichtungs- und Bauflachen zu einer
negativen Auswirkung auf das Landschaftsbild fiihren, die jedoch nur von temporarem Cha-
rakter ist und aufgrund der geringen visuellen Verletzlichkeit der Landschaft nicht als vorsor-
gerelevant einzustufen sind.

Die ErschlieBungsanlagen fuhren lediglich zu geringen negativen anlage- und betriebsbeding-
ten Auswirkungen auf das Landschaftshild, da keine hochbaulichen Strukturen errichtet wer-
den und das Landschaftsbild mittlerer Wertigkeit und geringer visueller Empfindlichkeit nicht
erheblich umgestaltet wird. Um die hinzukommende ErschlieBung jedoch bestmdglich in das
Landschaftsbild einzubinden, sind Mal3nahmen zur Vermeidung und Minderung erforderlich.
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Schutzgut Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit

Der Stadtteil Moisling sowie die umliegenden Ortsteile der Hansestadt Lubeck sollen durch die
Errichtung des Bahnhaltepunktes besser an das Nahverkehrsnetz zwischen Lubeck und Ham-
burg angeschlossen werden. Dadurch ergeben sich positive Auswirkungen auf die Wohn- und
Wohnumfeldfunktion und Erholungsmoglichkeiten des Stadtteils. Die Erschlie3ungsflachen als
notwendige Erganzung des Bahnhaltepunktes tragen zu diesen positiven Effekten bei.

Durch die Errichtung des Bahnhaltepunktes und der Erschlie3ungsflachen verbessert sich die
verkehrliche Anbindung des Stadtteils Moisling, wodurch bspw. fur viele Berufs- und Schul-
pendler der Weg zur Arbeit und zur Schule verkirzt und vereinfacht wird.

Der Flachennutzungsplan bereitet die Umsetzung von ErschlieRungsanlagen vor, die den ak-
tuellen Anforderungen entsprechen und eine Anbindung an erholungsrelevante Strukturen
Uber die Stadtgrenzen hinaus erméglichen.

Im Plangebiet ist in der Bauphase voraussichtlich mit einer erhdhten Larm-, Staub- und Ab-
gasentwicklung zu rechnen. Die sich auf die angrenzenden Wohngebiete negativ auswirken
kann. Es handelt sich dabei jedoch nur um eine temporare Belastung. Durch die hinzukom-
mende ErschlieRung wird es jedoch zu einer dauerhaften Zunahme an Verkehrslarmimmissi-
onen kommen.

Schutzguter kulturelles Erbe und anderer Sachqtiter

Der Flachennutzungsplan bereitet unter Umstanden eine nachteilige Auswirkung auf das
Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter vor. So kann das Auffinden schutzgutrele-
vanter Elemente wéhren der Baumafinahmen nicht ausgeschlossen werden. MaRnahmen zur
Vermeidung- und Minderung nachteiliger Auswirkungen werden erforderlich. Anlage- und be-
triebsbedingte Auswirkungen sind hingegen nicht zu erwarten.

Da es sich bei den dargestellten ErschlieBungsflachen nicht um hochbauliche Objekte handelt,
kénnen Bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen, die sich negativ auf die Schutzziele
der UNESCO-Welterbestatte ,Lubecker Altstadt® auswirken kénnten, ausgeschlossen werden.

7. Wesentliche Auswirkungen der Planung

7.1  Auswirkungen auf die Belange von Kindern und Jugendlichen

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes und der Anderung des Flachennutzungsplanes sollen
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Entwicklung der Infrastrukturmaf3nahmen
am geplanten Bahnhaltepunkt Liibeck-Moisling geschaffen werden. Bei Umsetzung der Pla-
nung verbessert sich die verkehrliche Anbindung des Stadtteiles Moisling und der umgeben-
den Stadtteile.

Diese Verbesserung des Angebotes im o6ffentlichen Personennahverkehr dient keiner be-
stimmten Bevolkerungsgruppe.

Spezifische Auswirkungen auf die Belange von Kindern und Jugendlichen sind demnach nicht
abzuleiten.

7.2 Verkehrliche Auswirkungen

Im Rahmen der Realisierung der Planung ist mit einer Zunahme der Verkehrsbelastung im
Bereich der Oberbiissauer Stral3e und den umliegenden Stral3en zu rechnen.
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7.3 Folgebedarfe im Bereich der technischen Infrastruktur

Der Bebauungsplan dient der Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die er-
forderliche Infrastruktur des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling. Eine dariiberhinausge-
hende technische Infrastruktur ist nicht erforderlich.

7.4  Auswirkungen auf die Umwelt

Beziglich der Auswirkungen der Planung auf die Umwelt einschlief3lich der Auswirkungen auf
den Menschen wird auf die diesbeziglichen Darlegungen des Umweltberichtes im vorange-
henden Kapitel der Begriindung verwiesen.

8. Maflnahmen zur Umsetzung des Bebauungsplanes

Bodenordnung

Die Flachen innerhalb des Geltungsbereiches des Bauleitplanes befinden sich umfassend im
Eigentum der Hansestadt Liibeck. Fir die Umsetzung des Bebauungsplans sind keine boden-
ordnenden Mafinahmen nach dem Baugesetzbuch erforderlich.

9. Finanzielle Auswirkungen
9.1 Ausgaben (Kosten und Finanzierung)

a) unmittelbare Kosten

Der Hansestadt Lubeck entstehen durch die Aufstellung des Bebauungsplanes und der Ande-
rung des Flachennutzungsplanes Kosten fur die Erarbeitung der Rechtspléne sowie der zuge-
hdrigen Fachgutachten.

b) mittelbare Kosten

Die Realisierung der Planung fiihrt zu Herstellungs- und Unterhaltungskosten fir ErschlieBungs-
bauwerke. Sowohl die Herstellungs- als auch die Unterhaltungskosten verbleiben bei der Hanse-
stadt Lubeck. Fir die Unterhaltung der zuklnftig 6ffentlichen Flachen werden 0,3 VZA bendtigt.

9.2 Einnahmen (Bodenwertsteigerungen und Grundstucksverkaufe)

a) Bodenwertsteigerungen stadtischer Flachen

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes und der Anderung des Flachennutzungsplanes sollen
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Entwicklung der Infrastrukturmaf3nahmen
am geplanten Bahnhaltepunkt Liibeck-Moisling geschaffen werden. Die kinftigen Stellplatz-
flachen, die ErschlieBung und die ergdnzenden Nutzungen (Bushaltestellen, etc.) verbleiben
auch langfristig in stadtischem Eigentum. Eine Wertsteigerung bzw. -verlust gegentiber der
heute landwirtschaftlichen Nutzung ist daher nicht abzuleiten.

b) Verkaufe stadtischer Flachen im Zuge der Umsetzung der Planung

Es ist kein Verkauf stadtischer Flachen geplant.
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10. Verfahren, Rechtsgrundlagen und Fachgutachten
10.1 Verfahrensibersicht

Aufstellungsbeschluss

Der Bauausschuss der Hansestadt Lilbeck hat am 20.09.2021 die Aufstellung der 141. Ande-
rung des Flachennutzungsplanes beschlossen.

Frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte durch Aushang im Foyer des Fachberei-
ches Planen und Bauen in der Zeit vom 17.01.2022 bis einschlie3lich28.01.2022.

Im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurden weder Bedenken gegeniiber
der Planung noch sonstige Anregungen und Hinweise vorgebracht.

Planungsanzeige gemaf 8 16 Abs. 1 LaPlaG und landesplanerische Stellungnahme

Dem Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Hol-
stein wurde die Planung mit Schreiben vom 10.01.2022 gemal § 16 Abs. 1 des Landespla-
nungsgesetzes angezeigt.

Frihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange
gemaRk 8 4 Abs. 1 BauGB

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange, deren Aufgabenbereiche durch die
Planung berthrt werden kénnen, sind mit Schreiben vom 10.01.2022 zur Abgabe einer Stel-
lungnahme bis zum 28.01.2022aufgefordert worden. In den eingegangenen Stellungnahmen
wurden insbesondere die nachfolgend aufgefiihrten Anregungen vorgebracht:

Der Bereich Archéaologie und Denkmalpflege der Hansestadt Liibeck weist darauf hin, dass es
sich bei dem Plangebiet um teilweise noch ungestdrte Landschaftsteile handelt, in denen ar-
chéaologische Kulturdenkmale, vor allem aus der Vor- und Friihgeschichte bekannt sind. Sys-
tematische archaologische Prospektionen haben hier bislang nicht stattgefunden, vereinzelt
sind Fundstellen in der archéologischen Landesaufnahme dokumentiert. Besonders hinzuwei-
sen ist auf ein bronzezeitliches Urnengraberfeld und steinzeitliche Einzelfunde im Bereich des
Uberplanten Gebiets. Die Hinweise wurden in den Bebauungsplanentwurf aufgenommen.

Das Eisenbahnbundesamt weit auf die erforderlichen Abstimmungen der Planungen zur Er-
richtung des Bahnhaltepunktes und der Infrastruktur innerhalb des Plangebietes hin. Diese
erfolgt bereits Uber die bei der Hansestadt Libeck angesiedelte Koordinationsstelle.

Die Entsorgungsbetriebe der Hansestadt Lilbeck weisen auf die vermeintlich schwierige Ent-
wasserung des Plangebietes und deren Untersuchung hin. Im Rahmen der Verfahrensbear-
beitung erfolgt die Erstellung eines Bodengutachtens sowie eines wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrages, deren Ergebnisse in den Bebauungsplan eingeflossen sind.

Von Seiten der Feuerwehr werden Brandschutztechnische Anforderungen an die Planung for-
muliert. Diese werden in der Planung bericksichtigt und in Teilen als Hinweis in den Bebau-
ungsplan tbernommen.

Die untere Forstbehtrde weist auf den Waldbestand und dessen gesetzlichen Waldabstand
von 30 m hin, den die geplante Entwicklung zum sudlich gelegenen Waldbestand einzuhalten
hat. Der Waldabstand wurde bei der Erarbeitung des Bebauungsplanentwurfs beriicksichtigt
und in der Planzeichnung nachrichtlich dargestellt.
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Der Bereich Wirtschaft und Liegenschaften weist auf die erforderliche Kiindigung der beste-
henden Pachtverhéltnisse hin. Diese werden bei der weiteren Planung durch die zustandigen
Bereiche berlcksichtigt.

Von Seiten des Bereiches Stadtgriin und Verkehr werden unterschiedliche Anregungen zur
Planung der Erschlie3ung, der Parkplatzflachen, der Begrinung und deren Pflanzqualitaten
und Baumarten sowie zu den jeweils getroffenen Festsetzungen formuliert. Diese Anregungen
werden teilweise beriicksichtigt und in den Bebauungsplan aufgenommen.

Die Stadtverkehr Libeck GmbH gibt Hinweise zur Gestaltung der Haltestellen, welche in der
spateren Ausbauplanung zu bertcksichtigen sind.

Die TraveNetz GmbH gibt Hinweise zur geplanten Ver- und Entsorgung des Plangebietes.

Der Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz der Hansestadt Libeck tragt insbeson-
dere Hinweise und Anregungen zur Eingrinung der Plangebietes, der Bepflanzung der Park-
platze und des Artenschutzes.

Der Kampfmittelraumdienst weist auf potenzielle Kampfmittel im Plangebiet hin, die vor Bau-
beginn eine Untersuchung der Ackerflache erfordern. Dieses Erfordernis wird im Bebauungs-
planentwurf als Hinweis aufgenommen.

Beteiliqung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 2 BauGB

Der Entwurf des Bauleitplanes mit Begrindung und den wesentlichen, bereits vorliegenden
umweltbezogenen Stellungnahmen haben gemaR § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 06.01.
bis einschlieB3lich 06.02.2023 6ffentlich ausgelegen. Es ging wahrend der Beteiligungsfrist eine
Stellungnahme ein.

Die vorgetragenen Anregungen und Bedenken sind Bestandteil der spateren Ausbauplanung.

Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemal 8 4 Abs. 2 BauGB

Die Behodrden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden gemal3 8 4 Abs. 2 BauGB
mit Schreiben vom 06.12.2022 uiber die Offentliche Auslegung informiert und zur Abgabe einer
Stellungnahme zum Planentwurf bis einschlie3lich 23.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der
Behordenbeteiligung nach 8§ 4 Abs. 2 BauGB wurden insgesamt 52 Behodrden und sonstige
Trager offentlicher Belange (einschlief3lich stadtischer Dienststellen, die behordliche Aufgaben
erfillen) beteiligt und um Stellungnahme gebeten. Die Beteiligung der Behdrden gemal3 § 4
Abs. 2 BauGB fand weitestgehend parallel zur offentlichen Auslegung gemafld § 3 Abs. 2
BauGB statt.

Die vorgetragenen Hinweise, Anregungen und Bedenken beziehen sich zumeist auf den pa-
rallel in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling Sud/Infrastruktur Bahn-
haltepunkt -, welche auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung nur zur Kenntnis genom-
men werden.

Die Gasunie Deutschland Services GmbH weist auf die bestehende Erdgasdruckleitung und
Kabel sowie deren Schutzbereiche hin. Die entsprechenden Hinweise waren bereits Bestand-
teil des Entwurfes, wurden jedoch nochmal konkretisiert.

Von Seiten der Forstbehorde wird die erforderliche Waldumwandlung im sidlichen Plangebiet
in Aussicht gestellt.

Landeskriminalamt Schleswig-Holstein Abt. 3 KampmittelrAumdienst weist nochmals auf po-
tenzielle Kampfmittel und der erforderlichen Abstimmung vor Baubeginn hin.

Der stadtinterne Bereich 2.280 Wirtschaft und Liegenschaften, Grundstiicksmanagement
West gibt Hinweise zu mdglichen alternativen AusgleichsmalRnahmen und sieht die Nutzung
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der landwirtschaftlichen Flachen kritisch. Die Verortung der erforderlichen Ausgleichsmafinah-
men wurden bereits in Abwagung der unterschiedlichen privaten und 6ffentlichen Belange ge-
wahlt. Die MaRnahmen erfolgen sowohl innerhalb als auch auf3erhalb des Plangeltungsberei-
ches. Durch die geplante Park+Ride Anlage wird bereits ein wesentlicher Teil der landwirt-
schaftlichen Flache in Anspruch genommen. Der Bebauungsplan setzt sich zum Ziel, die ver-
bleibenden Flachen moglichst einer sinnvollen und zielgerichteten Nutzung zuzufiihren. Hier-
bei ist jedoch zu bedenken, dass auf dem verbleibenden Grundstlicksstreifen mit einer Breite
von rund 30,0 m und einer Lange von rund 125,0 m nur schwerlich eine landwirtschaftliche
Nutzung wirtschaftlich zu betreiben ist. Demnach wurde in Abwagung der Belange ein Teil des
erforderlichen Ausgleiches an dieser Stelle eingeplant. Der weitere erforderliche Ausgleich er-
folgt hingegen auf externen Ausgleichsflachen der Hansestadt Lubeck.

Die untere Naturschutzbehd6rde gibt Hinweise und Anregungen zur Festsetzung der Stellplatz-
begrinung. Hierbei ist zu beachten, dass bei der Auswahl der Baumarten sind u. a. auch die
an diesem neuen Standort kiinftigen klimatischen Bedingungen (Aufheizen der Parkplatzfla-
chen, intensive verkehrliche Nutzung, Schneerdumung, etc.) zu beachten sind. Hierzu wurden
durch den Arbeitskreis Stadtbaume der Gartenamtsleiterkonferenz (GALK) und dem Bund
deutscher Baumschulen (BdB) e. V. entsprechende StralRenbauarten definiert, welche bei ext-
remen Standort- und klimatischen Bedingungen auch langfristig Bestand haben kdnnen. Diese
Liste wurde zwischenzeitlich weiter qualifiziert. Im Ergebnis wurde eine optimierte StraRen-
bauliste als ,Zukunftsbaume fur die Stadt” durch eine Auswahl aus der vorgenannten GALK
Liste erarbeitet, welche die Grundlage fur die Pflanzliste 2 des Bebauungsplanes bildet.

Zudem erfolgen Hinweise zu den geplanten AusgleichsmafRhahmen. Diese wurden bereits im
Entwurf des Bebauungsplanes abgestimmt und sind Bestandteil der Planung. Wie die Untere
Naturschutzbehdrde korrekt darstellt, ist der vorhandenen Baumbestand des geschitzten Bi-
otopes Bestandteil des Biotoptypes. Ein getrennter Ausgleich des Steilhanges und des einzel-
nen Baumbestandes ist demnach nicht im Sinne des Biotopausgleiches. Diese fachliche Ein-
schatzung wurde zudem mit dem Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und l&ndliche Raume
abgestimmit.

Gleichwohl hat sich die Hansestadt Libeck als Vorhabentragerin mit der Hansestadt Liibeck
als untere Naturschutzbehérde zu einem Uber den rechtlichen Rahmen hinausgehenden Aus-
gleich verstandigt. Diese Vertragsgestaltung erfolgte unabhangig von den Regelungen des
Bebauungsplanes.

Des Weiteren werden von Seiten der unteren Naturschutzbehérde Konkretisierungen der Ar-
tenschutzrechtlichen Ausgleichs- und Minimierungsmaf3nahmen definiert, welche in den Be-
bauungsplan Gbernommen wurden.

Von Seiten der unteren Bodenschutzbehorde wird auf die DIN 19639 hingewiesen. Der Hin-
weis wird entsprechend in den Bebauungsplan tibernommen.

Die untere Wasserbehdrde gibt einige ergéanzende Hinweise fir den wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrag des Bebauungsplanes, welche entsprechend eingearbeitet wurde. Inhalte Ande-
rungen haben sich hieraus nicht ergeben.

Dier stadtinterne Bereich Stadtplanung und Bauordnung, Abt. Stadtentwicklung regt an, auf
eine Darstellung der Eingriinung auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung zu verzichten
und so eine mogliche weitere Erweiterung des Park+Ride Anlage langfristig offen zu halten.
Die Planung beriicksichtigt bereits eine mogliche Erweiterung der Stellplatzanlage. Der Bedarf
fir einen weiteren (dritten) Bauabschnitt ist derzeit nicht absehbar und wirde durch eine wei-
tere Ausdehnung das Landschaftsbild weiter beeintrachtigen. Die Planung sieht daher be-
wusst eine raumliche Trennung der geplanten Park+Ride Anlage und dem sidlich angrenzen-
den sensiblen Naturraumen vor.
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Der stadtinterne Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr gibt eine Vielzahl von Anregungen und
Hinweisen zur spateren Ausbauplanung. Der stellungnehmende Bereich 5.660 Stadtgriin und
Verkehr vertritt die Hansestadt Lubeck als Vorhabentragerin, so dass eine bereichsinterne
Abstimmung zur Ausbauplanung sinnvoll und mdéglich erscheint. Auf Ebene der Bauleitplanung
werden die Hinweise zumeist zur Kenntnis genommen.

Weitere Anregungen betreffen die Auswahl der Baum- und Straucharten in den einzelnen
Festsetzungen. Bei der Auswahl der Baumarten sind u. a. auch die an diesem neuen Standort
kinftigen klimatischen Bedingungen (Aufheizen der Parkplatzflachen, intensive verkehrliche
Nutzung, Schneeraumung, etc.) zu beachten. Hierzu wurden durch den Arbeitskreis Stadt-
baume der Gartenamtsleiterkonferenz (GALK) und dem Bund deutscher Baumschulen (BdB)
e. V. entsprechende StralRenbauarten definiert, welche bei extremen Standort- und klimati-
schen Bedingungen auch langfristig Bestand haben kénnen. Diese Liste wurde zwischenzeit-
lich weiter qualifiziert. Im Ergebnis wurde eine optimierte Strallenbauliste als ,Zukunftsbaume
fur die Stadt® durch eine Auswahl aus der vorgenannten GALK Liste erarbeitet, welche die
Grundlage fur die Pflanzliste 2 des Bebauungsplanes bildet. Es sollen weiterhin bewusst Laub-
baume gepflanzt werden. Eine Verschattung der Parkplatzflachen ist in den Wintermonaten -
also den Monaten in denen Laubbdume kein Laub haben — normalerweise nicht erforderlich.

Der stadtinterne Bereich 7130 Verkehrsplanung benennt einige kleinere Erganzungen in der
Begrindung zum bestehenden OPNV.

10.2 Rechtsgrundlagen

= Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 04.01.2023 (BGBI. 2023 | Nr.
6)

= Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017
(BGBI. | S. 3786), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 04.01.2023 (BGBI.
2023 | Nr. 6)

= Planzeichenverordnung vom 18.12.1990 (BGBI. 1991 | S. 58), zuletzt geandert durch Arti-
kel 3 des Gesetzes vom 14.06.2021 (BGBI. | S. 1802)

= Landesbauordnung fiir das Land Schleswig-Holstein (LBO) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 06.12.2021, verkiindet als Artikel 1 des Gesetzes zur Harmonisierung bau-
ordnungsrechtlicher Vorschriften vom 06.12.2021 (GVOBI. S. 1422)

= Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29.07.2009 (BGBI. I, S. 2542), zuletzt gean-
dert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 08.12.2022 (BGBI. | S. 2240)

= Gesetz zum Schutz der Natur (Landesnaturschutzgesetz - LNatSchG S-H) vom
24.02.2010 (GVOBI. S. 301), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom
06.12.2022 (GVOBI. S. 1002)

10.3 Fachgutachten

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes und der Anderung des Flachennutzungs-
planes wurden folgende Fachgutachten erarbeitet:

= PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH: Hansestadt Libeck, Bebauungsplan
21.08.00 - Moisling-Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt, Bestand Biotop- und Nutzungsty-
pen, Stand: 07.12.2021

Fassung zum abschlieenden Beschluss / Stand: 17.04.2023 65



Begriindung 141. Anderung des Flachennutzungsplanes - Moisling Siid/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

¢ Ingenieurbiro Dr. Lehners+Wittorf: Geotechnischer Bericht, Bahnhaltepunkt Libeck -
Moisling; Strecke Liubeck - Hamburg, Baugrunderkundung, Chemische Analytik und Aus-
bau- und Griindungsempfehlung, Stand: 08.07.2022

= BBS Umwelt GmbH: Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Hansestadt Liibeck, Bebauungs-
plan 21.08.00 ,Bahnhaltepunkt, Stand: 09.11.2022

¢ INROS LACKNER SE: Wasserwirtschaftlicher Begleitplan, B-Plangebiet: 21.08.00 Mois-
ling Std Bahnhaltepunkt, Entwasserungskonzept, Stand: 16.02.2023

Lubeck, den 17.04.2023
Fachbereich 5, Bereich Stadtplanung und Bauordnung
5.610.2 / Schr

in Zusammenarbeit mit der PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH
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ZEICHENERKLARUNG

Es gelten die Planzeichenverordnung (PlanzVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 18.12.1990,
zuletzt geéndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 14.06.2021 (BGBI. | S. 1802) und die
Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. | S.
3786), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 04.01.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 6)

. FESTSETZUNGEN

VERKEHRSFLACHEN
(§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Stralenverkehrsflache

StralRenbegrenzungslinie

Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung

FuBweg
Park + Ride

Uberlagernde Festsetzung:
offentliche Verkehrsflache und Flache mit eisenbahnrechtlicher
Zweckbestimmung Bahnanlagen

GRUNFLACHEN
(§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB)

Offentliche Griinflache
mit der Zweckbestimmung:

Verkehrsgriin
Landschaftseingriinung
Sukzession

PLANUNGEN, NUTZUNGSREGELUNGEN, MASSNAHMEN UND FLACHEN FUR
MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ, ZUR PFLEGE UND ZUR ENTWICKLUNG VON BODEN,
NATUR UND LANDSCHAFT (§ 9 Abs. 1 Nr. 20, 25a, 25b BauGB)

Umgrenzung von Flachen fir Mafinahmen zum Schutz, zur Pflege
und Entwicklung von Natur und Landschaft

MafRnahmen siehe textliche Festsetzungen

00000008
O

Umgrenzung von Flachen zum Anpflanzen von Bdumen und
00000008 Stréduchern

O
o
o
o
[e]

FLACHEN FUR AUFSCHUTTUNGEN; SOWIT SIE ZUR HERSTELLUNG DES

STRASSENKORPERS ERFORDERLICH SIND
(§ 9 Abs. 1 Nr. 26 BauGB)

[ 11111 Aufschittungen

Il. NACHRICHTLICHE UBERNAHMEN

— —— Waldabstand 30 m (§ 24 Abs. 2 LWaldG)

% Erdgasdruckleitung und Kabel mit Schutzbereich (8,0 m)

SONSTIGE PLANZEICHEN

:rén:r Leitungsrecht zugunsten des Ver- und Entsorgungstragers
L1101 §9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB

mmm Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
(§ 9 Abs. 7 BauGB)

-s—e—e—eeo Abgrenzung unterschiedlicher Nutzungen oder Zweckbestimmungen
(§ 1 Abs. 4 BauNVO, § 9 Abs. 1 Ziffer 9 BauGB)

+22L  BemalRung von Festsetzungen in Metern

DARSTELLUNG OHNE NORMCHARAKTER

Parkplatze auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

PLANUNTERLAGE
_——<_ Flurstiicksgrenze
231 Flursticksnummer

TEIL B - TEXT

|
1

2

PLANUNGSRECHTLICHE FESTSETZUNGEN
Verkehrsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Innerhalb der Verkehrsflache mit der Zweckbestimmung ,Park+Ride“ sind solche bauliche Anlagen
und Einrichtungen zulassig, die dem Abstellen von motorisierten und nicht-motorisierten Fahrzeugen
sowie der Abfertigung und Versorgung von Reisenden dienen.

Hierzu z&hlen insbesondere:

- Offentliche Pkw-Parkplatze,

- Stellflachen fur Fahrrader, Lastenfahrrader (auch Fahrradboxen) und Motorrader,

- Offentliche Parkplatze fiir Busse,

- Bushaltestellen,

- Flachen fir Car-Sharing,

- Lademdglichkeiten fur E-Mobilitat,

- Anlagen zur Nutzung regenerativer Energien,

- Zu- und Abfahrten,

- Flachen fur den Fuf3- und Radverkehr,

- Anlagen zur Abfertigung und Versorgung von Reisenden,

- WC Anlagen.

Innerhalb der o6ffentlichen StralRenverkehrsflache sind ergadnzende bauliche Anlagen und
Einrichtungen zulassig, die der Funktion der Flache dienen.

Hierzu zahlen insbesondere:

- Offentliche Pkw-Parkplatze,

- Stellflachen fur Fahrrader, Lastenfahrrader (auch Fahrradboxen) und Motorrader,
- Offentliche Parkplatze fiir Busse,

- Bushaltestellen

- Flachen fir Car-Sharing,

- Lademdglichkeiten fur E-Mobilitat,

- Zu- und Abfahrten,

- Flachen fir den Ful3- und Radverkehr,

- WC Anlagen.

MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft
(§ 9 Abs. 1 Nr. 20)

2.1 Innerhalb der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ,Park+Ride* ist das auf den Parkplatz-

und Wegeflachen sowie auf untergeordneten Nebenanlagen anfallende Niederschlagswasser auf
dem eigenen Grundstlick zu versickern. Fur die Bemessung der Entwasserungsanlagen ist gemaf
den Empfehlungen des Arbeitsblattes DWA-A 138 (Anlagen zur Versickerung von
Niederschlagswasser) das flinfjdhrige Regenereignis heranzuziehen.

2.2 Innerhalb der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung mit der Zweckbestimmung ,Park+Ride*

sind Parkplatze und Parkplatzanlagen mit Ausnahme der Fahrspur mit wasser- und luftdurchlassigen
Beldgen mit einem Abflussbeiwert < 0,7 (z.B. Pflaster mit mindestens 15 % Fugenanteil,
Sickerpflaster, Rasenfugenpflaster, Schotterrasen oder vergleichbare Befestigungen) sowie
entsprechend wasser- und luftdurchldssigem Aufbau herzustellen.

Ausgenommen von dieser Regelung sind maximal 35 Parkplatze.

2.3 Innerhalb der zeichnerisch festgesetzten offentlichen Grinflache mit der Zweckbestimmung

,Landschaftseingrinung“ sind gegeniiber den zum Anpflanzen festgesetzten Gehdlzstreifen (A)
vorgelagerte Schutzbereiche (MaRnahmenflache M 1) in einer Breite von 5,0 m von gartnerischer
oder sonstiger Nutzung sowie von baulichen Anlagen, Aufschittungen und Abgrabungen freizuhalten.

Diese Schutzbereiche sind als naturnahe, feldrainartige Wildkrautstreifen zu entwickeln, 1 x jahrlich,
frihestens ab dem 01. Juli des Jahres, zu mahen (inkl. Abfuhr des Mahgutes) auf Dauer zu erhalten.

2.4 Die offentliche Grinflache mit der Zweckbestimmung "Sukzession" (MaRnahmenflache M 2) ist als

3

halboffene Stauden- und Gehdlzflur mit lockerem Baumbestand (ein Baum je 500 m? Flache) zu
entwickeln und zu pflegen. Es ist eine abschnittsweise Mahd mit Abtransport des Mahdgutes alle 3- 5
Jahre erforderlich. Zur Erhaltung des lockeren Baumbestandes ist ein Ausdiinnen der Pioniergehdlze
im Rahmen der Pflege notwendig.

Pflanzbindungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 25 a) BauGB)

3.1 Die zeichnerisch festgesetzten Flachen zur Anpflanzung von Baumen, Strduchern und sonstiger

Bepflanzung mit der Zweckbestimmung ,Verkehrsgrin® (VG) sind mit standortgerechten, heimischen
Baum- und Straucharten aus dem heimischen Vorkommensgebiet gemalR Pflanzliste 1 zu bepflanzen,
dauerhaft zu pflegen und bei Abgang innerhalb der ndchsten Pflanzperiode gleichartig zu ersetzen.

3.2 Der zur Anpflanzung festgesetzte Gehdlzstreifen (A) ist als freiwachsende Hecken in einer Breite von

3,5 m mit standortgerechten, heimischen Baum- und Straucharten aus dem heimischen
Vorkommensgebiet gemafl Pflanzliste 1 anzupflanzen, dauerhaft zu pflegen und bei Abgang
innerhalb der nachsten Pflanzperiode gleichartig zu ersetzen. Die Anpflanzung ist zum Schutz vor
Verbiss wahrend einer 3-jahrigen Entwicklungspflege einzuzdunen.

3.3 Oberirdische Parkplatzanlagen mit mehr als 4 Parkplatzen sind durch Baumpflanzungen zu gliedern

und zu beschatten. Hierzu ist je angefangene 4 Stellplatze ein mittel- bis groRkroniger,
standortgerechter Laubbaum gemaR Pflanzliste 2 mit einem Stammumfang von mindestens 18 cm,
gemessen in 1,0 m Hoéhe, in einer mindestens 12 m? groRRen, offenen Baumscheibe, gemessen
zwischen den Ruickenstitzen und mit mindestens 18 m® Wurzelraum in einem gleichmafRigen
Baumraster auf der jeweiligen Parkplatzanlage zu pflanzen.

Die Baume sind hierbei vornehmlich innerhalb der Parkplatzreihen zu pflanzen. Sollte dies aufgrund
der Uberstellung mit Photovoltaik-Modulen und damit wegen der Besonnung oder aus anderen
technischen Griinden eine Uberstellung mit Baumen nicht méglich sein, so ist abweichend der
rechnerisch erforderliche Anteil der Baume in den angrenzenden Bereichen innerhalb der
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung "Park+Ride" zu pflanzen. Diese Regelung greift
gleichfalls bei erforderlichen Standortabweichungen durch technische Leitungen.

HINWEISE

A Artenschutz

Vermeidungsmafnahme 1 Brutvogel

Das Baufeld ist aullerhalb der Brutzeit von Gehdlzvégeln und den VoAgeln der Staudenfluren zu
berdumen. Die Brutzeit reicht von Anfang Méarz bis Ende September.

Vermeidungsmaflinahme 2 Fledermause

Grolere Badume mit Stammdurchmesser > 20 cm sind im Zeitraum 1. Dezember bis Ende Februar zu
fallen. AuRerhalb dieser Zeit ist das Fallen nur dann méglich, wenn durch Negativhachweis (Kontrolle
durch Fachpersonal) nachgewiesen wird, dass keine Tiere in Spalten oder Héhlen vorkommen.

Vermeidungsmaflinahme 3 Fledermause

Zur Minderung von Verlusten an Insekten bei Beleuchtung von StralRen/Parkplatzen/Wegen im
Geltungsbereich selbst ist eine insektenfreundliche Beleuchtung mit LED (maximal 2.700 Kelvin) und
keine Beleuchtung von Grinstrukturen sicher zu stellen. Grinstrukturen (Gehdlzbéschung oder
umliegende Gehdlzlinien) dirfen nicht beleuchtet werden. Bei nachtlichen Bauarbeiten sind
Richtstrahler zu verwenden.

Vermeidungsmaflinahme 4 Kammmolch

Um das Baufeld ist ab Mitte Februar vor Baubeginn ein Amphibienschutzzaun aufzustellen. Der Zaun
kann - wenn vorhanden - in die Bahntrasse einbezogen werden. Dieser ist, sofern technisch mdglich,
mind. 10 cm in den Boden eingegraben, um ein Untergraben / Unterwandern zu vermeiden. Zu
verwenden sind glattwandige Zaune mit mind. 40 cm HO6he, die durch die umweltfachliche
Bauuberwachung aufgestellt werden. Zugleich sind Ausstiegshilfen an der Innenseite (auf der Seite
des Baufeldes) einzubauen, so dass die Amphibien das Baufeld selbststandig verlassen kénnen. Die
Funktion der Schutzeinrichtung ist dauerhaft zu gewahrleisten, ist wahrend der gesamten Bauzeit zu
erhalten und erst nach dem Abschluss der Arbeiten abzubauen. Im Laufe der Bauzeit sind
regelmaflige Kontrollen durchzufihren. Sofern Schaden festgestellt werden, sind diese zu beseitigen.
Je nach Erfordernis sind durch die umweltfachliche Baulberwachung zuséatzliche Bereiche
festzulegen, die zu schitzen sind.

Artenschutzausgleich 1

Fir die Eingriffe in Gehdlzstrukturen ist ein Ausgleich von 5 Meisenkasten (Hoéhlenkasten) und
5 Nischenbrlterkasten innerhalb des Plangebietes zu erbringen.

Artenschutzausgleich 2

Fir die Eingriffe in Gehdlzstrukturen ist ein Ausgleich von 5 Spaltenquartieren und 5 GroRraumhdéhlen
innerhalb und/oder in der ndheren Umgebung zu erbringen. In unmittelbarer Nachbarschaft der 5
vorgesehenen GroRRraumhdhlen ist jeweils 1 Vogelnistkasten fur HoOhlenbriter (Meisenkasten)
anzubringen.

Artenschutzausgleich 3

Zur Wiederherstellung des Lebensraumes gemafl den Anforderungen des Kammmolches sind
innerhalb des Plangebietes auf beiden Boschungsseiten des Oberblissauer Weges Totholzhaufen als
Versteckmdglichkeit an jeweils 5 Stellen herzustellen.

Archaologie/Denkmalpflege

Bei dem Plangebiet handelt sich um teilweise ungestdrte Landschaftsteile, in denen archaologische
Kulturdenkmale, vor allem aus der Vor- und Frihgeschichte bekannt sind.

Im Vorfeld einer Baumallnahme und nach erfolgter Stellungnahme der oberen und unteren
Denkmalschutzbehtérde der Hansestadt Libeck, Bereich Archdologie und Denkmalpflege, Abt.
Archaologie, sind noch vor Beginn jedweder Baumalnahmen Prospektionsarbeiten zur Auffindung
archaologischer Kulturdenkmale durchzufihren.

Kampfmittel

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes kénnen Kampfmittel nicht ausgeschlossen werden. Vor
Beginn von Bauarbeiten sind Untersuchungen durch den Kampfmittelrdumdienst durchzufiihren; das
zustandige Landeskriminalamt (Sachgebiet Katastrophenschutz) ist friihzeitig zu informieren.

Erdgasdruckleitung

Innerhalb des Plangebietes bestehen eine Ubergeordnete Erdgasdruckleitung sowie Kabel der
Gasunie Deutschland Transport Services GmbH. Der Verlauf ist entsprechend in der Planzeichnung
dargestellt. Samtliche MaRnahmen im Schutzstreifen der Erdgastransportleitung bzw. der Kabel sind
in Anwesenheit einer Gasunie-Mitarbeiter:in durchzuflihren. Dabei ist der zustandige Leitungsbetrieb
bereits Uber Arbeiten im Naherungsbereich ab ca. 50 m zur Erdgastransportleitung bzw. zum Kabel
zu informieren. Es ist erforderlich, rechtzeitig, spatestens 5 Werktage vor Beginn jeglicher
MafRnahmen im Schutzstreifenbereich, Kontakt zu folgendem Leitungsbetrieb aufzunehmen:

Gasunie Deutschland Transport Services GmbH
Standort Eckel

Vaenser Dorfstralie 45

21244 Buchholz i. d. N.

Tel.: 04181/ 3403-65

Aktuell betroffene Anlagen:

Erdgastransportleitung(en) / Kabel: ETL 0030.000 Reitbrook - Lubeck
Durchmesser: 250 mm
Schutzstreifen: 8,0 m

Erdgastransportleitung(en) / Kabel: ETL 0042.220 Abs. Schiphorst - Elbe-Lubeck
Durchmesser: 300 mm
Schutzstreifen: 6,0 m

Die Angaben in den Planen zu Lage und Verlauf der Gasunie-Anlagen sind so lange als unverbindlich
anzusehen, bis sie in der Ortlichkeit durch einen Beauftragten der Gasunie Deutschland bestétigt
werden. Suchschlitze und Querschlage sind vom Antragsteller unter Gasunie-Aufsicht durchzufiihren.

Bodenschutz
Zum Schutz des Bodens sind bei Baumalinehmen die Regelungen der DIN 19639 zu beachten.

Geholzschutz wiahrend der Bauarbeiten

In der Bauphase sind die MaRnahmen entsprechend DIN 18920 ,Vegetationstechnik im
Landschaftsbau - Schutz von Baumen, Pflanzenbestdnden und Vegetationsflachen bei
Baumalnahmen®, Ausgabe 2014-07 zu beachten.

Léschwasserversorgung

Fir die Sicherstellung der Durchfihrung von Ldscharbeiten der Feuerwehr ist eine gesicherte
Loschwasserversorgung erforderlich. Diese ist vorzugsweise aus einem Hydranten aus der
offentlichen Trinkwasserversorgung mit einem Mindestléschwasserbedarf von 48 m3//h Uber einen
Zeitraum von 2 Stunden sicherzustellen. Die Hydranten sind so anzuordnen, dass eine
Léschwasserentnahme jederzeit leicht méglich ist. Die Hydranten dirfen nicht uberbaut oder durch
parkende Fahrzeuge in ihrer Nutzbarkeit eingeschrankt werden. Ggf. sind bauliche Maflnahmen zu
treffen, die eine Einschrankung der Nutzung verhindern.

Die Hydrantenabstdnde aus dem Versorgungsnetz, die auch der Lo&schwasserversorgung
(Grundschutz) dienen, dirfen 150 m nicht Gbersteigen. Grolkere Abstande von Hydranten bediirfen
der Kompensation durch andere geeignete Loschwasserentnahmestellen.

Die Léschwasserversorgung fur den ersten Ldschangriff zur Brandbekdmpfung und zur Rettung von
Personen muss in einer Entfernung von 75 m Lauflinie von der offentlichen Verkehrsflache bis zum
Grundstiick bei einer Ergiebigkeit von mind. 50 % des insgesamt Loschwasserbedarfs sichergestellt
werden. Die gesamte fur den Grundschutz erforderliche Léschwassermenge ist in einem Umkreis von
300 m aus maximal 2 Entnahmestellen sicherzustellen.

Die Lage der Hydranten ist durch Hinweisschilder gemaR DIN 4066 deutlich zu kennzeichnen.
Einsichtnahme in DIN-Normen, Normen und Richtlinien

Die in dieser Satzung in Bezug genommen DIN-Normen, Normen und Richtlinien liegen zusammen
mit dem Bebauungsplan in den Raumen, in denen in den Bebauungsplan Einsicht genommen werden
kann, zur Einsicht bereit.

PFLANZLISTEN
Pflanzliste 1 - Gehdlzpflanzungen

Baume
Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm
Spitzahorn (Acer platanoides)

Hainbuche (Carpinus betulus)

Esche (Fraxinus excelsior)

Stieleiche (Quercus robus)

Winter-Linde (Tilia cordata)

Straucher

In den Mengen 2:1 innerhalb einer Gehdlzart sind zu pflanzen:
Verpflanzter Strauch, ohne Ballen, 100-150 cm

Strauch, 3 x v., mit Ballen, 100-125 cm
Feldahorn (Acer campestre) Schlehdorn (Prunus spinosa)
Hainbuche (Carpinus betulus) Eberesche (Sorbus aucuparia)
Rote Heckenkirsche (Lonicera xylosteum) Hundsrose (Rosa canina)
Hasel (Corylus avellana) Salweide (Salix caprea)
WeilRdorn (Crataegus monogyna) Schw. Holunder (Sabucus nigra)
Esche (Fraxinus excelsior) Schneeball (Viburnum opulus)
Wildapfel (Malus silvestris) Pfaffenhitchen (Euonymus europ.)

Vogelkirsche (Prunus avium) Traubenkirsche (Prunus padus)

Pflanzliste 2 - Baumpflanzungen Parkplatzanlage

Baume

Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm
Franzésischer Ahorn (Acer monspessulanum L.)
Schnee-Felsenbirne (Amelanchier arborea)
Hainbuche (Carpinus betulus)

Baum-Hasel (Corylus colurna)
Rot-Esche/Griin-Esche (Fraxinus pennsylvanica)
Zerr-Eiche (Quercus cerris)

Rot-Eiche (Quercus rubra)

Schein-Akazie (Robinia pseudoacacia)
Eberesche (Sorbus aucuparia)

Winter-Linde (Tilia cordata Mill.)

Verfahrensvermerke

1. Aufgestellt aufgrund des Aufstellungsbeschlusses des Bauausschusses
der Hansestadt Liibeck vom 00.00.0000. Die ortsiibliche Bekanntmach-
ung des Aufstellungsbeschlusses ist durch Abdruck in den Libecker
Nachrichten am 00.00.0000 erfolgt.

2. Die frilhzeitige Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 1 BauGB
wurde vom ............ bis einschlieBlich ............ durchgefiihrt.

3. Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange, die von der

Planung berihrt sein kénnen, wurden gemaR § 4 Abs. 1 BauGB am
............ unterrichtet und zur Abgabe einer Stellungnahme aufgefordert.

4. Der Bauausschuss hatam ............ den Entwurf des Bebauungsplanes
mit Begrindung beschlossen und zur Auslegung bestimmt.

5. Der Entwurf des Bebauungsplanes, bestehend aus der Planzeichnung
(Teil A) und dem Text (Teil B) sowie die Begriindung haben in der Zeit
VoM ... bis zum ............ nach § 3 Abs. 2 BauGB offentlich
ausgelegen.

Die offentliche Auslegung ist mit dem Hinweis, dass Stellungnahmen
wahrend der Auslegungsfrist von allen Interessierten schriftlich oder
zur Niederschrift abgegeben werden kdénnen, am ........... in den
Libecker Nachrichten ortsublich bekannt gemacht worden.

Der Inhalt der Bekanntmachung der Auslegung der Planentwiirfe und
die nach § 3 Abs. 2 BauGB auszulegenden Unterlagen wurden unter
www.stadtentwicklung.luebeck.de/stadtplanung/oeffentlichkeitsbeteiligung.html
ins Internet eingestellt.

6. Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange, die von der
Planung berihrt sein kénnen, wurden gemal® § 4 Abs. 2 BauGB am
............ zur Abgabe einer Stellungnahme aufgefordert.

Libeck, den

Hansestadt Llbeck
Der Blrgermeister
Fachbereich Planen und Bauen
Bereich Stadtplanung | Bauordnung

Im Auftrag Im Auftrag

L.S. Joanna Hagen Karsten Schroder
Bausenatorin Bereichsleiter

7. Es wird bescheinigt, dass alle im Liegenschafskataster nach-

gewiesenen Flurgrenzen und Flurbezeichnungen sowie Gebaude in
den Planunterlagen enthalten und maRstabgerecht dargestellt sind.

Libeck, den

L. S. Landesamt fir Vermessung und Geoinformation
Schleswig - Holstein

8. Die Biirgerschaft hat die Stellungnahmen der Offentlichkeit und der
Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange am ..............
geprift. Das Ergebnis wurde mitgeteilt.

9. Die Birgerschaft hat den Bebauungsplan, bestehend aus der Plan-
zeichnung (Teil A) und dem Text (Teil B), am 00.00.0000 als Satzung
beschlossen und die Begriindung durch (einfachen) Beschluss gebilligt.

Libeck, den

Hansestadt Libeck
Der Blrgermeister
Fachbereich Planen und Bauen
Bereich Stadtplanung | Bauordnung

Im Auftrag

L.S. Karsten Schroder
Bereichsleiter

10. Ausfertigung
Die Bebauungsplansatzung, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A)
und dem Text (Teil B), wird hiermit ausgefertigt und ist bekannt zu
machen.

Libeck, den

L.S. Jan Lindenau
Der Blrgermeister

11. Der Beschluss des Bebauungsplanes durch die Biirgerschaft und die

Stelle, bei der der Plan mit Begriindung und zusammenfassender
Erklarung auf Dauer wahrend der Servicezeiten von allen Interres-
sierten eingesehen werden kann und Uber den Inhalt Auskunft erteilt,
sind am ............ ortsublich bekanntgemacht worden.
In der Bekanntmachung ist auf die Moglichkeit, eine Verletzung von
Verfahrens- und Formvorschriften und von Mangeln der Abwagung
einschlieRlich der sich ergebenden Rechtsfolgen (§ 215 BauGB) sowie
auf die Mdoglichkeit, Entschadigungsanspriiche geltend zu machen
und das Erléschen dieser Anspriiche (§ 44 BauGB) hingewiesen
worden. Auf die Rechtswirkungen des § 4 Abs. 3 GO wurde ebenfalls
hingewiesen. Die Satzung ist mithin am ............ in Kraft getreten.

Libeck, den

Hansestadt Lubeck
Der Blrgermeister
Fachbereich Planen und Bauen
Bereich Stadtplanung | Bauordnung
Im Auftrag

L.S. Karsten Schroder
Bereichsleiter

Aufgrund des § 10 des Baugesetzbuches (BauGB) und nach § 9 (4) BauGB sowie nach § 86 der Landesbauordnung wird
nach Beschlussfassung der Biirgerschaft der Hansestadt Lubeck vom XX.XX.XXXX die Satzung Gber den Bebauungsplan
Nr. 21.08.00 - Moisling-Sud/Infrastruktur Bahnhaltepunkt -, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text (Teil B),

erlassen.
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Aufgrund des § 10 des Baugesetzbuches (BauGB) und nach § 9 (4) BauGB sowie nach § 86 der Landesbauordnung wird nach
E— L,J der Bil der Liibeck vom 00.00.0000 die Satzung iiber den Bebauungsplan Nr. 21.08.00 -
i - aus der i (Teil A) und dem Text (Teil B), erlassen.

|. FESTSETZUNGEN

VERKEHRSFLACHEN
(§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)
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StraBenverkehrsflache

StraRenbegrenzungslinie

Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung
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lUiberlagernde Festsetzung:
offentliche Verkehrsflache und Flache mit eisenbahnrechtlicher

Zweckbestimmung Bahnanlagen

GRUNFLACHEN
(§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB)

Offentliche Griinflache
mit der Zweckbestimmung:
Verkehrsgriin

Landschaftseingriinung
Sukzession

PLANUNGEN, NUTZUNGSREGELUNGEN, MASSNAHMEN UND FLACHEN FUR
MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ, ZUR PFLEGE UND ZUR ENTWICKLUNG VON BODEN,
NATUR UND LANDSCHAFT (§ 9 Abs. 1 Nr. 20, 25a, 25b BauGB)

Umgrenzung von Flachen fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege
und Entwicklung von Natur und Landschaft

MaRnahmen siehe textliche Festsetzungen

o Umgrenzung von Flachen zum Anpflanzen von Bédumen und
g Strauchern

FLACHEN FUR AUFSCHUTTUNGEN; SOWIT SIE ZUR HERSTELLUNG DES
STRASSENKORPERS ERFORDERLICH SIND
(§ 9 Abs. 1 Nr. 26 BauGB)

prprrt Aufschiittungen
1=
Il. NACHRICHTLICHE UBERNAHMEN

== Waldabstand 30 m (§ 24 Abs. 2 LWaldG)

% Erdgasdruckleitung und Kabel mit Schutzbereich (8,0 m)

SONSTIGE PLANZEICHEN

-:,-én:,- Leitungsrecht zugunsten des Ver- und Entsorgungstragers
/A §9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB

mmm Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
(§ 9 Abs. 7 BauGB)

-=-s-e-e-e-e Abgrenzung unterschiedlicher Nutzungen oder Zweckbestimmungen
(§ 1 Abs. 4 BauNVO, § 9 Abs. 1 Ziffer 9 BauGB)

450, BemaRung von Festsetzungen in Metern

DARSTELLUNG OHNE NORMCHARAKTER

’ ’ < ) NS /; /- \
- ; ) 7 7/ N
S ’ ‘5 | | /\ X % Parkplétze auf offentlichen Verkehrsflachen
L — "‘ Y /)
3 / / i \ oy /,

PLANUNTERLAGE

—_ Flurstiicksgrenze

21 .
5 Flurstiicksnummer

Datengrundlage ALKIS , 00.0000

M 1:1.000 im UTM-Koordinatensytem
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o et lomast . . STAND: 17.03.2023
und Geoinformation Schleswig - Holstein g i
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Anlage 7

Bebauungsplan 21.08.00
- Moisling-Sud/Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

TEIL B - Text (Auszug aus dem Planoriginal)

Fassung zum Satzungsbeschluss
Stand: 17.04.2023

l. PLANUNGSRECHTLICHE FESTSETZUNGEN

1 Verkehrsflachen (8 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Innerhalb der Verkehrsflache mit der Zweckbestimmung ,Park+Ride“ sind solche bauli-
che Anlagen und Einrichtungen zuléssig, die dem Abstellen von motorisierten und nicht-
motorisierten Fahrzeugen sowie der Abfertigung und Versorgung von Reisenden die-
nen.

Hierzu zahlen insbesondere:

Offentliche Pkw-Parkplatze,

Stellflachen fur Fahrrader, Lastenfahrrader (auch Fahrradboxen) und Motorrader,
Offentliche Parkplatze fur Busse,

Bushaltestellen

Flachen fur Car-Sharing,

Lademdglichkeiten fur E-Mobilitat,

Anlagen zur Nutzung regenerativer Energien,

Zu- und Abfahrten,

Flachen fur den Ful3- und Radverkehr,

Anlagen zur Abfertigung und Versorgung von Reisenden,
WC Anlagen.

Innerhalb der 6ffentlichen StraRenverkehrsflache sind ergdnzende bauliche Anlagen
und Einrichtungen zulassig, die der Funktion der Flache dienen.
Hierzu zahlen insbesondere:

Offentliche Pkw-Parkplatze,

Stellflachen fur Fahrrader, Lastenfahrrader (auch Fahrradboxen) und Motorrader,
Offentliche Parkplatze fur Busse,

Bushaltestellen

Flachen fur Car-Sharing,

Lademdglichkeiten fur E-Mobilitat,

Zu- und Abfahrten,

Flachen fur den Ful3- und Radverkehr,

WC Anlagen.

Beschluss als Satzung 1
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2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

Malnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft (8 9 Abs. 1 Nr. 20)

Innerhalb der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ,Park+Ride® ist das auf
den Parkplatz- und Wegeflachen sowie auf untergeordneten Nebenanlagen anfallende
Niederschlagswasser auf dem eigenen Grundstlck zu versickern. Fur die Bemessung
der Entwasserungsanlagen ist gemald den Empfehlungen des Arbeitsblattes DWA-A
138 (Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser) das funfjahrige Regenereig-
nis heranzuziehen.

Innerhalb der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung mit der Zweckbestimmung
,Park+Ride" sind Parkplatze und Parkplatzanlagen mit Ausnahme der Fahrspur mit was-
ser- und luftdurchlassigen Beldagen mit einem Abflussbeiwert < 0,7 (z .B. Pflaster mit
mindestens 15 % Fugenanteil, Sickerpflaster, Rasenfugenpflaster, Schotterrasen oder
vergleichbare Befestigungen) sowie entsprechend wasser- und luftdurchlassigem Auf-
bau herzustellen.

Ausgenommen von dieser Regelung sind maximal 35 Parkplatze.

Innerhalb der zeichnerisch festgesetzten offentlichen Grinflache mit der Zweckbestim-
mung ,Landschaftseingriinung“ sind gegentber den zum Anpflanzen festgesetzten Ge-
holzstreifen (A) vorgelagerte Schutzbereiche (MaRnahmenflache M 1) in einer Breite
von 5,0 m von gartnerischer oder sonstiger Nutzung sowie von baulichen Anlagen, Auf-
schittungen und Abgrabungen freizuhalten.

Diese Schutzbereiche sind als naturnahe, feldrainartige Wildkrautstreifen zu entwickeln,
1 x jahrlich, frihestens ab dem 01. Juli des Jahres, zu méahen (inkl. Abfuhr des Mahgu-
tes) auf Dauer zu erhalten.

Die offentliche Grinflache mit der Zweckbestimmung "Sukzession" (MalRnhahmenflache
M 2) ist als halboffene Stauden- und Gehdlzflur mit lockerem Baumbestand (ein Baum
je 500 m2 Flache) zu entwickeln und zu pflegen. Es ist eine abschnittsweise Mahd mit
Abtransport des Mahdgutes alle 3 — 5 Jahre erforderlich. Zur Erhaltung des lockeren
Baumbestandes ist ein Ausdinnen der Pioniergeholze im Rahmen der Pflege notwen-
dig.

Pflanzbindungen (8 9 Abs. 1 Nr. 25 a) BauGB)

Die zeichnerisch festgesetzten Flachen zur Anpflanzung von Baumen, Strauchern und
sonstiger Bepflanzung mit der Zweckbestimmung ,Verkehrsgrin® (VG) sind mit stand-
ortgerechten, heimischen Baum- und Straucharten aus dem heimischen Vorkommens-
gebiet gemal Pflanzliste 1 zu bepflanzen, dauerhaft zu pflegen und bei Abgang inner-
halb der nachsten Pflanzperiode gleichartig zu ersetzen.

Der zur Anpflanzung festgesetzte Gehdlzstreifen (A) ist als freiwachsende Hecken in
einer Breite von 3,5 m mit standortgerechten, heimischen Baum- und Straucharten aus
dem heimischen Vorkommensgebiet gemaR Pflanzliste 1 anzupflanzen, dauerhaft zu
pflegen und bei Abgang innerhalb der nachsten Pflanzperiode gleichartig zu ersetzen.

Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023 2
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3.3

Die Anpflanzung ist zum Schutz vor Verbiss wahrend einer 3-jahrigen Entwicklungs-
pflege einzuzaunen.

Oberirdische Parkplatzanlagen mit mehr als 4 Parkplatzen sind durch Baumpflanzungen
zu gliedern und zu beschatten. Hierzu ist je angefangene 4 Stellplatze ein mittel- bis
grofl3kroniger, standortgerechter Laubbaum gemaR Pflanzliste 2 mit einem Stammum-
fang von mindestens 18 cm, gemessen in 1,0 m Hohe, in einer mindestens 12 m2 gro-
Ben, offenen Baumscheibe, gemessen zwischen den Rickenstitzen und mit mindes-
tens 18 m3 Wurzelraum in einem gleichmafligen Baumraster auf der jeweiligen Park-
platzanlage zu pflanzen.

Die Baume sind hierbei vornehmlich innerhalb der Parkplatzreihen zu pflanzen. Sollte
dies aufgrund der Uberstellung mit Photovoltaik-Modulen und damit wegen der Beson-
nung oder aus anderen technischen Griinden eine Uberstellung mit Baumen nicht mog-
lich sein, so ist abweichend der rechnerisch erforderliche Anteil der Baume in den an-
grenzenden Bereichen innerhalb der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung
.Park+Ride“ zu pflanzen. Diese Regelung greift gleichfalls bei erforderlichen Standort-
abweichungen durch technische Leitungen.

Hinweise

Artenschutz

VermeidungsmalRnahme 1 Brutvogel

Das Baufeld ist auBerhalb der Brutzeit von Gehdlzvogeln und den Vogeln der Stauden-
fluren zu beraumen. Die Brutzeit reicht von Anfang Marz bis Ende September.

VermeidungsmafRnahme 2 Fledermause

GrolRere Baume mit Stammdurchmesser > 20 cm sind im Zeitraum 1. Dezember bis
Ende Februar zu fallen. AuRerhalb dieser Zeit ist das Fallen nur dann mdglich, wenn
durch Negativhachweis (Kontrolle durch Fachpersonal) nhachgewiesen wird, dass keine
Tiere in Spalten oder Héhlen vorkommen.

VermeidungsmalRnahme 3 Fledermause

Zur Minderung von Verlusten an Insekten bei Beleuchtung von Stral3en/Parkplat-
zen/Wegen im Geltungsbereich selbst ist eine insektenfreundliche Beleuchtung mit LED
(maximal 2.700 Kelvin) und keine Beleuchtung von Grinstrukturen sicher zu stellen.
Grunstrukturen (Geholzbdschung oder umliegende Gehdlzlinien) dirfen nicht beleuch-
tet werden. Bei nachtlichen Bauarbeiten sind Richtstrahler zu verwenden.

Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023 3
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VermeidungsmafRnahme 4 Kammmolch

Um das Baufeld ist ab Mitte Februar vor Baubeginn ein Amphibienschutzzaun aufzu-
stellen. Der Zaun kann - wenn vorhanden - in die Bahntrasse einbezogen werden. Die-
ser ist, sofern technisch moglich, mind. 10 cm in den Boden eingegraben, um ein Un-
tergraben/Unterwandern zu vermeiden. Zu verwenden sind glattwandige Zaune mit
mind. 40 cm Hohe, die durch die umweltfachliche Bauliberwachung aufgestellt werden.
Zugleich sind Ausstiegshilfen an der Innenseite (auf der Seite des Baufeldes) einzu-
bauen, so dass die Amphibien das Baufeld selbststandig verlassen konnen. Die Funk-
tion der Schutzeinrichtung ist dauerhaft zu gewahrleisten, ist wahrend der gesamten
Bauzeit zu erhalten und erst nach dem Abschluss der Arbeiten abzubauen. Im Laufe
der Bauzeit sind regelméaRige Kontrollen durchzufuihren. Sofern Schaden festgestellt
werden, sind diese zu beseitigen. Je nach Erfordernis sind durch die umweltfachliche
Baulberwachung zuséatzliche Bereiche festzulegen, die zu schitzen sind.

Artenschutzausgleich 1

Fur die Eingriffe in Gehdlzstrukturen ist ein Ausgleich von 5 Meisenkéasten (Hohlenkas-
ten) und 5 Nischenbriterkasten innerhalb des Plangebietes zu erbringen.

Artenschutzausgleich 2

Fur die Eingriffe in Geholzstrukturen ist ein Ausgleich von 5 Spaltenquartieren und 5
GroRRraumhohlen innerhalb und/oder in der naheren Umgebung zu erbringen. In unmit-
telbarer Nachbarschaft der 5 vorgesehenen GroRRraumhdéhlen ist jeweils 1 Vogelnistkas-
ten fur Hohlenbriter (Meisenkasten) anzubringen.

Artenschutzausgleich 3

Zur Wiederherstellung des Lebensraumes gemalR den Anforderungen des Kammmol-
ches sind innerhalb des Plangebietes auf beiden Béschungsseiten des OberblUssauer
Weges Totholzhaufen als Versteckmdglichkeit an jeweils 5 Stellen herzustellen.

B Archaologie/Denkmalpflege

Bei dem Plangebiet handelt sich um teilweise ungestérte Landschaftsteile, in denen ar-
chéologische Kulturdenkmale, vor allem aus der Vor- und Friihgeschichte bekannt sind.

Im Vorfeld einer Baumalnahme und nach erfolgter Stellungnahme der oberen und un-
teren Denkmalschutzbehdrde der Hansestadt Lubeck, Bereich Archdologie und Denk-
malpflege, Abt. Archaologie, sind noch vor Beginn jedweder BaumalRnahmen Prospek-
tionsarbeiten zur Auffindung archaologischer Kulturdenkmale durchzufihren.

C Kampfmittel

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes kénnen Kampfmittel nicht ausgeschlossen
werden. Vor Beginn von Bauarbeiten sind Untersuchungen durch den Kampfmittelrdum-
dienst durchzufiihren; das zustdndige Landeskriminalamt (Sachgebiet Katastrophen-
schutz) ist frithzeitig zu informieren.

Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023 4
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D

Erdgasdruckleitung

Innerhalb des Plangebietes bestehen eine tibergeordnete Erdgasdruckleitung sowie Ka-
bel der Gasunie Deutschland Transport Services GmbH. Der Verlauf ist entsprechend
in der Planzeichnung dargestellt. Samtliche MaRnahmen im Schutzstreifen der Erdgas-
transportleitung bzw. der Kabel sind in Anwesenheit einer Gasunie-Mitarbeiter:in durch-
zufuhren. Dabei ist der zustandige Leitungsbetrieb bereits Gber Arbeiten im Naherungs-
bereich ab ca. 50 m zur Erdgastransportleitung bzw. zum Kabel zu informieren. Es ist
erforderlich, rechtzeitig, spatestens 5 Werktage vor Beginn jeglicher Mal3nhahmen im
Schutzstreifenbereich, Kontakt zu folgendem Leitungsbetrieb aufzunehmen:

Gasunie Deutschland Transport Services GmbH
Standort Eckel

Vaenser Dorfstral3e 45

21244 Buchholzi. d. N.

Tel.: 04181/ 3403-65

Aktuell betroffene Anlagen:

Erdgastransportleitung(en)/Kabel: ETL 0030.000 Reitbrook - Liibeck
Durchmesser: 250 mm
Schutzstreifen: 8,0 m

Erdgastransportleitung(en)/Kabel: ETL 0042.220 Abs. Schiphorst - Elbe-Lubeck
Durchmesser: 300 mm
Schutzstreifen: 6,0 m

Die Angaben in den Planen zu Lage und Verlauf der Gasunie-Anlagen sind so lange als
unverbindlich anzusehen, bis sie in der Ortlichkeit durch einen Beauftragten der
Gasunie Deutschland bestatigt werden. Suchschlitze und Querschlage sind vom An-
tragsteller unter Gasunie-Aufsicht durchzufiihren.

Bodenschutz

Zum Schutz des Bodens sind bei BaumalRnehmen die Regelungen der DIN 19639 zu
beachten.

Geholzschutz wahrend der Bauarbeiten

In der Bauphase sind die Mal3nahmen entsprechend DIN 18920 ,Vegetationstechnik im
Landschaftsbau - Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei
Baumafl3nahmen®, Ausgabe 2014-07 zu beachten.

Loschwasserversorgung

Fur die Sicherstellung der Durchfiihrung von Ldscharbeiten der Feuerwehr ist eine ge-
sicherte Loschwasserversorgung erforderlich. Diese ist vorzugsweise aus einem Hyd-
ranten aus der oOffentlichen Trinkwasserversorgung mit einem Mindestléschwasserbe-
darf von 48 m3/h Uber einen Zeitraum von 2 Stunden sicherzustellen. Die Hydranten

Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023 5
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sind so anzuordnen, dass eine Loschwasserentnahme jederzeit leicht méglich ist. Die
Hydranten dirfen nicht tGberbaut oder durch parkende Fahrzeuge in ihrer Nutzbarkeit
eingeschrankt werden. Ggf. sind bauliche MalRnhahmen zu treffen, die eine Einschran-
kung der Nutzung verhindern.

Die Hydrantenabstande aus dem Versorgungsnetz, die auch der Léschwasserversor-
gung (Grundschutz) dienen, dirfen 150 m nicht Gbersteigen. GrofRere Abstande von
Hydranten bedurfen der Kompensation durch andere geeignete Loschwasserentnah-
mestellen.

Die Loschwasserversorgung fir den ersten Loschangriff zur Brandbekampfung und zur
Rettung von Personen muss in einer Entfernung von 75 m Lauflinie von der offentlichen
Verkehrsflache bis zum Grundstiick bei einer Ergiebigkeit von mind. 50 % des insge-
samt Loschwasserbedarfs sichergestellt werden. Die gesamte fir den Grundschutz er-
forderliche Loschwassermenge ist in einem Umkreis von 300 m aus maximal 2 Entnah-
mestellen sicherzustellen.

Die Lage der Hydranten ist durch Hinweisschilder gemafl3 DIN 4066 deutlich zu kenn-
zeichnen.

H Einsichtnahme in DIN-Normen, Normen und Richtlinien

Die in dieser Satzung in Bezug genommen DIN-Normen, Normen und Richtlinien liegen
zusammen mit dem Bebauungsplan in den Raumen, in denen in den Bebauungsplan
Einsicht genommen werden kann, zur Einsicht bereit.

Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023 6
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.  PFLANZLISTEN

Pflanzliste 1 - Gehdlzpflanzungen

Baume

Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm
Spitzahorn (Acer platanoides)

Hainbuche (Carpinus betulus)

Esche (Fraxinus excelsior)

Stieleiche (Quercus robus)

Winter-Linde (Tilia cordata)

Straucher

In den Mengen 2:1 innerhalb einer Gehdblzart sind zu pflanzen:
Verpflanzter Strauch, ohne Ballen, 100 — 150 cm

Strauch, 3 x v., mit Ballen, 100 — 125 cm

Feldahorn (Acer campestre) Schlehdorn (Prunus spinosa)
Hainbuche (Carpinus betulus) Eberesche (Sorbus aucuparia)
Rote Heckenkirsche (Lonicera xylosteum) Hundsrose (Rosa canina)

Hasel (Corylus avellana) Salweide (Salix caprea)

WeilRdorn (Crataegus monogyna) Schw. Holunder (Sabucus nigra)
Esche (Fraxinus excelsior) Schneeball (Viburnum opulus)
Wildapfel (Malus silvestris) Pfaffenhitchen (Euonymus europ.)
Vogelkirsche (Prunus avium) Traubenkirsche (Prunus padus)

Pflanzliste 2 - Baumpflanzungen Parkplatzanlage

Baume

Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm
Franzosischer Ahorn (Acer monspessulanum L.)
Schnee-Felsenbirne (Amelanchier arborea)
Hainbuche (Carpinus betulus)

Baum-Hasel (Corylus colurna)
Rot-Esche/Grin-Esche (Fraxinus pennsylvanica)
Zerr-Eiche (Quercus cerris)

Rot-Eiche (Quercus rubra)

Schein-Akazie (Robinia pseudoacacia)
Eberesche (Sorbus aucuparia)

Winter-Linde (Tilia cordata Mill.)

Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023 7
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1. Einleitung

1.1 Lage und Abgrenzung des Plangebietes

Das Plangebiet des aufzustellenden Bebauungsplanes liegt im Stadtteil Moisling, Stadtbezirk Alt-
Moisling/ Genin und umfasst die kinftigen Flachen der dem Bahnhaltepunkt Moisling &stlich des
Oberbussauer Weges zugeordneten Infrastruktureinrichtungen sudlich der Bahnstrecke Hamburg
- LUbeck.

Begrenzt wird das ca. 2,83 ha grof3e Plangebiet:

= im Westen durch den Oberblissauer Weg,

= im Norden durch die Gleisanlagen der Bahnstrecke Hamburg - Libeck sowie
= im Suden durch bestehende Gehdlzstrukturen.

Ostlich verlauft die Abgrenzung des Plangebietes als gedachte Linie in Verléangerung des in nord-
sldliche Richtung verlaufenden Gehdlzstreifens in Abgrenzung der landwirtschaftlichen Flache
zum sldlich angrenzenden Naturraum.

Die genaue Abgrenzung des Plangebietes ist der Anlage zu entnehmen.

1.2 Anlass und Erfordernis der Planaufstellung

Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes sowie der Anderung des Flachennutzungsplanes ist
die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung der notwendigen Infra-
struktur flr den Bahnhaltepunkt - wie beispielsweise eines ,Park+Ride“ Parkplatzes - und der fuf3-
laufigen und stralRentechnischen ErschlieBung entlang der Bahnlinie Hamburg - Libeck auf der
Sudseite des kinftigen Bahnhaltepunktes.

Der Stadtteil Moisling sowie die umliegenden sidlichen Ortsteile der Hansestadt sollen durch die
Errichtung des Bahnhaltepunktes besser an das Nahverkehrsnetz zwischen Libeck und Hamburg
angeschlossen werden. Mit der Einrichtung des Bahnhaltepunktes ergeben sich grofie Potenziale
und positive Entwicklungschancen - nicht nur fir den nérdlich gelegenen Stadtteil Moisling. Der
eigentliche Haltepunkt entsteht im Bereich der Gleisanlagen 6Ostlich der Briicke Oberbissauer
Weg. Geplant sind hier zwei 300 Meter lange Bahnsteige nérdlich und sudlich der Gleistrasse, die
Uber Fuldwege und die Bahnbriicke des Oberbilissauer Weges angeschlossen werden und barri-
erefrei erreicht werden sollen. Die Nah.SH erstellt den Haltepunkt inklusive der Bahnsteige. Die
Gestaltung des Haltepunkt-Umfelds obliegt der Hansestadt Libeck.

Die zukinftige Gestaltung und Ausstattung des Bahnhaltehaltpunkts orientieren sich mafRgeblich
an der geschatzten, zukunftigen Aufteilung des Verkehrsaufkommens. Aktuell wird geplant, dass
im Rahmen einer beabsichtigten Verkehrswende der Schwerpunkt auf umweltfreundlichen Ver-
kehrsmitteln liegen soll. Dies bedeutet, dass zur Erschliefung des Bahnhaltepunktes dem offent-
lichen Personennahverkehr (OPNV, hier Bus), dem Fahrrad und dem FuRgéngerverkehr Vorrang
vor dem Kfz-Verkehr eingeraumt werden soll, so dass in erster Linie fir die Bewohner:innen Mois-
lings und den Stadtteil ein Stadtteilbahnhof geplant wird. Somit liegt der Fokus der Umfeldentwick-
lung zuerst auf einer guten OPNV- und Radwegeanbindung und nicht so sehr auf der Bereitstel-
lung von Parkplatzen auf einem grof3en Park+Ride-Platz. Der Haltepunkt soll durch die entspre-
chende Ausstattung besonders attraktiv fir umweltfreundliche Verkehrsarten gestaltet werden.

Dazu soll der Umstieg zwischen Bus und Bahn zentral auf Hohe der jeweiligen Zugange zum
Bahnhaltepunkt erfolgen. In unmittelbarer Bahnsteignahe ist auf der Siidseite parallel zum Bahn-
steig eine Vorfahrt mit Pkw-Parkplatzen zum Bringen und Abholen (eine sogenannte ,Kiss+Ride*
Zone) geplant.
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Der Haltepunkt auf der Nordseite, der zugleich den sidlichen Abschluss der ,Neuen Mitte Mois-
ling“ bildet, wird durch das geplante, parallel zum Bahnsteig der Bahnlinie Libeck-Hamburg ste-
hende Gebaude markiert. In diesem sollen eine Fahrradabstellanlage, Lade- und Reparaturmdg-
lichkeiten, ggf. Schlielfacher, sowie ein Informations- und Wartebereich eingerichtet werden, um
den Umstieg zwischen den verschiedenen Verkehrstragern nutzerfreundlich zu gestalten.

Parallel zu den Planungen zum Bahnhaltepunkt erfolgt die Uberplanung der nérdlich angrenzen-
den Bereiche zur ,Neuen Mitte Moisling®. Mit der Errichtung des Haltepunktes strebt die Hanse-
stadt LUbeck die stadtebauliche und funktionale Neuordnung des Stadtteil-Zentrums Moisling am
Oberbussauer Weg an. Bauliche Veranderungsabsichten der Eigentiimer sowie die Errichtung
des Bahnhaltepunktes Moisling bieten gute Voraussetzungen zur Neugestaltung und Aufwertung
der ,Neuen Mitte Moisling®“. Entstehen soll ein nutzungsaktives Stadtteil-Zentrum, das rund um den
»Moislinger Markt® als identitatsstiftendem Mittelpunkt, einen attraktiven Anziehungspunkt bildet.

In der ,Neuen Mitte Moisling” sollen zur Starkung als zentraler Versorgungsbereich rund um den
geplanten ,Moislinger Markt“ Einzelhandel zur Nahversorgung, soziale Infrastruktur, private und
offentliche Dienstleistungen auf engem Raum angeboten werden. Dartiber hinaus sollen durch
den Ersatz und die Sanierung des Wohnungsbestandes neue bzw. alternative Wohngebaude ent-
stehen. Dabei ist die Schaffung nutzerfreundlicher und attraktiver (neuer) Wegeverbindungen und
Aufenthaltsflachen flr eine gute Anbindung der ,Neuen Mitte Moisling“ an den Bahnhaltepunkt
und die angrenzenden Quartiere von wesentlicher Bedeutung.

Die Erarbeitung des Bebauungsplanes 21.01.00 - Oberbussauer Weg/ Neue Mitte Moisling zur
Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung der Neuen Mitte soll
weitgehend parallel mit den hier in Aufstellung befindlichen Bauleitplanen erfolgen.

1.3 Planungsrechtliches Verfahren

Der Flachennutzungsplan der Hansestadt Liibeck stellt die Flachen innerhalb des geplanten Gel-
tungsbereiches weitgehend als Flachen fiur die Landwirtschaft dar.

Das unbebaute Plangebiet des Bebauungsplanes liegt stidlich der Bahnstrecke Hamburg -
LUbeck, aufRerhalb der Geltungsbereiche rechtskraftiger Bebauungsplane, im Aulienbereich ge-
maf § 35 BauGB, der keine Grundlage fiir eine Zulassung der geplanten notwendigen Infrastruk-
tur-Einrichtungen im Siden der Bahn bietet. Zur Schaffung der planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fir den Ausbau der Infrastruktur sind deshalb die Anderung des Flachennutzungsplanes
und die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich. Die Anderung des Flachennutzungspla-
nes erfolgt im Parallelverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes.

Der Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling Sud/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt wird nach dem Regel-
verfahren des § 2 BauGB aufgestellt. Dieses Verfahren beinhaltet gemaf § 2 Abs. 4 BauGB fir
die Belange des Umweltschutzes gemall § 1 Abs. 6 Nr. 7 und § 1 a BauGB die Durchflihrung
einer Umweltprifung, in der die voraussichtlichen Umweltauswirkungen ermittelt und bewertet
werden. Die Darlegung der Belange erfolgt im Umweltbericht, der Bestandteil der Begriindung des
Bebauungsplanes wird.

2. Ausgangssituation
21 Bisherige Entwicklung und Nutzung

Bebauungs- und Nutzungsstruktur innerhalb des Plangebietes

Die Flachen innerhalb des Plangebietes werden derzeit Giberwiegend landwirtschaftlich genutzt.
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Der OberblUssauer Weg steigt nach Norden zur Briicke Uber die Gleisanlagen der Bahnstrecke
Hamburg - Libeck an und fuhrt von hier weiter in die geplante ,Neue Mitte Moisling®. Die StralRe
wird durch raumpragende Geholzbestande auf den Béschungen gesaumt.

Bebauungs- und Nutzungsstruktur auRerhalb des Plangebietes

Sudlich des Plangebietes befindet sich das Landschaftsschutzgebiet ,Talraum und Umfeld von
Grienau und Quadebek®.

Westlich des Oberblssauer Weges befindet sich der Hundelbungsplatz des Boxer-Klub e.V.
Munchen, Gruppe Libeck.

Nordlich der Bahnstrecke schlief3t die Bebauung des Stadtteils Moisling an. Der Stadtteil prasen-
tiert sich als eine groRrdumig geplante Stadterweiterung aus den 60-/ 70er-Jahren in Erganzung
der alten Ortslage Moisling. Pragend und typisch fiir diese Zeit sind die viergeschossige Zeilenbe-
bauung mit den ergdnzenden Wohnhochhausern.

Die Hansestadt Libeck plant im Rahmen des Stadtebauférderungsprogramms ,Soziale Stadt” die
stadtebauliche und funktionale Neuordnung des Gebiets entlang des Oberblssauer Weges. Bau-
liche Veranderungsabsichten der Eigentumer sowie die Einrichtung des Bahnhaltepunktes Mois-
ling bieten die Chance zur Schaffung der ,Neuen Mitte Moisling“ und damit verbunden die Aufwer-
tung der angrenzenden Stadtrdume. Als identitatsstiftender Mittelpunkt soll ein attraktives Stadt-
teilzentrum entstehen.

Grundlegendes Ziel ist die Starkung als zentraler Nahversorgungsbereich mit erganzender sozia-
ler Infrastruktur sowie privaten und 6ffentlichen Dienstleistungseinrichtungen. Ziel ist es auch, dass
zeitgemale und nachfragegerechte Angebote fur Jung und Alt durch den Bau neuer Wohn- und
Gewerbegebaude bzw. durch die Sanierung des Bestandes geschaffen werden. Die Aufwertung
der Freirdume durch die Realisierung von attraktiven Aufenthaltsbereichen und Wegeverbindun-
gen ist dafir von besonderer Bedeutung.

Die Hansestadt Liibeck beteiligt sich seit 2012 mit der Gesamtmalinahme ,Soziale Stadt‘ Moisling
an diesem Stadtebauférderprogramm; dabei ist die Planung zur ,Neuen Mitte Moisling® ein we-
sentlicher Baustein. In den nachsten Jahren sind weitere Investitionen in das integrierte Mal3nah-
menprogramm geplant, um den Stadtteil aufzuwerten und sozial zu stabilisieren. Die Neuordnung
des Stadtteil-Zentrums Gbernimmt dabei eine entscheidende Schilsselrolle in dem angestrebten
Stadtteil-Entwicklungsprozess.

Die geplante Entwicklung der ,Neuen Mitte Moisling” steht in direktem Zusammenhang mit der
Einrichtung des Bahnhaltepunkts und soll weitgehend parallel zu dessen Planung erfolgen.

Verkehrliche ErschlieRung

Die aulere Erschlielung des Plangebietes erfolgt Uiber den Oberblissauer Weg bzw. die Niendor-
fer Strafde. Die Niendorfer Stral3e ist Kreisstral3e und Ortsdurchfahrt und damit als Hauptverkehrs-
stralRe klassifiziert. Als Gemeindestral3e bindet der Oberblissauer Weg die Siedlungsbereiche im
Stadtteil und mit der Briicke Uber die Bahntrasse das Plangebiet im Stiden an. Das Verkehrsauf-
kommen im Bereich Oberblissauer Weg/ Niendorfer Stral3e liegt zzt. bei ca. 3.800 Kfz pro Tag.

OPNV-Anbindung

In Moisling verkehren vier Buslinien des Stadtverkehrs Libeck (Linien 5, 7,11 und 12), die den
Stadtteil erschlielen und ihn mit der Innen-/ Altstadt und den benachbarten Stadtteilen und Orts-
lagen verbinden. Sidlich der Bahnstrecke befinden sich derzeit keine Bushaltestellen. Im Zuge
der Entwicklung des Bahnhaltes und der ,Neuen Mitte Moisling“ erfolgt eine Neuordnung der Hal-
testellen im nérdlichen Bereich und die Schaffung einer neuen Haltestelle im Bereich sidlich der
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Bahn. Die derzeit bestehenden Haltestellen befinden sich im Kreuzungsbereich des Ober-
bussauer Weges, des Moislinger Mihlenweges und des Sterntalerweges, also rund um den Mois-
linger Markt und in ca. 300 m Entfernung zum Bahnhaltepunkt. Diese Haltestellen bilden einen
wichtigen Knotenpunkt aller o0.g. Buslinien (Start-/Endhaltestelle) und stellen mit ca. 1.200 Fahr-
gasten eine sog. Schwerpunkt-Haltestelle in der Hansestadt dar. Mit der Linie 5 hat man die M6g-
lichkeit im 10-Minuten-Takt die Innenstadt zu erreichen. Die anderen Linien (7, 11, 12) fahren zu
den Hauptverkehrszeiten im 15/ 30-Minuten-Takt in Richtung Stadt. Zudem besteht eine Anbin-
dung nach Niendorf im 30-Minuten-Takt bzw. 60-Minuten-Takt nach Moorgarten/ Klein Wesen-
berg.

Ful- und Radverkehr

Entlang der Stralden Oberbissauer Weg, Moislinger Mihlenweg, Sterntalerweg und Niendorfer
Stralde befinden sich zzt. noch auf beiden Strallenseiten Geh- und Radwege, die getrennt ange-
legt sind.

Innerhalb des Plangebietes besteht ein landwirtschaftlicher Weg, welcher zudem eine Ful3- und
Radwegeverbindung an den Elbe-Liibeck-Kanal darstellt.

Ruhender Verkehr

Das Plangebiet wird landwirtschaftlich genutzt, somit bestehen hier keine Park- bzw. Stellplatze.

Kiinftiger Bahnhaltepunkt

Nach Planungen des schleswig-holsteinischen Verkehrsministeriums, der DB AG und der Lan-
desverkehrsgesellschaft Nah.SH soll der Bahnhaltepunkt Moisling Ende 2023 in Betrieb genom-
men werden. Durch die Anbindung an die Bahnstrecke Hamburg-Libeck / Liibeck-Hamburg er-
offnen sich fir den Stadtteil - und fiir das geplante Stadtteilzentrum - neue Entwicklungsperspek-
tiven. Mit der Bahn werden von Moisling der Hauptbahnhof Liibeck in ca. 6 Minuten und der Haupt-
bahnhof Hamburg in ca. 39 Minuten erreichbar sein. Die DB AG hat Anfang des Jahres 2019 die
Fachplanungen eingeleitet; die Durchfiihrung des erforderlichen Planfeststellungsverfahrens er-
folgte 2020. Der Bahnhaltepunkt soll parallel jeweils entlang der bestehenden Gleise - dstlich der
Briicke Oberbissauer Weg - eingerichtet werden. Die Bahnsteige werden nérdlich fir die Strecke
Libeck-Hamburg und sudlich der Bahngleise fur die Strecke Hamburg-Liibeck entstehen. Der
stdliche Bahnsteig bildet den nérdlichen Abschluss des Plangebietes.

2.2 Natur und Umwelt

221 Topografie

Das Plangebiet ist bei Gelandehdéhen zwischen 11,0 und 13,0 m . NHN weitestgehend eben.
Aufgrund der Hohenlage liegt das Plangebiet nicht in einem potenziellen Uberschwemmungsge-
biet oder in Uberschwemmungsgefahrdeten Gebieten der Trave, so dass Belange des Hochwas-
serschutzes bei der Aufstellung des Bebauungsplanes nicht zu berilcksichtigen sind.

2.2.2 Vegetationsbestand

Zur Bestandsaufnahme der Biotop- und Nutzungstypen erfolgte im Oktober 2021 eine Biotopty-
penkartierung auf der Grundlage der aktuellen Kartieranleitung des Landesamtes fir Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes Schleswig-Holstein (Kartieranleitung und Bio-
toptypenschlissel fir die Biotopkartierung Schleswig-Holstein - Kartieranleitung, Biotoptypen-
schlissel und Standardliste Biotoptypen; Stand: April 2021) durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in
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der Anlage ,Biotop- und Nutzungstypenkartierung“ ' dargestellt und im Umweltbericht ausfiihrlich
beschrieben.

Geholzbestande

An Gehdlzbestanden sind im Untersuchungsgebiet tiberwiegend Knicks und Geholze entlang der
Strale vorhanden. Dabei finden sich sowohl typische Knicks und Knickabschnitte sowie ein durch-
gewachsener Knick. Der typische Knick sldlich der Bahntrasse besteht Gberwiegend aus Weil3-
dorn, Liguster, Hasel, Schlehe und Berg-Ahorn. Zusatzlich werden Bereiche des Knicks durch
Hopfen und Brombeeren Uberlagert, sodass sich ein flachiger und sehr dichter Geholzbestand
gebildet hat. Dahingegen ist der Gehdlzbestand des durchgewachsenen Knicks stidlich des Plan-
gebietes eher llickig und zweireihig auf einem degradierten Wall ausgebildet. Die Geholze beste-
hen vor allem aus Stiel-Eichen, Feld-Ahorn und Hainbuchen. Richtung Osten geht der durchge-
wachsene Knick in einen typischen Knick Uber. Hier mischen sich zusatzlich Hasel, Schlehen und
Berg-Ahorn mit in den Geholzbestand.

Der typische Knick verlauft zunéchst Richtung Osten und biegt dann Richtung Siiden ab. Ostlich
des Abschnittes, der Richtung Stden fihrt, ist ein sonstiges Geblsch aus Schlehen und Brom-
beeren vorgelagert. Weiterhin befinden sich sonstige Gebische im Zuwegungsbereich des
Ackers, angrenzend an den randlich verlaufenden Weg, in dem zusatzlich zu den genannten Arten
auch Hasel vorkommt.

Sudlich des durchgewachsenen Knicks ist ein Feldgehélz aus Erlen vorhanden. Es handelt sich
um Schwarz-Erlen, die in Reihen angelegt wurden.

Innerhalb der Sukzessionsflache sudlich des Plangebietes befindet sich im dstlichen Randbereich
ein angelegter Sumpfwald mit Erlen, an dessen Randern sich auch Weiden als Pioniergehdlze
ausbreiten.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen

Den gréften Flachenanteil im Plangebiet nimmt der intensiv genutzte Acker ein. Zum Zeitpunkt
der Bestandsaufnahme war der Acker umgebrochen und nicht mit einer Feldfrucht bestellt. Die
Ackerflache im stiddstlichen Umfeld des Plangebietes war zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme
stillgelegt und mit einer Graseinsaat zwischengepflanzt.

Ruderale Gras- und Staudenfluren

Ruderale Gras und Staudenfluren sind im Plangebiet vor allem in den ungenutzten Randbereichen
sowohl entlang des Ackers als auch entlang von Wegen und innerhalb der Sukzessionsflachen im
stdlichen und nordwestlichen Randbereich des Untersuchungsgebietes vorhanden.

Simsenriede und sonstige Staudensimpfe

Sudlich des Plangebietes befindet sich eine Sukzessionsflache als Kompensationsflache, welche
feucht ausgepragt ist. Innerhalb der Sukzessionsflache befindet sich ein Gewasser, dessen nérd-
liche Randbereiche sumpfig ausgebildet sind.

1 PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH: Hansestadt Liibeck, Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling-Stid/Infra-
struktur Bahnhaltepunkt, Bestand Biotop- und Nutzungstypen, Stand: 07.12.2021
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Biotope der Siedlungs- und Verkehrsflachen

Innerhalb des Plangebietes liegt ein Teilbereich des Oberblssauer Weges, welcher einschlieflich
der beidseitig verlaufenden Fuf3- und Radwege als vollversiegelte Verkehrsflache erfasst wird. An
den StralRenrandern sind teilweise gepflegte rasige Bereiche als Strallenbegleitgrin ohne Ge-
hoélze vorhanden. In den Bbéschungsbereichen beidseitig des Oberblssauer Weges haben sich
Stralienbegleitgriin mit Gehdlzen ausgebildet. Die Strallensdume aus Baumen bestehen sowohl
aus Nadelgeholzen als auch einer Vielzahl an Laubgehdlzen. Aufgrund der Vielzahl heimischer
Arten und des Neigungswinkels der StralRenbdschung wird das Strafdenbegleitgriin Gberwiegend
von einem gesetzlich geschiitzten artenreichen Steilhang Gberlagert. Steilhdnge gelten als gesetz-
lich geschitzt sofern ein artenreicher Biotoptyp, eine Neigung von mindestens 20°, eine Lange
von mindestens 25 m und eine Hohe von mindestens 2 m vorliegen.

Westlich der Stralle liegt ein Hundelibungsplatz, welcher durch einen arten- und strukturarmen
Zierrasen gepragt ist. Zum Hundelbungsplatz gehdren noch ein kleines Klub-Hauschen des Ver-
eins, einzelne Beete und Zierstraucher, Einzelbdume sowie die auf der Rasenflache aufgestellten
Hindernisse fir Hunde. Die Rasenflache wird intensiv genutzt und gepflegt, somit ist die Artenviel-
falt reduziert.

Die Zuwegung zur Ackerflache sowie der Rundweg im ndrdlichen Bereich des Ackers sind als
unversiegelte Wege erfasst. Die Zuwegung zum Hundelbungsplatz ist wiederum teilversiegelt.

2.2.3 Natur- und Artenschutz

Mit Ausnahme der Steilhange entlang des Oberblssauer Weges befinden sich keine gesetzlich
geschutzten Biotope innerhalb des Plangebietes. Im Umfeld des Plangebietes, aufderhalb des
Plangebiets, befinden sich weiterhin gesetzlich geschiitzte Knicks, Feuchtbiotope (Sumpfwald mit
Erlen und Binsen- und Simsenried). Diese sind Bestandteil des sudlich an das Plangebiet angren-
zenden Landschaftsschutzgebiets (LSG) ,Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek®.
Landschaftstypische Knickstrukturen begrenzen in gro3en Bereichen das LSG sowie die landwirt-
schaftlichen Flachen.

Es kommen keine Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie im Plangebiet vor. Aufgrund
der speziellen Standortanspriiche der Arten: Kriechender Scheiberich (Apium repens) (Feuchtwie-
sen, Ufer), Froschzunge (Luronium natans) (Gewasserpflanze), Schierlings-Wasserfenchel
(Oenanthe conioides) (Suflwasserwatten), Firnisglanzendes Sichelmoos (Hamatocaulis vernico-
sus) (Moore, Nasswiesen, Gewasserufer) ist ein Vorkommen im Plangebiet ausgeschlossen.

Zur Betrachtung der artenschutzrechtlichen Belange wurden einer Faunistischen Potenzialana-
lyse mit Artenschutzrechtlichem Fachbeitrag? erarbeitet. Die Faunistische Potenzialanalyse ist ein
Verfahren zur Einschatzung der méglichen aktuellen faunistischen Besiedlung von Lebensrdumen
unter Berucksichtigung der lokalen Besonderheiten, der Umgebung und der vorhandenen Beein-
trachtigungen. Hierzu erfolgte eine Begehung des Wirkraumes im April 2022. Erganzend wurden
die bereits vorhandenen Informationen aus der Planung der DB Station & Service AG zur Planung
des Projektes ,Neubau Haltepunkt Lubeck-Moisling” als Datenquelle herangezogen.

Fir die Artenschutzprifung wurden nicht alle Tiergruppen betrachtet, sondern insbesondere die
in diesem Fall artenschutzrechtlich bedeutsamen europaischen Vogelarten und Arten des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie.

2 BBS Umwelt GmbH: Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Hansestadt Liibeck, Bebauungsplan 21.08.00 ,Bahnhalte-
punkt‘, Stand: 09.11.2022
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Brutvdgel

Die Kartierung fur den Bahnhaltepunkt aus dem Jahr 2020 ergab 29 Vogelarten, 19 mdgliche oder
wahrscheinliche Arten. Darliber hinaus werden hier weitere Arten als Potenzial definiert.

Die Brutvogelfauna des Untersuchungsgebietes besteht im Wesentlichen aus kommunen Arten
der Siedlungsbiotope. Die von dem Bau des Bahnhaltepunktes betroffenen Baumhecken beider-
seits der Bahnlinie weisen aufgrund der Verkehrssicherungspflicht an Schienenwegen v.a. Ge-
busch und einzelne Baume mit schwachem Baumholz auf. Dementsprechend brtiten hier verein-
zelt Gebuschbriter wie Ménchsgrasmiicke, Amsel, Heckenbraunelle, Zaunkénig (unmittelbar
westlich der Bruicke auRerhalb des Untersuchungsgebietes) und Zilpzalp.

Kleinere Hohlenbriter wie Blaumeise und Kohimeise suchen die Hecken zur Nahrungssuche auf,
ihre Brutstandorte sind jedoch die starkeren Gehdlze in der Siedlung. Weitere regelmafige Nah-
rungsgaste sind Elster, Ringeltaube und Rabenkrahe, die ihren Brutstandort auf3erhalb des Unter-
suchungsgebietes haben.

Die Baumhecken der stidostexponierten Strallenbdschung weisen aufgrund des hdéheren Struk-
turreichtums der starkeren Gehdlze neben den 0.g. Gebuschbriitern auch Héhlenbrtter wie Blau-
meise, Kohlmeise und Star (Brutverdacht) auf. Des Weiteren briitet dort der Buchfink. Ein ahnli-
ches Arteninventar weisen die Baumreihen und die Starkbdume am nérdlichen Rand des Unter-
suchungsgebietes auf.

An der Bahnbriicke wurde die Stral3entaube mit Balzlauten beobachtet, eine Brut konnte jedoch
nicht bestatigt werden.

Der Siedlungsraum wird von verschiedenen gebaudebriitenden Vogelarten frequentiert, die an
den Gebauden briten und im Untersuchungsgebietes bei der Nahrungssuche beobachtet wurden.
Hierzu zahlen Haussperling, Hausrotschwanz und die Mehlschwalbe.

Der Teich (norddstlich der Bahnstrecke) ist Brutlebensraum von Wasservogeln. Mehrere Grau-
gans-Familien haben sich etabliert, die in der Verlandungsvegetation deutlich sichtbaren
Fraldruck austiben und am Ufer offenbar von Anwohnern gefittert werden. Des Weiteren brutet
das Blalhuhn. Die Stockente wurde als Nahrungsgast beobachtet. Im Teich im Stiden sind diese
Arten, weitere Entenarten, wie die Reiherente, und in den Rohrichten ist mit Rohrichtbritern zu
rechnen.

Die Wiese (Einsaatgrasland 2020, Getreideacker in 2022) wird von Nahrungsgasten wie Weil3-
storch, Graureiher und Turmfalke aufgesucht.

Es gibt faunistische Funktionsbeziehungen zwischen dem Untersuchungsgebiet und insbeson-
dere der Wiese und den Gehdlzen sudlich des Untersuchungsgebietes. Von dort wurde auch der
Kuckuck vernommen. Elster, Rabenkrahe und Ringeltaube fliegen regelmanig zwischen den Ge-
hélzen und dem Untersuchungsgebiet.

Im Bereich der westlich liegenden Hundeflache sowie Sukzessionsflache sind Arten der Sied-
lungsbiotope, der Staudenfluren und jungen Geholze zu erwarten. Die Weilldornblsche lassen
z.B. die Dorngrasmucke erwarten.

Von Seiten der unteren Naturschutzbehérde wurde erganzt, dass auf dem Griinland 6stlich des
Geltungsbereichs 1995 ein Wachtelkdnig gehdrt und in den Gehdlzbereichen 2005 zwei Nachti-
gall-Reviere festgestellt wurden.

Rastvégel
Eine besondere Bedeutung des Untersuchungsraums fir Rastvogel ist nicht gegeben
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Nahrungsgéste wie Greifvogel oder Schwalben

Der Untersuchungsraum weist keinerlei Horste von Greifvogeln auf, ist jedoch aufgrund seiner
GréRe und Offenheit ein potenzielles Nahrungshabitat fir Greifvogel wie den Mausebussard und
Turmfalken. Schwalben sind Nahrungsgaste.

Fledermause

Der Untersuchungsraum ist in seiner Habitateignung fur Fledermause durch Gebaude, aber auch
parkartige Landschaft mit Gehdlzen und Gewassern (Teich) gepragt. Von besonderer Bedeutung
ist die Nahe zur Trave und das FFH-Gebiet ,Travetal* in ca. 500m Entfernung. Dieser Flusslauf
mit seinen begleitenden Gehdlzbestéanden steht Uber die Bahnlinie mit begleitenden Hecken-struk-
turen in direktem Biotopverbund.

Als Arten sind im anthropogen Uberpragten Untersuchungsraum v.a. typische Kulturfolger wie die
Zwergdfledermaus zu erwarten, die ihre Quartiere bevorzugt in Spaltrdumen von Gebauden anlegt.
Daneben kénnen Waldarten vorkommen, die auch offene und parkartige Landschaften besiedeln.
Zu diesen zahlen Rauhautfledermaus, Breitflligelfledermaus, Grofder Abendsegler und evtl. die
Fransenfledermaus. Die Nahe zu Gewassern bzw. der Teich im Untersuchungsgebiet pradesti-
niert die Wasserfledermaus. Im Zuge der Erfassungen konnte jedoch ein Fledermausquartier (evtl.
Zwischenquartier) im Gebiet eruiert werden. Es handelt sich um eine mehrstammige Baumweide
am Teich (nérdlich der Bahn), die Uber langere Zeit von Fledermausen angeflogen wurde. Hier
besteht Verdacht auf ein Fledermausquartier.

Die Knicks und Gehdlzrander kdnnen fur Fledermause wichtige Leitlinien darstellen. Hier mogliche
Arten mit ausgepragter Flugroutennutzung sind Breit-, Fransen-, Micken- und Zwergfledermaus.

Fledermausquartiere sind im Geltungsbereich an nur wenigen Baumen am Oberblssauer Weg
als Tagesquartiere anzunehmen. Potenziell sind sie in einer alten Weide am B&schungsful® oder
an alteren Ahorn Spalten und Hohlen geeignet.

Offenflachen und halboffene Flachen wie die Ackerflache, Sukzessionsflache und Griinland sind
als Jagdgebiete einzustufen. Eine essenzielle Bedeutung der Offenflachen als Jagdgebiet ist je-
doch nicht anzunehmen. Besondere insektenreiche Flachen kommen ansatzweise mit der Suk-
zessionsflache vor.

Haselmaus

Der Untersuchungsraum befindet sich im Verbreitungsgebiet der Haselmaus. Die Knicks und
sonstige Geholze stellen den moglichen Lebensraum der Art dar. Im Rahmen der Erfassungen
von Mai bis November 2021 wurden keine Hinweise auf ein Vorkommen der Haselmaus festge-
stellt. Im Zuge der Kontrollen wurden in einigen Tubes der Kartierflachen Nistmaterial oder Kot von
Mausen (vermutlich Gattung Apodemus) sowie Vorrate von Eicheln und Bucheckern oder ent-
sprechende Fralreste festgestellt.

Weitere Saugetiere nach Anhang IV FFH-RL sind aufgrund der Habitatausstattung nicht zu erwar-
ten.

Zauneidechse

Das Vorkommen der Zauneidechse z.B. an Béschungen ist aufgrund des dichten Bewuchses bzw.
der Schotterung an der Bahn auszuschlief3en. Es ist aus den genannten Griinden (Nutzung, Struk-
tur, Umgebung, Begehungen) ein Vorkommen im Geltungsbereich nicht anzunehmen. Nachweise
der Art aus dem Artkataster des Landes liegen aus diesem Bereich ebenfalls nicht vor.

12 Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023



Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling Std/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt Begrundung

Weitere streng geschitzte Reptilienarten sind nicht zu erwarten. Relativ haufige und besonders
geschitzte Arten wie Ringelnatter, Blindschleiche und Waldeidechse sind jedoch, besonders in
Geholzen und im Siden, nicht auszuschliellen.

Amphibien

Durch die Kartierung im Rahmen der Planung zum Bahnhaltepunkt wurden Kammmolch, Teich-
frosch, Grasfrosch und Teichmolch nachgewiesen. Zudem kénnten folgende Arten im Untersu-
chungsgebiet vorkommen, die nicht erfasst wurden: Moorfrosch (Rana arvalis, Anh. IV der FFH-
Richtlinie) potenziell v.a. in dem sidlichen Gewasser und Erdkréte (Bufo bufo) in beiden Gewas-
sern. Des Weiteren kénnte der im nérdlichen Teich nachgewiesene Grasfrosch auch in dem sid-
lichen Gewasser vorkommen, welches z.T. sehr unzuganglich und daher schwer erfassbar ist.

Als Landlebensraume fir Amphibien eignen sich alle Gehdlzbestande im naheren Umfeld der Ge-
wasser, also der Gehdlzgurtel unmittelbar am Teich (norddstlich der Bahn), aber auch die von dem
Vorhaben direkt betroffene Baumhecke nérdlich und stdlich der Bahnlinie. Das sudliche Gewas-
ser ist von einem Erlen-Sumpfwald umgeben.

Daher sind Amphibienwanderungen aus nérdlicher und stdlicher Richtung in den Eingriffsraum
nicht auszuschlielRen.

Weitere in Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefihrte Reptilien oder Amphibien

Diese Tierarten sind im Untersuchungsraum aufgrund der fir diese Arten nicht geeigneten Struk-
turen oder Lage auflerhalb des Verbreitungsgebiets nicht zu erwarten

Sonstige Arten

Weitere Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sind nicht zu erwarten. Feuchtlebensraume oder
Gewasser fur z.B. Libellen und Mollusken sind sudlich angrenzend vorhanden. Da hier keine Fla-
cheninanspruchnahme erfolgt und Stérungen fir Libellen oder Mollusken nicht relevant sind, wer-
den diese nicht weiter betrachtet. Auch altes Totholz mit Eignung fir Eremit oder Heldbock ist nicht
vorhanden. Ebenfalls befinden sich keine geeigneten Flachen mit Nahrungsflachen des Nachtker-
zenschwarmers im Vorhabensraum.

224 Wald

Innerhalb des Plangebietes befinden sich Waldflachen. Als Wald im Sinne des Gesetzes gilt jede
mit Waldgehdlzen bestockte Grundflache. Waldgeholze im Sinne des Gesetzes sind alle Wald-
baum- und Waldstraucharten ohne Ricksicht auf Alter, Zustand, Verteilung und/oder Art Ihrer Ent-
stehung (§2 Abs. 1i.V.m. §2 Abs. 3 Satz 1 und Satz 2 LWaldG). Gemal} §24 Abs. 2 LWaldG ist
ein Waldabstand von 30 m in den Bebauungsplan oder die Satzung nachrichtlich, gemaf §24 Abs.
4 Satz 1 Nr. 2 und 3 des BauGB aufzunehmen. Der Waldabstand ist in der Planzeichnung zu
beriicksichtigen und als nachrichtliche Ubernahme zu erfassen. Die Waldflache hat gleichzeitig
die Funktion als naturschutzfachliche Ausgleichsflache.

2.2.5 Landschaftsbild und Erholung

Das Plangebiet sowie die umliegenden Flachen stdlich der Bahnstrecke sind als offener Land-
schaftsraum mit landwirtschaftlicher Nutzung und gliedernden Knickstrukturen wahrnehmbar.
Gleichwohl weist das Plangebiet derzeit keine eigenstandige Erholungseignung auf. Entlang der
westlichen und nérdlichen Plangebietsgrenze verlauft ein landwirtschaftlicher Weg, welcher zu-
gleich die Ful3- und Radwegeverbindung zum ca. 1 km &stlich entfernt liegenden Elbe-Libeck-
Kanal ist.
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2.2.6 Altlasten

Es liegen keine Kenntnisse Uber Bodenkontaminationen innerhalb des Plangebietes vor.

2.2.7 Belange des vorbeugenden Immissionsschutzes

Der geplante Park+Ride-Platz grenzt nicht an eine schitzenswerte Nutzung. Die nachstgelegene
schutzenswerte Nutzung befindet sich nérdlich der Bahntrasse und wird durch die bestehenden
Larmschutzwande abgeschirmt. Negative Auswirkungen durch die Nutzung der &ffentlichen Ver-
kehrsflachen sind demnach nicht zu erwarten.

Die Auswirkungen der Verkehrssteigerungen durch die geplante Anlage verteilen sich hierbei im
vorhandenen StraRennetz. Die durch weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und der
Verkehrsstrome bedingten Larmbelastigungen sind hierbei nicht zu betrachten. Gemaly Recht-
sprechung ist kein StraRenanlieger dagegen geschiitzt, dass bedingt durch die Anderung von Ver-
kehrsplanungen der Verkehr in seiner Stralle zunimmt.

23 Eigentumsverhiltnisse

Die Flachen des Plangebietes befinden sich im Eigentum der Hansestadt Liibeck. Bodenordnende
Mafnahmen sind daher nicht zu erwarten.

24 Bisheriges Planungsrecht

Das unbebaute Plangebiet befindet sich aul3erhalb der Geltungsbereiche rechtskraftiger Bebau-
ungsplane und ist als AuRenbereichsflache gemaf § 35 BauGB einzuordnen. Zur Umsetzung der
geplanten Entwicklung ist die Erarbeitung der planungsrechtlichen Voraussetzungen in Form der
Anderung des Flachennutzungsplanes und der Aufstellung des Bebauungsplanes erforderlich.

3. Ubergeordnete Planungen

3.1 Ziele und Grundsatze der Landesplanung

Das Plangebiet liegt innerhalb des im Regionalplan fir den Planungsraum Il (Stand 2004) sowie
im Entwicklungskonzept fur die Region Libeck (Stand 2003) festgelegten baulich zusammenhan-
gendem Siedlungsgebiet des Oberzentrums Libeck.

3.2 Darstellungen des Flachennutzungsplanes

Der Flachennutzungsplan fir die Hansestadt Libeck in der derzeit geltenden Fassung stellt das
Plangebiet weitgehend als Flachen fur Landwirtschaft dar.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes erfolgt im Parallelverfahren zur Aufstellung des Bebau-
ungsplanes.

3.3 Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Hansestadt Liibeck (ISEK 2010)

Das im Marz 2010 von der Blrgerschaft der Hansestadt Libeck beschlossene integrierte Stadt-
entwicklungskonzept (ISEK) benennt im Rahmen der Beschreibung des Stadtteilprofils flr Mois-
ling u.a. das Querschnittsthema der Wohnortentwicklung mit den Aufgabenfeldern Modernisie-
rung, Abriss, Neubau, Bestands- und Wohnumfeldentwicklung, Sozialkulturelle Integration, Ent-
wicklung von ,Mitten“, Versorgung, Schulen/ Kita, Erholung usw.
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Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den
Bau der notwendigen Infrastruktur des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling geschaffen werden.
Eine wohnbauliche oder gewerbliche Entwicklung ist nicht geplant. Auswirkungen auf das ISEK
2021 sind daher nicht abzuleiten.

34 Konzept zur zukunftsorientierten Stadtentwicklung Liibeck 2030

In dem im Marz 2015 von der Blrgerschaft beschlossenen Konzept ,Zukunftsorientierte Stadtent-
wicklung Lubeck 2030“ sind die Flachen sldlich der Bahntrasse als Suchraum fiir Gewerbe und
Freiraumentwicklung dargestellt.

Gemal der Konzeptbetrachtung ist die Flache zur Starkung des Stadtteils Moisling und als Sied-
lungsarrondierung fiir eine gewerbliche Entwicklung theoretisch gut geeignet. Voraussetzung ware
jedoch eine gute Anbindung an die Autobahn - A20. Der Anschluss an die Auffahrt Genin-Sud ist
allerdings nur aufwendig und kostenintensiv zu erstellen, aber grundsatzlich méglich. Deshalb er-
scheint sidlich des Bahnhaltepunktes eher eine kleinteilige bauliche Entwicklung, sofern die Ver-
und Entsorgung sichergestellt werden kann, umsetzbar. Der Empfehlung des Konzeptes folgend,
soll die Flache als potenzielle Gewerbeflache vorgehalten und von anderen konkurrierenden Nut-
zungen freigehalten werden.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes soll die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwick-
lung der Infrastruktur stidlich des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling schaffen. Eine Entwicklung
zu Gunsten von Wohnen bzw. Gewerbe ist nicht geplant. Auswirkungen auf das Konzept zur zu-
kunftsorientierten Stadtentwicklung Libeck 2030 sind daher nicht zu erwarten.

3.5 Wohnungsmarktkonzept 2013 und Wohnungsmarktbericht 2020

Gemal’ dem aktuellen Wohnungsmarktbericht 2020 (Stand: November 2020), der das Wohnungs-
marktkonzept 2013 unter Berlicksichtigung der letzten Bevolkerungs- und Haushaltsprognose aus
Oktober 2020 fortschreibt, wird Libeck in den nachsten Jahren bis 2025 voraussichtlich einen tber
die Bestandserneuerung hinausgehenden zusétzlichen Bedarf von 5.300 Wohneinheiten bis 2040
haben.

Der Wohnungsmarktbericht fokussiert die Entwicklung innerstadtischer, integrierter Standorte.
Hierbei spielt auch die Sicherung der bestehenden und geplanten (Sozialen-) Infrastruktur eine
wichtige Rolle.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes dient der Schaffung der planungsrechtlichen Vorausset-
zungen zur Entwicklung der Infrastruktur stdlich des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling. Es
werden weder Wohnungsbau noch Gewerbe geplant, so dass sich keine Auswirkungen auf das
Wohnungsmarktkonzept ergeben.

3.6 Einzelhandelszentren- und Nahversorgungskonzept der Hansestadt Liibeck

Das 2011 von der Burgerschaft beschlossene Einzelhandelszentren- und Nahversorgungskon-
zept (kurz: Zentrenkonzept) definiert die Flachen nérdlich der Bahnstrecke als Nahversorgungs-
zentrum Moisling - Moisling-West (demnéchst: Neue Mitte Moisling/ Moislinger Markt).

Das eigentliche Stadtteilzentrum Moisling - Moisling-Ost / August-Bebel-Stral3e befindet sich in ca.
700 m Entfernung zum Plangebiet und ist mit dem Fahrrad gut, aber auch fuRlaufig noch erreich-
bar.

Die Altstadt als Hauptzentrum der Hansestadt Libeck liegt ca. 4 km vom Plangebiet entfernt und
ist mit dem Fahrrad in ca. 25 Minuten zu erreichen.
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Beide Moislinger Versorgungszentren sind gut an den OPNV angebunden.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur
Entwicklung der Infrastruktur des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling geschaffen werden. Es
werden weder Wohn- noch Gewerbeflachen geplant. Auswirkungen auf das Zentrenkonzept sind
daher nicht zu erwarten.

3.7 Landschaftsplan der Hansestadt Liibeck

Der 2008 durch die Blrgerschaft beschlossene Landschaftsplan der Hansestadt Libeck stellt fiir
die Plangebietsflachen keine spezifischen Entwicklungsziele dar. Die sudlich angrenzenden FI&-
chen befinden sich innerhalb des Landschaftsschutzgebietes , Talraum und Umfeld von Grienau
und Quadebek®.

3.8 UNESCO-Welterbe-Managementplan

Das Plangebiet liegt aulderhalb der im Managementplan fir die UNESCO-Welterbestatte ,Libe-
cker Altstadt” ausgewiesenen Pufferzone. Das Plangebiet beruhrt allerdings die im Management-
plan definierte Sichtbeziehung Nr. 16 ,B 208 westlich Siebenbdumen* auf die Libecker Altstadt.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes dient der Schaffung der planungsrechtlichen Vorausset-
zungen zur Entwicklung der Infrastruktur fir den geplanten Bahnhaltepunkt Moisling. Eine hoch-
bauliche Entwicklung ist nicht geplant, so dass es damit zu keiner Beeintrachtigung der Sichtach-
sen kommen wird.

3.9 Klimaanpassungskonzept

Die mal3geblichen Mallnahmenkarten des Klimaanpassungskonzeptes enthalten keine konkreten
MaRnahmenvorschlage zum Plangebiet.

3.10 Hinweiskarte Starkregen

Die Hinweiskarte Starkregen der Hansestadt Libeck enthalt keine spezifischen Aussagen fur das
Plangebiet.

3.11 Stadtklimaanalyse

Gemal} Stadtklimakarte der Hansestadt Libeck ist das Plangebiet von mittlerer bis geringer biokli-
matischer Bedeutung. Diese Flachen weisen eine mittlere bzw. geringe Empfindlichkeit gegentber
Nutzungsanderungen auf.

4. Ziele und Zwecke der Planung

Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes sowie der Anderung des Flachennutzungsplanes ist
die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung der notwendigen Infra-
struktur fir den Bahnhaltepunkt - wie beispielsweise eines ,Park+Ride“ Parkplatzes - und der ful3-
laufigen und stralRentechnischen ErschlieRung entlang der Bahnlinie Hamburg - Libeck auf der
Sidseite des kuinftigen Bahnhaltepunktes.

Der Stadtteil Moisling sowie die umliegenden sidlichen Ortsteile der Hansestadt sollen durch die
Errichtung des Bahnhaltepunktes besser an das Nahverkehrsnetz zwischen Liibeck und Hamburg
angeschlossen werden. Mit der Einrichtung des Bahnhaltepunktes ergeben sich grol3e Potenziale
und positive Entwicklungschancen - nicht nur fir den nérdlich gelegenen Stadtteil Moisling. Der
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eigentliche Haltepunkt entsteht im Bereich der Gleisanlagen &stlich der Briicke Oberbissauer
Weg. Geplant sind hier zwei 300 Meter lange Bahnsteige nérdlich und sudlich der Gleistrasse, die
Uber FuRwege und die Bahnbriicke des Oberbissauer Weges angeschlossen werden und barri-
erefrei erreicht werden sollen. Die Nah.SH erstellt den Haltepunkt inklusive der Bahnsteige. Die
Gestaltung des Haltepunkt-Umfelds obliegt der Hansestadt Libeck.

Stadtebauliches Konzept

Die zuklnftige Gestaltung und Ausstattung des Bahnhaltehaltpunkts orientieren sich mafRgeblich
an der geschatzten, zukunftigen Aufteilung des Verkehrsaufkommens. Aktuell wird geplant, dass
im Rahmen einer beabsichtigten Verkehrswende der Schwerpunkt auf umweltfreundlichen Ver-
kehrsmitteln liegen soll. Dies bedeutet, dass zur Erschliefung des Bahnhaltepunktes dem offent-
lichen Personennahverkehr (OPNV, hier Bus), dem Fahrrad und dem FuRgéngerverkehr Vorrang
vor dem Kfz-Verkehr eingerdaumt werden soll, so dass in erster Linie fir die Bewohner:innen Mois-
lings und der angrenzenden Stadtteile ein Stadtteilbahnhof geplant wird. Somit liegt der Fokus der
Umfeldentwicklung auf einer guten OPNV- und Radwegeanbindung, nicht auf der Bereitstellung
von Pkw-Parkplatzen im Rahmen eines grof3en ,Park+Ride“ Angebotes.

Der Haltepunkt soll durch eine entsprechende Ausstattung attraktiv fir umweltfreundliche Ver-
kehrsarten gestaltet werden. Dazu soll der Umstieg zwischen Bus und Bahn zentral auf Hohe der
jeweiligen Zugange zum Bahnhaltepunkt erfolgen. In unmittelbarer Bahnsteignahe ist auf der Stid-
seite eine Vorfahrt fur Pkw zum Bringen und Abholen (eine sogenannte ,Kiss+Ride“ Zone) geplant.

Aktuell sieht die Planung die Entwicklung eines P&R-Platzes mit rund 100 Pkw-Parkplatzen vor,
die in Abschnitten entsprechend des aktuellen Bedarfes entwickelt werden sollen. Der Bebauungs-
plan Uberplant dartber hinaus weitere Flachen fiir nochmal 50 Parkplatze, welche optional in ei-
nem zweiten Bauabschnitt entwickelt werden konnten, so dass bei Bedarf ein P&R-Platz mit max.
150 Platzen entstehen kann.

Auf den Flachen sudlich des ,Park+Ride” Parkplatzes nérdlich des LSG ist die Anlage einer Aus-
gleichsflache flr die erforderlichen Eingriffe innerhalb des Plangebietes vorgesehen.

Auf der Nordseite der Bahntrasse (aufderhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes) ist
ein markantes bahnsteigbegleitendes Ankunfts- und Empfangsgebaude entlang der Gleistrasse
Libeck - Hamburg geplant. Es ist zugleich Abschluss der ,Neuen Mitte Moisling“ im Stden. Von
dort fihrt der Weg Uber den Platz am sldlichen Ende der Stadtachse zum Bahnsteig und Wilhelm-
Waterstraat-Weg. In diesem sollen neben einer Rampenanlage und einem Fahrstuhl fiir einen
barrierefreien Zugang, eine Fahrradabstellanlage, Lade- und Reparaturmdglichkeiten, ein Infor-
mations- und Wartebereich sowie ggf. Schlief3facher und Toiletten, untergebracht werden.

Sudlich der Briicke Uber die Bahntrasse wird der Oberblssauer Weg auf der Westseite mit einem
Uberliegerplatz aufgeweitet. Zur Einplanung von Zeitpuffern fiir den Ausgleich von Verspatungen
beziehungsweise Streuungen der Fahrzeiten im StralRenverkehr, zum Abwarten fahrplanbedingter
Wendezeiten (zum Beispiel aufgrund von Anschlussbindungen), zur Vermeidung kosten und -
emissionssteigernder Ein-, Ausriick- oder Ablésefahrten und zur Gewahrung gesetzlicher Ruhe-
pausen, tarifvertraglich festgelegten Zeiten flir Pausen sowie fiir die Fahrtvorbereitung und -nach-
bereitung ist es erforderlich, Busse aul3erhalb des unmittelbaren Haltestellenbereiches abzustel-
len. Hierzu werden sogenannte Uberliegerplatze eingerichtet, die sich in der Regel an den An-
fangs- und Endpunkten der Linien beziehungsweise auch tberall dort, wo Teil- und Zwischenbe-
triebe der Linien beginnen beziehungsweise enden, befinden.
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5. Inhalt der Planung

51 Flachenbilanz

Bebauungsplangebiet (gesamt) ca. 2,83 ha
davon:
Strallenverkehrsflache ca. 7.381 m?
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ca. 10.533 m?
Offentliche Griinflache ca. 10.414 m?

5.2 Kiinftige Entwicklung und Nutzung

5.2.1 Verkehrsflachen

Die eigentlichen Flachen des ,Park+Ride" Parkplatzes sind als Verkehrsflache besonderer Zweck-
bestimmung ,Park+Ride* festgesetzt. Um die geplanten Nutzungen planungsrechtlich zu ermégli-
chen, werden die zulassigen Einrichtungen und baulichen Anlagen entsprechend festgesetzt.

Es sind solche baulichen Anlagen und Einrichtungen zulassig, die der Unterbringung von motori-
sierten und nicht-motorisierten Fahrzeugen sowie der Abfertigung und Versorgung von Reisenden
dienen. Insbesondere zuldssig sind:

= Offentliche Pkw-Parkplatze,

= Stellflachen fir Fahrrader (auch Fahrradboxen) und Motorrader,
= Offentliche Parkplatze fiir Busse,

= Flachen fur Car-Sharing,

= Lademdglichkeiten fir E-Mobilitat,

= Anlagen zur Nutzung regenerativer Energien,

=  Zu- und Abfahrten,

= Flachen fur den Ful®- und Radverkehr,

= notwendige konstruktive Elemente des Strallenbaus,

= technische Elemente des Stra3enbaus und des Eisenbahnwesens,
= Beschilderungen und Beleuchtung,

= Anlagen zur Abfertigung und Versorgung von Reisenden,

= WC Anlagen.

Die in den Geltungsbereich einbezogenen Flachen des Oberblissauer Weges werden als offent-
liche Straenverkehrsflache festgesetzt. Zur Klarstellung der planungsrechtlichen Zulassigkeit in-
nerhalb dieser Flache werden in den textlichen Festsetzungen die erganzend zulassigen Einrich-
tungen und baulichen Anlagen entsprechend festgesetzt.
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5.3 ErschlieBung

5.3.1 Anbindung an o6ffentliche StraBenverkehrsflachen

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt durch Anbindung an den Oberblssauer Weg. Hierzu
wird im sudlichen Bereich ein Kreisverkehr errichtet, welcher u.a. auch als Wendemdglichkeit fir
den geplanten Busverkehr dient. Ausgehend vom geplanten Kreisverkehr verlauft die eigentliche
ErschlieRung des geplanten ,Park+Ride“ Parkplatzes parallel zum Oberblssauer Weg in ndrdliche
Richtung.

Die fuRlaufige Anbindung erfolgt Giber eine Treppenanlage und eine Rampe direkt im Bereich der
vorhandenen StralRenbrlcke.

5.3.2 Anbindung an den éffentlichen Nahverkehr (OPNV)

Der Umstieg zwischen Bus und Bahn ist im sldlichen Abschnitt des Oberblssauer Weges an der
Strecke von Hamburg in Richtung Moisling und nach Libeck zentral auf Hohe des Zugangs zum
Bahnhaltpunkt geplant. Zugleich ist in unmittelbarer Bahnsteignahe das Vorfahren mit dem Pkw
zum Bringen und Abholen in einer sogenannte ,Kiss+Ride* Zone mdglich.

Die Anbindung an den OPNV entspricht bereits heute den Standards des aktuellen regionalen
Nahverkehrsplanes (RNVP) der Hansestadt Liibeck.

Sudlich der Briicke Uber die Bahntrasse wird der Oberbiissauer Weg mit einem Uberliegeplatz
aufgeweitet. Zur Einplanung von Zeitpuffern fir den Ausgleich von Verspatungen beziehungs-
weise Streuungen der Fahrzeiten im StralRenverkehr, zum Abwarten fahrplanbedingter Wende-
zeiten (zum Beispiel aufgrund von Anschlussbindungen), zur Vermeidung kosten und -emissions-
steigernder Ein-, Ausriick- oder Ablésefahrten und zur Gewahrung gesetzlicher Ruhepausen, ta-
rifvertraglich festgelegten Zeiten fiir Pausen sowie fir die Fahrtvorbereitung und -nachbereitung
ist es erforderlich, Busse auf3erhalb des unmittelbaren Haltestellenbereiches abzustellen. Hierzu
werden sogenannte Uberliegerplatze eingerichtet, die sich in der Regel an den Anfangs- und End-
punkten der Linien beziehungsweise auch Gberall dort, wo Teil- und Zwischenbetriebe der Linien
beginnen beziehungsweise enden, befinden.

5.3.3 Parkplitze, Fahrradstellplatze

Aktuell sieht die Planung die Entwicklung von rund 100 Pkw Parkplatzen vor. Teile dieser Park-
platze werden als Behindertenparkplatze und fur Elektrofahrzeuge mit entsprechenden Lademdg-
lichkeiten geplant.

Im Bereich des geplanten ,Park+Ride* Parkplatzes sind erganzende Mobilitdtsangebote - wie bei-
spielsweise Fahrradstellplatze (z.T. als Fahrradboxen) und Car-Sharing Angebote - geplant.

Der Bebauungsplan Uberplant zudem weitere Flachen flir ca. 50 Parkplatze, welche optional als
zweiter Bauabschnitt entwickelt werden kénnten.

5.3.4 Ver-und Entsorgung

Aufgrund der bisherigen landwirtschaftlichen Nutzung ist das eigentliche Plangebiet derzeit nicht
an das Ver- und Entsorgungsnetz angebunden. Die Planung sieht die grundsatzliche Moglichkeit
der Errichtung von 6ffentlichen WC Anlagen vor. Bei Umsetzung ist die Wasser Ver- und Entsor-
gung zu klaren. Im Bereich des Brlickenbauwerkes des Oberblssauer Weges bestehen entspre-
chende Anschlussmdglichkeiten. Grundlegend wiirde die Entsorgung des Schmutzwassers uber
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die vorhandenen zentralen SW-Leitungen der Hansestadt Libeck mit Reinigung im Zentralklar-
werk der Hansestadt Libeck erfolgen.

Niederschlagswasserbehandlung

Bereits auf der Ebene der Bauleitplanung sind grundsétzliche Uberlegungen zur geplanten tech-
nischen ErschlieBung des Plangebietes zu erarbeiten. Hierzu gehort ein Uberschlagiger Nachweis
zur Ableitung und ggf. Behandlung des Niederschlagwassers. Unter Anwendung der wasserrecht-
lichen Anforderungen fir den Umgang mit Regenwasser in Neubaugebieten (Erlass des Landes
Schleswig-Holstein vom 18.10.2019) ist eine Wasserbilanz aufzustellen, um die Auswirkungen der
geplanten Bebauung auf den Wasserhaushalt abschatzen zu kdnnen.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens erfolgte die Erarbeitung eines wasserwirtschaftlichen Fach-
beitrages®.

Der Sternentalweg, der Moislinger Muhlenweg, und der Teil nérdlich der Bricke vom Ober-
bussauer Weg soll wie im Bestand entwassert werden. Das auf den versiegelten Flachen anfal-
lende Regenwasser wird Uber ein Kanalsystem abgeleitet. Dieser Teil liegt aul3erhalb des Bebau-
ungsplangebietes und wird nicht in der Wasserhaushaltbilanz betrachtet.

Der stidliche Teil der Briicke des Oberbiissauer Weges wird zuerst in einem Kanalsystem gefasst
und in Richtung Siidosten geleitet. Dort wird das Regenwasser (ber ein Abschlagsbauwerk auf-
geteilt. Fir den kritischen Bemessungsregen wird das Regenwasser in einem Sedimentations-
schacht gereinigt. Von dort wird das Regenwasser in Mulden-Rigolen-Elemente geleitet, welche
parallel zur ErschlieBungsstralie/ Parkplatze am Bahnhaltepunkt verlauft. Sowohl die versiegelte
Flache der Parkplatze als auch die ErschlieRungsstrafe entwassern in die Mulden-Rigolen-Ele-
mente. Die Mulden-Rigolen-Elemente sollen als Grabenprofil hergestellt werden. Das anfallende
Regenwasser versickert durch eine 30 cm machtige Oberbodenpassage, welche das Regenwas-
ser reinigen soll. Von dort flie3t das Wasser in Kunststoffrigolen (Kastenform), welche als Retenti-
onsraum dienen, bevor das Regenwasser in den Untergrund versickern kann. Im Falle dessen,
dass es zum Versagen des Systems kommt, ist ein Notlberlauf vorgesehen, welcher das Regen-
wasser uber ein Kanalsystem in den Libeck-Elbe-Seitenkanal abschlagt.

Ziel der Planung ist es das anfallende Regenwasser an der Stelle zu bewirtschaften, wo es anfallt
und keine reine Kanalisierung mit Einleitung in ein Oberflachengewasser umzusetzen.

Wasserhaushaltsbilanz

Aufgrund des Erlasses des Landes Schleswig-Holstein (A-RW1), welcher die wasserrechtlichen
Anforderungen fir den Umgang mit Regenwasser in Neubaugebieten definiert, ist flr das Plange-
biet eine Wasserhaushaltsbilanz aufzustellen. Dazu wird nach dem A-RW1 der Wasserhaushalt
des potenziell naturlichen Zustands mit dem Wasserhaushalt des bebauten Gebiets verglichen.

In diesem wassertechnischen Bericht wird das Plangebiet mit dem Zustand nach ErschlieBung
miteinander verglichen.

Im Ergebnis dieser Berechnung ist davon auszugehen, dass der Wasserhaushalt der Planung
extrem geschadigt. Grund fir die extreme Schadigung des Wasserhaushaltes ist die Neuversie-
gelung im Plangebiet (ErschlieRungsstral3e/ Parkplatze). Bei Infrastrukturprojekten der Stralen-

3 INROS LACKNER SE: Wasserwirtschatftlicher Begleitplan, B-Plangebiet: 21.08.00 Moisling Stid Bahnhaltepunk,
Entwésserungskonzept, Stand: 16.02.2023
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planung ist jedoch eine Versiegelung unausweichlich. Durch die Versiegelung von Flachen ent-
steht in der Regel ein erhéhter Oberflachenabfluss. Durch den Einsatz der Mulden-Rigolen-Ele-
mente wird aulerdem die Versickerung und dementsprechend die Grundwasserneubildung ge-
fordert und ist somit hoher als die fur den Referenzzustand der Flachen.

Da bei natirlichen Flachen der Parameter Verdunstung den grofiten Anteil am Wasserhaushalt
annimmt, ist es sehr schwer diesen anzugleichen. Um die Verdunstung zu foérdern, sind grof3e
Verdunstungsflachen (am besten vegetativ) nétig. Dies ist in diesem Fall durch die nétige Versie-
gelung und aufgrund von Platzmangel fiir Verdunstungsflachen nicht gegeben und auch nicht
mdglich. Gleichwohl sind durch die geplanten Baumpflanzungen sowie die geplante Ausgleichs-
flache im sudlichen Plangebiet Minimierungsmafnahmen vorgesehen, die eine Verdunstung be-
gunstigen kénnen.

Trotz der extremen Schadigung des Wasserhaushaltes kann die Bewirtschaftung des Regenwas-
sers vom Oberbussauer Weg, im Vergleich zum Bestand, durch die Mulden-Rigolen-Elemente
verbessert werden, da diese zur Grundwasserneubildung beitragen und das Regenwasser nicht
mehr kanalisiert abgeleitet wird.

Erdgasdruckleitung

Innerhalb des Plangebietes bestehen eine Ubergeordnete Erdgasdruckleitung sowie Kabel der
Gasunie Deutschland Transport Services GmbH. Der Verlauf ist entsprechend in der Planzeich-
nung dargestellt. Zur Sicherung dieser Leistung erfolgt die Festsetzung eines Leistungsrechtes
sowie erganzende Hinweise auf der Planzeichnung.

Samtliche MalRnahmen im Schutzstreifen der Erdgastransportleitung bzw. der Kabel sind in An-
wesenheit einer Gasunie-Mitarbeiter:in durchzuflihren. Dabei ist der zustandige Leitungsbetrieb
bereits Uber Arbeiten im Naherungsbereich ab ca. 50 m zur Erdgastransportleitung bzw. zum Ka-
bel zu informieren. Es ist erforderlich, rechtzeitig, spatestens 5 Werktage vor Beginn jeglicher Mal3-
nahmen im Schutzstreifenbereich, Kontakt zu folgendem Leitungsbetrieb aufzunehmen:

Gasunie Deutschland Transport Services GmbH
Standort Eckel

Vaenser Dorfstralte 45

21244 Buchholz i. d. N.

Tel.: 04181/ 3403-65

Aktuell betroffene Anlagen:

Erdgastransportleitung(en) / Kabel: ETL 0030.000 Reitbrook - Libeck
Durchmesser: 250 mm
Schutzstreifen: 8,0 m

Erdgastransportleitung(en) / Kabel: ETL 0042.220 Abs. Schiphorst - Elbe-Liibeck
Durchmesser: 300 mm
Schutzstreifen: 6,0 m

Die Angaben in den Planen zu Lage und Verlauf der Gasunie-Anlagen sind so lange als unver-
bindlich anzusehen, bis sie in der Ortlichkeit durch einen Beauftragten der Gasunie Deutschland
bestatigt werden. Suchschlitze und Querschlage sind vom Antragsteller unter Gasunie-Aufsicht
durchzufihren.
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5.4 Griin, Natur und Landschaft

5.4.1 Grinflachen

Der Bebauungsplan setzt die strallenbegleitenden Griinflachen als offentliche Griinflache mit der
Zweckbestimmung ,Verkehrsgrin® fest.

Zur landschaftlichen Einbindung des geplanten ,Park+Ride” Parkplatzes wird zudem ein den Park-
platz éstlich begrenzender Geholzstreifen als freiwachsende Hecke mit einem Schutzstreifen fest-
gesetzt. Auf den Flachen sudlich des ,Park+Ride“ Parkplatzes ist die Anlage einer Ausgleichsfla-
che fir die erforderlichen Eingriffe innerhalb des Plangebietes geplant.

5.4.2 Pflanzbindungen

Der Oberblssauer Weg wird derzeit durch umfangreichen Gehdlzbestand auf den Bdschungen
beidseitig eingerahmt. Aus technischen Griinden ist eine Beseitigung der vorhandenen Grinstruk-
turen nicht zu vermeiden. Die Bdschung muss aus statischen Griinden verbreitert werden, um die
geplanten Verkehrsanlagen tragen zu kénnen. Daflr wird die Béschung abgetragen und vom
Grund neu aufgebaut, um die Standsicherheit zuklnftig gewahrleisten zu kénnen.

Zur Sicherung der landschaftlichen Einbindung der Stra’e und der Stralenbdschung ist eine
Nachpflanzung dieser Eingriinung sinnvoll und wiinschenswert. Demgemaf} werden die kiinftigen
Béschungsflachen als Flachen zum Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstiger Bepflan-
zung gemal § 9 Abs. 1 Nr. 25 a BauGB festgesetzt. Innerhalb dieser Flachen sollen die Gehdlz-
bestéande erhalten und bei Verlust durch Nachpflanzung - soweit technisch moglich - wieder ver-
vollstandigt werden.

Zur Eingrinung des geplanten ,Park+Ride“ Parkplatzes gegenuber der freien Landschaft wird ein
3,5 m breiter Geholzstreifen als freiwachsende Hecke mit standortgerechten und heimischen Ge-
hélzen als Flache zum Anpflanzen von Baumen und Strauchern festgesetzt. Der festgesetzte Ge-
hoélzstreifen ist dauerhaft zu erhalten und bei Abgang gleichartig zu ersetzen.

Daruber hinaus erfolgt ein Pflanzgebot ohne direkte Verortung fiir anzulegende Parkplatzanlagen.
Zur Begrinung, zur Staubbindung und zur Reduzierung der Aufheizung der versiegelten Flachen
hat sich die Anpflanzung von Gehdlzen/ Baumen auf Parkplatzen bewahrt. Demgemal setzt der
Bebauungsplan fest, dass je 4 offene Parkplatze ein Laubbaum zu pflanzen ist. Die Pflanzqualita-
ten und Baumarten sind in einer Pflanzliste festgelegt. Die Baume sind vornehmlich innerhalb der
Parkplatzreihen zu pflanzen. Abweichend ist der rechnerisch erforderliche Anteil an Baumen in
den angrenzenden Bereichen zu pflanzen, sofern auf dem befestigten Teilbereich der Parkplatz-
anlage eine Uberstellung mit PV-Anlagen umgesetzt werden soll und dort wegen der notwendigen
Besonnung keine Schatten werfenden Baume gepflanzt werden kdnnen. Diese Regelung greift
gleichfalls bei erforderlichen Standortabweichungen z.B. durch technische Leitungen.

5.4.3 MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft

Innerhalb der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ,Park+Ride” sind offene Parkplatze
und Parkplatzanlagen mit wasser- und luftdurchlassigen Belagen oder mit Pflastersteinen mit
dranfahigen Pflasterfugen herzustellen. Ausgenommen sind die erforderlichen Zufahrten der Park-
platze und maximal 35 Parkplatze. Dies begriindet sich aus der voraussichtlich unterschiedlichen
Nutzungsintensitat der einzelnen Parkplatze. Insbesondere flr die bahnnahen Parkplatze ist von
einer starkeren Frequentierung und Nutzung auszugehen, welche sich mit der Entfernung zum
Bahnhalt verringert.
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Das auf den Parkplatz- und Wegeflachen sowie auf untergeordneten Nebenanlagen anfallende
Niederschlagswasser ist auf dem eigentlichen Grundsttick zu versickern. Fur die Bemessung der
Entwasserungsanlagen ist gemalt den Empfehlungen des Arbeitsblattes DWA-A 138 (Anlagen
zur Versickerung von Niederschlagswasser) das flnfjahrige Regenereignis heranzuziehen.

Zum Schutz der geplanten freiwachsenden Hecke entlang des 6stlichen Randes des ,Park+Ride”
Parkplatzes wird ein vorgelagerter Schutzstreifen mit einer Breite von 5,0 m festgesetzt. Dieser ist
von gartnerischer oder sonstiger Nutzung sowie von baulichen Anlagen, Aufschiittungen und Ab-
grabungen freizuhalten und als naturnaher, feldrainartiger Wildkrautstreifen zu entwickeln.

Auf den Flachen sldlich des ,Park+Ride“ Parkplatzes ist die Anlage einer Ausgleichsflache fir
Teile der erforderlichen Eingriffe innerhalb des Plangebietes geplant.

5.5 Hinweise

Artenschutz

Aufgrund der geplanten Entwicklung des Bahnhaltepunktes sind unterschiedliche Artenschutz-
rechtliche VermeidungsmalRnahmen erforderlich, welche der Bebauungsplan als Hinweise auf-
nimmt.

Vermeidungsmalnahme 1

Das Baufeld ist auRerhalb der Brutzeit von Gehdlzvogeln und den Vogeln der Staudenfluren zu
beraumen. Die Brutzeit reicht von Anfang Marz bis Ende September.

Vermeidungsmalnahme 2

Grofiere Baume mit Stammdurchmesser > 20 cm sind im Zeitraum 1. Dezember bis Ende Februar
zu fallen. AuRerhalb dieser Zeit ist das Fallen nur dann méglich, wenn durch Negativnachweis
(Kontrolle durch Fachpersonal) nachgewiesen wird, dass keine Tiere in Spalten oder Hohlen vor-
kommen.

Vermeidungsmalnahme 3

Zur Minderung von Verlusten an Insekten bei Beleuchtung von Stral’en/Parkplatzen/Wegen im
Geltungsbereich selbst ist eine insektenfreundliche Beleuchtung mit LED (kein weil3es Licht) und
keine Beleuchtung von Grunstrukturen sicher zu stellen. Grinstrukturen (Gehoélzbéschung oder
umliegende Gehdlzlinien) dirfen nicht beleuchtet werden. Bei nachtlichen Bauarbeiten sind Richt-
strahler zu verwenden.

Vermeidungsmaflnahme 4 Kammmolch (ibernommen):

Um das Baufeld ist ab Mitte Februar vor Baubeginn ein Amphibienschutzzaun aufzustellen. Der
Zaun kann - wenn vorhanden - in die Bahntrasse einbezogen werden. Dieser ist, sofern technisch
mdglich, mind. 10 cm in den Boden eingegraben, um ein Untergraben / Unterwandern zu vermei-
den. Zu verwenden sind glattwandige Zaune mit mind. 40 cm Hohe, die durch die umweltfachliche
Bauuberwachung aufgestellt werden. Zugleich sind Ausstiegshilfen an der Innenseite (auf der
Seite des Baufeldes) einzubauen, so dass die Amphibien das Baufeld selbststandig verlassen
koénnen. Die Funktion der Schutzeinrichtung ist dauerhaft zu gewahrleisten, ist wahrend der ge-
samten Bauzeit zu erhalten und erst nach dem Abschluss der Arbeiten abzubauen. Im Laufe der
Bauzeit sind regelmafige Kontrollen durchzufiihren. Sofern Schaden festgestellt werden, sind
diese zu beseitigen. Je nach Erfordernis sind durch die umweltfachliche Bauliberwachung zusatz-
liche Bereiche festzulegen, die zu schitzen sind.
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Artenschutzausgleich 1

Fur die Eingriffe in Gehdlzstrukturen ist ein Ausgleich von 5 Meisenkasten (Hohlenkasten) und 5
Nischenbriterkasten innerhalb des Plangebietes zu erbringen.

Artenschutzausgleich 2:

Fir die Eingriffe in Gehdlzstrukturen ist ein Ausgleich von 5 Spaltenquartieren und 5 Grofsraum-
héhlen innerhalb und/oder in der naheren Umgebung zu erbringen. In unmittelbarer Nachbarschaft
der 5 vorgesehenen GrofRraumhohlen ist jeweils 1 Vogelnistkasten fir Hohlenbruter (Meisenkas-
ten) anzubringen.

Artenschutzausgleich 3:

Zur Wiederherstellung des Lebensraumes gemaf den Anforderungen des Kammmolches sind
innerhalb des Plangebietes auf beiden Béschungsseiten des Oberbiissauer Weges Totholzhaufen
als Versteckmaoglichkeit an jeweils 5 Stellen herzustellen.

Archéologie/ Denkmalpflege

Bei dem Plangebiet handelt sich um teilweise ungestérte Landschaftsteile, in denen archaologi-
sche Kulturdenkmale, vor allem aus der Vor- und Fruhgeschichte bekannt sind.

Im Vorfeld einer BaumalRnahme und nach erfolgter Stellungnahme der oberen und unteren Denk-
malschutzbehdrde der Hansestadt Libeck, Bereich Archaologie und Denkmalpflege, Abt. Archa-
ologie, sind noch vor Beginn jedweder BaumalRnahmen Prospektionsarbeiten zur Auffindung ar-
chéologischer Kulturdenkmale durchzufiihren. Diese sind auf der Grundlage des Gesetzes zum
Schutz der Kulturdenkmale, Denkmalschutzgesetz - DSchG in der Fassung des Gesetzes vom
30. Dezember 2014; GVOBI. Schl.-H. Nr 1, 2015, S. 2-9, nach § 4 Nr. 1 und 3 (Offentliche Planun-
gen und MalRnahmen, Welterbe) zu fordern sowie nach § 14 (Kostenpflicht bei Eingriffen) vom
Verursacher zu tragen. Sie sind in ihrer Art sowie Durchfiihrung mit dem Bereich Archaologie und
Denkmalpflege, Abt. Archaologie abzustimmen und nach § 12, Absatz 2, Nr. 4, 5 und 6 bei diesem
zu beantragen. Zunachst sind nichtinvasive Prospektionen zum Schutz des potenziellen archéo-
logischen Kulturgutes anzuwenden.

Sollte es seitens des Bereichs Archaologie und Denkmalpflege, Abt. Archdologie, als notwendig
erachtet werden, muss anschlieend eine invasive Prospektion an ausgewahlten Fundorten
durchgefiihrt werden, um die archaologischen Kulturdenkmale zu Gberprifen. Die Kosten hierfir
sind nach § 14 DSchG SH ebenfalls vom Verursacher zu ibernehmen.

Die im Vorfeld einer BaumalRnahme durchgeflihrten Prospektionen ersetzen nicht eine nach § 12
DSchG SH (Genehmigungspflichtige MalRnahmen) mdgliche anfallende Ausgrabung. Die Kosten
hierflr sind nach § 14 DSchG SH ebenfalls vom Verursacher zu Gibernehmen.

Als Maflinahmen sind auch alle geforderten Ausgleichsmallnahmen und notwendige Erschlie-
Rungsmalnahmen zu betrachten und zu bertcksichtigen.

Alle Funde und die zugehdrige Dokumentation der Prospektionen sind gemaf § 15 DSchG SH
der Oberen Denkmalschutzbehdrde der Hansestadt Lubeck zur wissenschaftlichen Bearbeitung
auszuhandigen.

Kampfmittel

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes kénnen Kampfmittel nicht ausgeschlossen werden.
Vor Beginn von Bauarbeiten sind Untersuchungen durch den Kampfmittelrdumdienst durchzuflh-
ren; das zustandige Landeskriminalamt (Sachgebiet Katastrophenschutz) ist frihzeitig zu infor-
mieren.
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Erdgasdruckleitung

Innerhalb des Plangebietes bestehen eine Ubergeordnete Erdgasdruckleitung sowie Kabel der
Gasunie Deutschland Transport Services GmbH. Der Verlauf ist entsprechend in der Planzeich-
nung dargestellt. Sdmtliche MalRnahmen im Schutzstreifen der Erdgastransportleitung bzw. der
Kabel sind in Anwesenheit einer Gasunie-Mitarbeiter:in durchzufiihren. Dabei ist der zustandige
Leitungsbetrieb bereits tGber Arbeiten im Naherungsbereich ab ca. 50 m zur Erdgastransportlei-
tung bzw. zum Kabel zu informieren.

Eine Gasunie-Mitarbeiter:in wird die Lage des Schutzstreifens ermitteln, kennzeichnen und die vor
Ort tatigen Personen einweisen. Hierflr fallen keine Kosten an. Es ist jedoch unbedingt erforder-
lich, rechtzeitig, spatestens 5 Werktage vor Beginn jeglicher Mafinahmen im Schutzstreifenbe-
reich, Kontakt zu folgendem Leitungsbetrieb aufzunehmen:

Gasunie Deutschland Transport Services GmbH
Standort Eckel

Vaenser Dorfstralte 45

21244 Buchholz i. d. N.

Tel.: 04181/ 3403-65

Nachfolgende Auflagen sind zu beachten und unbedingt einzuhalten.

Im Stérungsfall auRerhalb der Dienstzeit wenden Sie sich bitte an die standig besetzte Leitzentrale
(Telefon: 0800 / 69 666 96).

Auflagen:

= Wahrend der Bauphase ist der Schutzstreifen soweit méglich mit Bauzaunen vor ungesicher-
tem Uberfahren zu schiitzen.

= |In Absprache mit dem zustandigen Leitungsbetrieb kdnnen im Schutzstreifen notwendige Si-
cherungsmafinahmen abgestimmt werden (z.B. Kreuzung durch Baustellenzufahrt).

= Das vorhandene Gelandeniveau im Schutzstreifen darf nur in Abstimmung mit dem zustéandi-
gen Standort verandert werden. Ein Aufflllen von bis zu 60 cm ist ohne gutachterliche Pri-
fung mdglich.

= Alle befahrbaren Flachen im Schutzstreifen sind in einem SLW 60-Aufbau zu erstellen.

= Parkflachen sind im Schutzstreifen aus Verbundsteinpflaster oder Rasengittersteinen herzu-
stellen.

= Lampenmasten, Schachte, Gullis und E-Ladesaulen sind aulerhalb des Schutzstreifens zu
errichten und hinsichtlich ihrer Standsicherheit so zu planen bzw. zu errichten, dass ein unein-
geschranktes Freilegen der Gasunie-Anlagen auch ohne Verbau jederzeit mdglich ist.

= Der Schutzstreifen ist von Anpflanzungen freizuhalten.

= Zu Zwecken notwendiger Reparaturarbeiten an den Gasunie-Anlagen ist der Schutzstreifen
nach vorheriger Anmeldung von Fahrzeugen freizuhalten.

Kosten:
= Die Kosten fiir eventuelle Schutzmaflinahmen / Gutachten sind vom Verursacher zu tragen.

= Gasunie ist von allen Kosten, die in Folge der Baumalinahme entstehen kdnnten (z.B. in Ge-
stalt nachtraglich erforderlicher Sicherungsmaf3nahmen an unseren Anlagen oder im Ver-
gleich zum urspriinglichen Zustand erhéhter Aufwendungen bei Reparatur-, Unterhaltungs-
und Wartungsarbeiten) freizuhalten.
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Aktuell betroffene Anlagen:

= Erdgastransportleitung(en) / Kabel: ETL 0030.000 Reitbrook - Libeck
Durchmesser: 250 mm
Schutzstreifen: 8,0 m

= Erdgastransportleitung(en) / Kabel: ETL 0042.220 Abs. Schiphorst - Elbe-Liibeck
Durchmesser: 300 mm
Schutzstreifen: 6,0 m

Die Angaben in den Planen zu Lage und Verlauf der Gasunie-Anlagen sind so lange als unver-
bindlich anzusehen, bis sie in der Ortlichkeit durch einen Beauftragten der Gasunie Deutschland
bestatigt werden.

Suchschlitze und Querschlage sind vom Antragsteller unter Gasunie-Aufsicht durchzufiihren.

Bodenschutz

Zum Schutz des Bodens sind bei BaumafRnehmen die Regelungen der DIN 19639 zu beachten.

Geholzschutz wahrend der Bauarbeiten

In der Bauphase sind die MalRnahmen entsprechend DIN 18920 ,Vegetationstechnik im Land-
schaftsbau - Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei Baumalnah-
men*, Ausgabe 2014-07 zu beachten.

Loschwasserversorgung

Fir die Sicherstellung der Durchfihrung von Léscharbeiten der Feuerwehr ist eine gesicherte
Léschwasserversorgung erforderlich. Diese ist vorzugsweise aus einem Hydranten aus der offent-
lichen Trinkwasserversorgung mit einem Mindestléschwasserbedarf von 48 m®h Uber einen Zeit-
raum von 2 Stunden sicherzustellen. Die Hydranten sind so anzuordnen, dass eine Ldschwasser-
entnahme jederzeit leicht moglich ist. Die Hydranten dirfen nicht GUberbaut oder durch parkende
Fahrzeuge in ihrer Nutzbarkeit eingeschrankt werden. Ggf. sind bauliche MaRnahmen zu treffen,
die eine Einschrankung der Nutzung verhindern.

Die Hydrantenabstande aus dem Versorgungsnetz, die auch der Léschwasserversorgung (Grund-
schutz) dienen, dirfen 150 m nicht Ubersteigen. GréRere Abstande von Hydranten bedirfen der
Kompensation durch andere geeignete Loschwasserentnahmestellen.

Die Léschwasserversorgung fir den ersten Léschangriff zur Brandbekampfung und zur Rettung
von Personen muss in einer Entfernung von 75 m Lauflinie von der 6ffentlichen Verkehrsflache bis
zum Grundstlick bei einer Ergiebigkeit von mind. 50 % des insgesamt erforderlichen Léschwas-
serbedarfs sichergestellt werden. Die gesamte fir den Grundschutz erforderliche Léschwasser-
menge ist in einem Umkreis von 300 m aus maximal 2 Entnahmestellen sicherzustellen.

Die Lage der Hydranten ist durch Hinweisschilder gemaf DIN 4066 deutlich zu kennzeichnen.

Einsichtnahme in DIN-Normen, Normen und Richtlinien

Die in der Satzung in Bezug genommen DIN-Normen, Normen und Richtlinien liegen zusammen
mit dem Bebauungsplan in den Raumen, in denen in den Bebauungsplan Einsicht genommen
werden kann, zur Einsicht bereit.
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6. Umweltbericht

Gemal § 2 Abs. 4 BauGB wird flr die Belange des Umweltschutzes eine Umweltprifung durch-
gefihrt, in der die voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt und in einem Um-
weltbericht nach Anlage 1 zu § 2 a in Verbindung mit § 2 Abs. 4 BauGB beschrieben werden.

6.1 Kurzbeschreibung der umweltrelevanten Bebauungsplaninhalte

Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes sowie der Anderung des Flachennutzungsplanes ist
die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung der notwendigen Infra-
struktur fir den Bahnhaltepunkt - wie beispielsweise eines ,Park+Ride“ Parkplatzes - und der ful3-
laufigen und stralRentechnischen ErschlieRung entlang der Bahnlinie Hamburg - Libeck auf der
Sidseite des kunftigen Bahnhaltepunktes.

Der Stadtteil Moisling sowie die umliegenden sidlichen Ortsteile der Hansestadt sollen durch die
Errichtung des Bahnhaltepunktes besser an das Nahverkehrsnetz zwischen Liibeck und Hamburg
angeschlossen werden. Der eigentliche Haltepunkt entsteht im Bereich der Gleisanlagen 6stlich
der Briicke Oberblissauer Weg. Geplant sind hier zwei 300 Meter lange Bahnsteige nérdlich und
stdlich der Gleistrasse, die Uber FuRwege und die Bahnbriicke des Oberblissauer Weges ange-
schlossen werden und barrierefrei erreicht werden sollen.

Der Schwerpunkt fur die Planung der ErschlieBungsanlagen liegt auf umweltfreundlichen Ver-
kehrsmitteln. Dies bedeutet, dass zur ErschlieBung des Bahnhaltepunktes dem o&ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV, hier Bus), dem Fahrrad und dem FuRgéngerverkehr Vorrang vor dem
Kfz-Verkehr eingerdumt werden soll. Der Haltepunkt soll durch eine entsprechende Ausstattung
attraktiv fir umweltfreundliche Verkehrsarten gestaltet werden.

Dazu soll der Umstieg zwischen Bus und Bahn zentral auf Hohe der jeweiligen Zugange zum
Bahnhaltepunkt erfolgen. In unmittelbarer Bahnsteignahe sind auf der Sidseite Vorfahrten flir Pkw
zum Bringen und Abholen (eine sogenannte ,Kiss+Ride“ Zone) geplant.

Parallel zu den Planungen zum Bahnhaltepunkt erfolgt die Uberplanung der nérdlich angrenzen-
den Bereiche zur ,Neuen Mitte Moisling“. Gemeinsam mit der Errichtung des Haltepunktes strebt
die Hansestadt Lubeck die stadtebauliche und funktionale Neuordnung des Stadtteilzentrums
Moisling am Oberbiissauer Weg an.

Lage

Das Plangebiet des aufzustellenden Bebauungsplanes liegt im Stadtteil Moisling, Stadtbezirk Alt-
Moisling/ Genin und umfasst die kinftigen Flachen der dem Bahnhaltepunkt Moisling dstlich des
Oberbussauer Weges zugeordneten Infrastruktureinrichtungen sudlich der Bahnstrecke Hamburg
- LUbeck.

Begrenzt wird das ca. 2,83 ha grof3e Plangebiet:

= im Westen durch den Oberbiissauer Weg,

= im Norden durch die Gleisanlagen der Bahnstrecke Hamburg - Libeck sowie

= im Suden durch bestehende Gehdlzstrukturen.

Ostlich verlauft die Abgrenzung des Plangebietes als gedachte Linie in Verlangerung des in nord-
stdliche Richtung verlaufenden Geholzstreifens in Abgrenzung der landwirtschaftlichen Flache
zum sudlich angrenzenden Naturraum.
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Festsetzungen

Die eigentlichen Flachen des ,Park+Ride" Parkplatzes sind als Verkehrsflache besonderer Zweck-
bestimmung ,Park+Ride* festgesetzt. Um die geplanten Nutzungen planungsrechtlich zu ermégli-
chen, werden die zulassigen Einrichtungen und baulichen Anlagen entsprechend festgesetzt.

Es sind solche baulichen Anlagen und Einrichtungen zulassig, die der Unterbringung von motori-
sierten und nicht-motorisierten Fahrzeugen sowie der Abfertigung und Versorgung von Reisenden
dienen.

Die in den Geltungsbereich einbezogenen Flachen des Oberblssauer Weges werden als 6ffent-
liche Stralenverkehrsflache festgesetzt.

Der Bebauungsplan setzt die strallenbegleitenden Griinflachen als offentliche Griinflache mit der
Zweckbestimmung ,Verkehrsgrin® fest.

Zur landschaftlichen Einbindung des geplanten ,Park+Ride” Parkplatzes wird zudem ein den Park-
platz éstlich begrenzender Geholzstreifen als freiwachsende Hecke mit einem Schutzstreifen fest-
gesetzt. Auf den Flachen sudlich des ,Park+Ride“ Parkplatzes ist die Anlage einer Ausgleichsfla-
che fir die erforderlichen Eingriffe innerhalb des Plangebietes geplant.

6.2 Planungsrelevante Ziele des Umwelt- und Naturschutzes aus Fachgesetzen und
Fachplanungen

6.2.1 Fachgesetzliche Grundlagen

Umweltschutz

§ 1 Abs. 5 sowie § 1a Baugesetzbuch (BauGB): Bauleitplane sollen u.a. dazu beitragen, eine
menschenwirdige Umwelt zu sichern und die natiirlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen und zu
entwickeln. Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind u.a. die Belange des Umweltschutzes und
des Naturschutzes und der Landschaftspflege gemaR § 1a BauGB zu berticksichtigen.

§ 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB: Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind insbesondere die Belange des
Umweltschutzes einschlieBlich des Naturschutzes und der Landschaftspflege zu berticksichtigen.

Die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter werden im Rahmen der in das Bebauungsplan-
verfahren integrierten Umweltpriifung untersucht und bewertet.

§§ 1, 2 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG): Natur und Landschaft sind auf Grund ihres eige-
nen Wertes und als Grundlage fur Leben und Gesundheit des Menschen auch in Verantwortung
flr die zuklnftigen Generationen im besiedelten und unbesiedelten Bereich so zu schitzen, dass
die biologische Vielfalt, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes einschlief3lich
der Regenerationsfahigkeit und nachhaltige Nutzungsfahigkeit der Naturglter sowie die Vielfalt,
Eigenart und Schoénheit und der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer gesichert
sind; der Schutz umfasst auch die Pflege, die Entwicklung und, soweit erforderlich, die Wiederher-
stellung von Natur und Landschaft.

§ 30 BNatSchG Abs. 2 i.V.m. § 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG Schleswig-Holstein: Bestimmte Teile
von Natur und Landschaft, die eine besondere Bedeutung als Biotope haben, werden gesetzlich
geschitzt. Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen Beeintrachti-
gung von in § 30 Abs. 2 BNatSchG und in § 21 Abs. 1 LNatSchG genannten Biotope flhren kén-
nen, sind verboten.

Der im Zusammenhang mit der Realisierung des Bebauungsplans 21.08.00 entstehende Eingriff
in Natur und Landschaft wird durch geeignete Kompensationsmafinahmen ausgeglichen.
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§ 1 Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG): Die Funktionen des Bodens sind nachhaltig zu si-
chern. Hierzu sind u.a. schadliche Bodenveranderungen abzuwehren und Vorsorge gegen nach-
teilige Einwirkungen auf den Boden zu treffen. Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beeintrach-
tigungen seiner nattirlichen Funktionen sowie seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturge-
schichte so weit wie moglich vermieden werden.

§ 1 LBodSchG: Die Funktionen des Bodens sind auf der Grundlage des Bundesbodenschutzge-
setzes (BBodSchG), dieses Gesetzes sowie der aufgrund dieser Gesetze erlassenen Verordnun-
gen zu schitzen, zu bewahren und wiederherzustellen. Beeintrachtigungen der naturlichen Funk-
tionen des Bodens und seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte sollen im Rah-
men der Gesetze so weit wie mdglich vermieden und die Inanspruchnahme von Flachen auf das
notwendige Maf} beschrankt werden.

Der im Zusammenhang mit der Realisierung des Bebauungsplans 21.08.00 vorgesehene Eingriff
in den Boden wird durch geeignete KompensationsmalRnahmen ausgeglichen.

§ 6 Wasserhaushaltsgesetz (WHG): Die Gewasser sind als Bestandteile des Naturhaushalts und
als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen zu sichern. Sie sind so zu bewirtschaften, dass sie dem
Wohl der Allgemeinheit und im Einklang mit ihm auch dem Nutzen Einzelner dienen, vermeidbare
Beeintrachtigungen ihrer 6kologischen Funktionen und der direkt von ihnen abhangenden
Landdkosysteme und Feuchtgebiete im Hinblick auf deren Wasserhaushalt unterbleiben und da-
mit insgesamt eine nachhaltige Entwicklung gewahrleistet wird. Jedermann ist verpflichtet, bei
Malnahmen, mit denen Einwirkungen auf ein Gewasser verbunden sein kénnen, die nach den
Umstanden erforderliche Sorgfalt anzuwenden, um eine Verunreinigung des Wassers oder eine
sonstige nachteilige Veranderung seiner Eigenschaften zu verhiiten, eine mit Ricksicht auf den
Wasserhaushalt gebotene sparsame Verwendung des Wassers zu erzielen, die Leistungsfahig-
keit des Wasserhaushalts zu erhalten und eine Vergrofierung und Beschleunigung des Wasser-
abflusses zu vermeiden.

Sofern im vorliegenden Umweltbericht Eingriffe in das Schutzgut Wasser ermittelt werden, werden
diese durch geeignete Kompensationsmaflinahmen ausgeglichen.

§ 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG): Zweck dieses Gesetzes ist es, Menschen, Tiere
und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sonstige Sachguiter vor
schadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und dem Entstehen schadlicher Umwelteinwirkun-
gen vorzubeugen.

§ 50 BImSchG: Bei raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sind die fiir eine bestimmte
Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen
auf die ausschlieflich oder tUberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedurftige Gebiete, insbesondere 6ffentlich genutzte Gebiete, wichtige Verkehrswege, Frei-
zeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders wertvolle oder besonders
empfindliche Gebiete und 6ffentlich genutzte Gebiete so weit wie méglich vermieden werden.

Sofern im vorliegenden Umweltbericht Eingriffe durch Immissionen ermittelt werden, werden diese
entweder durch geeignete MalRnhahmen vermieden oder wenn eine Vermeidung nicht mdglich ist,
werden die Eingriffe durch Immissionen durch geeignete Kompensationsmafinahmen ausgegli-
chen.

Eingriffsregelung

§ 18 Abs. 1 BNatSchG: Wenn durch die Aufstellung eines Bebauungsplanes Eingriffe in Natur und
Landschaft zu erwarten sind, ist Uber die Vermeidung, den Ausgleich und den Ersatz nach den
Vorschriften des Baugesetzbuchs zu entscheiden.
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§ 1a Abs. 3 BauGB: Art und Umfang von AusgleichsmalRnahmen sind auf der Grundlage des § 9
BauGB im Bebauungsplan festzusetzen.

Artenschutz

§ 44 Abs. 1 BNatSchG: Die Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf besonders geschitzte
Arten sind im Hinblick auf die Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 - 4 zu prifen und ggf. erfor-
derliche MalRhahmen vorzusehen.

Zur Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere ausgehend von der geplanten baulichen
Entwicklung im Plangebiet wird ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erarbeitet. Die Ergebnisse
und Malinahmen des Fachbeitrags werden im weiteren Bauleitplanverfahren in den Umweltbericht
eingearbeitet.

Baumschutzsatzung

Gemal} der Baumschutzsatzung der Hansestadt Libeck (18.12.2006) sind alle Baume mit einem
Stammumfang von mindestens 80 cm (gemessen auf einer Hohe von 1,30 m) geschiitzt. Bei Bau-
men in Reihen (mindestens drei Baume) oder in Gruppen (mindestens flinf Baume) sowie bei
mehrstdmmig ausgebildeten Baumen gilt der Schutz bei einem Stammumfang von jeweils min-
destens 50 cm. Ausgenommen von dem Schutz sind u.a. Baume in Garten mit Ausnahme von
Baumen in Vorgarten, Baume, deren Stamme in 1,30 m Hoéhe maximal 6 m von einem zulassiger-
weise errichteten Gebaude entfernt sind, sowie Obstbdume, die dem Ernteertrag dienen. Ersatz-
pflanzungen sind mit einheimischen und standortgerechten Baumen in Baumschulqualitat und ei-
nem Stammumfang von 12/14 cm vorzunehmen. Die Anzahl der Ersatzbaume richtet sich nach
dem Stammumfang des zu fallenden Baumes. Bis 100 cm Stammumfang (gemessen in 1,30 m
Hohe) des zu fallenden Baumes ist ein Ersatzbaum mit einem Mindeststammumfang von 12/14
cm zu pflanzen. Danach ist fir jede weitere begonnene 50 cm Stammumfang des zu fallenden
Baumes je ein weiterer Ersatzbaum gleicher Qualitat vorzusehen.

Die Baume im Plangebiet bilden im Verbund ein geschiitztes Biotop und eine Waldflache. Ent-
sprechend kommt nicht die Baumschutzsatzung, sondern der Erlass ,Verhaltnis der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung zum Baurecht - Anlage: Hinweise zur Anwendung der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung in der verbindlichen Bauleitplanung (Stand 2014)* zur Anwendung.

6.2.2 Fachplanerische Grundlagen

Landesentwicklungsplan:

Im Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2021 (LEP) wird die Hansestadt Libeck als Ober-
zentrum innerhalb eines Verdichtungsraumes dargestellt.

Gemal} den Darstellungen des LEP ist der Stadtteil Moisling dabei als Stadtrandkern 1. Ordnung
klassifiziert. Der Stadtteil liegt innerhalb der Landesentwicklungsachse und wird nérdlich sowie
Ostlich von zwei Biotopverbundachsen gesdumt. Das Plangebiet liegt stdlich der hier dargestellten
Bahnstrecke und innerhalb des Entwicklungsraums fiir Tourismus und Erholung.

Durch die Umsetzung der Planung werden die Grundsatze und Ziele des LEP eingehalten. Wich-
tige Raume fir Natur und Landschaft liegen auferhalb des Plangebietes. Das Plangebiet befindet
sich zudem in einem Entwicklungsraum fiir Tourismus und Erholung. Durch den Bebauungsplan

4 MELUR (2018): Verhaltnis der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zum Baurecht - Anlage: Hinweise zur Anwen-
dung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der verbindlichen Bauleitplanung, Stand: 01.01.2014
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wird der offentliche Nahverkehr gestarkt, was sich positiv auf den Tourismus und die Erholung
auswirkt.

Regionalplan (2004):

Im Regionalplan 2004 fur den Planungsraum Il wird die Hansestadt Libeck als Oberzentrum dar-
gestellt. Der Stadtteil Moisling ist dabei als Stadtrandkern 1. Ordnung klassifiziert und liegt inner-
halb des baulich zusammenhangenden Siedlungsgebietes von Libeck. Das Plangebiet liegt ge-
maf den Darstellungen des Regionalplans direkt im Bereich der Abgrenzung der Siedlungsachse.

Darstellungen der regionalen Freiraumstruktur, wie der Regionale Griinzug und ein Gebiet mit
besonderer Bedeutung fir Natur und Landschaft, liegen aulerhalb des Plangebietes. Die Auto-
bahn A 20 bildet stidlich die Grenze der Darstellungen der regionalen Freiraumstruktur und nérd-
lich liegt die Grenze entlang der Siedlungsabgrenzung von Moisling.

Da das Plangebiet auRerhalb der regionalen Freiraumstruktur liegt, widerspricht die Planung nicht
den Grundsatzen und Zielen des Regionalplans.

Landschaftsrahmenplan (2020):

Gemal} den Darstellungen des Landschaftsrahmenplans beginnen erst sudlich der A 20 die Ver-
bundachse des landesweiten Biotopverbundes. Im Siden befindet sich jedoch angrenzend das
Landschaftsschutzgebiet , Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek® gemaR § 26 Abs. 1
BNatschG i.V.m. § 15 LNatSchG.

Das Plangebiet liegt auRerhalb von Darstellungen des Landschaftsrahmenplans fir den Planungs-
raum [l 2020 und wirkt sich nicht nachteilig auf angrenzende Schutzgebiete aus, sodass durch die
Umsetzung der Planung keine Beeintrachtigung schutzwirdiger Belange des Landschaftsrah-
menplans eintritt.

Landschaftsplan der Hansestadt Liibeck (2008):

Der 2008 durch die Burgerschaft beschlossene Landschaftsplan der Hansestadt Libeck stellt fiir
die Plangebietsflache keine spezifischen Entwicklungsziele dar.

= Die slidéstlich angrenzenden Flachen befinden sich innerhalb des Landschaftsschutzgebiets
»Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek®.

= Die thematische Karte ,Typen des oberflachennahen Bodenwasserhaushaltes® stellt fiir das
Plangebiet die Typen Perkolationstyp (Dinensand, Sand, Kies), Stautyp (Tonmergel) und Zu-
schusstyp (Moor, z.T. auch sandig) dar.

= Das Plangebiet istim Bestand als Ackerflache dargestellt. Weiterhin handelt es bei den Fla-
chen im Plangebiet um Flachen, auf denen landwirtschaftliche Nutzung/ landschaftspflegeri-
sche Dienstleistungen gegenwartig oder in absehbarer Zeit méglich sind.

= Die Luftglte fir das Gebiet wird mit den Indizes ,hohe Qualitat 1,6-1,8" beschrieben.

= Sidlich angrenzend befinden sich ,Flachen mit geplanten Ausgleichs- und Ersatzmalfinah-
men*“ sowie gesetzlich geschlitzte Biotope (gem. §21 LNatSchG SH) wie einen Knick und ein
naturliches und naturnahes Kleingewasser. Westlich befindet sich eine ,Flache mit festge-
setzten Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen®

= Das Landschaftsbild wird mit der Wertstufeklasse ,gering IV* bewertet. Landschaftlich wird
das Plangebiet der ,,Beckenlandschaft zugeordnet.

Die Planung des Bebauungsplans 21.08.00 widerspricht nicht den Zielen und Malhahmen des
Landschaftsplans, da es fiir den Bereich des Plangebietes kein Entwicklungskonzept gibt.
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Darstellungen des Flachennutzungsplanes

Der Flachennutzungsplan fur die Hansestadt Libeck in der derzeit geltenden Fassung stellt das
Plangebiet weitgehend als Flachen flr die Landwirtschaft dar.

Die Anderung des Flachennutzungsplanes erfolgt im Parallelverfahren zur Aufstellung des Bebau-
ungsplanes.

UNESCO-Welterbe-Managementplan

Das Plangebiet liegt aulderhalb der im Managementplan fir die UNESCO-Welterbestatte ,Libe-
cker Altstadt ausgewiesenen Pufferzone. Das Plangebiet bertihrt allerdings die im Management-
plan definierte Sichtbeziehung Nr. 16 ,B 208 westlich Siebenbaumen*” auf die Libecker Altstadt.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes dient der Schaffung der planungsrechtlichen Vorausset-
zungen zur Entwicklung der Infrastruktur fir den geplanten Bahnhaltepunkt Moisling. Eine hoch-
bauliche Entwicklung ist nicht geplant, so dass es damit zu keiner Beeintrachtigung der Sichtach-
sen kommen wird.

Klimaanpassungskonzept

Die mal3geblichen Mallnahmenkarten des Klimaanpassungskonzeptes enthalten keine konkreten
MaRnahmenvorschlage zum Plangebiet.

Hinweiskarte Starkregen

Die Hinweiskarte Starkregen der Hansestadt Libeck enthalt keine spezifischen Aussagen fur das
Plangebiet.

Stadtklimaanalyse

Gemal} Stadtklimakarte der Hansestadt Libeck ist das Plangebiet von mittlerer bis geringer biokli-
matischer Bedeutung. Diese Flachen weisen eine mittlere bzw. geringe Empfindlichkeit gegentber
Nutzungsanderungen auf.

6.3 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen
6.3.1 Schutzgut Flache

a) Bestandsaufnahme der einschldgigen Aspekte des Umweltzustandes

Das Schutzgut ,Flache® kann als Umwelt- oder Nachhaltigkeitsindikator fir die Bodenversiegelung
bzw. die Inanspruchnahme von unbebauten Freiflachen verstanden werden. Die nationale Nach-
haltigkeitsstrategie sieht vor, den Flachenverbrauch fur Siedlungs- und Verkehrsflache bis zum
Jahr 2030 auf weniger als 30 ha/Tag (Aktuell 60 ha/Tag) zu begrenzen, um den negativen stadte-
baulichen, 6konomischen und sozialen Auswirkungen entgegenzutreten.

Bei den Flachen im Plangebiet handelt es sich grétenteils um Flache fir die Landwirtschaft sowie
um StralRenverkehrsflache sowie Waldflache. Die Waldflache ist gleichzeitig auch naturschutz-
fachliche Ausgleichsflache. In geringem Mal3e sind auch Flachen vorhanden, die der Entwicklung
von Natur und Landschaft (fir AusgleichsmalRnahmen) dienen. Die Grée des Plangebietes be-
lauft sich auf 2,83 ha.
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Tabelle 1 Flachenbilanz Bestand

Bebauungsplangebiet (gesamt) 28.330 m?
Strallenverkehrsflache 4.740 m?
Feldwege 810 m?
Uberlagernde Festsetzung (Briickenbereich) 552 m?
Offentliche Griinflache 2.770 m?
Weitere Vegetationsflachen 2.450 m?
Waldflachen 590 m?
Flache flr die Landwirtschaft 16.038 m?
Flache fiir AusgleichsmalRnahmen 380 m?

Durch den bisher grofitenteils unversiegelten Charakter des Plangebietes kommt dem Schutzgut
Flache als naturlichem Medium eine hohe umweltrelevante Bedeutung zu.

b) Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Durch die notwendigen Baumalinahmen bei Umsetzung der Planung kommt es zu einer tempo-
raren Inanspruchnahme von Flache fur Zuwegungen und Einrichtungsflachen, die jedoch nur un-
ter Vorsorgegesichtspunkten relevant ist.

Durch die Umnutzung des Plangebietes findet ein Flachenverbrauch einer zuvor fir die Landwirt-
schaft nutzbaren Flache, einer Waldflache sowie die Inanspruchnahme von einer Flache fiir die
Entwicklung von Natur und Landschaft (fir Ausgleichsmalinahmen) statt. Dies stellt eine erhebli-
che Beeintrachtigung des Schutzgutes Flache dar und ist auszugleichen. Die Flache fiir den Stra-
Renverkehr wird im Zuge der Umsetzung der Planung flachenmaflig zunehmen.

Betriebsbedingte negative Auswirkungen sind durch das Vorhaben in Bezug auf das Schutzgut
Flache nicht zu erwarten.

c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger und
erheblich nachteiliger Auswirkungen

Die MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie zum Ausgleich
erheblich nachteiliger Auswirkungen der Umsetzung der Planung auf das Schutzgut Flache wer-
den multifunktional Gber das Schutzgut Boden formuliert (s. Kapitel Schutzgut Boden).
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6.3.2 Schutzgute Boden

a) Bestandsaufnahme der einschldagigen Aspekte des Umweltzustandes

Gemal} der Bodenubersichtskarte Deutschland (BUEK 200)5 dominieren im Plangebiet Pseu-
dogley-Braunerden bestehend aus Lehmsand (Schluffsand) sowie ein kleinerer Bereich Pseu-
dogley-Parabraunerde bestehend aus Sandlehm tber Tonschluff.

Fir die Béden im Plangebiet bestehen folgende Vorbelastungen:

= Versiegelung und Verdichtung durch Siedlungen und Verkehrsflachen

= Stoffeintrage im Bereich von Verkehrswegen und landwirtschaftlichen Flachen
= Veranderungen des Bodengefliges durch Verdichtung und Entwasserung

Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beeintrachtigungen seiner nattirlichen Funktionen sowie
seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte so weit wie moglich vermieden werden
(§1 BBodSchG). Das BBodSchG unterscheidet in § 2 Absatz 2 folgende wichtige Funktionen des
Bodens (A-C):

Naturliche Bodenfunktionen (A)

Der Boden nimmt eine Funktion als Lebensgrundlage und Lebensraum fir Menschen, Tiere,
Pflanzen und Bodenorganismen ein, die sich tber besondere Standorteigenschaften und die Er-
tragsfahigkeit definieren. Fir Teile des Plangebietes ist gemalk MEKUN SH (2022)¢ eine geringe
Ertragsfahigkeit dargestellt. Fir den Rest des Plangebietes wird nachfolgend von dem gleichen
Wert ausgegangen.

Der Boden ist Bestandteil des Naturhaushaltes, insbesondere mit seinen Wasser- und Nahrstoff-
kreislaufen und nimmt dadurch eine Regelungsfunktion im Wasser- und Stoffhaushalt ein. Die
Funktion wird Uber das Wasserrtckhaltevermogen (Feldkapazitat im Effektiven Wurzelraum
FKWe) des Bodens beschrieben. Je niedriger die Feldkapazitat ist, desto weniger Wasser kann
durch den Boden in niederschlagsreichen Zeiten zurtickgehalten und in niederschlagsarmen Zei-
ten teilweise wieder bereitgestellt werden und desto schneller kommt es in niederschlagsreichen
Zeiten zur Versickerung, d.h. zur Grundwasserneubildung. Fur das Plangebiet ist gem. MEKUN
SH (2022)7 eine mittlere Feldkapazitat ermittelt worden. Fir den Rest des Plangebietes wird nach-
folgend von dem gleichen Wert ausgegangen.

Der Boden ist Abbau- und Ausgleichsmedium fiir stoffliche Einwirkungen auf Grund der Filter-,
Puffer und Stoffumwandlungseigenschaften und trégt so insbesondere auch zum Schutz des
Grundwassers bei. Der Boden filtert beispielsweise Schwermetalle, organische Schadstoffe und
versauernd wirkende Eintrage. Mal3geblich zur Erflllung dieser Funktion sind die Kationenaus-
tauschkapazitat und die Luftkapazitat des Bodens. Die Filterwirkung ist in feinkérnigem Bodenma-
terial mit geringer Luftkapazitat am groRten, wie z.B. in der Marsch und im Ostlichen Hugelland,
und in grobkdrnigem Bodenmaterial mit hoher Luftkapazitat am geringsten, wie z.B. in der Vorge-
est. Entsprechende Daten sind unter dem Begriff ,Gesamtfilterwirkung“ Gber das Umweltportal SH

5 Bundesanstalt fiir Geowissenschaften und Rohstoffe (2022): Geodaten Viewer — Béden Deutschland, Hannover,
abgerufen am 27.04.2022, aktualisiert am 27.04.2022

6 MINISTERIUM FUR ENERGIEWENDE, KLIMASCHUTZ, NATUR und UMWELT; Umweltportal Schleswig-Hol-
stein, Kiel, abgerufen am 05.07.2022, aktualisiert am 10.07.2022

7 MINISTERIUM FUR ENERGIEWENDE, KLIMASCHUTZ, NATUR und UMWELT; Umweltportal Schleswig-Hol-
stein, Kiel, abgerufen am 05.07.2022, aktualisiert am 10.07.2022
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abrufbar. So wird fiir einen Teil des Plangebietes eine mittlere Gesamtfilterwirkung angegeben.
Fir den Rest des Plangebietes wird nachfolgend von dem gleichen Wert ausgegangen.

Die Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse des Vorhabengebietes wurden in einem Geotechni-
schen Bericht® vorgelegt. Zu diesem Zweck wurden Rammsondierungen und Schirfe durchge-
fihrt. Gemal den Informationen aus den Baugrundaufschltissen folgen unter der Mutterboden-
schicht bzw. dem Stral3enoberbau, bestehend aus Asphalt und darunterliegenden ungebundenen
Tragschichten aus aufgefliliten Sanden oder lokal auch Kiestragschichten, z.T. aufgefiilite Sande.
Lokal sind in unterschiedlicher Tiefenlage und Schichtdicke bindige Aufflllungen bzw. Becken-
schluff/- mergelschichten in Uberwiegend steifer Konsistenz in den Sanden zwischengelagert.

Die Versickerung von nicht schadlich verunreinigtem Niederschlagswasser ist in den angetroffe-
nen Bdden baupraktisch generell moglich. Dabei ist darauf zu achten, dass lokal eingelagerte
Stauhorizonte (bindige Aufflllungen, Beckenschluff/-mergelschichten) gegen grobkérnigen Boden
gemaf DIN 18196 ausgetauscht werden

Funktionen als ,Archive der Natur- und Kulturgeschichte” (B)

Der Boden im Plangebiet weist eine Bedeutung als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte auf.
Dieser Sachverhalt wird unter dem Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter” beschrie-
ben.

Nutzungsfunktionen (C)

In seiner Nutzungsfunktion dient der Boden dem Menschen als Rohstofflagerstatte, Flache fir
Siedlung und Erholung, Standort fur die land- und forstwirtschaftliche Nutzung, Standort fiir sons-
tige wirtschaftliche und 6ffentliche Nutzungen und als Flache fir den Verkehr. Der Boden im Plan-
gebiet weist eine Nutzungsfunktion als Flache fiir die Landwirtschaft sowie als Flache fir den Ver-
kehr auf. Ein geringer Anteil des Plangebietes wird als naturschutzfachliche Ausgleichsflache ge-
nutzt. Weiterhin befindet sich im sudlichen Bereich des Plangebietes eine Waldflache, die auch
als naturschutzfachliche Ausgleichsflache entwickelt wurde.

Kampfmittel

Gemal Stellungnahme des Kampfmittelrdumdienstes Schleswig-Holstein vom 12.01.2022 sind
Kampfmittel im Plangebiet nicht auszuschliel3en.

b) Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Natulrliche Bodenfunktionen

Die vorliegende Bauleitplanung ruft bei Umsetzung erheblich nachteilige Beeintrachtigungen fir
die natirlichen Bodenfunktionen bspw. in Form von Versiegelung, Verdichtung, Abgrabungen und
Aufschittungen hervor.

Die Neuversiegelung von Bdden durch ErschlieBungsflachen im Plangebiet flihrt zu weiteren Sto-
rungen eines bereits gestorten Bodengefliges und verandert die Standorteigenschaften in Bezug
auf den Wasserabfluss. Die Neuversiegelung belauft sich bei Umsetzung der Planung auf eine
Flache von 12.379 m2

8  Ingenieurbiiro Dr. Lehners+Wittorf: Geotechnischer Bericht, Bahnhaltepunkt Liibeck - Moisling; Strecke Liibeck -
Hamburg, Baugrunderkundung, Chemische Analytik und Ausbau- und Griindungsempfehlung, Stand: 08.07.2022
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Tabelle 2 Ermittlung der Neuversiegelung innerhalb des Plangebietes bei Umsetzung der Planung

Flachenart Bestand Planung Neuversiegelung
Flach 2 | Versiegel Flach 2 | Versicael infolge Umset-
adche (m?) ersiegelung dche (m?) ersiegelung zung Planung
(m?) (m?)
StralRenverkehrsflache 4.740 4.740 6.829 6.829 2.089
Feldwege, teilversiegelt 810 243 0 0 -243
Verkehrsflache besonderer
Zweckbestimmung, vollversie- 0 0 5.267 5.267 5.267
gelt
Verkehrsflache besonderer
Zweckbestimmung, teilversie- 0 0 5.267 5.267 5.267
gelt
Uberlagermnde Festsetzung
. i 552 552 552 552 0
(Briickenbereich)
Offentliche Griinflache 2.770 0 4.561 0 0
Weitere Vegetationsflachen 2.450 0 0 0 0
Waldflache 590 0 0 0 0
Flache fiir die Landwirtschaft 16.038 0 0 0 0
Flache fir Ausgleichsmal3nah-
380 0 5.035 0 0
men
Flachen zum Anpflanzen von
. . 0 0 820 0 0
Baumen und Strauchern
Gesamtflache (m?) 28.330 5.535 28.330 17.914 12.379

Funktionen als ,Archiv der Natur- und Kulturgeschichte*

Die Umsetzung des Bebauungsplanes kann zu einer nachteiligen Auswirkung auf die Funktion
des Bodens als ,Archiv der Natur- und Kulturgeschichte® fihren. Detaillierte Informationen sind
dem Kapitel ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter” zu entnehmen.

Nutzungsfunktion

Durch die Umnutzung des Plangebietes findet ein Flachenverbrauch einer zuvor fir die Landwirt-
schaft nutzbaren Flache sowie die Inanspruchnahme einer naturschutzrechtlichen Ausgleichsfla-
che sowie von Waldflache statt. Detaillierte Informationen sind dem Kapitel ,Schutzgut Flache® zu

entnehmen.

Kampfmittel

Im Zuge der Umsetzung der Planung kann ein Auffinden von Kampfmitteln nicht ausgeschlossen

werden, weshalb Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen notwendig werden.
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c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen

Versickerungsfahige Oberflachenmaterialien

Innerhalb des Plangebietes sind Parkplatze und Parkplatzanlagen grundsatzlich mit wasser- und
luftdurchlassigen Belagen oder mit Pflastersteinen mit dréanfahigen Pflasterfugen herzustellen.
Hiervon ausgenommen sind maximal 35 Parkplatze. Dies begrundet sich aus der voraussichtlich
unterschiedlichen Nutzungsintensitat der einzelnen Parkplatze.

Kampfmittel

Vor Beginn der TiefbaumalRnahmen wie z.B. Baugruben, Kanalisation, Gas, Wasser, Strom und
Stralenbau ist die Flache gemall Kampfmittelordnung des Landes Schleswig-Holstein auf Kampf-
mittel zu untersuchen. Die Untersuchung wird auf Antrag durch das Landeskriminalamt Dezernat
33, Sachgebiet 31, Muhlenweg 166, 24116 Kiel durchgefiihrt. Der Bautrager hat sich frihzeitig mit
dem Kampfmittelrdumdienst in Verbindung zu setzen, damit Sondier- und Rdummaflnahmen in
die Baumalinahme einbezogen werden kdnnen.

Schutz des Bodens und des Grundwassers

Grundsatzlich sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um eine nachteilige Beeintrachtigung von
Boden und Grundwasser durch austretende Betriebsstoffe zu vermeiden.

Rekultivierung der Bodenschicht

Fir den Bau erforderliche Stell- und Bodenlagerflachen, die nicht fur Versiegelungsflachen vorge-
sehen sind, sind nach Abschluss der Bauphase wieder zu rekultivieren. Die baubedingte Inan-
spruchnahme von Seitenflachen, die nicht dauerhaft fiir die geplanten Anlagen benétigt werden
(z.B. durch Befahren mit Baufahrzeugen oder Einrichtung von Materialplatzen), ist auf das unbe-
dingt notwendige Maf} zu begrenzen. Die Flachen sind nach Abschluss der Baumal3nahme wieder
zu lockern und zu rekultivieren.

d) Geplante MaBnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen

Die Quantifizierung des erforderlichen Ausgleichsumfangs basiert auf dem Runderlass ,Verhaltnis
der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zum Baurecht vom 09.12.2013.

Nach der Ermittlung und Bewertung von erheblichen Beeintrachtigungen durch die geplanten Ein-
griffe sind gemaf Anlage zu o.g. Erlass im Plangebiet bezliglich des Schutzgutes Boden, Flachen
mit allgemeiner Bedeutung und mit besonderer Bedeutung fir den Naturschutz betroffen. Die Fla-
chen mit allgemeiner Bedeutung nehmen den GroRteil des Plangebietes ein. Flachen mit allge-
meiner Bedeutung fir den Naturschutz sind beispielsweise Acker und intensiv gepflegte offentli-
che und private Griinflachen ohne wertvollen Baumbestand, sofern:

= Bodenart und -typ naturraumtypisch sind,

= der langfristig mittlere natirliche Flurabstand des Grundwassers mehr als einen Meter betragt
und

= die Flachen nicht dem Biotopverbund gemaf § 21 BNatSchG dienen.

Im Plangebiet betragt der mittlere Flurabstand des Grundwassers >1 m. Das Plangebiet liegt au-
Rerhalb des landesweiten Biotopverbunds gemaf § 21 BNatSchG und verfligt tber eine natur-
raumtypische Bodenart.

Der Ausgleich von Boden kann uber eine Bodenentsiegelung und Wiederherstellung der naturli-
chen Bodenfunktionen vorgenommen werden. Ist dies nicht méglich, kann im Verhaltnis 1:0,5 fir
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vollversiegelte Flachen und 1:0,3 flr wasserdurchlassige Flachenarten ausgeglichen werden, in
dem eine landwirtschaftliche Flache aus der Nutzung genommen und bspw. zu einem naturnahen
Biotop entwickelt wird. Bei der Entwicklung hoherwertiger Flachen oder einer Extensivierung der
Nutzung erhdhen sich die Verhaltniszahlen. Eine ErmaRigung des ermittelten Flachenbedarfs
kann unter besonderen Bedingungen vorgenommen werden.

Tabelle 3 Ermittlung des Ausgleichserfordernisses durch erheblich nachteilige Auswirkungen der Umsetzung
der Planung auf das Schutzgut Boden

Flachenfestsetzung Flache Neuversiege- | Ausgleichsfaktor Erforderlicher Aus-
lung (m?) gleich (m?
StralRenverkehrsflache 2.089 0,5 1.045
Feldwege, teilversiegelt -243 1,0 -243
Verkehrsflache besonderer Zweckbestim-
i 5.267 0,5 2.633

mung, vollversiegelt
Verkehrsflache besonderer Zweckbestim-

) ) 5.267 0,3 1.580
mung, teilversiegelt
Uberlagemde Festsetzung (Briickenbereich) 0 - 0
Flache fir die Ver- und Entsorgungsanlagen
Offentliche Griinflache 0 - 0
Weitere Vegetationsflachen 0 - 0
Waldflache 0 - 0
Flache fir die Landwirtschaft 0 - 0
Flache fur AusgleichsmaflRnahmen 0 - 0
Flachen zum Anpflanzen von Baumen und 0 0
Strauchern
Gesamtflache (m?) 12.379 - 5.015

Das Ausgleichserfordernis fir das Schutzgut Boden liegt somit insgesamt bei 5.015 m2. Der Aus-
gleich wird multifunktional mit dem Ausgleichsbedarf fir das Schutzgut Pflanzen (Arten- und Le-
bensgemeinschaften), Schutzgut Tiere (Arten- und Lebensgemeinschaften) und das Schutzgut
Flache teilweise innerhalb des Plangebietes und teilweise Uiber eine Ausgleichsflache der Hanse-
stadt Libeck erbracht. In Anspruch genommen wird hierzu zum einen die im Bebauungsplan fest-
gesetzte Ausgleichsflache. Dort ist ein Ausgleich von 3.126 m? mdglich. Der weitere Bedarf von
1.885 m? wird an der Grinau, sudlich des Plangebietes erbracht. Das Ausgleichsflachenkonzept
sieht u.a. die Schaffung von Trockenrasen, extensivem Grlinland, Magerwiesen sowie Gehdlzbe-
standen vor.

Ausgleichsflache im Plangebiet

Mit der Planung im sudlichen Plangebiet eine Ausgleichsflache hergestellt. Sie hat eine Breite von
ca. 30 m zu den Parkplatzen. Die Flache wird als Sukzessionsflache mit lockerem Baumbestand
und einem dreijahrigen Pflegeintervall festsetzen. Es werden sich Gras- und Staudenflur mit z.B.
WeilRdornbuschen vergleichbar der heutigen Flache im Osten entwickeln, die mdglichst mager
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gehalten werden soll. Es kénnen hier blitenreiche Flachen entstehen, die fiir Insekten als Lebens-
raum und Nahrungsflache dienen. Sie werden so auch Jagdrevier der Fledermause und insekten-
fressenden Vogel aber mit Saat auch Nahrungsraum z.B. flr das Rebhuhn.

6.3.3 Schutzgut Wasser

a) Bestandsaufnahme der einschldagigen Aspekte des Umweltzustandes

Der Bodentyp Pseudogley-Braunerde bestehend aus Lehmsand/ Schluffsand ist grundsatzlich
nicht grundwasserbeeinflusst, so dass davon auszugehen ist, dass das Grundwasser im Plange-
biet > 2 m unter Flur ansteht. Eine Bildung von Schichtwasser ist aufgrund der geringen Sicker-
wasserrate maoglich.

Vorbelastungen sind durch die Versiegelung von Verkehrsflachen gegeben (Grundwasserabsen-
kung, Schadstoffimmissionen). Auch die landwirtschaftliche Nutzung beeintrachtigt die Grundwas-
serqualitat durch Eintrag von Dinge- und Pflanzenschutzmitteln sowie durch Entwasserung.

Oberflachengewasser

FlieRende Oberflachengewasser, wie Fllisse und Bache sowie stehende Oberflachengewasser,
wie Kleingewasser sind innerhalb des Plangebietes nicht vorhanden. Sudlich des Plangebietes
befindet sich jedoch ein Kleingewasser innerhalb von Waldflachen.

Grundwasser

Das Plangebiet liegt aufRerhalb von Trinkwasserschutzgebieten. Gemaf Geotechnischer Stellung-
nahme wurde In den Sondierungen in den unteren Sanden Wasser angetroffen und nach Boh-
rende im offenen Sondierloch in Tiefen zwischen 2,6 m und 4,2 m unter OK Gelande eingemessen
(entspricht NHN +8,35 m bis lokal NHN +10,28 m). Es handelt sich um grof3raumig anstehendes
Grundwasser (1. Aquifer), das zum Zeitpunkt der Einmessung vermutlich noch nicht vollstandig
ausgepegelt war.

Je nach Niederschlagsintensitat muss wegen der wassersperrenden bindigen Bodenschichten
insbesondere im Bereich der 6stlich des Oberbissauer Weges mit értlich und zeitlich begrenzten
Stauwasserbildungen bis nahe der Gelandeoberflache gerechnet werden.

Schmutz und Regenwasser

Schmutzwasser fallt nach derzeitigem Kenntnisstand im Plangebiet nicht an. Das Regenwasser
versickert Uber die unversiegelten Flachen bzw. wird Uber die versiegelten Flachen gesammelt
und abgefuhrt. Die Versickerung von nicht schadlich verunreinigtem Niederschlagswasser ist in
den angetroffenen Bdden baupraktisch generell mdglich. Dabei ist darauf zu achten, dass lokal
eingelagerte Stauhorizonte (bindige Aufflllungen, Beckenschluff/-mergelschichten) gegen grob-
koérnigen Boden gemaf DIN 18196 ausgetauscht werden

b) Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Die Vorbelastungen, die durch Versiegelung von Verkehrsflachen gegeben (Grundwasserabsen-
kung, Schadstoffimmissionen) sind, werden durch ein hinzukommen von Verkehrsflachen zuneh-
men wohingegen die Vorbelastungen durch die landwirtschaftliche Nutzung abnehmen werden.

Durch die im Zuge der Bauarbeiten hervorgerufenen Veranderungen des Bodengefliges und die
Versiegelung von Flache, wird sich der Wasserhaushalt innerhalb des Plangebietes verandern,
wodurch nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser festzustellen sind. Malinahmen zur
Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sind notwendig.
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Oberflachengewasser

Oberflachengewasser sind von der Planung nicht betroffen.

Grundwasser

Im Zuge der Bauarbeiten kann es zu WasserhaltemalRnahmen kommen. Diese stellen eine Be-
nutzung des Grundwassers gemal des Wasserhaushaltsgesetztes dar und sind daher erlaubnis-
pflichtig.

Schmutz und Regenwasser

Durch die Zunahme an versiegelter Flache innerhalb des Plangebietes kommt es als Folge der
reduzierten Versickerung und Verdunstung zu einem erhéhten Oberflachenabfluss des Regen-
wassers. Diese nachteilige Auswirkung auf das Schutzgut Wasser ist in Hinblick auf notwendige
MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung relevant.

c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen

Grundwasser

Grundwasserhaltungen fiir die Bauzeit stellen eine Benutzung des Grundwassers gem. Wasser-
haushaltsgesetz dar und sind daher gem. WHG erlaubnispflichtig. Ein entsprechender Antrag ist
mindestens einen Monat vor Beginn der Arbeiten einzureichen.

Sollten sich im Plangebiet alte Brunnen und Messstellen befinden, so sind diese fachgerecht, ge-
mal der Technischen Regeln, Arbeitsblatt W 135, zuriickzubauen.

Grundsatzlich sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um eine nachteilige Auswirkung auf Boden
und Grundwasser durch austretende Betriebsstoffe wahrend der Bau-, und Betriebsphase zu ver-
meiden.

Schmutz und Regenwasser

Im Rahmen des Entwasserungskonzeptes wurde der Erlass ,Wasserrechtliche Anforderungen
zum Umgang mit Regenwasser in Schleswig-Holstein Teil 1: Mengenbewirtschaftung A-RW 1 an-
gewendet.

Das Ziel sich so weit wie mdglich an den nattrlichen Wasserhaushalt anzunahern, kann nur mit-
hilfe der Nutzung von RegenwasserbewirtschaftungsmafRnahmen erfolgen, bei denen in der Regel
der Parameter Versickerung den groften Anteil einnimmt. Dies entspricht auch dem Fall der Pla-
nung. Die Nutzung der Mulden-Rigolen-Elemente hat eine Erhohung der Versickerung zur Folge.
Dementsprechend kann die Grundwasserneubildung geférdert werden. Im Vergleich zum Bestand
ist diese Art der Regenwasserbewirtschaftung positiv zu werten, da das Regenwasser an dem Ort,
an dem es anfallt, versickert und nicht mehr Gber einen Kanal abgeleitet werden soll.

Gleichzeitig ist positiv zu bewerten, dass das Regenwasser in der Planung durch einen Sedimen-
tationsschacht und durch die bewachsene Oberbodenpassage der Mulden- Rigolen-Elemente ge-
reinigt wird. Im Bestand erfolgt keine Reinigung des Regenwassers.

Fuar die Einleitung von Niederschlagswasser in das Grundwasser ist das ATV-DVWK (Deutsche
Vereinigung flr Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.) Arbeitsblatt 138 fur die Erlaubnispla-
nung zugrunde zu legen.

Der Bebauungsplan setzt zudem fest, dass innerhalb des Plangebietes Parkplatze und Parkplatz-
anlagen mit wasser- und luftdurchlassigen Belagen oder mit Pflastersteinen mit dranfahigen Pflas-
terfugen herzustellen sind. Hiervon ausgenommen sind maximal 35 Parkplatze, welche aufgrund
der voraussichtlichen Nutzungsintensitat eine Vollversiegelung erfordern.
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Die Entsorgung des Schmutzwassers hat tiber die vorhandenen zentralen SW-Leitungen der Han-
sestadt Libeck mit Reinigung im Zentralklarwerk der Hansestadt Liibeck zu erfolgen.

d) Geplante MaBnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen

MalRnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind
nicht erforderlich.

6.3.4 Schutzgiter Klima und Luft

a) Bestandsaufnahme der einschldagigen Aspekte des Umweltzustandes

Das maritime Klima der Hansestadt Libeck zeichnet sich durch geringe Tag- und Nachtunter-
schiede aus, da Nord- und Ostsee aufgrund ihrer groRen Wassermassen als Temperaturpuffer
fungieren. Die langjahrige Durchschnittstemperatur betragt 8,8°C bei einem jahrlichen Nieder-
schlag von 712 mm.

Die Luftqualitat innerhalb des Plangebietes ist gemall Landschaftsplan der Hansestadt Libeck
(2008) aufgrund der Lage abseits von Siedlungsflachen als ,hohe Qualitat 1,6-1,8“zu bewerten.
Gemal der Planungshinweiskarte basierend auf der Klimaanalyse flr das Stadtgebiet der Han-
sestadt Libeck (2014) besteht eine maRige Kaltluftlieferung von West nach Ost. Ein relevanter
Abfluss dieser Kaltluft in Richtung der Siedlungsflachen des Stadtteils Moisling findet entlang des
Oberbussauer Weges statt. Es ist jedoch davon auszugehen, dass der Luftstrom in das Stadtge-
biet durch die Bahntrasse und entsprechende Larmschutzeinrichtungen zumindest geringfligig
eingeschrankt wird.

Die Kaltluftentstehung vollzieht sich im Plangebiet vor allem durch die vorhandenen Ackerflachen,
die den flachenmaRig gréften Teil ausmachen. Uber sie entsteht durch den Effekt der Kiihlleistung
durch Verdunstung kalte Luft, die Gber die vorher beschriebenen Luftstréme in die angrenzenden
Siedlungsbereiche verteilt wird.

Die Geholzstrukturen entlang der Boschungsbereiche des Oberblssauer Weges sind artenreich
ausgepragt und weisen eine Alters- und Hohenstaffelung auf, wodurch viel relevante Biomasse
auf engem Raum vorhanden ist, um ebenfalls zur Frischluftversorgung beizutragen. Zusatzlich
befinden sich diese Gehdlzstrukturen in einer zum Stadtgebiet gerichteten Luftstromungs-Achse.
Es ist fUr diese Gehdlzbestande insofern von einer mittleren klimatischen Bedeutung fir das Plan-
gebiet und angrenzende Siedlungsbereiche auszugehen.

Die nachstgelegenen Waldflachen mit mindestens 200 m Flachenausdehnung in jede Richtung
sind sudlich angrenzend und geringfligig innerhalb des Plangebietes vorhanden. Bei diesen Fla-
chen handelt es sich um Ausgleichsflachen, auf denen eine Aufforstung vorgenommen wird.

b) Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Im Plangebiet ist in der Bauphase vortibergehend mit einer erhéhten Larm-, Staub- und Abgas-
entwicklung zu rechnen. Durch die Herstellung voll- und teilversiegelter Flachen verandert sich
das Kleinklima (Verringerung der Luftfeuchte, starkere Erwarmung Uber versiegelten Flachen, Ver-
ringerung der Kaltluftentstehung). Eine Beschattung stark versiegelter Bereiche kann durch eine
klimaangepasste Pflanzartenwahl gewahrleistet werden und verhindert somit die Erwarmung die-
ser Flachen.

Die klimatische Regeneration und das Siedlungs-Umland-Luftaustauschsystem werden durch die
Neuversiegelungen innerhalb des Plangebietes selbst nachteilig verandert. Die Lage des Plange-
bietes relativiert diesen Effekt allerdings, da sich westlich, stdlich und &stlich des Plangebietes
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Flachen anschliel3en, die aufgrund ihrer Grofde und Lage bedeutender fir die Kalt- und Frischluf-
tentstehung sind.

Durch den geringfugigen Eingriff in die stdlich gelegenen Waldflachen werden keine nachteiligen
Auswirkungen auf das Schutzgut hervorgerufen, da diese nur einen sehr kleinen Teil der stdlich
gelegenen und fiir die Neubildung von Frischluft relevanten Waldflachen ausmachen.

Durch die Festlegung von &ffentlichen Grinflachen und Flachen fiir die Anpflanzung von Geholzen
werden negative Auswirkungen der Planung auf das Plangebiet innerhalb desselben reduziert,
damit wird auch der Bedeutung der artenriechen Steilhange fur die Frischluftversorgung Rechnung
getragen.

c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen

Klimaangepasste Baumartenwahl

Oberirdische Parkplatzanlagen mit mehr als 4 Parkplatzen sind durch Baumpflanzungen zu glie-
dern und zu beschatten. Hierzu ist je angefangene 4 Stellplatze ein mittel- bis grof3kroniger, stand-
ortgerechter Laubbaum gemaf Pflanzliste 2 mit einem Stammumfang von mindestens 18 cm,
gemessen in 1,0 m Hbhe, in einer mindestens 12 m? grof3en, offenen Baumscheibe, gemessen
zwischen den Ruckenstiitzen und mit mindestens 18 m®* Wurzelraum in einem gleichmafigen
Baumraster auf der jeweiligen Stellplatzanlage zu pflanzen.

Die Baume sind hierbei vornehmlich innerhalb der Parkplatzreihen zu pflanzen. Abweichend ist
der rechnerisch erforderliche Anteil an Baumen in den angrenzenden Bereichen zu pflanzen, so-
fern auf dem befestigten Teilbereich der Parkplatzanlage eine Uberdeckung mit PV-Anlagen um-
gesetzt werden soll und dort wegen der Besonnung keine Baumpflanzungen realisiert werden
koénnen. Diese Regelung greift gleichfalls bei erforderlichen Standortabweichungen durch techni-
sche Leitungen.

Pflanzliste 2 - Baumpflanzungen Parkplatzanlage
Baume
Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm

Franzésischer Ahorn (Acer monspessulanum L.), Schnee-Felsenbirne (Amelanchier arborea),
Hainbuche (Carpinus betulus), Baum-Hasel (Corylus colurna), Rot-Esche/Grin-Esche (Fraxinus
pennsylvanica), Zerr-Eiche (Quercus cerris), Rot-Eiche (Quercus rubra), Schein-Akazie (Robinia
pseudoacacia), Eberesche (Sorbus aucuparia), Winter-Linde (Tilia cordata Mill.)

d) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger und
erheblich nachteiliger Auswirkungen

MaRnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.

6.3.5 Schutzgut Pflanzen (Arten- und Lebensgemeinschaften)

a) Bestandsaufnahme der einschldagigen Aspekte des Umweltzustandes

Die vorliegende Bestandsaufnahme der Biotoptypen stellt eine aktuelle Bestandserfassung der
Vegetation im Plangebiet und in seinen Randbereichen (Untersuchungsgebiet) dar. Dabei bildet
die Bestandsaufnahme eine Grundlage fir die Beurteilung der naturschutzfachlichen Wertigkeit
der betroffenen Flachen und Strukturen.
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Methodik / Vorgehensweise

Die Biotoptypenkartierung wurde Anfang Oktober 2021 auf der Grundlage der aktuellen Kartier-
anleitung des Landesamtes fiir Landwirtschaft, Umwelt und Iandliche Rdume des Landes Schles-
wig-Holstein (Kartieranleitung und Biotoptypenschllssel fir die Biotopkartierung Schleswig-Hol-
stein - Kartieranleitung, Biotoptypenschliissel und Standardliste Biotoptypen; Stand: April 2021)
durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind im Plan ,Biotop- und Nutzungstypenkartierung“ dargestellt.

Nachfolgend werden zunachst die im Plangebiet und seinem naheren Umfeld vorkommenden Bi-
otoptypen beschrieben, anschlief’end wird der vorhandene Bestand hinsichtlich seiner Bedeutung
mittels Biotopwertstufen bewertet. Die Knicks im Untersuchungsgebiet wurden zusatzlich geman
dem Okologischen Knickbewertungsranmen bewertet (tabellarische Bewertung, siehe Anhang).

Biotoptypen

Bestand

Das Untersuchungsgebiet liegt im Stadtteil Moisling stdlich der Bahntrasse und der Wohnbebau-
ung. Das Plangebiet liegt innerhalb einer weitlaufigen Ackerflache, die durch einen Knick entlang
der Bahntrasse und einen Knick im Siiden sowie ein Stral3enbegleitgrin mit Geholzen im Westen
eingerahmt wird. Am westlichen und nérdlichen Randbereich des Ackers verlauft ein unbefestigter
Wanderweg.

Im westlichen Bereich des Plangebietes befindet sich der Oberbiissauer Weg und anschlieend
ein Hundeubungsplatz sowie eine brachgelegene Ruderalflache als Kompensationsflache. In ost-
licher Richtung setzt sich die landwirtschaftliche Nutzung fort.

Geholzbestande

An Gehoélzbestanden sind im Untersuchungsgebiet Giberwiegend Knicks und Gehdlze entlang der
Stral’e vorhanden. Dabei sind sowohl typische Knicks und Knickabschnitte prasent sowie ein
durchgewachsener Knick. Der typische Knick (HWYy) sudlich der Bahntrasse besteht tiberwiegend
aus Weilddorn, Liguster, Hasel, Schlehe und Berg-Ahorn. Zusatzlich werden Bereiche des Knicks
durch Hopfen und Brombeeren lberlagert, sodass sich ein flachiger und sehr dichter Gehdlzbe-
stand gebildet hat. Dahingegen ist der Gehdlzbestand des durchgewachsenen Knicks (HWb) stid-
lich des Plangebietes eher Ilickig und zweireihig auf einem degradierten Wall ausgebildet. Die
Gehdlze bestehen vor allem aus Stiel-Eichen, Feld-Ahorn und Hainbuchen. Richtung Osten geht
der durchgewachsene Knick in einen typischen Knick tber. Hier mischen sich zusatzlich Hasel,
Schlehen und Berg-Ahorn mit in den Gehdlzbestand.

Der typische Knick verlauft zunachst Richtung Osten und biegt dann Richtung Stiden ab. Ostlich
des Abschnittes, der Richtung Stiden flhrt, ist ein sonstiges Geblusch (HBy) aus Schlehen und
Brombeeren vorgelagert. Weiterhin befinden sich sonstige Geblische im Zuwegungsbereich des
Ackers, angrenzend an den randlich verlaufenden Weg, in dem zusatzlich zu den genannten Arten
auch Hasel vorkommt.

Sudlich des durchgewachsenen Knicks ist ein Feldgehdlz aus Erlen (HGe) vorhanden. Es handelt
sich um Schwarz-Erlen, die in Reihen angelegt wurden.

Innerhalb der Sukzessionsflache stdlich des Plangebietes befindet sich im dstlichen Randbereich
ein angelegter Sumpfwald mit Erlen (WEe), an dessen Randern sich auch Weiden als Pionierge-
hélze ausbreiten (WPw).
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Landwirtschaftlich genutzte Flachen

Den groften Flachenanteil im Plangebiet nimmt der intensiv genutzte Acker (AAy) ein. Zum Zeit-
punkt der Bestandsaufnahme war der Acker umgebrochen und nicht mit einer Feldfrucht bestellt.
Die Ackerflache im sudostlichen Umfeld des Plangebietes war zum Zeitpunkt der Bestandsauf-
nahme stillgelegt und mit einer Graseinsaat (AAw) zwischengepflanzt.

Ruderale Gras- und Staudenfluren

Ruderale Gras und Staudenfluren sind im Plangebiet vor allem in den ungenutzten Randbereichen
sowohl entlang des Ackers als auch entlang von Wegen und innerhalb der Sukzessionsflachen im
sudlichen und nordwestlichen Randbereich des Untersuchungsgebietes vorhanden. Je nach Ar-
tenzusammensetzung werden die ruderalen Gras- und Staudenfluren unterschieden nach:

= Feuchte Hochstaudenflur (RHf)

= Ruderale Grasflur (RHg)

= Nitrophytenfluren (RHn)

= Ruderale Staudenfluren frischer Standorte (RHm)

= Brombeerflur (RHr)

Brombeerfluren bestehen fast ausschlieRlich aus Brombeeren und befinden sich im norddstlichen
Randbereich des Plangebietes angrenzend an den Knick entlang der Bahntrasse und innerhalb
der Sukzessionsflache im sudlichen Randbereich des Untersuchungsgebietes. Bereiche, die tGber-
wiegend aus Nitrophyten, wie Brennnesseln (Urtica dioica), bestehen, wurden vor allem entlang
der Zuwegung des Ackers und in der stidlichen Sukzessionsflache erfasst.

Teilweise gehen die Nitrophytenfluren flieRend in die ruderalen Staudenfluren frischer Standorte
Uber. Hier sind neben den Brennnesseln auch Giersch (Aegopodium podagraria), Quecke (Elymus
repens), Wiesen-Knauelgras (Dactylis glomerata), Gewohnlicher Beiful® (Artemisia vulgaris), Rie-
sen-Goldrute (Solidago gigantea) und Breitwegerich (Plantago major) vertreten. Bereichsweise
werden die ruderalen Staudenfluren frischer Standorte auch von Brombeerfluren Uberlagert oder
verbuschen (/gb) durch Strauchaufwuchs aus bspw. Schiehe.

Ruderale Grasfluren nehmen im Plangebiet eine eher untergeordnete Rolle ein. Sie befinden sich
lediglich im nordwestlichen Randbereich des Plangebietes und sind gepragt durch folgende Gra-
ser sowie einem sehr geringen Anteil an Krautern: Wiesen-Knauelgras (Dactylis glomerata), Que-
cke (Elymus repens), Wiesen-Rispengras (Poa pratensis), Glatthafer (Arrhenatherum elatius) und
Spitzwegerich (Plantago lanceolata).

Ebenfalls nehmen im Untersuchungsgebiet die feuchten Hochstaudenfluren nur einen geringen
Flachenanteil ein. Sie mischen sich mit den ruderalen Staudenfluren frischer Standorte am sudli-
chen Randbereich des Ackers. Als dominante Arten dieses Bereichs sind die folgenden zu nen-
nen: Wiesen-Sauerampfer (Rumex acetosa), Wasser-Pfeffer (Persicaria hydropiper), Floh-Knéte-
rich (Persicaria maculosa), Sumpf-Schachtelhalm (Equisetum palustre), Schlitzblattriger Storch-
schnabel (Geranium dissectum), Vierkantiges Weidenréschen (Epilobium tetragonum), Quecke
(Elymus repens) und Wiesen-Fuchsschwanz (Alopecurus pratensis).

Simsenriede und sonstige Staudensiimpfe

Sudlich des Plangebietes befindet sich eine Sukzessionsflache als Kompensationsflache, welche
feucht ausgepragt ist. Innerhalb der Sukzessionsflache befindet sich ein Gewasser, dessen nérd-
liche Randbereiche sumpfig ausgebildet sind. So befinden sich im sidlichen Randbereich des
Untersuchungsgebietes sowohl ein Flatterbinsen-Sumpf (NSf) als auch ein Binsen- und Simsen-
ried (NSj) mit Flatterbinse (Juncus effusus) und Wald-Simse (Scirpus sylvaticus) sowie bereichs-
weise kleinen Bestanden von Breitblattrigem Rohrkolben (Typha latifolia).
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Biotope der Siedlungs- und Verkehrsflachen

Innerhalb des Plangebietes liegt ein Teilbereich des Oberblssauer Weges, welcher einschlieflich
der beidseitig verlaufenden Ful- und Radwege als vollversiegelte Verkehrsflache (SVs) erfasst
wird. An den Stra3enrandern sind teilweise gepflegte rasige Bereiche als StralRenbegleitgriin ohne
Gehdlze (SVo) vorhanden. Diese bestehen zumeist aus Grasern, wie Wiesen-Knauelgras (Dacty-
lis glomerata) und Wiesen-Rispengras (Poa pratensis) sowie Stauden aus Stumpfblattrigen Amp-
fer (Rumex obtusifolius), Weilter Ganseful (Chenopodium album), Raue Gansedistel (Sonchus
asper) und Brennnesseln (Urtica dioica). In den Béschungsbereichen beidseitig des Oberbissauer
Weges haben sich Stralenbegleitgriin mit Gehoélzen (SVh) ausgebildet. Die Strallensdume aus
Baumen bestehen sowohl aus Nadelgeholzen, wie Kiefern als auch einer Vielzahl an Laubgehél-
zen, wie z.B. Stiel-Eiche, Berg-Ahorn, Spitz-Ahorn, Vogelkirsche, Hainbuche, Rotbuche, Schwarz-
Erle, Eberesche, Gewohnliche Traubenkirsche, Hasel, Schwarzer Holunder und Hunds-Rose.
Aufgrund der Vielzahl heimischer Arten und des Neigungswinkels der Stral’enbdschung wird das
Stralenbegleitgriin Uberwiegend von einem gesetzlich geschitzten artenreichen Steilhang (XHs)
Uberlagert. Steilhange gelten als gesetzlich geschitzt sofern ein artenreicher Biotoptyp, eine Nei-
gung von mindestens 20°, eine Lange von mindestens 25 m und eine Hohe von mindestens 2 m
vorliegen.

Westlich der Straf3e liegt ein Hundelibungsplatz (SEd), welcher durch einen arten- und strukturar-
men Zierrasen (SGr) gepragt ist. Zum Hundelbungsplatz gehéren noch ein kleines Klub-Haus-
chen des Vereins, einzelne Beete und Zierstraucher, Einzelbaume aus Uberwiegend Hange-Bir-
ken sowie die auf der Rasenflache aufgestellten Hindernisse fir Hunde. Die Rasenflache wird
intensiv genutzt und gepflegt, somit ist die Artenvielfalt reduziert auf Arten, wie Einjahriges Rispen-
gras (Poa annua), Deutsches Weidelgras (Lolilum perenne), Weil3-Klee (Trifolium repens), Breit-
wegerich (Plantago major) und Ganseblimchen (Bellis perennis).

Die Zuwegung zur Ackerflache sowie der Rundweg im ndérdlichen Bereich des Ackers sind als
unversiegelte Wege (SVu) erfasst. Die Zuwegung zum Hundetbungsplatz ist wiederum teilversie-
gelt (SVt).

Bewertung

Far die naturschutzfachliche Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen werden folgende, allge-
mein gebrauchliche naturschutzfachliche Kriterien herangezogen:

= Grad der Naturndhe,

= Vorkommen seltener Arten,

= Gefahrdung bzw. Seltenheit,

= Vollkommenheit und

= zeitliche Ersetzbarkeit bzw. Wiederherstellbarkeit.

Anhand dieser Kriterien erfolgt eine Einstufung der im Untersuchungsgebiet festgestellten Bio-
toptypen. Fir die Einstufung wird eine Skala zu Grunde gelegt, die sechs Wertstufen von 0 ,ohne
Biotopwert® bis 5 ,sehr hoher Biotopwert* umfasst.
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Tab. 1: Naturschutzfachlicher Biotopwert

Wertstufe | Definitionen / Kriterien Biotoptypen Schutzstatus
sehr hoher Biotopwert: = im Untersuchungsgebiet nicht vor-
sehr wertvolle, naturnahe Biotopty- handen
5 pen, Reste der ehemaligen Natur-
landschaft mit vielen seltenen oder
gefahrdeten Arten
hoher Biotopwert: = Sumpfwald aus Erlen §30 (2) Nr. 4
naturnahe Biotoptypen mit wertvol- BNatSchG
4 ler Riickzugsfunktion, extensiv oder | = Binsen- und Simsenried §30 (2) Nr. 2
nicht mehr genutzt; Gebiet mit lokal BNatSchG
herausragender Bedeutung fiir den
Arten- und Biotopschutz
mittlerer Biotopwert: = typische Knicks und durchgewach- | § 21 (1) Nr. 4
relativ extensiv genutzte Biotoptypen |  sene Knicks LNatSchG i.V. m.
innerhalb intensiv genutzter Raume §30(2) Satz 2
mit reicher Strukturierung, hoher Ar- BNatSchG
tenzahl und einer, besonders in Ge- | = Feldgeholz aus Erlen
bieten mit hohem Anteil von Arten » Sonstiges Gebiisch
der Wertstufe 4, hohen Ruqkzugs- » Weidenpionierwald
und/oder Vernetzungsfunktion; Ge- . Einzelbs
biet mit lokaler Bedeutung fir den inzelbaume )
3 Arten- und Biotopschutz = ruderale Staudenflur frischer
Standorte
= Feuchte Hochstaudenflur
* Flatterbinsen-Sumpf
= Straenbegleitgriin mit Gehdlzen
= Artenreicher Steilhang §21 (1) Nr. 5
LNatSchG i.V.m.
§ 30 (2) Satz 2
BNatSchG
niedriger Biotopwert: = Brombeerflur
Nutzflachen oder Biotoptypen mit = Nitrophytenflur
geringer Artenvielfalt, die Bewirt- = Ruderale Grasflur
2 schaftungsintensitat Gberlagert die
natirlichen Standorteigenschaften,
Vorkommen nur noch weniger
standortspezifischer Arten; Lebens-
raum fir euryéke Arten
sehr niedriger Biotopwert: = Artenarmer Zierrasen
Biotoptypen ohne Riickzugsfunk- = Intensivacker
tion, intensiv genutzt, mit tberall = Acker mit Graseinsaat
1 schnelllersetzt_)arer_! Strukturen; fast | Hundeiibungsplatz
vegetationsfreie Flachen, extrem ar- « StraBenbedleitariin ohne Gehd|
tenarm bzw. lediglich fir einige we- ra er.1 egieltgrun onne >ehoize
nige eurydke Arten von Bedeutung | * Unversiegelter Weg
ohne Biotopwert: = Vollversiegelte Verkehrsflache
0 Uberbaute oder vollstandig versie- = Teilversiegelte Verkehrsflache
gelte Flachen

Mit Ausnahme der Steilhange befinden sich keine gesetzlich geschitzten Biotope innerhalb des
Plangebietes. In der Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich Knickstrukturen. Im sidlichen
Umfeld des Plangebietes, auRerhalb des Plangebiets, befinden sich weiterhin gesetzlich ge-
schitzte Feuchtbiotope (Sumpfwald mit Erlen und Binsen- und Simsenried).
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Es kommen keine Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie im Plangebiet vor. Aufgrund
der speziellen Standortanspriiche der Arten: Kriechender Scheiberich (Apium repens) (Feuchtwie-
sen, Ufer), Froschzunge (Luronium natans) (Gewasserpflanze), Schierlings-Wasserfenchel
(Oenanthe conioides) (SulRwasserwatten), Firnisglanzendes Sichelmoos (Hamatocaulis vernico-
sus) (Moore, Nasswiesen, Gewasserufer) ist ein Vorkommen im Plangebiet ausgeschlossen.

Die Knicks in der Nachbarschaft des Plangebietes wurden zusétzlich gemal dem Okologischen
Knickbewertungsrahmen/ Landesamt fir Naturschutz und Landschaftspflege S-H (1978) bewer-
tet. Die Knickbewertung erfolgte anhand der Parameter ,Aufbau®, ,Gehdlzanordnung®, ,Gehdlzbe-
stand®, ,Besonderheiten” und ,Artenvielfalt* und gliedert sich in drei Klassifizierungsstufen (Klasse
[-111).

In der Nachbarschaft des Plangebietes sind vier Knicks mit der Wertstufe Il vorhanden, die sich
jeweils degradierte Walle aufweisen, gréftenteils zweireihig und dicht sind. Gleichzeitig sind nur
wenige Gehdlzarten vorherrschend.

Tab. 2: Okologische Knickbewertung

Knicknummer/Knicklange (m)
1 2 3 4
A Grundwertung Bezeich- HWy HWb [ HWy | HWy
nung
Aufbau ebenerdig 1 1
degradierter Wall 2 2 2 2 2
stabiler Wall 3
Geholz- einreihig 1
anordnung zweireihig 2 2
mehrreihig/flachig 3 3 3 3
Geholz- sparlich 1
bestand lUckig 2 2
dicht 3 3 3 3
Besonder- Besondere Grenzlinie 1-3
heiten Beherrschende Hoéhenlage 1
Besondere 6kologische Funktion 1
Besondere Windschutzfunktion 0-3
Uberhalter 1 1 1 1
Sonderformen 1
Besondere Arten 1-2
Zwischensumme A: 8,5 7 9 8
B Wertung Knicktyp
Arten- eine Geholzart vorherrschend 1
vielfalt wenige Gehdlzarten vorherrschend 2 2 2 2 2
bunte Knicks 3
Endsumme (Produkt A x B) 17 14 18 16
C Kilassifizierung
220 Punkte = Klasse |
12 -19 Punkte = Klasse I Il Il Il Il
3 -11 Punkte = Klasse Il

Schema in Anlehnung an d. 6kologischen Knickbewertungsrahmen / Landesamt f. Naturschutz u. Land-
schaftspflege S-H (1978)

Fett = Abschnitt mit dominanter Auspragung im Aufbau, Geholzbestand oder der Artenvielfalt des jeweiligen
Knicks. Berechnet als Mittelwert (z.B. 1 und 2 = 1,5).
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Waldflachen

Innerhalb des Plangebietes befinden sich Waldflachen. Als Wald im Sinne des Gesetzes gilt jede
mit Waldgehdlzen bestockte Grundflache. Waldgeholze im Sinne des Gesetzes sind alle Wald-
baum- und Waldstraucharten ohne Ricksicht auf Alter, Zustand, Verteilung und/oder Art Ihrer Ent-
stehung (§2 Abs. 1i.V.m. §2 Abs. 3 Satz 1 und Satz 2 LWaldG). Gemal} §24 Abs. 2 LWaldG ist
ein Waldabstand von 30 m in den Bebauungsplan oder die Satzung nachrichtlich, gemaf §24 Abs.
4 Satz 1 Nr. 2 und 3 des BauGB aufzunehmen. Der Waldabstand ist in der Planzeichnung zu
beriicksichtigen und als nachrichtliche Ubernahme zu erfassen. Die Waldflache hat gleichzeitig
die Funktion als naturschutzfachliche Ausgleichsflache.

Flache fir Ausgleichsmafnahmen

Im nordwestlichen Bereich des Plangebietes befindet sich eine naturschutzrechtliche Ausgleichs-
flache mit dem Zielbiotop einer ruderalen Staudenflur, welche zunehmend verbuscht.

b) Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Durch Umgestaltung des Plangebietes kommt es zu einem grof3flachigen Verlust der bestehenden
Biotoptypen und tendenziell zu einer Zunahme von Biotoptypen der Siedlungs- und Verkehrsfla-
chen.

Geholzbestande

Die Knicks (HWy, HWb) im Untersuchungsgebiet sind durch die Umsetzung der Planung nicht
betroffen. Anders verhalt mit den Gebuschen, die den Feldweg begleiten (HBy - Sonstiges Ge-
busch), diese werden bei Umsetzung der Planung gerodet. Die Gebusche im stdlichen Bereich
des Plangebietes sind der Waldflache zuzurechen und werden bei Umsetzung der Planung teil-
weise entfernt.

Das Feldgehdlz aus Erlen (HGe), der Sumpfwald mit Erlen (WEe) und die Weiden als Pionierge-
hélze (WPw) befinden sich sldlich und aufRerhalb des Plangebietes und sind dadurch nicht von
der Planung betroffen.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen

Den groRten Flachenanteil im Plangebiet nimmt der intensiv genutzte Acker (AAy) ein. Dieser ist
demzufolge auch im gréfiten Umfang einer Veranderung der Biotopstrukturen unterworfen.

Ruderale Gras- und Staudenfluren

Ruderale Gras und Staudenfluren sind im Plangebiet vor allem in den ungenutzten Randbereichen
sowohl entlang des Ackers als auch entlang von Wegen und innerhalb der Sukzessionsflachen im
sudlichen und nordwestlichen Randbereich des Untersuchungsgebietes vorhanden. Es ist davon
auszugehen, dass diese, so sie sich im Plangebiet befinden, vollstdndig verloren gehen werden.
Es handelt sich um die Biotoptypen Feuchte Hochstaudenflur (RHf), Ruderale Grasflur (RHg), Nit-
rophytenfluren (RHn) und Brombeerflur (RHr).

Biotope der Siedlungs- und Verkehrsflachen

Innerhalb des Plangebietes liegt ein Teilbereich des Oberblssauer Weges, welcher einschlieflich
der beidseitig verlaufenden Ful- und Radwege als vollversiegelte Verkehrsflache (SVs) erfasst
wird. Durch die ErschlieBungsplanung wird es bei diesem Biotoptypen Zugewinne in der Flachen-
grofie geben.
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An den Straldenrandern sind teilweise gepflegte rasige Bereiche als Straldenbegleitgriin ohne Ge-
holze (SVo) und StralRenbegleitgrin mit Gehdlzen (SVh) vorhanden, welche im Zuge der Umset-
zung der Planung zulasten anderer Biotoptypen im Bereich der Strallenbdschungen entstehen
werden. Aufgrund der Vielzahl heimischer Arten und des Neigungswinkels der Straldenbéschung
wird das Strallenbegleitgriin Gberwiegend von einem gesetzlich geschitzten artenreichen Steil-
hang (XHs) Uberlagert. Steilhdnge gelten als gesetzlich geschutzt. Es ist davon auszugehen, dass
sich die Artenzusammensetzung und die Ausformung (Aufschittungen) des Steilhanges dahinge-
hend &ndern wird, dass die Biotopdefinition nach Umsetzung der Planung nicht mehr anzuwenden
ist. Demzufolge kann von einem vollstandigen Verlust dieses Biotoptyps ausgegangen werden,
wodurch AusgleichsmalRnahmen notwendig werden.

In die Biotoptypen des Hundetibungsplatzes (SEd), welcher durch einen arten- und strukturarmen
Zierrasen (SGr) gepragt ist Uber eine teilversiegelte (SVt) Zufahrt verfligt wird durch die Umset-
zung der Planung nicht eingegriffen.

Die Zuwegung zur Ackerflache sowie der Rundweg im ndérdlichen Bereich des Ackers sind als
unversiegelte Wege (SVu) erfasst und werden im Zuge der Umsetzung der Planung vollstandig in
andere Biotoptypen der Siedlungs- und Verkehrsflachen tibergehen.

Waldflichen

Durch die Umsetzung des Kreisverkehrs werden Waldflachen im Sinne des §2 LWaldG auf einer
Flache von 590 m? Gberplant. Es handelt sich um junge Gebiische, die sich in Folge von Sukzes-
sion zu Wald entwickeln.

Flache fir Ausgleichsmafnahmen

Im nordwestlichen Bereich des Plangebietes befindet sich eine naturschutzrechtliche Ausgleichs-
flache mit dem Zielbiotop einer ruderalen Staudenflur. Diese ist in dem Bereich vorhanden, ver-
buscht durch Sukzession jedoch fortschreitend. Die naturschutzrechtliche Ausgleichsflache im
westlichen Bereich des Plangebietes wird auf einer Flache von 380 m? durch den Ausbau des
Oberblssauer Weges Uberplant.

c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen

Schutz verbleibender Geholzstrukturen vor Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase

Bei Baumalinahmen in der Nahe von Gehdlzbestanden sind die Gehdlze gemaf DIN 18920 vor
Beeintrachtigungen zu schitzen (Schutzabgrenzungen, Baumschutz, je nach Bedarf). Kronen-
traufbereiche dirfen nicht befahren werden, Bodenmassen und anderes Baumaterial darf in den
Kronentraufbereichen nicht gelagert werden. Gehdlzschnitte und andere erforderliche Malinah-
men der Baumpflege erfolgen nach den Empfehlungen der ZTV-Baumpflege.

Zeitpunkt von Baumarbeiten

Aus artenschutzrechtlichen Grinden ist das Baufeld ist au3erhalb der Brutzeit von Geholzvdgeln
und den Voégeln der Stauden-fluren zu berdumen. Die Brutzeit reicht von Anfang Méarz bis Ende
September. Grofiere Baume mit Stammdurchmesser > 20 cm sind im Zeitraum 1. Dezember bis
Ende Februar zu fallen. Auerhalb dieser Zeit ist das Fallen nur dann mdglich, wenn durch Nega-
tivnachweis (Kontrolle durch Fachpersonal) nachgewiesen wird, dass keine Tiere in Spalten oder
Hohlen vorkommen.

Okologische Baubegleitung

Die Baudurchflihrung (inkl. der Gehdlzrodungen) ist von einer 6kologischen Baubegleitung zu be-
gleiten, die organisatorisch der Projektleitung zugeordnet und dieser berichtspflichtig ist. Die
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schriftliche Dokumentation der Baubegleitung ist der Unteren Naturschutzbehdrde fortlaufend zur
Verfligung zu stellen. Bei eingetretenen Umweltschaden sowie bei unmittelbarer Gefahr des Ein-
tretens eines Umweltschadens muss der umweltfachliche Bautiberwacher weisungsungebunden
handeln. Die 6kologische Baubegleitung ist vor Beginn der Baumafinahmen mit der Unteren Na-
turschutzbehdrde abzustimmen.

Klimaangepasste Baumartenwahl

Oberirdische Parkplatzanlagen mit mehr als 4 Parkplatzen sind durch Baumpflanzungen zu glie-
dern und zu beschatten. Hierzu ist je angefangene 4 Stellplatze ein mittel- bis grof3kroniger, stand-
ortgerechter Laubbaum gemaf Pflanzliste 2 mit einem Stammumfang von mindestens 18 cm,
gemessen in 1,0 m Hbhe, in einer mindestens 12 m? grof3en, offenen Baumscheibe, gemessen
zwischen den Ruckenstiitzen und mit mindestens 18 m* Wurzelraum in einem gleichmafigen
Baumraster auf der jeweiligen Stellplatzanlage zu pflanzen.

Die Baume sind hierbei vornehmlich innerhalb der Parkplatzreihen zu pflanzen. Abweichend ist
der rechnerisch erforderliche Anteil an Baumen in den angrenzenden Bereichen zu pflanzen, so-
fern auf dem befestigten Teilbereich der Parkplatzanlage eine Bedeckung mit PV-Anlagen umge-
setzt werden soll und dort wegen der Besonnung keine Uberstellung mit Baumen realisiert werden
kann. Diese Regelung greift gleichfalls bei erforderlichen Standortabweichungen durch technische
Leitungen.

Pflanzliste 2 - Baumpflanzungen Parkplatzanlage

Baume
Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm

Franzésischer Ahorn (Acer monspessulanum L.), Schnee-Felsenbirne (Amelanchier arborea),
Hainbuche (Carpinus betulus), Baum-Hasel (Corylus colurna), Rot-Esche/Grin-Esche (Fraxinus
pennsylvanica), Zerr-Eiche (Quercus cerris), Rot-Eiche (Quercus rubra), Schein-Akazie (Robinia
pseudoacacia), Eberesche (Sorbus aucuparia), Winter-Linde (Tilia cordata Mill.)

Geholzpflanzungen

Die zeichnerisch festgesetzten Flachen zur Anpflanzung von Baumen, Strauchern und sonstiger
Bepflanzung mit der Zweckbestimmung ,Verkehrsgrin®“ (VG) sind mit standortgerechten, heimi-
schen Baum- und Straucharten gemaf Pflanzliste 1 zu bepflanzen, dauerhaft zu pflegen und bei
Abgang innerhalb der nachsten Pflanzperiode gleichartig zu ersetzen.

Der zur Anpflanzung festgesetzte Gehdlzstreifen (A) ist als freiwachsende Hecken in einer Breite
von 3,5 m mit standortgerechten, heimischen Baum- und Straucharten gemaf} Pflanzliste 1 anzu-
pflanzen, dauerhaft zu pflegen und bei Abgang innerhalb der nachsten Pflanzperiode gleichartig
zu ersetzen. Die Anpflanzung ist zum Schutz vor Verbiss wahrend einer 3-jahrigen Entwicklungs-
pflege einzuzaunen.

Pflanzliste 1 - Geholzpflanzungen

Baume
Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm

Spitzahorn (Acer platanoides), Hainbuche (Carpinus betulus), Esche (Fraxinus excelsior), Stielei-
che (Quercus robus), Winter-Linde (Tilia cordata)

Straucher
In den Mengen 2:1 innerhalb einer Gehdlzart sind zu pflanzen: Verpflanzter Strauch, ohne Ballen,
100-150 cm Strauch, 3 x v., mit Ballen, 100-125 cm
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Feldahorn (Acer campestre), Schlehdorn (Prunus spinosa), Hainbuche (Carpinus betulus), Eber-
esche (Sorbus aucuparia), Rote Heckenkirsche (Lonicera xylosteum), Hundsrose (Rosa canina),
Hasel (Corylus avellana), Salweide (Salix caprea), WeilRdorn (Crataegus monogyna), Schw. Ho-
lunder (Sabucus nigra), Esche (Fraxinus excelsior), Schneeball (Viburnum opulus), Wildapfel (Ma-
lus silvestris) Pfaffenhitchen (Euonymus europ.), Vogelkirsche (Prunus avium), Traubenkirsche
(Prunus padus)

d) Geplante MaBnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen

Beseitigung eines geschiitzten Steilhangs

Durch die Beseitigung des gesetzlich geschitzten artenreichen Steilhanges im Zuge der Umset-
zung der Planung entsteht ein Ausgleichserfordernis, welches sich nach dem Erlass ,Verhaltnis
der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zum Baurecht - Anlage: Hinweise zur Anwendung der
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der verbindlichen Bauleitplanung (Stand 2014)° be-
misst.

Kénnen Beeintrachtigungen nicht vermieden werden, sind zusatzlich zu den unter Nummer 3.1
des Erlasses genannten Malinahmen folgende MalRnahmen zur Wiederherstellung der gestorten
Funktionen und Werte vorzusehen:

= bei nur langfristig wiederherstellbaren Funktionen und Werten (z.B. Altwaldbestande) mindes-
tens im Verhaltnis 1 zu 3.

Bei einer Biotopflache von 2.775 m? ergibt sich demnach ein Ausgleichserfordernis von 8.325 m?2,
Der Ausgleich wird Uber eine Ausgleichsflache der Hansestadt Liibeck erbracht. In Anspruch ge-
nommen werden hierzu Flachen an der Grinau, stdlich des Plangebietes. Das Ausgleichsflachen-
konzept sieht u.a. die Schaffung von Trockenrasen, extensivem Grinland, Magerwiesen sowie
Gehdlzbestanden vor.

Eingriff in Waldstrukturen

Durch die Umsetzung des Kreisverkehrs werden Waldflachen im Sinne des §2 LWaldG auf einer
Flache von 590 m? Gberplant. Es handelt sich um junge Gebiische, die sich in Folge von Sukzes-
sion zu Wald entwickeln.

Kénnen Beeintrachtigungen nicht vermieden werden, sind zuséatzliche MaRnhahmen folgende
Malnahmen zur Wiederherstellung der gestérten Funktionen und Werte vorzusehen:

= bei mittelfristig wiederherstellbaren Funktionen und Werten (z.B. Obststreuwiesen, Jungwald-
bestande) mindestens im Verhaltnis 1 zu 2.

Bei einer Biotopflache von 590 m? ergibt sich demnach ein Ausgleichserfordernis von 1.180 m2

Der Ausgleich wird auf dem Flurstlick 1/1, Flur 6, Gemarkung Niendorf-Moorgarten ,Neue Koppel“
realisiert. Dort wurde eine Wiederaufforstung vorgenommen.

Eingriff in vorhandene Ausgleichsflache

Bei dem Eingriff in diese Ausgleichsflache wird die Zeit berticksichtigt, in welcher sich diese bereits
entwickeln konnte. Bei einer Entwicklungszeit von 22 Jahren und einer Eingriffsflache von 380 m?

9 MELUR (2018): Verhaltnis der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zum Baurecht - Anlage: Hinweise zur Anwen-
dung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der verbindlichen Bauleitplanung, Stand: 01.01.2014
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ergibt sich somit ein Ausgleichserfordernis von 644 m2. Der Ausgleich wird innerhalb des Plange-
bietes erbracht. Hierzu ist die Schaffung einer Ausgleichsflache im Siden vorgesehen. Die Fla-
chengrof3e betragt rund 3.700 m2. Entsprechend wurden von dieser FlachengrofRe 644 m? allein
fur den hier genannten Ausgleich in Anspruch genommen werden. Es verleibt somit ein Rest von
3.126 m? fur weitere Ausgleichsbedarfe, die im Zuge der verbindlichen Bauleitplanung ermittelt
werden.

Ausgleichsflache im Plangebiet

Mit der Planung wird im stdlichen Plangebiet eine Ausgleichsflache hergestellt. Sie hat eine Breite
von ca. 30 m zu den Parkplatzen. Die Flache wird als Sukzessionsflache mit lockerem Baumbe-
stand und einem dreijahrigen Pflegeintervall festgesetzt. Es werden sich Gras- und Staudenflur
mit z.B. WeilRdornbiischen vergleichbar der heutigen Flache im Osten entwickeln, die mdglichst
mager gehalten werden soll. Es kénnen hier blitenreiche Flachen entstehen, die fir Insekten als
Lebensraum und Nahrungsflache dienen. Sie werden so auch Jagdrevier der Fledermause und
insektenfressenden Vogel aber mit Saat auch Nahrungsraum z.B. fUr das Rebhuhn.

6.3.6 Schutzgut Tiere (Arten- und Lebensgemeinschaften)

a) Bestandsaufnahme der einschldagigen Aspekte des Umweltzustandes

Zur Betrachtung der artenschutzrechtlichen Belange wurden einer Faunistischen Potenzialana-
lyse mit Artenschutzrechtlichem Fachbeitrag'® erarbeitet. Die Faunistische Potenzialanalyse ist ein
Verfahren zur Einschatzung der moéglichen aktuellen faunistischen Besiedlung von Lebensrdumen
unter Berticksichtigung der lokalen Besonderheiten, der Umgebung und der vorhandenen Beein-
trachtigungen. Hierzu erfolgte eine Begehung des Wirkraumes im April 2022. Erganzend wurden
die bereits vorhandenen Informationen aus der Planung der DB Station & Service AG zur Planung
des Projektes ,Neubau Haltepunkt Libeck-Moisling“ als Datenquelle herangezogen.

Far die Artenschutzprifung wurden nicht alle Tiergruppen betrachtet, sondern insbesondere die
in diesem Fall artenschutzrechtlich bedeutsamen europaischen Vogelarten und Arten des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie.

Brutvdgel

Die Kartierung fir den Bahnhaltepunkt aus dem Jahr 2020 ergab 29 Vogelarten, 19 mogliche oder
wahrscheinliche Arten. Darliber hinaus werden hier weitere Arten als Potenzial definiert.

Die Brutvogelfauna des Untersuchungsgebietes besteht im Wesentlichen aus kommunen Arten
der Siedlungsbiotope. Die von dem Bau des Bahnhaltepunktes betroffenen Baumhecken beider-
seits der Bahnlinie weisen aufgrund der Verkehrssicherungspflicht an Schienenwegen v.a. Ge-
biisch und einzelne Baume mit schwachem Baumholz auf. Dementsprechend briten hier verein-
zelt Gebuschbriter wie Ménchsgrasmiicke, Amsel, Heckenbraunelle, Zaunkénig (unmittelbar
westlich der Bruicke auRerhalb des Untersuchungsgebietes) und Zilpzalp.

Kleinere Hohlenbriter wie Blaumeise und Kohimeise suchen die Hecken zur Nahrungssuche auf,
ihre Brutstandorte sind jedoch die starkeren Gehdlze in der Siedlung. Weitere regelmafige Nah-
rungsgaste sind Elster, Ringeltaube und Rabenkrahe, die ihren Brutstandort auf3erhalb des Unter-
suchungsgebietes haben.

10 BBS Umwelt GmbH: Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Hansestadt Liibeck, Bebauungsplan 21.08.00 ,Bahnhalte-
punkt‘, Stand: 09.11.2022
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Die Baumhecken der stidostexponierten Strallenbdschung weisen aufgrund des hoheren Struk-
turreichtums der starkeren Gehdlze neben den 0.g. Gebuschbriitern auch Héhlenbrtter wie Blau-
meise, Kohlmeise und Star (Brutverdacht) auf. Des Weiteren britet dort der Buchfink. Ein ahnli-
ches Arteninventar weisen die Baumreihen und die Starkbdume am nérdlichen Rand des Unter-
suchungsgebietes auf.

An der Bahnbrlicke wurde die Strallentaube mit Balzlauten beobachtet, eine Brut konnte jedoch
nicht bestatigt werden.

Der Siedlungsraum wird von verschiedenen gebaudebriitenden Vogelarten frequentiert, die an
den Gebauden briten und im Untersuchungsgebietes bei der Nahrungssuche beobachtet wurden.
Hierzu zahlen Haussperling, Hausrotschwanz und die Mehlschwalbe.

Der Teich (nordéstlich der Bahnstrecke) ist Brutlebensraum von Wasservogeln. Mehrere Grau-
gans-Familien haben sich etabliert, die in der Verlandungsvegetation deutlich sichtbaren
Fraldruck austiben und am Ufer offenbar von Anwohnern gefittert werden. Des Weiteren brutet
das Blalhuhn. Die Stockente wurde als Nahrungsgast beobachtet. Im Teich im Stiden sind diese
Arten, weitere Entenarten, wie die Reiherente, und in den Rohrichten ist mit Rohrichtbriitern zu
rechnen.

Die Wiese (Einsaatgrasland 2020, Getreideacker in 2022) wird von Nahrungsgasten wie Weil3-
storch, Graureiher und Turmfalke aufgesucht.

Es gibt faunistische Funktionsbeziehungen zwischen dem Untersuchungsgebiet und insbeson-
dere der Wiese und den Gehdlzen stidlich des Untersuchungsgebietes. Von dort wurde auch der
Kuckuck vernommen. Elster, Rabenkrahe und Ringeltaube fliegen regelmanig zwischen den Ge-
hélzen und dem Untersuchungsgebiet.

Im Bereich der westlich liegenden Hundeflache sowie Sukzessionsflache sind Arten der Sied-
lungsbiotope, der Staudenfluren und jungen Geholze zu erwarten. Die WeilRdornbusche lassen
z.B. die Dorngrasmiicke erwarten.

Von Seiten der unteren Naturschutzbehérde wurde erganzt, dass auf dem Griinland 6stlich des
Geltungsbereichs 1995 ein Wachtelkdnig gehdrt und in den Gehdlzbereichen 2005 zwei Nachti-
gall-Reviere festgestellt wurden.

Rastvdgel
Eine besondere Bedeutung des Untersuchungsraums fir Rastvogel ist nicht gegeben

Nahrungsgéaste wie Greifvogel oder Schwalben

Der Untersuchungsraum weist keinerlei Horste von Greifvogeln auf, ist jedoch aufgrund seiner
Grofke und Offenheit ein potenzielles Nahrungshabitat fiir Greifvogel wie den Mausebussard und
Turmfalken. Schwalben sind Nahrungsgaste.

Flederméause

Der Untersuchungsraum ist in seiner Habitateignung fir Fledermause durch Gebaude, aber auch
parkartige Landschaft mit Gehdlzen und Gewassern (Teich) gepragt. Von besonderer Bedeutung
ist die Nahe zur Trave und das FFH-Gebiet ,Travetal“ in ca. 500m Entfernung. Dieser Flusslauf
mit seinen begleitenden Gehdlzbestanden steht Gber die Bahnlinie mit begleitenden Hecken-struk-
turen in direktem Biotopverbund.

Als Arten sind im anthropogen Uberpragten Untersuchungsraum v.a. typische Kulturfolger wie die
Zwergfledermaus zu erwarten, die ihre Quartiere bevorzugt in Spaltrdaumen von Gebauden anlegt.
Daneben kénnen Waldarten vorkommen, die auch offene und parkartige Landschaften besiedeln.
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Zu diesen zahlen Rauhautfledermaus, Breitflligelfledermaus, Grofder Abendsegler und evtl. die
Fransenfledermaus. Die Nahe zu Gewassern bzw. der Teich im Untersuchungsgebiet pradesti-
niert die Wasserfledermaus. Im Zuge der Erfassungen konnte jedoch ein Fledermausquartier (evtl.
Zwischenquartier) im Gebiet eruiert werden. Es handelt sich um eine mehrstammige Baumweide
am Teich (nérdlich der Bahn), die Uber langere Zeit von Fledermausen angeflogen wurde. Hier
besteht Verdacht auf ein Fledermausquartier.

Die Knicks und Gehdlzrander kénnen fiir Fledermause wichtige Leitlinien darstellen. Hier mogliche
Arten mit ausgepragter Flugroutennutzung sind Breit-, Fransen-, Micken- und Zwergfledermaus.

Fledermausquartiere sind im Geltungsbereich an nur wenigen Baumen am Oberblssauer Weg
als Tagesquartiere anzunehmen. Potenziell sind sie in einer alten Weide am B&schungsful® oder
an alteren Ahorn Spalten und Hohlen geeignet.

Offenflachen und halboffene Flachen wie die Ackerflache, Sukzessionsflache und Grinland sind
als Jagdgebiete einzustufen. Eine essenzielle Bedeutung der Offenflachen als Jagdgebiet ist je-
doch nicht anzunehmen. Besondere insektenreiche Flachen kommen ansatzweise mit der Suk-
zessionsflache vor.

Haselmaus

Der Untersuchungsraum befindet sich im Verbreitungsgebiet der Haselmaus. Die Knicks und
sonstige Gehdlze stellen den moglichen Lebensraum der Art dar. Im Rahmen der Erfassungen
von Mai bis November 2021 wurden keine Hinweise auf ein Vorkommen der Haselmaus festge-
stellt. Im Zuge der Kontrollen wurden in einigen Tubes der Kartierflachen Nistmaterial oder Kot von
Mausen (vermutlich Gattung Apodemus) sowie Vorrate von Eicheln und Bucheckern oder ent-
sprechende Fraldreste festgestellt.

Weitere Saugetiere nach Anhang IV FFH-RL sind aufgrund der Habitatausstattung nicht zu erwar-
ten.

Zauneidechse

Das Vorkommen der Zauneidechse z.B. an Béschungen ist aufgrund des dichten Bewuchses bzw.
der Schotterung an der Bahn auszuschlief3en. Es ist aus den genannten Griinden (Nutzung, Struk-
tur, Umgebung, Begehungen) ein Vorkommen im Geltungsbereich nicht anzunehmen. Nachweise
der Art aus dem Artkataster des Landes liegen aus diesem Bereich ebenfalls nicht vor.

Weitere streng geschitzte Reptilienarten sind nicht zu erwarten. Relativ haufige und besonders
geschitzte Arten wie Ringelnatter, Blindschleiche und Waldeidechse sind jedoch, besonders in
Geholzen und im Siiden, nicht auszuschliel3en.

Amphibien

Durch die Kartierung im Rahmen der Planung zum Bahnhaltepunkt wurden Kammmolch, Teich-
frosch, Grasfrosch und Teichmolch nachgewiesen. Zudem kdénnten folgende Arten im Untersu-
chungsgebiet vorkommen, die nicht erfasst wurden: Moorfrosch (Rana arvalis, Anh. IV der FFH-
Richtlinie) potenziell v.a. in dem sidlichen Gewasser und Erdkrote (Bufo bufo) in beiden Gewas-
sern. Des Weiteren kénnte der im nordlichen Teich nachgewiesene Grasfrosch auch in dem stid-
lichen Gewasser vorkommen, welches z.T. sehr unzuganglich und daher schwer erfassbar ist.

Als Landlebensraume fir Amphibien eignen sich alle Gehdlzbestande im naheren Umfeld der Ge-
wasser, also der Gehdlzgurtel unmittelbar am Teich (nordéstlich der Bahn), aber auch die von dem
Vorhaben direkt betroffene Baumhecke ndrdlich und stdlich der Bahnlinie. Das sudliche Gewas-
ser ist von einem Erlen-Sumpfwald umgeben.
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Daher sind Amphibienwanderungen aus nérdlicher und sldlicher Richtung in den Eingriffsraum
nicht auszuschlief3en.

Weitere in Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrte Reptilien oder Amphibien

Diese Tierarten sind im Untersuchungsraum aufgrund der fir diese Arten nicht geeigneten Struk-
turen oder Lage auflerhalb des Verbreitungsgebiets nicht zu erwarten

Sonstige Arten

Weitere Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sind nicht zu erwarten. Feuchtlebensraume oder
Gewasser fiir z.B. Libellen und Mollusken sind stdlich angrenzend vorhanden. Da hier keine Fla-
cheninanspruchnahme erfolgt und Stérungen flr Libellen oder Mollusken nicht relevant sind, wer-
den diese nicht weiter betrachtet. Auch altes Totholz mit Eignung fir Eremit oder Heldbock ist nicht
vorhanden. Ebenfalls befinden sich keine geeigneten Flachen mit Nahrungsflachen des Nachtker-
zenschwarmers im Vorhabensraum.

b) Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Nachfolgend werden die Auswirkungen durch das geplante Vorhaben auf die einzelnen Tiergrup-
pen / Arten dargestellt. Diese Auswirkungen kénnen artenschutzrechtliche Verbotstatbestande
ausldsen.

Sofern Betroffenheiten artenschutzrechtlich relevanter Arten zu erwarten sind, ist die Artenschutz-
regelung abzuarbeiten. Es wird dann geprtift, ob sich hier ein Handlungsbedarf durch das geplante
Vorhaben ergibt (CEF-Malinahmen, Artenschutzrechtlicher Ausgleich, Antrage auf Ausnahmege-
nehmigungen).

Bau- und anlagebedingte Wirkfaktoren

Durch die Baumafinahmen kommt es zu verschiedenen Wirkfaktoren, die sich, je nach Baudurch-
flhrung, Uber einen langeren zeitlichen Rahmen erstrecken kdnnen.

Zu nennen sind dabei der Larm durch Maschinentatigkeiten sowie der Baustellenverkehr, welche
zu Stérwirkungen flhren kénnen.

Die vorhandenen Geholzbestande gehen im Bereich der Straldenbdschung vollkommen verloren.
GroRere Flachen werden als Parkplatze versiegelt. Zusatzlich ist durch die Bebauung mit einer
erhéhten Warmeabstrahlung und von Stoffeintragen (Abgase, Mll) auf die umliegenden Flachen
zu rechnen. Durch den zu erhaltenden Knick im Stiden (im Wald) wird eine gewisse Abschirmung
zu dem angrenzenden Gewasserkomplex erhalten. An den Boschungen werden neue Straucher
gepflanzt und die sldlich an das Biotop angrenzende Flache wird als Staudenflur mit Gehdélzrand
ausgebildet.

Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Es wird mit Bahnanlagen, Strallenausbau mit Kreisel und Parkplatzflachen eine grundlegende
Veranderung der Lebensraumsituation erfolgen. Es kommt zu Verlust an Gehdlzen und Vernet-
zung von Lebensraum mit Gehoélzen von der Bahn im Norden zu einem Gewasserkomplex im
Suden. Entlang der Stral3e werden Straucher an Béschungen angepflanzt.

Wahrend der Betriebsphase stellen Verkehr (Larm, Licht) und eine Zunahme von Aktivitat und
Bewegungen auf der Flache und die Zunahme der Erholungsnutzung auf Wegen weitere Wirk-
faktoren dar.

Oberflachenwasser wird dauerhaft verandert abgeleitet und seitlich versickert.
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Abgrenzung des Wirkraumes

Genauere Kenntnisse zu Emissionen liegen nicht vor. Es erfolgen jedoch keine Abriss- oder
Rammarbeiten und keine dauerhaften Larmemissionen. Larm i.S. von Fahrzeugen auf Stral3en,
wie bei GARNIEL u.a. 2007 und GARNIEL 2010 bezlglich der Abnahme der Habitateignung um
20 % in den ersten 100 m fiir Fahrzeugzahlen von 10.000 Stlick werden hier nicht erreicht. Weder
die Bau- noch die Betriebsphase fiihrt zu vergleichbaren Belastungen und es ist auch keine Zu-
nahme von Staub (gegentber Ackernutzung) anzunehmen. Die Bauphase wird Uber einen lange-
ren Zeitraum Emissionen mit Fahrzeugbewegungen und Personen in der Flache verursachen.

Wirkfaktoren wahrend der Bauphase sind neben den Wirkungen im Bereich der Flacheninan-
spruchnahme selbst (Uberbauung, Larm, Bewegung) auch die Wirkungen im Umfeld (L&rm und
Bewegung) auf die Fauna. Besonders larmintensive Arbeiten sind nicht zu erwarten, so dass der
Wirkraum bis max. 100 m (s.o. Vergleichswerte GARNIEL) definiert wird. Fir den Wirkraum ,visu-
elle und akustische Stérungen® wird angenommen, dass er in der Bauphase nicht groRer ist als
wahrend der Betriebsphase, die Ermittlung erfolgt nachfolgend.

Die Wirkfaktoren der Anlagephase sind auf den Bereich der Flacheninanspruchnahme (Geltungs-
bereich abztiglich der zu erhaltenden Grinstrukturen) begrenzt.

In der Betriebsphase sind Veranderungen im Hinblick auf Larm, Licht, Bewegung und Aktivitat von
Menschen zu erwarten. Dies betrifft auch das Umfeld des Vorhabens.

Fir die Ermittlung des Wirkraums flr Bewegung und Licht (visuelle Wirkungen) werden folgende
Erfahrungswerte herangezogen: Je offener ein Gelande ist, desto weiter reichen die in der Umge-
bung des Vorhabens anzunehmenden visuellen Einflisse. Daher werden Wirkrdume von max. 20
m in dichter besiedelten Ortslagen, max. 50 m im locker besiedelten Raum, max. 50 m in gehdlz-
gepragten Flachen und max. 100 m in offenen Flachen angenommen. Fir die Ermittlung des Wirk-
raums fur Larm werden larmmindernde Strukturen wie Gehdlze (besonders im Sommerhalbjahr)
bericksichtigt. Da es sich hier, insbesondere in der Betriebsphase, um ,normalen® Verkehrslarm
ohne weitere verstarkende Faktoren handelt, wird davon ausgegangen, dass auch die Auswirkun-
gen von Larm und Bewegungen in allen Phasen nicht weiter als 100 m reichen.

Ungefahrdete Brutvogel der Geholze mit Arten der Vorwarnliste

Durch das Vorhaben wird in Gehdlze entlang der Bahn und Béschungen am Oberblissauer Weg
eingegriffen. Die Eingriffe in die Gehdlzbestande kdnnen zu Zerstérungen von Nestern und damit
verbundener Gefahrdung von Tieren oder Eiern sowie zu Lebensraumverlust fiihren. Akustische
und visuelle Stérungen fihren mdglicherweise zu Stérungen von Vogeln, die jedoch als arten-
schutzrechtlich flr Gehoélzvogel nicht relevant einzustufen sind, da es sich um verbreitete Arten
handelt.

Das Eintreten eines Verbotstatbestands ware moglich, wenn die Eingriffe in Geholze wahrend der
Brutzeit der Vogel stattfinden wirden. Daher wird eine Vermeidungsmaflnahme notwendig.

Durch die Baufeldraumung auf3erhalb der Brutzeit kann ein Toten oder Verletzen von Tieren oder
Zerstoren besetzter Nester vermieden werden.

Stérungen kénnen durch Bauarbeiten in Form akustischer oder optischer Stérungen auftreten. Da
die Gehdlze zwar vollstandig entfernt, aber spater neu gepflanzt werden, ist der Umfang der Sté-
rung im Umfeld gering. Bei den zu erwartenden Arten handelt es sich einerseits um wenig emp-
findliche, verbreitete Arten, so dass Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Popu-
lation nicht zu beflirchten sind. Fir Arten wie den Feldsperling mit Gefahrdung nach der Roten
Liste ist eine besondere Stérempfindlichkeit nicht gegeben. Gehdlzbriiter werden daher in verblei-
benden Gehdlzen nicht relevant beeintrachtigt. Direkte Betroffenheiten von Lebensraum der Arten
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ergeben sich fir die Boschungsflachen am Oberblssauer Weg und Gehdlze am Bahndamm (Re-
gelung durch die Bahn). Ein artenschutzrechtlicher Ausgleich wird erforderlich, da ganzen Reviere
betroffen sind und keine Gehdlze verbleiben. Gehdlzpflanzungen im Geltungsbereich, welche die
Habitatsituation verbessern, sind als artenschutzrechtlicher Ausgleich erforderlich.

Ungefahrdete Brutvogel der Siedlungsbereiche (Umgebung)

Die an den Geltungsbereich angrenzenden Siedlungsbereiche bleiben unberthrt von der Planung.
So sind weder Tétungen noch Lebensraumverluste zu erwarten. Stérungen (Larm, Bewegung,
Staubentwicklung) sind verstarkt wahrend der Bauarbeiten anzunehmen. Die hier zu erwartenden
Arten gehdren zu den Arten, die im besiedelten Bereich vorkommen und wenig empfindlich auf
Larm und Bewegungen reagieren. Relevante Stérungen erfolgen nicht.

Das Eintreten eines Verbotstatbestands ware mdéglich, wenn die Eingriffe in Staudenflur wahrend
der Brutzeit der VOgel stattfinden wirden. Es wird daher eine Vermeidungsmaf3nahme notwendig.

Durch die Baufeldraumung auf3erhalb der Brutzeit kann ein Toten oder Verletzen von Tieren oder
Zerstoren besetzter Nester vermieden werden.

Stérungen kénnen durch Bauarbeiten in Form akustischer oder optischer Stérungen auftreten. Da
ein Streifen westlich der Stral3e entfallt, ist der Umfang der Stérung im Umfeld prifrelevant. Bei
den zu erwartenden Arten handelt es sich um wenig empfindliche, verbreitete Arten, so dass Aus-
wirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Population nicht zu befiirchten sind. Fur Arten
wie die Nachtigall ist eine Stérempfindlichkeit gegeben. Uber den Habitatverlust hinaus ist daher
ein weiterer Bereich betroffen, der jedoch mit Lebensstattenverlust behandelt wird.

Direkte Betroffenheiten von Lebensraum der Arten ergeben sich fur die Sukzessionsflache am
Oberbussauer Weg. Ein artenschutzrechtlicher Ausgleich wird erforderlich, da ganze Reviere be-
troffen sind und Uber den Verlaust auch Stérung erfolgt. Geholzpflanzungen im Geltungsbereich
verbessern die Habitatsituation nicht fur die Arten der Staudenfluren.

Feldlerche und Schafstelze (Ostlich angrenzend)

Durch das Vorhaben wird Offenland Gberbaut. Die Arten wurden aber im Geltungsbereich nicht
festgestellt. Eingriffe in Acker kénnen nicht Zerstérungen von Nestern und damit verbundener Ge-
fahrdung von Tieren oder Eiern fihren. Akustische und visuelle Stérungen flihren méglicherweise
zu Stérungen von Vogeln, die dstlich angrenzend vorkommen.

Da die Lebensstatten nicht betroffen sind, erfolgt keine Tétung.

Stoérungen der angrenzend im Osten vorkommenden Arten kdnnen durch Bauarbeiten oder spa-
teren Betrieb auftreten. Die Offenlandarten sind aber v.a. gegen Vertikalstrukturen empfindlich,
kaum gegen Larm oder Bewegungen. Meidestrukturen werden aber nicht bis in die dstlichen FI&-
chen wirken, so dass Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen angrenzenden Popu-
lation nicht zu befirchten sind.

Direkte Betroffenheiten oder erhebliche Stérungen von Lebensraum der Arten ergeben sich nicht.

Weillstorch, Rauch- und Mehlischwalbe, Greifvogel (Geltungsbereich Nahrungsgéste)

Durch das Vorhaben wird u.a. in Ackerflache eingegriffen. Ein Nahrungsraum der beiden Arten
wird sich von Acker zu Parkplatz wandeln. Es ist dadurch keine Tétung maoglich, jedoch ist ein
Einfluss auf die Lebensstatten gegeben. Diese wird jedoch nicht als essenziell bewertet, so dass
kein Verbot ausgel6st wird.

Es sind keine Konflikte mit mdglicher artenschutzrechtlicher Relevanz zu erwarten.
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Rebhuhn, Wachtelkonig (6stlich angrenzend)

Beide Arten konnen angrenzend 6stlich des Vorhabens vorkommen. Das Habitat wird nicht zer-
stort, kann aber durch Stérungen beeintrachtigt bis entwertet werden. Die Flache ist nicht direkt
betroffen, die Gefahr der Tétung besteht nicht.

Stérungen kénnen durch Bauarbeiten in Form akustischer oder optischer Stérungen und Betrieb
auftreten. Erholungsnutzung in den landwirtschaftlich genutzten Flachen sind nicht zu erwarten.
Die Storung betrifft nur einen kleinen Teilbereich des Grunlands, d.h. keine ganzen Reviere. Durch
die Grunflache sudlich im Geltungsbereich wird eine Abschirmwirkung erreicht. Es bestehen Aus-
weichmdglichkeiten nach Osten und Geholz schirmt den Vorhabenraum teilweise ab. Der Lebens-
raum wird im Umfang nicht erheblich gestort, so dass eine Aufgabe der Reviere ausgeschlossen
ist.

Der Lebensraum der Art bleibt erhalten. Stérung erfolgt nicht in einem erheblichen Umfang.

Ungefahrdete Arten der Staudenfluren (westlich angrenzend und tiw. betroffen)

Die Arten konnen in der Sukzessionsflache vorkommen. Das Habitat wird am Rand zerstort und
kann durch Stérungen beeintrachtigt bis entwertet werden.

Wasservogel und Rohrichtbriter (sidlich angrenzend)

Die Arten kommen angrenzend sudlich des Vorhabens vor. Das Habitat wird nicht zerstért, kann
aber durch Stérungen beeintrachtigt bis entwertet werden.

In der Flache sudlich angrenzend im Gewasserkomplex wurden o.g. Gilden festgestellt. Die Arten
briten in Randbereichen des Gewassers. Die Flache liegt zum Teil im Wirkraum indirekter St6-
rungen Larm/Bewegungen.

Die Flache ist nicht direkt betroffen, die Gefahr der Tétung besteht nicht, zumal nicht in der Brutzeit
mit dem Bau begonnen wird (s. Vermeidungsmalinahme 1).

Stérungen kdnnen durch Bauarbeiten in Form akustischer oder optischer Stérungen und Betrieb
auftreten. Die Storung betrifft den ndrdlichen Teilbereich des Gewassers. Die Ausgleichsflache
und Gehdlz schirmt den Vorhabenraum jedoch fiir die weniger empfindlichen Arten ausreichend
ab. Der Lebensraum wird im Umfang nicht erheblich gestort, so dass eine Aufgabe der Reviere
ausgeschlossen ist.

Der Lebensraum der Art bleibt erhalten. Stérung erfolgt nicht in einem erheblichen Umfang.

Rastvdgel

Da keine besondere Bedeutung fir Rastvogel besteht sind artenschutzrechtlich relevante Konflikte
auszuschlief3en.

Es sind keine Konflikte mit mdglicher artenschutzrechtlicher Relevanz zu erwarten.

Nahrungsgéste

Da es im umliegenden Bereich noch viele weitere Offenflachen und den Gewasserkomplex gibt,
welche als Nahrungshabitat dienen ist davon auszugehen, dass vorhandene Greifvogel und
Schwalben auf diese Flachen ausweichen werden. Sie sind also als artenschutzrechtlich nicht
relevant einzuschatzen.

Es sind keine Konflikte mit mdglicher artenschutzrechtlicher Relevanz zu erwarten.
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Flederméause

Das Gehdlz entlang des Oberblssauer Weges wird entfernt. Da hier vereinzelt altere Baume mit
Quartierpotenzial vorhanden sind, sind Quartiere potenziell betroffen. Durch die Unterbrechung
der Gehdlzstruktur kdnnten FlugstralRen von Fledermausen unterbrochen werden. Beleuchtung
kdnnte zu Stérungen und einer Meidung durch lichtempfindliche Arten fihren.

Maogliche betroffene Arten sind GroflRer Abendsegler, Braunes Langohr, Fransen-, Micken-, Rau-
haut-, Wasser- und Zwergfledermaus.

Ein Verletzen oder Téten von Tieren ist moglich, da gréRere Baume am Oberblssauer Weg mit
Quartierpotenzial entfernt werden. Insofern wird eine Vermeidungsmaf3nahme notwendig.

Stérungen (Larm, Bewegung, Staubentwicklung, Licht) treten verstarkt wahrend der Bauarbeiten
auf und sind damit auf die Bauzeit begrenzt. Der Betriebslarm ist als weniger stark einzustufen.
Eine besondere Empfindlichkeit gegenlber diesen Faktoren ist fur die Fledermause nicht zu er-
warten.

Von den moglichen Arten weisen Fransen-, Mucken-, Wasser- und Zwergfledermaus eine héhere
Empfindlichkeit gegeniiber Zerschneidungen von Flugrouten auf. Braunes Langohr und Fransen-
fledermaus weisen eine hohe Empfindlichkeit gegenliber Beleuchtung auf. Die umliegenden Ge-
holze werden zum Grofdteil erhalten. Durch Artenschutzausgleich fir Gehdlzvogel werden auch
neue Gehdlzflachen entstehen. Aufgrund der weiterhin vorhandenen oder geplanten Gehdlze ist
davon auszugehen, dass hier weiterhin die Eignung als Flugstral3e/Struktur erhalten bleibt.

Fur die lichtempfindlichen Arten ist eine Zunahme von Beleuchtung zu erwarten. Es wird die Ver-
meidungsmalnahme notwendig.

Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Populationen der Arten ist nicht zu
beflirchten, daher sind mégliche Stérungen als nicht erheblich einzustufen.

Durch das Vorhaben sind keine Baume mit Quartierpotenzial betroffen. Ein Verlust essenzieller
Jagdgebiete ist nicht gegeben. Zur Férderung der Nahrungsgrundlage der Fledermause wird eine
Ausgleichsmallnahme notwendig.

Kammmolch

Das Gehdlz entlang des Oberblissauer Weges wird entfernt. Das Toten von Tieren im Landle-
bensraum ist nicht auszuschlief3en. Erhebliche Stérungen dariber hinaus sind nicht anzunehmen,
die Lebensstattenfunktion dieser Teillebensraume ist zu Uberpriifen.

Der Kammmoilch ist als Potenzial in allen linearen oder flachigen Gehdlzen im Landlebensraum
anzunehmen. Da die Art ganzjahrig vorkommt (abgesehen von Laichzeiten), ist bei den Eingriffen
ein vorgezogener Schleusenzaun erforderlich. Die Bahn sieht hier eine Vermeidungsmalinahme
vor (Vermeidungsmalinahme 5 Kammmoilch), die nachrichtlich Gbernommen wird.

Stoérungen (Larm, Bewegung, Staubentwicklung) treten verstarkt wahrend der Fallungs- und Bau-
arbeiten auf und sind damit auf die Bauzeit begrenzt. Eine besondere Empfindlichkeit gegeniber
Bau- oder Betriebslarm oder optische Wirkungen ist fir die die Art nicht gegeben. Eine Verschlech-
terung des Erhaltungszustands der lokalen Population ist nicht zu erwarten, daher sind die Sto-
rungen als nicht erheblich einzustufen.

Durch das Vorhaben wird Gehoélz an Bdschungen entfernt. Die Vernetzung von Gehdlzlinien ent-
lang der Bahn im Norden zu Gehdlzen im Suden wird unterbrochen und geht als Lebensraumpo-
tenzial verloren. Um dieses zu vermeiden, wird eine Vernetzungsstruktur vorgesehen.
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c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger
bzw. erheblich nachteiliger Auswirkungen

Bei artenschutzrechtlichen Vermeidungsmalinahmen handelt es sich um MalRnahmen zur Ver-
meidung oder Reduzierung von Beeintrachtigungen.

Vermeidungsmaflnahme 1 Brutvogel

Das Baufeld wird auRerhalb der Brutzeit geraumt. Die Brutzeit reicht von Anfang Marz bis Ende
September.

Vermeidungsmalnahme 2 Fledermause

Grofere Baume mit Stammdurchmesser > 20 cm werden im Zeitraum 1. Dezember bis Ende
Februar gefallt. Aul3erhalb dieser Zeit ist das Fallen nur dann méglich, wenn durch Negativ-nach-
weis (Kontrolle durch Fachpersonal) nachgewiesen wird, dass keine Tiere in Spalten oder Héhlen
vorkommen.

Vermeidungsmalnahme 3 Fledermause

Zur Minderung von Verlusten an Insekten bei Beleuchtung von Stral3en/Parkplatzen/Wegen im
Geltungsbereich selbst ist eine insektenfreundliche Beleuchtung mit LED (maximal 2.700 Kelvin)
und keine Beleuchtung von Grinstrukturen sicher zu stellen. Die Artenschutzprifung zur Bahn
sieht vor: Bei nachtlichen Bauarbeiten werden Richtstrahler verwendet werden.

Vermeidungsmalnahme 4 Kammmolch

Im Bereich der wegfallenden Heckenstrukturen nérdlich und stdlich der Bahnlinie wird ab Mitte
Februar vor Baubeginn ein Amphibienschutzzaun aufgestellt. Dieser wird, sofern méglich, mind.
10 cm in den Boden eingegraben, um ein Untergraben / Unterwandern zu vermeiden. Zu verwen-
den sind glattwandige Zaune mit mind. 40 cm Hohe, die durch die umweltfachliche Bauuberwa-
chung aufgestellt werden. Zugleich sind Ausstiegshilfen an der Innenseite (auf der Seite des Bau-
feldes) einzubauen, sodass die Amphibien das Baufeld selbststandig verlassen kénnen. Die Funk-
tion der Schutzeinrichtung ist dauerhaft zu gewahrleisten, bleibt wahrend der gesamten Bauzeit
erhalten und wird erst nach dem Abschluss der Arbeiten abgebaut. Im Laufe der Bauzeit erfolgen
regelmafige Kontrollen, im Zuge derer mogliche Schaden festgestellt und repariert werden. Je
nach Erfordernis kénnen durch die umweltfachliche Baulberwachung zuséatzliche Bereiche fest-
gelegt werden, die zu schiitzen sind.

d) Geplante MaBnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen

CEF-Mafinahmen (vorgezogene Ausgleichsmallnahmen zum Erhalt der 6kologischen Funktion
der Lebensstatte der ortlichen Population) werden nicht erforderlich. Ausgleich wird fir Fleder-
mause, Vogel der Gehdlze und Staudenfluren und den Kammmolch erforderlich. Mit der Planung
wird im stdlichen Plangebiet eine Ausgleichsflache (6ffentliche Griinflache mit der Zweckbestim-
mung ,Sukzession®) hergestellt. Sie hat eine Breite von ca. 30 m zu den Parkplatzen. Die Flache
wird als Sukzessionsflache mit lockerem Baumbestand und einem dreijahrigen Pflegeintervall fest-
setzen. Es werden sich Gras- und Staudenflur mit z.B. Weilddornblschen vergleichbar der heuti-
gen Flache im Osten entwickeln, die mdglichst mager gehalten werden soll. Es kénnen hier bli-
tenreiche Flachen entstehen, die flir Insekten als Lebensraum und Nahrungsflache dienen. Sie
werden so auch Jagdrevier der Fledermause und insektenfressenden Vogel aber mit Saat auch
Nahrungsraum z.B. fir das Rebhuhn.
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Artenschutzausgleich 1 Geholzvogel

Geholzfreibriter: Aufgrund der Grof3e der Gehdlze v.a. an der Stral3e ist ein Ausgleich im Verhalt-
nis 1:2 erforderlich. Die sudliche Ausgleichsflache mit Gehdlz wird hier positiv wirken. Der Aus-
gleich erfolgt auf der Ausgleichsflache Grinau der Hansestadt Lubeck.

Gehdlzhohlenbriter: Da der Umfang an Hohlen eher klein ist, werden erforderlich:

5 Meisenkasten (Hohlenkasten) und 5 Nischenbriterkasten

Artenschutzausgleich 2 Vogelarten der Staudenfluren

Aufgrund des Flachenverlustes und der Stérung ist ein Ausgleich im Verhaltnis 1:1,5 erforderlich.
Denkbar ist es, in der Verkehrsgriinflache im Westen Staudenflur zu integrieren. Vorrangig wird
die sldliche Ausgleichsflache als Ausgleich hergestellt.

Externer Ausgleich fur Arten der Gehdlze und Staudenfluren wird an der Grinau umgesetzt.

Artenschutzausgleich 3 Fledermause

Geholzvernetzung Flugwege - Wiederherstellung von Gehdlzen an den Bdschungen Ober-
bissauer Weg. Da im Westen ein Knick erhalten bleibt, wird die Wiederherstellung der Vernetzung
nicht als CEF-Mafinahme definiert.

Quartierersatz: Anbringung von 5 Spaltenquartieren und 5 GroRraumhdhlen. Die Mal3nahme ist
nicht vorgezogen (CEF-Malinahme) erforderlich, da nur Tagesquartiere als Potenzial méglich
sind. In unmittelbarer Nachbarschaft der 5 vorgesehenen GroRraumhdhlen ist jeweils 1 Vogelnist-
kasten flr Hohlenbriter (Meisenkasten) anzubringen.

Artenschutzausgleich 4 Kammmolch

Herstellung einer Vernetzung gemal den GehdlzpflanzmalRnahmen fir die Fledermause (Aus-
gleichsmalinahme 3). Wiederherstellung damit des Lebensraumes gemafl den Anforderungen
des Kammmolches. Lagerung von Totholzhaufen als Versteckmdglichkeit auf beiden Béschungs-
seiten und jeweils an 5 Stellen.

6.3.7 Schutzgut Biologische Vielfalt

a) Bestandsaufnahme der einschldgigen Aspekte des Umweltzustandes

Das Plangebiet befindet sich auerhalb von Schutzgebieten. Die nachstgelegenen Schutzgebiete
sind:

= das Landschaftsschutzgebiet ,Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek®, welches
sudlich an das Plangebiet angrenzt und

= das FFH-Gebiet (2127-291) ,Travetal®, rd. 1 km sldlich des Plangebietes.

Das etwa 650 ha grof3e Landschaftsschutzgebiet ,Talraum und Umfeld von Grienau und Quade-
bek“ folgt dem 6stlichen und stidlichen Rand des Oberblissauer Weges und dient zur Sicherung
des Talraums der Grienau und der Quadebek mit seinem Bestand and verschiedenen Biotoptypen
und einer Vielzahl von gefahrdeten Pflanzen- und Tierarten. Das gilt insbesondere flir die Gewas-
serlaufe, die Feucht- und Nasswiesen und die Erlen-Eschen-Auenwalder. Eine erhebliche Beein-
trachtigung der Gewasserlaufe und begleitenden Biotope durch die Umsetzung der Planung ist
nicht zu erwarten.
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b) Prognose liber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Die Errichtung der Erschlie3ungsanlagen fir den neuen Bahnhaltepunkt im Plangebiet ist nicht fir
den Erhaltungszustand des o.g. FFH-Gebietes, dessen Lebensraumtypen von besonderer Be-
deutung und von Bedeutung sowie dessen Arten der Anhange | und Il der FFH-Richtlinie. Eine
Verschlechterung des Erhaltungszustandes des FFH-Gebietes sowie der Arten durch die geplan-
ten Veranderungen der Habitatausstattung im Plangebiet ist nicht ableitbar. Denkbare Fernwirkun-
gen durch die Anlage der ErschlieRungsanlagen treten nicht in Erscheinung.

c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger und
erheblich nachteiliger Auswirkungen

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie Mafinahmen zum
Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.

6.3.8 Schutzgut Landschaft

a) Bestandsaufnahme der einschldagigen Aspekte des Umweltzustandes

Unter dem Schutzgut Landschaft wird das Landschaftsbild als duRRere Erscheinungsform von Na-
tur und Landschaft ebenso erfasst, wie der Bestandteil des Naturhaushaltes, der den Lebensraum
fur Pflanzen und Tiere bildet, da Lebensformen und Lebensraume wesentlich zu den Eindriicken
der Betrachter beitragen.

Das Plangebiet sowie die umliegenden Flachen sudlich der Bahnstrecke sind als offener Land-
schaftsraum mit landwirtschaftlicher Nutzung und gliedernden Knickstrukturen erlebbar. Ostlich
und westlich wird die Ackerflache des Plangebietes durch Sukzessionsflachen begrenzt, die zum
GroRteil als Ausgleichsflachen dienen. Weiterhin befindet sich 6stlich des Plangebietes ein Hun-
delbungsplatz, der regelmafig in Anspruch genommen wird.

Landschaftsbildqualitat

Die Landschaftsbildqualitat eines Landschaftsraumes wird anhand der Kriterien Vielfalt, Eigenart
und Naturndhe bewertet.

Die Vielfalt einer Landschaft setzt sich zusammen aus der Reliefvielfalt, Flachenvielfalt und Struk-
turvielfalt. Das Plangebiet ist durch die Gelandeerhebung des Oberblissauer Weges und die ebe-
nen Ackerflachen sowie die Waldflachen und Kleingewasser im Stiden abwechslungsreich struk-
turiert, weshalb die Reliefvielfalt als ,mittel“ zu bewerten ist. Die Flachenvielfalt ist in Anbetracht
der im Plangebiet vorhandenen Flachenarten ebenfalls als ,mittel“ einzustufen.

In Bezug auf die Naturnahe ist das Plangebiet durch die intensive Nutzung der Ackerflache und
die vorhandenen ErschlieBungsanlagen sowie auch die bepflanzten Flanken der Straflenbd-
schung Oberblssauer Weg als ,mittel einzustufen. Der nérdliche Knick wird teilweise bis nah an
den Knickwall beackert und dient als Abgrenzung zu den Bahngleisen, so dass diese Gehdlzstruk-
turen allenfalls als mittel naturnah anzusehen sind. Die Sukzessionsflachen im Umfeld des Plan-
gebiets bieten durch die ruderalen Strukturen mit Gehdlzaufwuchs verschiedener Stadien und ex-
tensiver bis gar keiner Pflege eine hohe Naturnahe.

Als die Eigenart bestimmende Kriterien werden die Urspriinglichkeit, die Struktur sowie die Einzig-
artigkeit der Landschaft herangezogen. Als raumbildende Strukturen sind im Plangebiet und sei-
nem Umfeld samtliche linienhaften und flachigen Gehdlze zu nennen, welche Uberwiegend eine
gute Auspragung haben. Aufgrund der weiten Verbreitung von landwirtschaftlichen Nutzflachen
stdlich der Bahn ist die Einzigartigkeit der Flache im Plangebiet jedoch als ,gering“ einzustufen.
Die Ursprunglichkeit einer Flache kann durch die Betrachtung der Historie vor dem Einsetzen der
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Industrialisierung der Landwirtschaft ermittelt werden. Auf den Karten der PreufRischen Landes-
aufnahme (um das Jahr 1900) ist im Bereich des Bebauungsplans 21.08.00 eine Viehweide mit
Knicks vorhanden. Die Knicks sind heutzutage nicht mehr vorhanden. Die Stral3e Oberbissauer
Weg und die Bahnstrecke waren bereits vorhanden. Insgesamt wird die Eigenart des Plangebietes
als ,mittel* bewertet.

Neben der Landschaftsbildqualitat ist auch die visuelle Empfindlichkeit einer Landschaft fur die
Beurteilung von Auswirkungen der Planung von Bedeutung. Je einsehbarer (durchsichtiger) eine
Landschaft ist, desto héher ist die visuelle Empfindlichkeit.

Durch die umliegenden Strukturen sowie die Bahnstrecke mit nérdlich angrenzender Larm- und
Sichtschutzwand sowie die sudlich gelegenen Waldstrukturen ist die Sicht in das Plangebiet von
aulien begrenzt. Das Plangebiet 6ffnet sich lediglich ostwarts in die freie Landschaft.

Landschaftsplan

Gemal} dem Landschaftsplan der Hansestadt LUbeck liegt das Plangebiet auf3erhalb grof3raumi-
ger, besonders wertvoller Landschaftsbereiche. Schwach strukturierte Ackerflachen besitzen laut
dem Landschaftsplan nur einen geringen landschaftlichen Wert, so dass das Plangebiet gemaf
der Darstellung im Plan 9 mit der Wertstufeklasse ,gering IV* bewertet wird. Landschaftlich wird
das Plangebiet der ,,Beckenlandschaft zugeordnet.

b) Prognose liber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Die Umsetzung des Bebauungsplanes kann aufgrund von Baueinrichtungs- und Bauflachen zu
einer negativen Auswirkung auf das Landschaftsbild flihren, die jedoch nur von temporarem Cha-
rakter ist und aufgrund der geringen visuellen Verletzlichkeit der Landschaft nicht als vorsorgere-
levant einzustufen sind.

Die geplanten und vorhandenen Erschliefungsanlagen flhren lediglich zu geringen negativen an-
lage- und betriebsbedingten Auswirkungen auf das Landschaftsbild, da keine umfassenden hoch-
baulichen Strukturen errichtet werden und das Landschaftsbild mittlerer Wertigkeit und geringer
visueller Empfindlichkeit nicht erheblich umgestaltet wird. Um die hinzukommende Erschlielung
jedoch bestmaoglich in das Landschaftsbild einzubinden, sind MaRnahmen zur Vermeidung und
Minderung erforderlich.

c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen

Eingriinung

Innerhalb der zeichnerisch festgesetzten offentlichen Grunflache mit der Zweckbestimmung
sLandschaftseingrinung” sind gegeniber den zum Anpflanzen festgesetzten Gehdlzstreifen (A)
vorgelagerte Schutzbereiche (M1) in einer Breite von 5,0 m von gartnerischer oder sonstiger Nut-
zung sowie von baulichen Anlagen, Aufschittungen und Abgrabungen freizuhalten.

Diese Schutzbereiche sind als naturnahe, feldrainartige Wildkrautstreifen zu entwickeln, 1 x jahr-
lich, friihestens ab dem 01. Juli des Jahres, zu mahen (inkl. Abfuhr des Mahgutes) auf Dauer zu
erhalten.

d) Geplante MaBnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen

Mafnahmen zum Ausgleich nachteiliger Auswirkungen durch die Umsetzung der Planung auf das
Schutzgut Landschaft sind nicht erforderlich.

Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023 63



Begrundung Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling Stid/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt -

6.3.9 Schutzgut Menschen einschlieBlich menschlicher Gesundheit

a) Bestandsaufnahme der einschldagigen Aspekte des Umweltzustandes

Das Leben, die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen sind unmittelbar mit der Aus-
gestaltung der Lebensgrundlagen in Form der in diesem Umweltbericht genannten Schutzgiter
verbunden. So wirken sich nachteilige Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgtiter auch auf das
Schutzgut Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit aus. Nachfolgend stehen auf-
grund der Ubersichtlichkeit die Aspekte Wohn- und Wohnumfeldfunktion, Erholung und Immissio-
nen im Vordergrund.

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Das Plangebiet weist keine Wohnfunktion auf. Fir die Wohnumfeldfunktion hat das Plangebiet
aufgrund des Vorhandenseins von Grin- und Freiflachen jedoch eine hohe Bedeutung. Die dem
Plangebiet am nachsten gelegene Wohnbebauung befindet sich nérdlich der Bahngleise und der
Larm- und Sichtschutzwand in rd. 40 m - 50 m Entfernung.

Erholung

Die Erlebbarkeit bzw. das Erholungspotenzial einer Landschaft ist abhangig von der Zuganglich-
keit und der Einsehbarkeit, insbesondere durch Ausblicke von vorhandenen Wegen und Sied-
lungsbereichen.

Uber den Oberblissauer Weg wird die Erlebbarkeit der siidlich der Bahnstrecke gelegenen, land-
schaftlich hochwertigen Flachen ,Talraum und Umfeld von Grienau und Quadebek® sowie der
»1rave” gewahrleistet. Die Trave wird vor allem auch durch den Feldweg erlebbar, der im stdlichen
Bereich des Plangebietes anbindet und entlang des Oberbissauer Weges Richtung Norden und
dann parallel zu den Bahngleisen Richtung Osten verlauft.

Westlich des Plangebietes befindet sich zudem ein Hundelibungsplatz, der regelmafig von Mit-
gliedern des dort ansassigen Vereins genutzt wird.

Immissionen

Die Empfindlichkeit der vorhandenen Nutzung gegentber Emissionen (z.B. Larm, Gerliche) ist
abhangig von der Anzahl der Personen sowie ihrer Tatigkeiten, die durch Emissionen gestort wer-
den kénnen. Da im Geltungsbereich bisher keine relevante Bebauung vorhanden ist, ist die Emp-
findlichkeit gegenliber Emissionen als gering einzustufen.

b) Prognose liber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Der Stadtteil Moisling sowie die umliegenden Ortsteile der Hansestadt Libeck sollen durch die
Errichtung des Bahnhaltepunktes besser an das Nahverkehrsnetz zwischen Liibeck und Hamburg
angeschlossen werden. Dadurch ergeben sich positive Auswirkungen auf die Wohn- Wohnum-
feldfunktion und Erholungsmaéglichkeiten des Stadtteils. Die Erschliefungsflachen als notwendige
Ergadnzung des Bahnhaltepunktes tragen zu diesen positiven Effekten bei.

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Durch die Errichtung des Bahnhaltepunktes und der Erschlielungsflachen verbessert sich die ver-
kehrliche Anbindung des Stadtteils Moisling, wodurch bspw. fur viele Berufs- und Schulpendler
der Weg zur Arbeit und zur Schule verkirzt und vereinfacht wird.
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Erholung

Die vorhandene ErschlieBung wird durch die geplanten Verkehrsstrukturen ausgebaut und
dadurch positiv beeinflusst. Durch die aktualisierte Wegefiihrung werden zudem kiirzere und bar-
rierefreie Verbindungen zu den erholungsrelevanten Anbindungspunkten in der Nachbarschaft
hergestellt. Es sind also fur die Erholung durchweg positive Effekte festzustellen. Lediglich in der
Bauphase ist mit einer Einschrankung der Nutzbarkeit entsprechender Strukturen und mit visuel-
len sowie akustischen Beeintrachtigungen zu rechnen.

Immissionen

Im Plangebiet ist in der Bauphase voraussichtlich mit einer erhéhten Larm-, Staub- und Abgasent-
wicklung zu rechnen. Die sich auf die angrenzenden Wohngebiete negativ auswirken kann. Es
handelt sich dabei jedoch nur um eine temporare Belastung. Der geplante Park+Ride-Platz grenzt
nicht an eine schitzenswerte Nutzung. Die nachstgelegene schitzenswerte Nutzung befindet sich
nordlich der Bahntrasse und wird durch die bestehenden Larmschutzwande geschutzt. Negative
Auswirkungen durch die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsflachen sind demnach nicht zu erwar-
ten.

Die Auswirkungen der Verkehrssteigerungen durch die geplante Anlage verteilen sich im vorhan-
denen StraRennetz. Die durch weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und der Ver-
kehrsstrome bedingten Larmbelastigungen sind hierbei nicht zu betrachten. Gemal Rechtspre-
chung ist kein StraRenanlieger dagegen geschiitzt, dass bedingt durch die Anderung von Ver-
kehrsplanungen der Verkehr in seiner Stralle zunimmt.

c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger und
erheblich nachteiliger Auswirkungen

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie Mafinahmen zum
Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.

6.3.10 Schutzguter kulturelles Erbe und andere Sachguter
a) Bestandsaufnahme der einschldagigen Aspekte des Umweltzustandes

Kulturdenkmale geméaR § 2 DSchG SH (2015)

Bei den Flachen im Plangebiet handelt sich um teilweise noch ungestorte Landschaftsteile, in de-
nen archaologische Kulturdenkmale, vor allem aus der Vor- und Friihgeschichte bekannt sind.
Systematische archaologische Prospektionen haben bislang nicht stattgefunden, vereinzelt sind
Fundstellen in der archdologischen Landesaufnahme dokumentiert. Besonders hinzuweisen ist
auf ein bronzezeitliches Urnengraberfeld und steinzeitliche Einzelfunde im Bereich des Uberplan-
ten Gebiets.

UNESCO-Welterbestatte ,LUbecker Altstadt*

Im Rahmen des UNESCO-Managementplanes der Hansestadt Libeck wurde eine kulturhisto-
risch bedeutende Pufferzone um das Kerngebiet der Libecker Altstadt festgelegt. Innerhalb der
Pufferzone sind Baumalnahmen hinsichtlich ihrer Vertraglichkeit mit der Welterbestatte zu Uber-
prufen.

Das Plangebiet befindet sich auferhalb dieser Pufferzone, liegt jedoch am westlichen Rand der
im Managementplan definierten Sichtachse Nr. 16 ,B 208 westlich Siebenbdaumen® auf die Libe-
cker Altstadt.
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b) Prognose liber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Planung

Kulturdenkmale geméafR § 2 DSchG SH (2015)

Die Umsetzung des Bebauungsplanes kann zu einer nachteiligen Auswirkung auf das Schutzgut
kulturelles Erbe und sonstige Sachguter fihren. So kann das Auffinden schutzgutrelevanter Ele-
mente wahren der Baumalnahmen nicht ausgeschlossen werden, weshalb MalRnahmen zur Ver-
meidung und Minderung notwendig werden. Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind hin-
gegen nicht zu erwarten.

UNESCO-Welterbestatte ,LUbecker Altstadt*

Da es sich bei der geplanten ErschlieBung nicht um hochbauliche Objekte handelt, kénnen bau-,
anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen, die sich negativ auf die Schutzziele der UNESCO-
Welterbestatte ,Libecker Altstadt” auswirken kénnten, ausgeschlossen werden.

c) Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich nachteiliger und
erheblich nachteiliger Auswirkungen

Kulturdenkmale geméaf § 2 DSchG SH (2015)

Im Vorfeld einer Baumal3hahme sind noch vor Beginn jedweder BaumalRnahmen o0.g. Prospekti-
onsarbeiten zur Auffindung archaologischer Kulturdenkmale durchzufiihren. Diese sind auf der
Grundlage des Gesetzes zum Schutz der Kulturdenkmale, Denkmalschutzgesetz - DSchG in der
Fassung des Gesetzes vom 30. Dezember 2014; GVOBI. Schl.-H. Nr. 1, 2015, S. 2-9, nach § 4
Nr. 1 und 3 (Offentliche Planungen und MaRnahmen, Welterbe) zu fordern sowie nach § 14 (Kos-
tenpflicht bei Eingriffen) vom Verursacher zu tragen. Sie sind in ihrer Art sowie Durchfihrung mit
dem Bereich Archaologie und Denkmalpflege, Abt. Archéologie abzustimmen und nach § 12, Ab-
satz 2, Nr. 4, 5 und 6 bei diesem zu beantragen. Zuallererst sind nichtinvasive Prospektionen zum
Schutz des potenziellen archdologischen Kulturgutes anzuwenden.

Sollte es seitens des Bereichs Archaologie und Denkmalpflege, Abt. Archaologie, als notwendig
erachtet werden, muss anschlieRend eine invasive Prospektion an ausgewahlten Fundorten
durchgefuhrt werden, um die archaologischen Kulturdenkmale zu Gberprifen. Die Kosten hierfur
sind nach § 14 DSchG SH ebenfalls vom Verursacher zu Gbernehmen.

Die im Vorfeld einer BaumalRnahme durchgefihrten Prospektionen ersetzen nicht eine nach § 12
DSchG SH (Genehmigungspflichtige Malnahmen) maégliche anfallende Ausgrabung. Die Kosten
hierfir sind nach § 14 DSchG SH ebenfalls vom Verursacher zu Gbernehmen.

Als MalRnahmen sind auch alle geforderten Ausgleichsmal3nahmen und notwendige Erschlie-
Rungsmallnahmen zu betrachten und zu bericksichtigen.

Alle Funde und die zugehorige Dokumentation der Prospektionen sind gemaf § 15 DSchG SH
der Oberen Denkmalschutzbehérde der Hansestadt Liibeck zur wissenschaftlichen Bearbeitung
auszuhandigen.

6.3.11 Wechselwirkungen

Die fur das Vorhaben relevanten Wechselwirkungen und funktionalen Beziehungen innerhalb von
Schutzgltern und zwischen Schutzgltern sind jeweils bei der Darstellung der Auswirkungen be-
rucksichtigt worden. Voraussichtlich resultieren keine erheblichen Beeintrachtigungen aus den
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern durch Addition oder Potenzierung von Auswirkun-
gen.
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6.3.12 Kumulierende Wirkungen

Gemal} Anlage 1 Ziffer 2. Abs. b) Ziffern ff) zu § 2 Abs. 4 BauGB und den §§ 2a und 4c BauGB
sind die mdglichen erheblichen Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase der geplanten
Baumalinahmen im Plangebiet auf die 0.g. Schutzgliter zu beschreiben, unter anderem infolge
der Kumulierung mit den Auswirkungen von Vorhaben benachbarter Plangebiete.

Bebauungsplan 21.09.00 - Moisling Sud / Solarpark

Westlich des Oberbussauer Wegs befindet sich der Bebauungsplan 21.09.00 in der Aufstellung.
Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes ist die Schaffung der planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fir die Errichtung einer Solarthermie-Anlage zur Versorgung des Stadtteils Moisling mit
Fernwarme. Die hervortretende kumulierende Wirkung besteht in der Inanspruchnahme von land-
wirtschaftlicher Nutzflache, die zusammen in gréRerem Malde stattfindet und sich so erheblich
nachteilig auf das Schutzgut Flache auswirkt. Es ist jedoch davon auszugehen, dass entspre-
chende Ausgleichserfordernisse jeweils formuliert und ausgeglichen werden.

Bebauungsplan 21.01.00 - Oberblissauer Weg / Neue Mitte

Nordlich des Plangebietes soll ein attraktives Stadtteil-Zentrum fir den Stadtteil Moisling entste-
hen, das in seiner Gestaltung und Nutzung als identitatsstiftender Mittelpunkt dienen soll. Grund-
legende Ziele sind die Starkung des zentralen Versorgungsbereichs und der sozialen Infrastruktur,
die Bereitstellung von privaten und &ffentlichen Dienstleistungsangeboten, neuen Wohnungsbau-
ten bzw. die Sanierung bzw. Erneuerung des Wohnbestandes sowie die Realisierung von Aufent-
haltsflachen und (neuen) Anbindungen.

Erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Schutzglter, die in Folge einer Kumulierung mit die-
sem Vorhaben auftreten, sind nicht festzustellen.

6.4 Zusammenfassung der geplanten MaBRnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung
und zum Ausgleich nachteiliger Auswirkungen

Schutzgut Flache

Die MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen der Umsetzung der
Planung auf das Schutzgut Flache werden multifunktional Gber das Schutzgut Boden formuliert (s.
Kapitel Schutzgut Boden).

Die MalRnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen der Umsetzung der Planung
auf das Schutzgut Flache werden multifunktional Gber das Schutzgut Boden formuliert (s. Kapitel
Schutzgut Boden).

Schutzgut Boden

Natiirliche Bodenfunktionen

Innerhalb des Plangebietes sind Parkplatze und Parkplatzanlagen grundsatzlich mit wasser- und
luftdurchlassigen Belagen oder mit Pflastersteinen mit dréanfahigen Pflasterfugen herzustellen.
Hiervon ausgenommen sind maximal 35 Parkplatze. Dies begriindet sich aus der voraussichtlich
unterschiedlichen Nutzungsintensitat der einzelnen Parkplatze.

Grundsatzlich sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um eine nachteilige Auswirkung auf Boden
und Grundwasser durch austretende Betriebsstoffe wahrend der Bau-, und Betriebsphase zu ver-
meiden.
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Kampfmittel

Vor Beginn der Tiefbaumal3nahmen wie z.B. Baugruben, Kanalisation, Gas, Wasser, Strom und
Straldenbau ist die Flache gemal Kampfmittelordnung des Landes Schleswig-Holstein auf Kampf-
mittel zu untersuchen. Die Untersuchung wird auf Antrag durch das Landeskriminalamt Dezernat
33, Sachgebiet 31, Mihlenweg 166, 24116 Kiel durchgefiihrt. Der Bautrager hat sich friihzeitig mit
dem Kampfmittelraumdienst in Verbindung zu setzen, damit Sondier- und Raummalfinahmen in
die Baumalinahme einbezogen werden kénnen.

Versickerungsfahige Oberflaichenmaterialien

Die Parkplatze und Wegeflachen - mit Ausnahme derer Fahrspuren und max. 35 Parkplatzen in
direkter Bahnsteignahe - sind mit wasser- und luftdurchlassigen Belagen oder mit Pflastersteinen
mit drainfahigen Pflasterfugen herzustellen.

Schutz des Bodens und des Grundwassers

Grundsatzlich sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um eine nachteilige Beeintrachtigung von
Boden und Grundwasser durch austretende Betriebsstoffe zu vermeiden.

Rekultivierung der Bodenschicht

Fir den Bau erforderlicher Stell- und Bodenlagerflachen, die nicht fir Versiegelungsflachen vor-
gesehen sind, sind nach Abschluss der Bauphase wieder zu rekultivieren. Die baubedingte Inan-
spruchnahme von Seitenflachen, die nicht dauerhaft fiir die geplanten Anlagen benétigt werden
(z.B. durch Befahren mit Baufahrzeugen oder Einrichtung von Materialplatzen), ist auf das unbe-
dingt notwendige Mal} zu begrenzen. Die Flachen sind nach Abschluss der Baumaf3nahme wieder
zu lockern und zu rekultivieren.

Geplante MaBnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen

Das Ausgleichserfordernis fiir das Schutzgut Boden liegt somit insgesamt bei 5.015 m2. Der Aus-
gleich wird multifunktional mit dem Ausgleichsbedarf fir das Schutzgut Pflanzen (Arten- und Le-
bensgemeinschaften) teilweise innerhalb des Plangebietes und teilweise Uber eine Ausgleichsfla-
che der Hansestadt Libeck erbracht. In Anspruch genommen wird hierzu die im Bebauungsplan
festgesetzte Ausgleichsflache. Dort ist ein Ausgleich von 3.126 m? mdglich. Der weitere Bedarf
von 1.885 m? wird an der Grinau, sudlich des Plangebietes erbracht. Das Ausgleichsflachenkon-
zept sieht u.a. die Schaffung von Trockenrasen, extensivem Griinland, Magerwiesen sowie Ge-
hélzbestéanden vor.

Schutzgut Wasser

Grundwasser

Grundwasserhaltungen fir die Bauzeit stellen eine Benutzung des Grundwassers gem. Wasser-
haushaltsgesetz dar und sind daher gem. WHG erlaubnispflichtig. Ein entsprechender Antrag ist
mindestens einen Monat vor Beginn der Arbeiten einzureichen.

Sollten sich im Plangebiet alte Brunnen und Messstellen befinden, so sind diese fachgerecht, ge-
mal der Technischen Regeln, Arbeitsblatt W 135, zurtickzubauen.

Grundséatzlich sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um eine nachteilige Auswirkung auf Boden
und Grundwasser durch austretende Betriebsstoffe wahrend der Bau-, und Betriebsphase zu ver-
meiden.

68 Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023



Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling Std/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt Begrundung

Schmutz und Regenwasser

Das Ziel sich so weit wie mdglich an den nattrlichen Wasserhaushalt anzunahern, kann nur mit-
hilfe der Nutzung von RegenwasserbewirtschaftungsmalRnahmen erfolgen, bei denen in der Regel
der Parameter Versickerung den groften Anteil einnimmt. Dies entspricht auch dem Fall der Pla-
nung. Die Nutzung der Mulden-Rigolen-Elemente hat eine Erhéhung der Versickerung zur Folge.
Dementsprechend kann die Grundwasserneubildung geférdert werden. Im Vergleich zum Bestand
ist diese Art der Regenwasserbewirtschaftung positiv zu werten, da das Regenwasser an dem Ort,
an dem es anfallt, versickert und nicht mehr Gber einen Kanal abgeleitet werden soll.

Der Bebauungsplan setzt zudem fest, dass innerhalb des Plangebietes Parkplatze und Parkplatz-
anlagen mit wasser- und luftdurchlassigen Beldgen oder mit Pflastersteinen mit dranfahigen Pflas-
terfugen herzustellen sind. Hiervon ausgenommen sind maximal 35 Parkplatze, welche aufgrund
der voraussichtlichen Nutzungsintensitat eine Vollversiegelung erfordern.

Die Entsorgung des Schmutzwassers hat Uber die vorhandenen zentralen SW-Leitungen der Han-
sestadt Libeck mit Reinigung im Zentralklarwerk der Hansestadt Liibeck zu erfolgen.

Geplante MaBnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen

MalRnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind
nicht erforderlich.

Schutzqgiter Klima und Luft

Oberirdische Parkplatzanlagen mit mehr als 4 Parkplatzen sind durch Baumpflanzungen zu glie-
dern und zu beschatten. Hierzu ist je angefangene 4 Stellplatze ein mittel- bis gro3kroniger, stand-
ortgerechter Laubbaum gemaf Pflanzliste 2 mit einem Stammumfang von mindestens 18 cm,
gemessen in 1,0 m Hbhe, in einer mindestens 12 m? grof3en, offenen Baumscheibe, gemessen
zwischen den Rickenstitzen und mit mindestens 18 m®* Wurzelraum in einem gleichmafligen
Baumraster auf der jeweiligen Stellplatzanlage zu pflanzen.

Die Baume sind hierbei vornehmlich innerhalb der Parkplatzreihen zu pflanzen. Abweichend ist
der rechnerisch erforderliche Anteil an Baumen in den angrenzenden Bereichen zu pflanzen, so-
fern auf dem befestigten Teilbereich der Parkplatzanlage eine Bedeckung mit PV-Anlagen umge-
setzt werden soll und dort wegen der Besonnung keine Uberstellung mit Baumen realisiert werden
kann. Diese Regelung greift gleichfalls bei erforderlichen Standortabweichungen durch technische
Leitungen.

Pflanzliste 2 - Baumpflanzungen Parkplatzanlage
Baume
Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm

Franzosischer Ahorn (Acer monspessulanum L.), Schnee-Felsenbirne (Amelanchier arborea),
Hainbuche (Carpinus betulus), Baum-Hasel (Corylus colurna), Rot-Esche/Grin-Esche (Fraxinus
pennsylvanica), Zerr-Eiche (Quercus cerris), Rot-Eiche (Quercus rubra), Schein-Akazie (Robinia
pseudoacacia), Eberesche (Sorbus aucuparia), Winter-Linde (Tilia cordata Mill.)

Malnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.
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Schutzgut Pflanzen (Arten- und Lebensgemeinschaften)

Schutz verbleibender Gehdlzstrukturen vor Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase

Bei Baumalinahmen in der Nahe von Gehdlzbestanden sind die Gehdlze gemal DIN 18920 vor
Beeintrachtigungen zu schitzen (Schutzabgrenzungen, Baumschutz, je nach Bedarf). Kronen-
traufbereiche dirfen nicht befahren werden, Bodenmassen und anderes Baumaterial darf in den
Kronentraufbereichen nicht gelagert werden. Gehdlzschnitte und andere erforderliche Mal3nah-
men der Baumpflege erfolgen nach den Empfehlungen der ZTV-Baumpflege.

Klimaangepasste Baumartenwahl

Oberirdische Parkplatzanlagen mit mehr als 4 Parkplatzen sind durch Baumpflanzungen zu glie-
dern und zu beschatten. Hierzu ist je angefangene 4 Stellplatze ein mittel- bis gro3kroniger, stand-
ortgerechter Laubbaum gemalR Pflanzliste 2 mit einem Stammumfang von mindestens 18 cm,
gemessen in 1,0 m Héhe, in einer mindestens 12 m? grof3en, offenen Baumscheibe, gemessen
zwischen den Rickenstitzen und mit mindestens 18 m®* Wurzelraum in einem gleichmafligen
Baumraster auf der jeweiligen Stellplatzanlage zu pflanzen.

Die Baume sind hierbei vornehmlich innerhalb der Parkplatzreihen zu pflanzen. Abweichend ist
der rechnerisch erforderliche Anteil an Baumen in den angrenzenden Bereichen zu pflanzen, so-
fern auf dem befestigten Teilbereich der Parkplatzanlage eine Bedeckung mit PV-Anlagen umge-
setzt werden soll und dort wegen der Besonnung keine Uberstellung mit Baumen realisiert werden
kann. Diese Regelung greift gleichfalls bei erforderlichen Standortabweichungen durch technische
Leitungen.

Pflanzliste 2 - Baumpflanzungen Parkplatzanlage
Baume
Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm

Franzosischer Ahorn (Acer monspessulanum L.), Schnee-Felsenbirne (Amelanchier arborea),
Hainbuche (Carpinus betulus), Baum-Hasel (Corylus colurna), Rot-Esche/Griin-Esche (Fraxinus
pennsylvanica), Zerr-Eiche (Quercus cerris), Rot-Eiche (Quercus rubra), Schein-Akazie (Robinia
pseudoacacia), Eberesche (Sorbus aucuparia), Winter-Linde (Tilia cordata Mill.)

Geholzpflanzungen

Die zeichnerisch festgesetzten Flachen zur Anpflanzung von Baumen, Strauchern und sonstiger
Bepflanzung mit der Zweckbestimmung ,Verkehrsgrin® (VG) sind mit standortgerechten, heimi-
schen Baum- und Straucharten gemaf Pflanzliste 1 zu bepflanzen, dauerhaft zu pflegen und bei
Abgang innerhalb der nachsten Pflanzperiode gleichartig zu ersetzen.

Der zur Anpflanzung festgesetzte Gehdlzstreifen (A) ist als freiwachsende Hecken in einer Breite
von 3,5 m mit standortgerechten, heimischen Baum- und Straucharten gemaf Pflanzliste 1 anzu-
pflanzen, dauerhaft zu pflegen und bei Abgang innerhalb der nachsten Pflanzperiode gleichartig
zu ersetzen. Die Anpflanzung ist zum Schutz vor Verbiss wahrend einer 3-jahrigen Entwicklungs-
pflege einzuzaunen.

Pflanzliste 1 - Gehdlzpflanzungen
Baume
Qualitat: Hochstamm 3 x v., Stammumfang mind. 18 cm

Spitzahorn (Acer platanoides), Hainbuche (Carpinus betulus), Esche (Fraxinus excelsior), Stielei-
che (Quercus robus), Winter-Linde (Tilia cordata)
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Straucher
In den Mengen 2:1 innerhalb einer Gehdlzart sind zu pflanzen: Verpflanzter Strauch, ohne Ballen,
100-150 cm Strauch, 3 x v., mit Ballen, 100-125 cm

Feldahorn (Acer campestre), Schlehdorn (Prunus spinosa), Hainbuche (Carpinus betulus), Eber-
esche (Sorbus aucuparia), Rote Heckenkirsche (Lonicera xylosteum), Hundsrose (Rosa canina),
Hasel (Corylus avellana), Salweide (Salix caprea), Weilldorn (Crataegus monogyna), Schw. Ho-
lunder (Sabucus nigra), Esche (Fraxinus excelsior), Schneeball (Viburnum opulus), Wildapfel (Ma-
lus silvestris) Pfaffenhitchen (Euonymus europ.), Vogelkirsche (Prunus avium), Traubenkirsche
(Prunus padus)

Beseitigung eines geschiitzten Steilhangs

Durch die Beseitigung des gesetzlich geschitzten artenreichen Steilhanges im Zuge der Umset-
zung der Planung entsteht ein Ausgleichserfordernis, welches sich nach dem Erlass ,Verhaltnis
der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zum Baurecht - Anlage: Hinweise zur Anwendung der
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der verbindlichen Bauleitplanung (Stand 2014)"" be-
misst.

Bei einer Biotopflache von 2.775 m? ergibt sich demnach ein Ausgleichserfordernis von 8.325 m2.
Der Ausgleich wird Uber eine Ausgleichsflache der Hansestadt Liibeck erbracht. In Anspruch ge-
nommen werden hierzu Flachen an der Grinau, stdlich des Plangebietes. Das Ausgleichsflachen-
konzept sieht u.a. die Schaffung von Trockenrasen, extensivem Grlnland, Magerwiesen sowie
Gehdlzbestanden vor.

Eingriff in Waldstrukturen

Durch die Umsetzung des Kreisverkehrs werden Waldflachen im Sinne des §2 LWaldG auf einer
Flache von 590 m? Gberplant. Es handelt sich um junge Gebiische, die sich in Folge von Sukzes-
sion zu Wald entwickeln. Bei einer Biotopflache von 590 m? ergibt sich ein Ausgleichserfordernis
von 1.180 m2.

Der Ausgleich wird auf dem Flurstlick 1/1, Flur 6, Gemarkung Niendorf-Moorgarten ,Neue Koppel“
realisiert. Dort wurde eine Wiederaufforstung vorgenommen.

Eingriff in vorhandene Ausgleichsflache

Bei dem Eingriff in diese Ausgleichsflache wird die Zeit berticksichtigt, in welcher sich diese bereits
entwickeln konnte. Bei einer Entwicklungszeit von 22 Jahren und einer Eingriffsflache von 380 m?
ergibt sich somit ein Ausgleichserfordernis von 644 m?. Der Ausgleich wird innerhalb des Plange-
bietes erbracht. Hierzu ist die Schaffung einer Ausgleichsflache im Siiden vorgesehen. Die Fla-
chengrof3e betragt rund 3.700 m2. Entsprechend wurden von dieser FlachengrofRe 644 m? allein
fur den hier genannten Ausgleich in Anspruch genommen werden. Es verleibt somit ein Rest von
3.126 m? fur weitere Ausgleichsbedarfe.

1 MELUR (2018): Verhaltnis der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zum Baurecht - Anlage: Hinweise zur Anwen-
dung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der verbindlichen Bauleitplanung, Stand: 01.01.2014
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Schutzgut Tiere (Arten- und Lebensgemeinschaften)

VermeidungsmaRnahme 1 Brutvogel

Das Baufeld wird auRRerhalb der Brutzeit gerdumt. Die Brutzeit reicht von Anfang Méarz bis Ende
September.

VermeidungsmaBnahme 2 Fledermause

Grofliere Baume mit Stammdurchmesser > 20 cm werden im Zeitraum 1. Dezember bis Ende
Februar gefallt. Aulderhalb dieser Zeit ist das Fallen nur dann méglich, wenn durch Negativ-nach-
weis (Kontrolle durch Fachpersonal) nachgewiesen wird, dass keine Tiere in Spalten oder Hohlen
vorkommen.

VermeidungsmaBnahme 3 Fledermause

Zur Minderung von Verlusten an Insekten bei Beleuchtung von Stral’en/Parkplatzen/Wegen im
Geltungsbereich selbst ist eine insektenfreundliche Beleuchtung mit LED (kein weil3es Licht) und
keine Beleuchtung von Grlinstrukturen sicher zu stellen. Bei nachtlichen Bauarbeiten sind Richt-
strahler zu verwenden.

VermeidungsmaBnahme 4 Kammmolch

Im Bereich der wegfallenden Heckenstrukturen ndrdlich und stdlich der Bahnlinie wird ab Mitte
Februar vor Baubeginn ein Amphibienschutzzaun aufgestellt. Dieser wird, sofern méglich, mind.
10 cm in den Boden eingegraben, um ein Untergraben / Unterwandern zu vermeiden. Zu verwen-
den sind glattwandige Zaune mit mind. 40 cm Hoéhe, die durch die umweltfachliche Bau-Uberwa-
chung aufgestellt werden. Zugleich sind Ausstiegshilfen an der Innenseite (auf der Seite des Bau-
feldes) einzubauen, sodass die Amphibien das Baufeld selbststandig verlassen kénnen. Die Funk-
tion der Schutzeinrichtung ist dauerhaft zu gewahrleisten, bleibt wahrend der gesamten Bauzeit
erhalten und wird erst nach dem Abschluss der Arbeiten abgebaut. Im Laufe der Bau-zeit erfolgen
regelmafige Kontrollen, im Zuge derer mogliche Schaden festgestellt und repariert werden. Je
nach Erfordernis kdnnen durch die umweltfachliche Bauliberwachung zusatzliche Bereiche fest-
gelegt werden, die zu schitzen sind.

Artenschutzausgleich 1 Geholzvogel

Geholzfreibruter: Aufgrund der GréRe der Geholze v.a. an der Stral3e ist ein Ausgleich im Verhalt-
nis 1:2 erforderlich. Die sudliche Ausgleichsflache mit Gehdlz wird hier positiv wirken.

Gehdlzhohlenbriter: Da der Umfang an Hohlen eher klein ist, werden erforderlich:

5 Meisenkasten (Hohlenkasten) und 5 Nischenbriterkasten

Artenschutzausgleich 2 Vogelarten der Staudenfluren

Aufgrund des Flachenverlustes und der Stérung ist ein Ausgleich im Verhaltnis 1:1,5 erforderlich.
Denkbar ist es, in der Verkehrsgriinflache im Westen Staudenflur zu integrieren. Vorrangig wird
die sldliche Ausgleichsflache mit 3.000 m? als Ausgleich hergestellt.

Externer Ausgleich fir Arten der Geholze und Staudenfluren wird an der Grinau umgesetzt.

Artenschutzausgleich 3 Fledermause

Gehdlzvernetzung Flugwege - Wiederherstellung von Gehdlzen an den Bdschungen Ober-
biissauer Weg. Da im Westen ein Knick erhalten bleibt, wird die Wiederherstellung der Vernetzung
nicht als CEF-Mafinahme definiert.
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Quartierersatz: Anbringung von 5 Spaltenquartieren und 5 GroRraumhdhlen. Die Mal3nahme ist
nicht vorgezogen (CEF-MalRnahme) erforderlich, da nur Tagesquartiere als Potenzial mdglich
sind.

Artenschutzausgleich 4 Kammmolch

Herstellung einer Vernetzung gemall den Geholzpflanzmaflinahmen fir die Fledermause (Aus-
gleichsmalinahme 3). Wiederherstellung damit des Lebensraumes gemafl den Anforderungen
des Kammmolches. Lagerung von Totholzhaufen als Versteckmdglichkeit auf beiden Béschungs-
seiten und jeweils an 5 Stellen.

Schutzgut Biologische Vielfalt

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie Maf3nahmen zum
Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.

Schutzgut Landschaft

Eingriinung

Innerhalb der zeichnerisch festgesetzten o6ffentlichen Grinflache mit der Zweckbestimmung
,Landschaftseingriinung® sind gegentiber den zum Anpflanzen festgesetzten Geholzstreifen (A)
vorgelagerte Schutzbereiche (M1) in einer Breite von 5,0 m von gartnerischer oder sonstiger Nut-
zung sowie von baulichen Anlagen, Aufschittungen und Abgrabungen freizuhalten.

Diese Schutzbereiche sind als naturnahe, feldrainartige Wildkrautstreifen zu entwickeln, 1 x jahr-
lich, frihestens ab dem 01. Juli des Jahres, zu mahen (inkl. Abfuhr des Mahgutes) auf Dauer zu
erhalten.

Geplante MaBnahmen zum Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen

MalRnahmen zum Ausgleich nachteiliger Auswirkungen durch die Umsetzung der Planung auf das
Schutzgut Landschaft sind nicht erforderlich.

Schutzgut Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie Mafinahmen zum
Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.

Schutzguter Kulturelles Erbe und sonstige Sachguiter

Kulturdenkmale gemaR § 2 DSchG SH (2015)

Im Vorfeld einer Baumaflinahme sind noch vor Beginn jedweder BaumalRnahmen o.g. Prospekti-
onsarbeiten zur Auffindung archaologischer Kulturdenkmale durchzufihren. Diese sind auf der
Grundlage des Gesetzes zum Schutz der Kulturdenkmale, Denkmalschutzgesetz - DSchG in der
Fassung des Gesetzes vom 30. Dezember 2014; GVOBI. Schl.-H. Nr. 1, 2015, S. 2-9, nach § 4
Nr. 1 und 3 (Offentliche Planungen und MaRnahmen, Welterbe) zu fordern sowie nach § 14 (Kos-
tenpflicht bei Eingriffen) vom Verursacher zu tragen. Sie sind in ihrer Art sowie Durchfiihrung mit
dem Bereich Archaologie und Denkmalpflege, Abt. Archdologie abzustimmen und nach § 12, Ab-
satz 2, Nr. 4, 5 und 6 bei diesem zu beantragen. Zuallererst sind nichtinvasive Prospektionen zum
Schutz des potenziellen archdologischen Kulturgutes anzuwenden.

Sollte es seitens des Bereichs Archaologie und Denkmalpflege, Abt. Archdologie, als notwendig
erachtet werden, muss anschlieend eine invasive Prospektion an ausgewahlten Fundorten
durchgefuhrt werden, um die archaologischen Kulturdenkmale zu Gberprifen. Die Kosten hierfur
sind nach § 14 DSchG SH ebenfalls vom Verursacher zu Gbernehmen.
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Die im Vorfeld einer Baumalnahme durchgeflihrten Prospektionen ersetzen nicht eine nach § 12
DSchG SH (Genehmigungspflichtige MalRnahmen) mdgliche anfallende Ausgrabung. Die Kosten
hierflr sind nach § 14 DSchG SH ebenfalls vom Verursacher zu Gibbernehmen.

Als Maflinahmen sind auch alle geforderten AusgleichsmalRnahmen und notwendige Erschlie-
Rungsmalnahmen zu betrachten und zu bertcksichtigen.

Alle Funde und die zugehdrige Dokumentation der Prospektionen sind gemaf § 15 DSchG SH
der Oberen Denkmalschutzbehdrde der Hansestadt Lubeck zur wissenschaftlichen Bearbeitung
auszuhandigen.

6.5 Prognose liber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfiihrung der
Planung (Null-Prognose)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wiirde die deutlich pragende landwirtschaftliche Nutzung im
Plangebiet bestehen bleiben. Es kdme nicht zu einer Umsetzung der geplanten Infrastruktur fir
den Bahnhaltepunkt und der damit verbundenen Flachenversiegelung und Umnutzung der Fla-
che. Vermutlich wirde innerhalb der Ackerflachen die intensive ackerbauliche Nutzung beibehal-
ten und demzufolge wirden keine Veranderungen des derzeitigen Umweltzustandes eintreten.
Die artenreichen Steilhange des Oberbissauer Weges wirden bis auf Weiteres in der Form wei-
terbestehen. Auf den Ruderalflachen der westlich gelegenen Ausgleichsflachen wirde die Suk-
zession weiter voranschreiten.

6.6 Anderweitige Planungsmaoglichkeiten

Ziel der Aufstellung des Bebauungsplanes sowie der Anderung des Flachennutzungsplanes ist
die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung der notwendigen Infra-
struktur fir den Bahnhaltepunkt - wie beispielsweise eines ,Park+Ride“ Parkplatzes - und der ful3-
laufigen und stralRentechnischen ErschlieRung entlang der Bahnlinie Hamburg - Libeck auf der
Sudseite des kinftigen Bahnhaltepunktes. Aufgrund dessen ist die Lage, der dem Bahnhaltepunkt
zugehdrigen Infrastruktur vorab definiert.

Im Zuge der Planung der Anlagen wurden unterschiedliche Ansatze der ErschlieBung — hier ins-
besondere die Lage des Kreisverkehrs - gepruft. Aufgrund der technisch erforderlichen maximalen
Neigungen in Zusammenhang mit der Nutzung durch den Busverkehr ist eine weitergehende Ver-
lagerung der Verkehrsanlage jedoch nicht umsetzbar.

6.7 Zusatzliche Angaben

6.7.1 Sachgerechter Umgang mit Abfallen

Es ist davon auszugehen, dass alle geltenden gesetzlichen / abfallrechtlichen Vorschriften bei der
Durchflihrung der baulichen MaRnahmen eingehalten werden.

6.7.2 Beschreibung erheblich nachteiliger Auswirkungen durch Unfille oder Katastro-
phen

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zu den nérdlich des Plangebietes gelegenen Bahnstrecke Ham-
burg - Libeck besteht ein generelles Risiko fiir Unfalle durch eine Entgleisung von Nahverkehrs-,
Fernverkehrs- und Guterztgen. Durch die Einschnittslage der Bahntrasse, dem Knick zwischen
den Gleisen und der ErschlieBungsanlagen sowie den zum Knickwall festgelegten Entfernungen
von 10 m zu den ErschlieSungsanlagen wird eine erhebliche Beeintrachtigung durch eine Entglei-
sung ausgeschlossen.
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Unbeschadet des § 50 Satz 1 BImSchG sind durch die Umsetzung der Planung keine schweren
Unfalle oder Katastrophen zu erwarten:

= Im Umfeld des Plangebiets befinden sich weder Industrie- oder Gewerbeanlagen noch land-
wirtschaftliche GroRbetriebe, die bei Unfallen nachteilige Auswirkungen auf die Planung be-
wirken koénnten.

= Es befinden sich keine derartig erhdhten Gelandeformen, sodass infolge von Erdrutschen
nachteilige Auswirkungen fur die Planung entstehen kénnten.

= Es befinden sich keine Oberflachengewasser im Umfeld des Plangebietes, welche bei Stark-
regen- und Hochwasserereignissen nachteilige Auswirkungen bewirken konnten.

Im Plangebiet sind keine Betriebsbereiche nach § 3 Abs. 5a BImSchG geplant, so dass keine
schadlichen Umwelteinwirkungen und schweren Unfalle auf schutzbedirftige Gebiete in der Nach-
barschaft entstehen.

Klimawandel

Zur Berucksichtigung von Klimawirkungen ist von einem maximalen Zeitraum auszugehen, wel-
cher der Lebensdauer des Vorhabens entspricht.

Die durch den Bebauungsplan planungsrechtlich erméglichte Infrastruktur und die dauerhafte Ver-
siegelung von Flache verursachen keine erheblichen Mengen an Treibhausgasemissionen.

Durch die Planung wird nicht in Okosysteme mit besonderer Senkenfunktion fiir Treibhausgase,
wie Walder in groferem Umfang oder Moore, eingegriffen.

Die Planung beeintrachtigt keine Schutzgtter, die infolge des Klimawandels besonders empfind-
lich sind. Der Boden im Plangebiet besteht nach jetzigem Kenntnisstand nicht aus klimasensitiven
Bdden.

Das Vorhaben ist weder erheblich anfallig gegenliber Hitze noch gegenliber Kalte. Starkregener-
eignisse kdnnen Uber das Dachwasser Uber das Versickerungssystem in den Boden eingeleitet
werden. Im Plangebiet sind nach jetzigem Kenntnisstand keine Hochwasserereignisse zu erwar-
ten.

6.7.3 Gutachten und umweltbezogene Informationen

Die vollstandige Auflistung der Gutachten ist der Begriindung zu entnehmen. Bei der Zusammen-
stellung der Unterlagen sind keine Schwierigkeiten aufgetreten.

Die ansonsten in den herangezogenen Fachgutachten verwendeten technischen Verfahren sind
in den jeweiligen Gutachten aufgefiihrt.

6.7.4 Hinweise zur Durchfiihrung der Umweltiiberwachung (Monitoring)

Gemal § 4c BauGB sollen die Gemeinden die erheblichen Umweltauswirkungen, die auf Grund
der Durchfliihrung der Bauleitplane eintreten, Gberwachen, um insbesondere unvorhergesehene
nachteilige Auswirkungen frihzeitig zu ermitteln und in der Lage zu sein, geeignete Maf3inahmen
zur Abhilfe zu ergreifen.

Mit Umsetzung der in diesem Umweltbericht aufgefihrten MalRnahmen werden die durch die Um-
setzung des Bebauungsplanes zu erwartenden Umweltauswirkungen vermieden, vermindert und
im Falle der Erheblichkeit ausgeglichen.
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6.8  Allgemeinverstiandliche Zusammenfassung des Umweltberichtes

Schutzgut Flache

Durch die notwendigen Baumalinahmen bei Umsetzung der Planung kommt es zu einer tempo-
raren Inanspruchnahme von Flache fur Zuwegungen und Einrichtungsflachen, die jedoch nur un-
ter Vorsorgegesichtspunkten relevant ist.

Durch die Umnutzung des Plangebietes findet ein Flachenverbrauch einer zuvor fir die Landwirt-
schaft nutzbaren Flache, einer Waldflache sowie die Inanspruchnahme von einer Flache fir die
Entwicklung von Natur und Landschaft (fir Ausgleichsmalinahmen) statt. Dies stellt eine erhebli-
che Beeintrachtigung des Schutzgutes Flache dar und ist auszugleichen. Die Flache fiir den Stra-
Renverkehr wird im Zuge der Umsetzung der Planung flachenmaflig zunehmen. Entsprechende
Vermeidungs- und MinderungsmalRnahmen sowie Malinahmen zum Ausgleich der erheblich
nachteiligen Auswirkungen der Planung auf das Schutzgut werden in dem vorliegenden Umwelt-
bericht multifunktional Uber das Schutzgut Boden formuliert und bilanziert.

Schutzgut Boden

Die vorliegende Bauleitplanung ruft bei Umsetzung erheblich nachteilige Beeintrachtigungen fir
die natirlichen Bodenfunktionen bspw. in Form von Versiegelung, Verdichtung, Abgrabungen und
Aufschittungen hervor. Die Neuversiegelung von Béden durch Erschliefungsflachen im Plange-
biet fuhrt zu weiteren Stérungen eines bereits gestorten Bodengefliges und verandern die Stan-
dorteigenschaften in Bezug auf den Wasserabfluss. Die Neuversiegelung belauft sich bei Umset-
zung der Planung auf eine Flache von 12.379 m2 Das Ausgleichserfordernis fir das Schutzgut
Boden liegt insgesamt bei 5.015 m?. Der Ausgleich wird multifunktional mit dem Ausgleichsbedarf
fur das Schutzgut Pflanzen (Arten- und Lebensgemeinschaften) und das Schutzgut Flache teil-
weise innerhalb des Plangebietes und teilweise Uber eine Ausgleichsflaiche der Hansestadt
Lubeck erbracht.

Weiterhin werden in dem vorliegenden Umweltbericht Manahmen zur Vermeidung und Minde-
rung nachteiliger Auswirkungen der Planung auf das Schutzgut Bode formuliert.

Schutzgut Wasser

Die Vorbelastungen, die durch Versiegelung von Verkehrsflachen gegeben (Grundwasserabsen-
kung, Schadstoffimmissionen) sind, werden durch ein hinzukommen von Verkehrsflachen zuneh-
men, wohingegen die Vorbelastungen durch die landwirtschaftliche Nutzung abnehmen werden.

Durch die im Zuge der Bauarbeiten hervorgerufenen Veranderungen des Bodengefliges und die
Versiegelung von Flache, wird sich der Wasserhaushalt innerhalb des Plangebietes verandern,
wodurch nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser festzustellen sind. MalRnahmen zur
Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen werden entsprechend formuliert.

Oberflachengewasser sind von der Planung nicht betroffen.

Im Zuge der Bauarbeiten kann es zu WasserhaltemalRnahmen kommen. Diese stellen eine Be-
nutzung des Grundwassers gemal des Wasserhaushaltsgesetztes dar und sind daher erlaubnis-
pflichtig.

Durch die Zunahme an versiegelter Flache innerhalb des Plangebietes kommt es als Folge der
reduzierten Versickerung und Verdunstung zu einem erhéhten Oberflachenabfluss des Regen-
wassers. Diese nachteilige Auswirkung auf das Schutzgut Wasser ist in Hinblick auf notwendige
MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung relevant.

76 Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023



Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling Std/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt Begrundung

Schutzguter Klima und Luft

Im Plangebiet ist in der Bauphase vortbergehend mit einer erhéhten Larm-, Staub- und Abgas-
entwicklung zu rechnen. Durch die Herstellung voll- und teilversiegelter Flachen verandert sich
das Kleinklima (Verringerung der Luftfeuchte, starkere Erwarmung Uber versiegelten Flachen, Ver-
ringerung der Kaltluftentstehung). Die klimatische Regeneration und das Siedlungs-Umland-Luft-
austauschsystem werden durch die Neuversiegelungen innerhalb des Plangebietes selbst nach-
teilig verandert. Die Lage des Plangebietes relativiert diesen Effekt allerdings, da sich westlich,
sudlich und 6stlich des Plangebietes Flachen anschlieen, die aufgrund ihrer Groke und Lage
bedeutender flr die Kalt- und Frischluftentstehung sind.

Durch den geringfiigigen Eingriff in die stdlich gelegenen Waldflachen werden keine nachteiligen
Auswirkungen auf das Schutzgut hervorgerufen, da diese nur einen sehr kleinen Teil der stdlich
gelegenen und fiir die Neubildung von Frischluft relevanten Waldflachen ausmachen.

Durch die Festlegung von 6ffentlichen Griinflachen und Flachen fir die Anpflanzung von Gehdlzen
werden negative Auswirkungen der Planung auf das Plangebiet innerhalb desselben reduziert.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie Mafinahmen zum
Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.

Schutzgut Pflanzen (Arten- und Lebensgemeinschaften)

Durch Umgestaltung des Plangebietes kommt es zu einem grof3flachigen Verlust der bestehenden
Biotopstypen und tendenziell zu einer Zunahme von Biotoptypen der Siedlungs- und Verkehrsfla-
chen.

Durch die Umsetzung der Planung werden die im Plangebiet bisher vorhandenen Biotoptypen
durch Biotoptypen der Siedlungs- und Verkehrsflache weitestgehend ersetzt. Durch die Anlage
einer Ausgleichsflache werden jedoch die Eingriffe in ruderale Staudenfluren und geringfiigig die
Eingriffe in Gehdlze vor Ort ausgeglichen bzw. kompensiert. Landwirtschaftliche Nutzflachen ver-
schwinden hingegen insgesamt innerhalb des Plangebietes.

Durch die Umsetzung des Kreisverkehrs werden Waldflachen im Sinne des §2 LWaldG auf einer
Flache von 590 m? Uberplant. Es handelt sich um junge Geblsche, die sich in Folge von Sukzes-
sion zu Wald entwickeln.

Die naturschutzrechtliche Ausgleichsflache im westlichen Bereich des Plangebietes wird auf einer
Flache von 380 m? durch den Ausbau des Oberblssauer Weges Uberplant.

Durch die Beseitigung des gesetzlich geschitzten artenreichen Steilhanges ergibt sich ein Aus-
gleichserfordernis von 8.325 m2. Der Ausgleich wird Uber eine Ausgleichsflache der Hansestadt
LUbeck erbracht. In Anspruch genommen werden hierzu Flachen an der Grinau, stidlich des Plan-
gebietes. Das Ausgleichsflachenkonzept sieht u.a. die Schaffung von Trockenrasen, extensivem
Grunland, Magerwiesen sowie Gehdlzbestanden vor.

Durch die Umsetzung des Kreisverkehrs werden Waldflachen im Sinne des §2 LWaldG auf einer
Flache von 590 m? Uberplant. Es handelt sich um junge Geblsche, die sich in Folge von Sukzes-
sion zu Wald entwickeln. Bei einer Biotopflache von 590 m? ergibt sich ein Ausgleichserfordernis
von 1.180 m2. Der Ausgleich wird auf dem Flurstick 1/1, Flur 6, Gemarkung Niendorf-Moorgarten
.Neue Koppel“ realisiert. Dort wurde eine Wiederaufforstung vorgenommen.

Der Eingriff in eine vorhandene Ausgleichsflache ruft ein Ausgleichserfordernis von 644 m? hervor.
Der Ausgleich wird innerhalb des Plangebietes erbracht. Hierzu ist die Schaffung einer Ausgleichs-
flache im Suden vorgesehen.
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Schutzgut Tiere (Arten- und Lebensgemeinschaften

Der Bebauungsplan Uberplant den Oberblissauer Weg sudlich der Bahn mit gehdlzbestandenen
Béschungen und im Osten Ackerflache sowie im Westen Sukzessionsflache. Im Siden wird ein
Kreisel als StralRenplanung angeordnet und Ausgleichsflache als Gehdlz und Staudenflur herge-
stellt.

Grundlage der artenschutzrechtlichen Bewertung ist eine Potenzialanalyse zur Fauna sowie die
Auswertung von Kartierungen zum Bahnhaltepunkt selbst.

Fir Fledermause, Kammmolch und Brutvogel sind MalRnahmen zur Vermeidung des Tétens von
Tieren erforderlich. Hier sind Bauzeitenregelungen aber auch ein Amphibienzaun um die Baustelle
noétig. Da umfangreich Gehdlze v.a. an den Stral3enbéschungen verloren gehen und durch Pflan-
zung von Strauchern nur bedingt ersetzt werden, ist fir Geholzvégel ein Gehdlzausgleich erfor-
derlich. Vogel der Staudenfluren verlieren im Westen Lebensraum, der ebenso ersetzt werden
muss. Als Ausgleich dient zum einen eine Ausgleichsflache zwischen Parkplatz und Gewasserbi-
otop im Stiden, zum anderen wird an der Grinau externer Ausgleich umgesetzt. Die slidliche Aus-
gleichsflache ist als Abschirmung aber auch als Nahrungsraum fur Vgel wie das Rebhuhn oder
die Fledermause von Bedeutung. Zudem werden Nist- und Quartierkasten fir Vogel und Fleder-
mause erforderlich.

Mit Umsetzung der Vermeidungs- und AusgleichsmalRnahmen kdénnen Verbote i.S. § 44
BNatSchG vermieden werden. Eine Ausnahme nach § 45 BNatSchG ist daher nicht erforderlich.

Schutzgut Biologische Vielfalt

Die Errichtung der ErschlieRungsanlagen fir den neuen Bahnhaltepunkt im Plangebiet ist nicht fir
den Erhaltungszustand des o.g. FFH-Gebietes, dessen Lebensraumtypen von besonderer Be-
deutung und von Bedeutung sowie dessen Arten der Anhange | und Il der FFH-Richtlinie. Eine
Verschlechterung des Erhaltungszustandes des FFH-Gebietes sowie der Arten durch die geplan-
ten Veranderungen der Habitatausstattung im Plangebiet ist nicht ableitbar. Denkbare Fernwirkun-
gen durch die Anlage der ErschlieRungsanlagen treten nicht in Erscheinung.

Schutzgut Landschaft

Die Umsetzung des Bebauungsplanes kann aufgrund von Baueinrichtungs- und Bauflachen zu
einer negativen Auswirkung auf das Landschaftsbild flihren, die jedoch nur von temporarem Cha-
rakter ist und aufgrund der geringen visuellen Verletzlichkeit der Landschaft nicht als vorsorgere-
levant einzustufen sind.

Die geplanten und vorhandenen ErschlieRungsanlagen flhren lediglich zu geringen negativen an-
lage- und betriebsbedingten Auswirkungen auf das Landschaftsbild, da keine umfassenden hoch-
baulichen Strukturen errichtet werden und das Landschaftsbild mittlerer Wertigkeit und geringer
visueller Empfindlichkeit nicht erheblich umgestaltet wird. Um die hinzukommende ErschlieRung
jedoch bestmaoglich in das Landschaftsbild einzubinden, sind MaRnahmen zur Vermeidung und
Minderung erforderlich.

Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen mussen zu einem Landschaftsbild fuhren, das unter
Berlcksichtigung von Art und Umfang der Bebauung dem jeweiligen Landschaftsbildtyp Rech-
nung tragt. Da das Plangebiet an das Landschaftsschutzgebiet , Talraum Grienau und Quadebek”
angrenzt, welches eine hohe Erholungsrelevanz aufweist und tber den Oberbussauer Weg gut
erschlossen ist, ist an der Sud- und Ostgrenze des Plangebietes eine Eingrinung vorzunehmen.
Diese Eingrinung reduziert die Einsehbarkeit des Plangebietes auf ein notwendiges Mal}.

Mafnahmen zum Ausgleich nachteiliger Auswirkungen durch die Umsetzung der Planung auf das
Schutzgut Landschaft sind nicht erforderlich.
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Schutzgut Menschen einschliellich der menschlichen Gesundheit

Durch die Errichtung des Bahnhaltepunktes und der Erschlieungsflachen verbessert sich die ver-
kehrliche Anbindung des Stadtteils Moisling, wodurch bspw. flir viele Berufs- und Schulpendler
der Weg zur Arbeit und zur Schule verkirzt und vereinfacht wird.

Die vorhandene ErschlieBung wird durch die geplanten Verkehrsstrukturen ausgebaut und
dadurch positiv beeinflusst. Durch die aktualisierten Wegefiihrungen werden zudem kirzere und
barrierefreie Verbindungen zu den erholungsrelevanten Anbindungspunkten in der Nachbarschaft
hergestellt. Es sind also fir die Erholung durchweg positive Effekte festzustellen. Lediglich in der
Bauphase ist mit einer Einschrankung der Nutzbarkeit entsprechender Strukturen und mit visuel-
len sowie akustischen Beeintrachtigungen zu rechnen.

Im Plangebiet ist in der Bauphase voraussichtlich mit einer erhéhten Larm-, Staub- und Abgasent-
wicklung zu rechnen. Die sich auf die angrenzenden Wohngebiete negativ auswirken kann. Es
handelt sich dabei jedoch nur um eine temporare Belastung. Negative Auswirkungen durch die
Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsflachen sind nicht zu erwarten.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Auswirkungen sowie Mafinahmen zum
Ausgleich erheblich nachteiliger Auswirkungen sind nicht erforderlich.

Schutzguter kulturelles Erbe und anderer Sachgtiter

Die Umsetzung des Bebauungsplanes kann zu einer nachteiligen Auswirkung auf das Schutzgut
kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter fiihren. So kann das Auffinden schutzgutrelevanter Ele-
mente wahren der Baumalnahmen nicht ausgeschlossen werden, weshalb MalRnahmen zur Ver-
meidung und Minderung notwendig werden. Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind hin-
gegen nicht zu erwarten.

Da es sich bei der geplanten Erschlieffung nicht um hochbauliche Objekte handelt, kénnen bau-,
anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen, die sich negativ auf die Schutzziele der UNESCO-
Welterbestatte ,LUbecker Altstadt” auswirken kénnten, ausgeschlossen werden.

7. Wesentliche Auswirkungen der Planung

71 Auswirkungen auf die Belange von Kindern und Jugendlichen

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes und der Anderung des Flachennutzungsplanes sollen
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung der Infrastrukturmal®nahmen
am geplanten Bahnhaltepunkt Libeck-Moisling geschaffen werden. Bei Umsetzung der Pla-
nung verbessert sich die verkehrliche Anbindung des Stadtteiles Moisling und der umgeben-
den Stadtteile.

Diese Verbesserung des Angebotes im 6ffentlichen Personennahverkehr dient allen Bevolke-
rungsgruppen. Kinder bzw. Jugendliche profitieren in besonderem Malie, da sie nicht selbst-
standige Nutzer des Individualverkehrs sind.

Darlber hinaus sind spezifische Auswirkungen auf die Belange von Kindern und Jugendlichen
nicht abzuleiten.

7.2 Verkehrliche Auswirkungen

Im Rahmen der Realisierung der Planung ist mit einer Zunahme der Verkehrsbelastung im
Bereich des Oberbissauer Weges und den umliegenden Zubringerstralden zu rechnen.
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7.3 Folgebedarfe im Bereich der technischen Infrastruktur

Der Bebauungsplan dient der Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die er-
forderliche Infrastruktur des geplanten Bahnhaltepunktes Moisling. Eine darlberhinausge-
hende technische Infrastruktur ist nicht erforderlich.

74  Auswirkungen auf die Umwelt

Bezlglich der Auswirkungen der Planung auf die Umwelt einschlieRlich der Auswirkungen auf
den Menschen wird auf die diesbezuglichen Darlegungen des Umweltberichtes im vorange-
henden Kapitel der Begriindung verwiesen.

8. MaBnahmen zur Umsetzung des Bebauungsplanes

Bodenordnung

Samtliche Flachen innerhalb des Geltungsbereiches des Bauleitplanes befinden sich im Eigentum
der Hansestadt Libeck. Fir die Umsetzung des Bebauungsplans sind keine bodenordnenden
Mafnahmen nach dem Baugesetzbuch erforderlich.

9. Finanzielle Auswirkungen
9.1 Ausgaben (Kosten und Finanzierung)

a) unmittelbare Kosten

Der Hansestadt Liibeck entstehen durch die Aufstellung des Bebauungsplanes und der Ande-
rung des Flachennutzungsplanes Kosten flr die Erarbeitung der Rechtsplane sowie der zuge-
horigen Fachgutachten.

b) mittelbare Kosten

Die Realisierung des Bebauungsplans fuhrt zu Herstellungs- und Unterhaltungskosten fir die Er-
schlielungsbauwerke. Sowohl die Herstellungs- als auch die Unterhaltungskosten verbleiben bei
der Hansestadt Libeck. Die Kosten werden teilweise geférdert. Fir die Unterhaltung der zukUinftig
offentlichen Flachen werden 0,3 VZA bendtigt.

9.2 Einnahmen (Bodenwertsteigerungen und Grundstiicksverkaufe)

a) Bodenwertsteigerungen stadtischer Flachen

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes und der Anderung des Flachennutzungsplanes sollen
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung der Infrastrukturmaf®nahmen
am geplanten Bahnhaltepunkt Libeck-Moisling geschaffen werden. Die kiinftigen Parkplatz-
flachen, die ErschlieBung und die erganzenden Nutzungen (Bushaltestellen, etc.) verbleiben
auch langfristig in stadtischem Eigentum. Eine Wertsteigerung bzw. -verlust gegentber der
heute landwirtschaftlichen Nutzung ist daher nicht abzuleiten.

b) Verkaufe stadtischer Flachen im Zuge der Umsetzung der Planung

Es ist kein Verkauf stadtischer Flachen geplant.
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10. Verfahren, Rechtsgrundlagen und Fachgutachten
10.1 Verfahrensiibersicht

Aufstellungsbeschluss

Der Bauausschuss der Hansestadt Libeck hat am 20.09.2021 die Aufstellung Bebauungspla-
nes 21.08.00 - Moisling Std/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt beschlossen.

Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte durch Aushang im Foyer des Fachbereiches
Planen und Bauen in der Zeit vom 17.01.2022 bis einschliel3lich28.01.2022.

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurden weder Bedenken gegeniiber der
Planung noch sonstige Anregungen und Hinweise vorgebracht.

Planungsanzeige gemaR § 16 Abs. 1 LaPlaG und landesplanerische Stellungnahme

Dem Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des Landes Schleswig-Holstein
wurde die Planung mit Schreiben vom 10.01.2022 gemal} § 16 Abs. 1 des Landesplanungsgeset-
zes angezeigt.

Friihzeitige Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange
gemal § 4 Abs. 1 BauGB

Die Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereiche durch die
Planung berlhrt werden kénnen, sind mit Schreiben vom 10.01.2022 zur Abgabe einer Stel-
lungnahme bis zum 28.01.2022aufgefordert worden. In den eingegangenen Stellungnahmen
wurden insbesondere die nachfolgend aufgefuihrten Anregungen vorgebracht:

Der Bereich Archaologie und Denkmalpflege der Hansestadt Lubeck weist darauf hin, dass es
sich bei dem Plangebiet um teilweise noch ungestérte Landschaftsteile handelt, in denen ar-
chaologische Kulturdenkmale, vor allem aus der Vor- und Friihgeschichte bekannt sind. Sys-
tematische archaologische Prospektionen haben hier bislang nicht stattgefunden, vereinzelt
sind Fundstellen in der archdologischen Landesaufnahme dokumentiert. Besonders hinzuwei-
sen ist auf ein bronzezeitliches Urnengraberfeld und steinzeitliche Einzelfunde im Bereich des
Uberplanten Gebiets. Die Hinweise wurden in den Bebauungsplanentwurf aufgenommen.

Das Eisenbahnbundesamt weit auf die erforderlichen Abstimmungen der Planungen zur Er-
richtung des Bahnhaltepunktes und der Infrastruktur innerhalb des Plangebietes hin. Diese
erfolgt bereits Uber die bei der Hansestadt Liibeck angesiedelte Koordinationsstelle.

Die Entsorgungsbetriebe der Hansestadt Liibeck weisen auf die vermeintlich schwierige Ent-
wasserung des Plangebietes und deren Untersuchung hin. Im Rahmen der Verfahrensbear-
beitung erfolgt die Erstellung eines Bodengutachtens sowie eines wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrages, deren Ergebnisse in den Bebauungsplan eingeflossen sind.

Von Seiten der Feuerwehr werden Brandschutztechnische Anforderungen an die Planung for-
muliert. Diese werden in der Planung berucksichtigt und in Teilen als Hinweis in den Bebau-
ungsplan Gdbernommen.

Die untere Forstbehérde weist auf den Waldbestand und dessen gesetzlichen Waldabstand
von 30 m hin, den die geplante Entwicklung zum sudlich gelegenen Waldbestand einzuhalten
hat. Der Waldabstand wurde bei der Erarbeitung des Bebauungsplanentwurfs bertcksichtigt
und in der Planzeichnung nachrichtlich dargestellt.
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Der Bereich Wirtschaft und Liegenschaften weist auf die erforderliche Kiindigung der beste-
henden Pachtverhaltnisse hin. Diese werden bei der weiteren Planung durch die zustandigen
Bereiche berlicksichtigt.

Von Seiten des Bereiches Stadtgriin und Verkehr werden unterschiedliche Anregungen zur
Planung der Erschlieflung, der Parkplatzflachen, der Begriinung und deren Pflanzqualitaten
und Baumarten sowie zu den jeweils getroffenen Festsetzungen formuliert. Diese Anregungen
werden teilweise bericksichtigt und in den Bebauungsplan aufgenommen.

Die Stadtverkehr Lubeck GmbH gibt Hinweise zur Gestaltung der Haltestellen, welche in der
spateren Ausbauplanung zu berlcksichtigen sind.

Die TraveNetz GmbH gibt Hinweise zur geplanten Ver- und Entsorgung des Plangebietes.

Der Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz der Hansestadt Libeck tragt insbeson-
dere Hinweise und Anregungen zur Eingriinung des Plangebietes, der Bepflanzung der Park-
platze und des Artenschutzes.

Der Kampfmittelraumdienst weist auf potenzielle Kampfmittel im Plangebiet hin, die vor Bau-
beginn eine Untersuchung der Ackerflache erfordern. Dieses Erfordernis wird im Bebauungs-
planentwurf als Hinweis aufgenommen.

Beteiligung der Offentlichkeit gemanR § 3 Abs. 2 BauGB

Der Entwurf des Bauleitplanes mit Begriindung und den wesentlichen, bereits vorliegenden um-
weltbezogenen Stellungnahmen haben geman § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 06.01. bis ein-
schlieBlich 06.02.2023 &ffentlich ausgelegen. Es ging wahrend der Beteiligungsfrist eine Stellung-
nahme ein.

Die vorgetragenen Anregungen und Bedenken sind Bestandteil der spateren Ausbauplanung.

Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 2 BauGB

Die Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange wurden gemaR § 4 Abs. 2 BauGB mit
Schreiben vom 06.12.2022 (iber die Offentliche Auslegung informiert und zur Abgabe einer Stel-
lungnahme zum Planentwurf bis einschlieRlich 23.01.2023 aufgefordert. Im Rahmen der Behor-
denbeteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB wurden insgesamt 52 Behérden und sonstige Trager 6f-
fentlicher Belange (einschlief3lich stadtischer Dienststellen, die behdrdliche Aufgaben erflllen) be-
teiligt und um Stellungnahme gebeten. Die Beteiligung der Behtérden gemalt § 4 Abs. 2 BauGB
fand weitestgehend parallel zur 6ffentlichen Auslegung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB statt.

Die Gasunie Deutschland Services GmbH weist auf die bestehende Erdgasdruckleitung und Ka-
bel sowie deren Schutzbereiche hin. Die entsprechenden Hinweise waren bereits Bestandteil des
Entwurfes, wurden jedoch nochmal konkretisiert.

Von Seiten der Forstbehérde wird die erforderliche Waldumwandlung im sudlichen Plangebiet in
Aussicht gestellt.

Landeskriminalamt Schleswig-Holstein Abt. 3 Kampmittelraumdienst weist nochmals auf potenzi-
elle Kampfmittel und der erforderlichen Abstimmung vor Baubeginn hin.

Der stadtinterne Bereich 2.280 Wirtschaft und Liegenschaften, Grundstliicksmanagement
West gibt Hinweise zu moglichen alternativen AusgleichsmafRnahmen und sieht die Nutzung
der landwirtschaftlichen Flachen kritisch. Die Verortung der erforderlichen Ausgleichsmafinah-
men wurden bereits in Abwagung der unterschiedlichen privaten und 6ffentlichen Belange ge-
wahlt. Die Maflnahmen erfolgen sowohl innerhalb als auch auRerhalb des Plangeltungsberei-
ches. Durch die geplante Park+Ride-Anlage wird bereits ein wesentlicher Teil der landwirt-
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schaftlichen Flache in Anspruch genommen. Der Bebauungsplan setzt sich zum Ziel, die ver-
bleibenden Flachen méglichst einer sinnvollen und zielgerichteten Nutzung zuzufihren. Hier-
bei ist jedoch zu bedenken, dass auf dem verbleibenden Grundstiicksstreifen mit einer Breite
von rund 30,0 m und einer Lange von rund 125,0 m nur schwerlich eine landwirtschaftliche
Nutzung wirtschaftlich zu betreiben ist. Demnach wurde in Abwagung der Belange ein Teil des
erforderlichen Ausgleiches an dieser Stelle eingeplant. Der weitere erforderliche Ausgleich er-
folgt hingegen auf externen Ausgleichsflachen der Hansestadt Liibeck.

Die Untere Naturschutzbehdrde gibt Hinweise und Anregungen zur Festsetzung der Stellplatz-
begrinung. Hierbei ist zu beachten, dass bei der Auswahl der Baumarten sind u.a. auch die
an diesem neuen Standort kiinftigen klimatischen Bedingungen (Aufheizen der Parkplatzfla-
chen, intensive verkehrliche Nutzung, Schneerdumung, etc.) zu beachten sind. Hierzu wurden
durch den Arbeitskreis Stadtbdume der Gartenamtsleiterkonferenz (GALK) und dem Bund
deutscher Baumschulen (BdB) e.V. entsprechende Strallenbauarten definiert, welche bei ext-
remen Standort- und klimatischen Bedingungen auch langfristig Bestand haben kénnen. Diese
Liste wurde zwischenzeitlich weiter qualifiziert. Im Ergebnis wurde eine optimierte Stral3en-
bauliste als ,Zukunftsbdume flr die Stadt® durch eine Auswahl aus der vorgenannten GALK
Liste erarbeitet, welche die Grundlage fur die Pflanzliste 2 des Bebauungsplanes bildet.

Zudem erfolgen Hinweise zu den geplanten Ausgleichsmaflinahmen. Diese wurden bereits im
Entwurf des Bebauungsplanes abgestimmt und sind Bestandteil der Planung. Wie die Untere
Naturschutzbehorde korrekt darstellt, ist der vorhandenen Baumbestand des geschutzten Bi-
otopes Bestandteil des Biotoptypes. Ein getrennter Ausgleich des Steilhanges und des einzel-
nen Baumbestandes ist demnach nicht im Sinne des Biotopausgleiches. Diese fachliche Ein-
schatzung wurde zudem mit dem Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und Iandliche Raume
abgestimmt.

Gleichwohl hat sich die Hansestadt Libeck als Vorhabentragerin mit der Hansestadt Libeck
als untere Naturschutzbehdrde zu einem tber den rechtlichen Rahmen hinausgehenden Aus-
gleich verstandigt. Diese Vertragsgestaltung erfolgte unabhangig von den Regelungen des
Bebauungsplanes.

Des Weiteren werden von Seiten der Unteren Naturschutzbehérde Konkretisierungen der Ar-
tenschutzrechtlichen Ausgleichs- und Minimierungsmalinahmen definiert, welche in den Be-
bauungsplan ibernommen wurden.

Von Seiten der Unteren Bodenschutzbehérde wird auf die DIN 19639 hingewiesen. Der Hin-
weis wird entsprechend in den Bebauungsplan Gbernommen.

Die Untere Wasserbehoérde gibt einige erganzende Hinweise fur den wasserwirtschaftlichen
Fachbeitrag des Bebauungsplanes, welche entsprechend eingearbeitet wurde. Inhalte Ande-
rungen haben sich hieraus nicht ergeben.

Dier stadtinterne Bereich Stadtplanung und Bauordnung, Abt. Stadtentwicklung regt an, auf
eine Darstellung der Eingriinung auf Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung zu verzichten
und so eine mogliche weitere Erweiterung der Park+Ride-Anlage langfristig offen zu halten.
Die Planung berticksichtigt bereits eine mogliche Erweiterung der Stellplatzanlage. Der Bedarf
fur einen weiteren (dritten) Bauabschnitt ist derzeit nicht absehbar und wiirde durch eine wei-
tere Ausdehnung das Landschaftsbild weiter beeintrachtigen. Die Planung sieht daher be-
wusst eine raumliche Trennung der geplanten Park+Ride-Anlage und dem sidlich angrenzen-
den sensiblen Naturrgumen vor.

Der stadtinterne Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr gibt eine Vielzahl von Anregungen und
Hinweisen zur spateren Ausbauplanung. Der stellungnehmende Bereich 5.660 Stadtgrin und
Verkehr vertritt die Hansestadt Libeck als Vorhabentragerin, so dass eine bereichsinterne
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Abstimmung zur Ausbauplanung sinnvoll und méglich erscheint. Auf Ebene der Bauleitplanung
werden die Hinweise zumeist zur Kenntnis genommen.

Weitere Anregungen betreffen die Auswahl der Baum- und Straucharten in den einzelnen
Festsetzungen. Bei der Auswahl der Baumarten sind u.a. auch die an diesem neuen Standort
kinftigen klimatischen Bedingungen (Aufheizen der Parkplatzflachen, intensive verkehrliche Nut-
zung, Schneerdaumung, etc.) zu beachten. Hierzu wurden durch den Arbeitskreis Stadtbdume der
Gartenamtsleiterkonferenz (GALK) und dem Bund deutscher Baumschulen (BdB) e.V. entspre-
chende StralRenbauarten definiert, welche bei extremen Standort- und klimatischen Bedingungen
auch langfristig Bestand haben kdnnen. Diese Liste wurde zwischenzeitlich weiter qualifiziert. Im
Ergebnis wurde eine optimierte StralRenbauliste als ,Zukunftsbdume fiir die Stadt® durch eine Aus-
wahl aus der vorgenannten GALK Liste erarbeitet, welche die Grundlage fir die Pflanzliste 2 des
Bebauungsplanes bildet. Es sollen weiterhin bewusst Laubbaume gepflanzt werden. Eine Ver-
schattung der Parkplatzflachen ist in den Wintermonaten - also den Monaten in denen Laubbaume
kein Laub haben — normalerweise nicht erforderlich.

Der stadtinterne Bereich 7130 Verkehrsplanung benennt einige kleinere Erganzungen in der Be-
griindung zum bestehenden OPNV.

10.2 Rechtsgrundlagen

= Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBI. | S.
3634), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 04.01.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 6)

= Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017
(BGBI. | S. 3786), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 04.01.2023 (BGBI. 2023
| Nr. 6)

= Planzeichenverordnung vom 18.12.1990 (BGBI. 1991 | S. 58), zuletzt gedndert durch Artikel 3
des Gesetzes vom 14.06.2021 (BGBI. | S. 1802)

= Landesbauordnung fir das Land Schleswig-Holstein (LBO) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 06.12.2021, verkiindet als Artikel 1 des Gesetzes zur Harmonisierung bauord-
nungsrechtlicher Vorschriften vom 06.12.2021 (GVOBI. S. 1422)

= Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29.07.2009 (BGBI. I, S. 2542), zuletzt geandert
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 08.12.2022 (BGBI. | S. 2240)

= Gesetz zum Schutz der Natur (Landesnaturschutzgesetz - LNatSchG S-H) vom 24.02.2010
(GVOBI. S. 301), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 06.12.2022 (GVOBI. S.
1002)

10.3 Fachgutachten

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes und der Anderung des Flachennutzungs-
planes wurden folgende Fachgutachten erarbeitet:

= PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH: Hansestadt Libeck, Bebauungsplan 21.08.00 -
Moisling-Sid/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt, Bestand Biotop- und Nutzungstypen, Stand:
07.12.2021

= Ingenieurbtro Dr. Lehners+Wittorf: Geotechnischer Bericht, Bahnhaltepunkt Libeck - Mois-
ling; Strecke Lubeck - Hamburg, Baugrunderkundung, Chemische Analytik und Ausbau- und
Grindungsempfehlung, Stand: 08.07.2022

84 Fassung zum Satzungsbeschluss / Stand: 17.04.2023



Bebauungsplan 21.08.00 - Moisling Std/ Infrastruktur Bahnhaltepunkt Begrundung

= BBS Umwelt GmbH: Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Hansestadt Libeck, Bebauungsplan
21.08.00 ,Bahnhaltepunkt®, Stand: 09.11.2022

= INROS LACKNER SE: Wasserwirtschaftlicher Begleitplan, B-Plangebiet: 21.08.00 Moisling
Sud Bahnhaltepunkt, Entwasserungskonzept, Stand: 16.02.2023

Lubeck, den 17.04.2023

Fachbereich 5, Bereich Stadtplanung und Bauordnung

5.610.2 / Schr

in Zusammenarbeit mit der PROKOM Stadtplaner und Ingenieure GmbH
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