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PORT OF LUBECK

VERKEHRSWENDE HINTERLAND

LT PORT OF LUBECK
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PORT OF LUBECK - TEN-T Kernnetzhafen

Libeck ist Kernhafen auf dem ScanMed-Corridor:
» Standort von transeuropaischer Bedeutung

> Sicherstellung der Erreichbarkeit erforderlich
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HEP2030 Auftrag

e

2 Bt

Die Lubecker Burgerschaft hat auf der Sitzung
am 28.05.2020 den HEP beschlossen.

el ___
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Burgerschaftsbeschluss zum Hafenentwicklungsplan 2030 am
28.5.2020 (Auszug)
[-]

Der Biirgermeister wird beauftragt den HEP 2030 kontinuierlich und zeitnah fortzuschreiben.
Organisatorische Anpassungsbedarfe sind zu ermitteln und notwendige Ressourcen ab dem
Haushalt 2021 vorzuhalten.

Als wesentliche Eckpunkte der weiteren Entwicklung werden betrachtet:”

6. Sicherstellung der Hinterlandanbindung;

9. Erarbeitung und Umsetzung von Entwicklungspotenzialen durch die
FFBQ fur den Hafenstandort Liibeck.

[...]
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Arbeitsbereich 6 und 9 -

Sicherstellung der Hinterlandanbindung & Potenziale FFBQ

Verkehrswendepapier LPA
inkl. wichtiger
Hinterlandprojekte aus Sicht
des PORT OF LUBECK

(StraB3e / Schiene / Wasserstralle)
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Hinterlandstrategie
Lubecks Ansatz zur Verkehrswende
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Verkehrswende: Gesamtbetrachtung wetsgedanke)

Verkehrstrager: Stral3e - Schiene - Binnenwasserstral3e

die Verkehrswende erfordert den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur (Schiene)

groRe wichtige Infrastrukturprojekte dauern sehr lange (BAB A21 Sid, Schienenstrecke Bad Kleinen, Schienenstrecke
Libeck - Lineburg, ELK) — nach 2030

Was passiert mit dem Verkehr in der Zwischenzeit?

Schiene
keine freien
ELK Verkehrskapazitaten Stral3e
freie Verkehrskapazitaten vorhanden viel Verkehrskapazitét ist

vorhanden nicht mehr vorhanden
Deutschlandtakt und FFBQ
kommt

Plan B: ELK-taugliche Flotte
bauen
ELK-taugliche Ladung auf den
Kanal verlagern

A |

e —

dadurch freie Kapazitat dadurch freie Kapazitat
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Risiken und Chancen der festen &
Fehmarnbeltquerung (FFBQ)

These:

Durch die Inbetriebnahme der FFBQ mit einer
vollfunktionstuchtigen Hinterlandanbindung werden SICh
mengenmaldige Veranderungen/ Verschiebungen auf den
Transportrouten ergeben (Jutlandroute, Beltroute,
Fahrverbindungen von/nach Sudschweden aus Lubeck und
Rostock) . i
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Verkehrswende: Sachstand und Realitat

Ziel der Schiene — Anteil am modal split >= 25% (aktuell 18% fiir den Port of Lubeck)

BVWP 2030 - Bezugsfall 2030 BVWP 2030 - Planfall 2-011-V01

Verkehrsbelastung des SGV im ABS/NBS Hamburg - Llbeck -
Bezugsfall | | Puttgarden (FBQ)
Strackenaustastung in % S Verkehrsbelastung des SGV im

Planfall
Streckenauslastung in %

m— <45, (KopuzkMareserven)
e 85% — 110% (Vohaustastung)

— 2 110% (Ubeostung)

Allo Zige gesami pro Tag 55
Zige | Tag (SGV)

- 5% (K
— 5 - 110% (Volausiastung)
— > 110% (Obertasting)

Alle Zixgo gesamt pro Tag
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Verkehrsbelastung des SGV
im Bozugsfall
. Streckenauslastung (in %)
Hansestadt LUBECK = m— < 85% (Kapazilstsreserven)
— 5% - 110% (Volausiastung)
w— > 110% (Ubsriastung)
Alle Zige gesamt pro Tag
- Zige  Tag (SGV)

Verkehrswendepapier
Hinterland LPA

Bahnknoten HH mit Zu- und Ablauf

Aufbau von Bypassen (Ostkorridor)

{BVWP 2030 - Bezugsfall 740 m-Netz
Seite 12 | 21.03.2023 | Verkehrsbelastung des SGV
im Bezugsfall

Strackenauslastuna fin %)
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Rolle des Port of Lubeck
im neuen FFBQ-Korridor
(TEN-T ScanMed)

Port-HUB Port of Liibeck

Umschlag

Firmen

DB-Strecke 1100

+ Bahn-HUB Liibeck

U q‘ ~ [_ — ""/’;bf

DB-Strecke 13

2ufohrungagen
Shanding venke!
‘\\ Strecke 117

*, Hafenterminals Powa—

Dénischburg-

insgesamt: Siems Hafenterminal
Entlastung fur ~ Skandinavienkai
HH und HB inkl. =
Maschen mit N

KV/Intermodal-

Strecken BKl und
HL-LG

Terminals Hafen
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FFBQ Nordkurve . Wasistdas?

rons \&\ ) Al lirversinde Stand
ordanbindung 8-Strecke 1113/ FFBQ ' (
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Gbf Danischburg - Ausbau
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Verkehrswendepapier
Hinterland LPA

Aktivierung der vorhandenen
Verkehrskapazitat auf den
BinnenwasserstraRen

Schaffung von geeignetem
Schiffsraum

auch unter den klimatisch
bedingten Wasserstands

P

et i \
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e

Verkehrswende: Sachstand und Realitat

Befahrbarkeit des WasserstraBennetzes mit Gro3motorguiterschiff eingeschrankt

BUNDESWASSERSTRASSEN
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Gegenuberstellung

<

rd. 30 Jahre mit 1 Mio t /a = 30 Mio. t Kapazitat

»,Umsetzung des ELK-Vollausbaus
wurde auf Eis gelegt”

B Mit GMS befahrbar
B W fingeschréankt mit GMS befahrbar
B Nicht mit GMS befahrbar

Idealisierung durch LPA erfolgt!

klimatische Auswirkungen auf die
Flusswasserstande sind nicht beriicksichtigt

betriebswirtschaftliche
Rahmenbedingungen schaffen
Planfall LPA

Eintritt des Nutzens GMS

Investition 838 Mio. EUR Vollausbau El —

700.000 t / 1 Mio. t (HL / Gesamt)

Plan B ELK tauglicher
Schiffsraum
(Abschreibung 15 Jahre)

Plan A Vollausbau ELK
(BVWP - W33)

Bezugsfall 2021 /

350.000 t /500.000 t

Zeitachse
2021 2025 2028
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Zeitachse
2050/2060

(Vollausbau fertig)
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Wichtigste Hinterlandprojekte aus Sicht des PORT oF LUBECK

1.1 StraBe
- A2t
Ausbau der B404 zur A21 in siidliche Richtung
4-spurig bis zur A24 und Weiterbau als Ostumfahrung Hamburgs von der A24 bis
A39inklusive der Elbquerung
- A2
Weiterbau von Bad Segeberg bis zum Anschluss an die A7

1.2 Schiene
- Eisenbahnknoten Hamburg

o Ausbau der Giter inkl. neuer igs- bzw.
(Hamb und Meckefeld)
o Schaffung von zusatzlicher Kapazitat (2x2 Gleise) bei den Elbbriicken

Bau der 54
Verbindung von Hamburg-Altona bis nach Bad Oldesloe
Kapazitatserhohung auf der Strecke HH-HL
- Bypasslésungen zum Eisenbahnknoten Hamburg
o Ausbau Strecke Libeck-Bad Kleinen
Elekrrifizierung und zweigleisiger Ausbau
Bau einer Verbindungskurve bei Bad Kleinen zur direkten
Schienenverbindung zwischen Lubeck und Schiwerin
o Rusbau Strecke Libeck-Lineburg
Briickensanierung/langfristig Neubau der Elbbricken
Zwelglelsiger Ausbau von Teilstrecken und Elekrifizierung
- Ausbau der Schienenkapazitit im Knoten Lilbeck (inshesondere
Zughildungskapazitaten) inkl. Bau der Nordkurve Lilbeck nach Puttgarden im
Zusammenhang mit FFBQ

o

1.3 WasserstraBe/BinnenschifffahrtsstraBe

- Trave (Seeschifffahrtsstrae)
Bedarfsanpassung der Trave zwischen Nordermole und den Hafenterminals in
Danischburg-Siems/Sehlutup aufgrund der SchiffsgraBenentwicklung
Elbe-Libeck-Kanal (Binnenwasserstralennetz)
Aktivierung der vorhandenen Verkehrkapazitét durch Schaffungvon
zukunfistauglichem Schiffsraum

RS
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Hafenterminals

chbu ]

Verkehrswende: Ausblick

+ LPA-Konzeptpapier liegt vor

+ HTC bearbeitet derzeit die aktuelle Kapazitatsbetrachtung der drei
Verkehrstrager (Stral3e, Schiene & Binnenwasserstral3e)

« Bahn-HUB Funktion Liibecks neben dem Port-HUB entwickeln

* IHK, Bgm, MdB Lubeck sind inhaltlich involviert

* Next steps: Kommunikation in Richtung Wimi SH, DB, Bund, Landkreise

etc.
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Fragen undDiskussion
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