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HBS Leistungsfihigkeit Knoten Sandberg, Skizzen

Die Verkehrsqualitat eines Knotenpunkts richtet sich gemal3 der Richtlinie (HBS) stets nach der
schlechtesten Beziehung - unabhangig von den Verkehrsmengen, die daruber verkehren (siehe
hierzu auch Protokoll der Sitzung von der Sitzung am 06.02.2023). Die Verkehrsqualitat selbst ergibt
sich aus der mittleren Wartezeit einer Relation.

In den Abbildungen 1 und 2 ist die Unterfuhrung nicht dargestellt, weil sie nicht Bestandteil der Sig-
nalisierung/ Kreuzung im ,,oberen Bereich” ist bzw. keine Auswirkung auf diese hat. Kfz queren ent-
lang der Travemunder Allee ohne Wartezeit/ Halt (quasi Verkehrsqualitat A).

Alle Werte beziehen sich auf die absolute Spitzenstunde eines Werktags (Dienstag/ Donnerstag). Der
Analyse-Fall (Abbildung 1) basiert auf einer Berechnung mit gegenwartigen Verkehrszahlen, wohin-
gegen die Prognose auf gesteigerten Verkehrszahlen mit dem Zielhorizont 2035 ful3en (siehe hierzu
auch dritte Frage des Fragekatalogs/ Tischvorlage zur Sitzung vom 20.02.2023).

Erlduterung bzgl. der farblichen Darstellung:

Grun = Verkehrsqualitatsstufe B (Mittlere Wartezeit <35s)
Ocker = Verkehrsqualitatsstufe C (Mittlere Wartezeit <50s)
Orange = Verkehrsqualitatsstufe D (Mittlere Wartezeit <70s)
Rot = Verkehrsqualitatsstufe E (Mittlere Wartezeit >70s)

Travemunder Allee/Sandkamp/Heiligen-Geist-Kamp
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Abbildung 1: Skizze Verkehrsqualitdtsstufen Bestand (Analyse)



Traveminder Allee/Sandkamp/Heiligen-Geist-Kamp
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Abbildung 2: Skizze Verkehrsqualititsstufen Bestand (Prognose 2035)
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Abbildung 3: Skizze Verkehrsqualititsstufen Planung (Prognose 2035)
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