Hansestadt LUBECK 4

TAGESORDNUNG
73. Sitzung des Hauptausschusses

Termin

Dienstag, 06.12.2022, 16:30 Uhr

Ort

GrofRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Offentlicher Teil:

Eréffnung / Begruf3ung / Feststellung der
Tagesordnung / Verpflichtungen

2. Genehmigung der Niederschrift

21. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
22.11.2022
Anlage wird nachgereicht

3. Anfragen / Antworten / Mitteilungen

3.1. Aktuelle Lage Ukraine (Bgm)

3.2. Aktuelle Lage Energieeinsparungen (Bgm)

3.3. Stellv. berat. AM Anka Gradner: Photovoltaikanlagen - VO/2022/11562
Bearbeitungsstau bei der Travenetz
(Anmeldungen/Inbetriebsetzungen/Zahlerwechsel)

Zuriickgestellt am 25.10.22

3.3.1. | Antwort auf Anfrage der stellv. berat. AM Anka VO/2022/11562-01
Gradner: Photovoltaikanlagen - Bearbeitungsstau bei
der Travenetz
(Anmeldungen/Inbetriebsetzungen/Zahlerwechsel)

4. Berichte

4.1. Mundl. Lagebericht zur Energiekrisensituation
Hierzu wird Herr Barber, GMHL, anwesend sein

4.2. Labeck-Travemunde, Priwall - Kohlenhofkai VO/2022/11597
Bericht zur Konzeptstudie fur die Umgestaltung
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5. Beschlussvorlagen

5.1. Projektfreigabe fur "Verwaltungszentrum am V0O/2022/11609
Muhlentor, Brandschutz und Raumplanung”, hieraus:
vorgezogene MalRnahme Trafo und NSHV,

Kronsforder Allee 2-6, 23560 Lubeck, Uber 175.000,-

EUR
5.2. Projektfreigabe fur die Stadtgrabenbriicke VO/2022/11662
6. Uberweisungsauftrédge aus der Biirgerschaft
6.1. BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN, DIE LINKE, Fraktion VO/2022/11495-02

Vilefalt, Freie Wahler & GAL, Die Unabhangigen, FDP
Fraktion: AT - Stelle fir Antirassismus,
Antidiskriminierung und Antisemitismus

Uberweisung in den HA (federf.) und Ausschuss fiir
Soziales mit der MalB3gabe der erneuten Beratung in
der Blirgerschaft. Zuriickgestellt am 08.11. bis
Beratung Sozial-A (29.11.)

7. Antrage von Ausschussmitgliedern
8. Gleichstellung

9. Verschiedenes

10. Ende des 6ffentlichen Teils

Die nachfolgenden Tagesordnungspunkte kénnen nach der MaRgabe einer
entsprechenden Beschlussfassung durch die Mitglieder des Hauptausschusses nichtoffentlich
beraten werden:

Nichtoffentlicher Teil:

11. Genehmigung der Niederschrift

11.1. | Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
22.11.2022

Anlage wird nachgereicht

12. Anfragen / Antworten / Mitteilungen

13. Berichte

13.1. | Quartalsbericht 111/2022 der stadtischen Gesellschaften V0/2022/11631
und Betriebe
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14, Beschlussvorlagen
14.1. | Vergabe der Dienstleistungen "Druck und Zustellung VO/2022/11616
der Wahlbenachrichtigungen" und "Zusendung der
Briefwahlunterlagen" fir die kommende Kommunal-
und Seniorenbeiratswahl am 14. Mai 2023 und fur die
Burgermeisterwahl im Herbst 2023
14.2. | Beginn der Ausschreibung einer Dienstleistung Uber
175.000 € - Angebot eines Mitarbeitenden-
Unterstutzungsprogramms (EAP) fur die Beschaftigten
der Hansestadt Lubeck
Anlage wird nachgereicht
15. Verschiedenes
Offentlicher Teil:
16. Bekanntgabe der im nicht &ffentlichen Teil gefassten
Beschlusse
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Hansestadt LUBECK 2

NACHTRAGSTAGESORDNUNG

73. Sitzung des Hauptausschusses

Sitzungstermin: Dienstag, 06.12.2022, 16:30 Uhr
Sitzungsort: GroRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Offentlicher Teil:

3.4.

AM Dr. Axel Flasbarth (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN):
Parkhaus in Travemuinde

VO/2022/11727

6.2.

Antrag aus der Einwohner:innenversammlung vom
03.11.2022; Blrger:innenbeteiligung starken

Der Antrag wurde von der Blirgerschaft an den HA zur
abschlieBenden Beratung liberwiesen

VO/2022/11638

Nichtoffentlicher Teil:

13.2.

Mitteilung einer Eilentscheidung des Blrgermeisters vom
25.11.2022 in Angelegenheiten von Tarifbeschaftigten,
soweit der Hauptausschuss die Entscheidung trifft:
Beendigung des Beschaftigungsverhaltnisses einer
Bereichsleitung

Es ist vorgesehen, die Tagesordnung im Wege der
Dringlichkeit zu erweitern

V0O/2022/11715

14.2.

Beginn der Ausschreibung einer Dienstleistung Gber
175.000 €

Angebot eines Mitarbeitenden-Unterstlitzungsprogramms
(EAP) fir die Beschaftigten der Hansestadt Liibeck

Die Vorlage liegt nun vor und wird nachgereicht

VO/2022/11693

14.3.

Auslibung eines Vorkaufsrechts fir ein Teilgrundstiick in
der Kdnigstralle

Es ist vorgesehen, die Tagesordnung im Wege der
Dringlichkeit zu erweitern

VO0/2022/11718
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TOP 3.3

» Nr. VO/2022/11562
offentlich

Liibeck, 13.10.2022

Anfrage

Bearbeitung: Anka Gradner (E-Mail: anka.graedner@luebeck.de Telefon: 122-1076)

Stellv. berat. AM Anka Gradner: Photovoltaikanlagen - Bearbei-
tungsstau bei der Travenetz (Anmeldungen/Inbetriebs-
etzungen/Zahlerwechsel)

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
25.10.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

1. Wie viele Anmeldungen von Photovoltaikanlagen sind in 2022 bei der Travenetz
eingegangen?
1 b. Wie stellt sich die Entwicklung gegeniiber 2021 und 2020 dar?

2. Wie viele Anmeldungen wurden abschlieBend abgearbeitet (Inbetriebsetzungen) in 2022
2.b. wie viele in 2021 und 2020

3. Wie umfangreich ist der Riickstau bei der Abarbeitung der Anmeldungen?
4. Wie lange dauert es zurzeit von der Anmeldung bis zur Inbetriebsetzung?

4 b. entspricht diese Dauer den gesetzlichen Vorgaben (ggf. den angekindigten neuen
gesetzlichen Vorgaben?

5. Wie viele Stellen sind dem betroffenen Arbeitsbereich zugeordnet (aufgeschliisselt nach
Arbeitsbereichen Projektplanung, Verwaltung, Technik, Callcenter)

6. Welche personellen Veranderungen wurden in diesem in den Jahren 2020, 2021, 2022
vorgenommen?

7. Welche vorsorglichen Plane in Bezug auf Personal sind getroffen worden mit Blick auf die
anstehende Solarpflicht sowie die neue umfangreiche Férderung von PV?

8. Werden Anmeldungen/Inbetriebsetzungen von Kunden der Liibeck Solar (SWHL) bevorzugt
bearbeitet?

9. Entspricht es den Tatsachen, dass Zahlerwechsel-Arbeiten in Libeck nicht (wie in anderen
Kommunen bereits tblich) von Elektrounternehmen vorgenommen werden?

9 b. Wenn ja, bitte die Hintergriinde darlegen.

Begriindung:
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TOP 3.3

Anlagen:
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TOP 3.3.1

Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11562-01
offentlich

Liibeck, 23.11.2022
Antwort

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
2.020 - Fachbereichs-Controlling

Bearbeitung: Ralf Kuschmierz (E-Mail: ralf.kuschmierz@luebeck.de Telefon: 122-2020)

Antwort auf Anfrage der stellv. berat. AM Anka Gradner: Photovol-
taikanlagen - Bearbeitungsstau bei der Travenetz (Anmeldun-
genl/inbetriebsetzungen/Zahlerwechsel)

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

28.11.2022 Senat Nichtéffentlich zur Senatsberatung

06.12.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Anfrage der stellv. berat. AM Anka Gradner im Hauptausschuss am 25.10.2022

1. Wie viele Anmeldungen von Photovoltaikanlagen sind in 2022 bei der Travenetz
eingegangen?
1 b. Wie stellt sich die Entwicklung gegentiber 2021 und 2020 dar?

2. Wie viele Anmeldungen wurden abschlieRend abgearbeitet (Inbetriebsetzungen) in 2022
2.b. wie viele in 2021 und 2020

3. Wie umfangreich ist der Riickstau bei der Abarbeitung der Anmeldungen?
4. Wie lange dauert es zurzeit von der Anmeldung bis zur Inbetriebsetzung?
4 b. entspricht diese Dauer den gesetzlichen Vorgaben (ggf. den angekiindigten neuen

gesetzlichen Vorgaben?

5. Wie viele Stellen sind dem betroffenen Arbeitsbereich zugeordnet (aufgeschlisselt nach
Arbeitsbereichen Projektplanung, Verwaltung, Technik, Callcenter)?

6. Welche personellen Veranderungen wurden in diesem in den Jahren 2020, 2021, 2022
vorgenommen?

7. Welche vorsorglichen Plane in Bezug auf Personal sind getroffen worden mit Blick auf die
anstehende Solarpflicht sowie die neue umfangreiche Férderung von PV?
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7 von 99 in Zusammenstellung



TOP 3.3.1

8. Werden Anmeldungen/Inbetriebsetzungen von Kunden der Libeck Solar (SWHL) bevor-
zugt bearbeitet?

9. Entspricht es den Tatsachen, dass Zahlerwechsel-Arbeiten in Libeck nicht (wie in ande-
ren Kommunen bereits (blich) von Elektrounternehmen vorgenommen werden?
9 b. Wenn ja, bitte die Hintergriinde darlegen.

Antwort:

Allgemeine Vorbemerkung:

Der vorliegende Berichts- bzw. Anfragewunsch betrifft den Zustéandigkeitsbereich einer stad-
tischen Gesellschaft. Die Anfrage bzw. der Berichtsauftrag ist deshalb zustédndigkeitshalber
an diese Gesellschaft weitergeleitet worden und die Beantwortung der gestellten Fragen ist
durch die Stadtwerke Liibeck GmbH am 22.11.2022 dem Fachbereich (ibersandt worden.

Aufgrund der Tatsache, dass stadtische Eigengesellschaften keine eigenen Berichte in die
Gremien der Hansestadt Liibeck einbringen kénnen und dieses nur dem Fachbereich még-
lich ist, geschieht dieses mit dem Deckblatt des Fachbereiches Wirtschaft und Soziales.

Der Fachbereich Wirtschaft und Soziales weist darauf hin, dass fiir Inhalte und Umfang der
Antworten ausschlielllich die Gesellschaften selbst verantwortlich sind. Der Fachbereich
Wirtschaft und Soziales wird zu den einzelnen Anfragen bzw. Berichten nur dann eigene
Anmerkungen machen, wenn auch stadtische Verwaltungseinheiten von gestellten Fragen
betroffen sind und zu den Mitteilungen der Gesellschaften entsprechende Ergdnzungen not-
wendig sind.

Anlagen:
Anlage 1 — Antwort der Stadtwerke/Travenetz

Senatorin Pia Steinrlicke
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TOP 3.3.1

TRAVE!

Libeck, 22.11.2022

Anfrage der stell. berat. AM Anka Gradner:

Photovoltaikanlagen — Bearbeitungsstau bei der TraveNetz (Anmeldungen /
Inbetriebsetzungen / Zahlerwechsel)

1.) Wie viele Anmeldungen von Photovoltaikanlagen sind in 2022 bei der
TraveNetz eingegangen?

2022 = 1.327 Stlck (Stand 11/2022)

1 b. Wie stellt sich die Entwicklung gegeniber 2021 und 2020 dar?

2020 = 147 Stuck (Netz Lubeck, ohne Umlandgemeinden)
2021 =723 Stick

2.) Wie viele Anmeldungen wurden abschlieBend abgearbeitet
(Inbetriebsetzungen) in 2022?

2022 =717 Stuck (Stand 11/2022)
2 b. wie viele in 2021 und 2020?

2020 = 147 Stuck (Netz Lubeck, ohne Umlandgemeinden)
2021 =723 Stlck

3.) Wie umfangreich ist der Rickstau bei der Abarbeitung der Anmeldungen?

Derzeit befinden sich folgende Mengengeriste ,,Anmeldungen PV-Anlagen bei der
TraveNetz"” in der Bearbeitung (Stand 11/2022):

PV-Anlagen bis 30 kW Einspeiseleistung (Standard-Verfahren): 561 Stlick
PV-Anlagen gréBer 30 kW Einspeiseleistung (komplexere Verfahren): 49 Stlick

4.) Wie lange dauert es zurzeit von der Anmeldung bis zur Inbetriebsetzung?
4 b. entspricht diese Dauer den gesetzlichen Vorgaben (ggf. den
angekuindigten neuen gesetzlichen Vorgaben)?

GemaB des Positionspapiers der BNetzA zur verzbgerten Bereitstellung von
Messeinrichtungen bei Inbetriebnahme von EEG Anlagen, BK6-22-362 mit Stand 28.10.2022,
wird eine Wartezeit von bis zu einem Monat ab Beantragung der Setzung der erforderlichen
Messeinrichtung als akzeptabel angesehen.

Ublicherweise erfolgt die Bearbeitung bei der TraveNetz GmbH in maximal 10 Arbeitstagen,
in Ausnahmeféllen kann diese Zeit pberschritten werden (unvollstandige Unterlagen,
Komplexitat des Anschlussbegehrens 0.A.).
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TOP 3.3.1

5.) Wie viele Stellen sind dem betroffenen Arbeitsbereich zugeordnet
(aufgeschlisselt nach Arbeitsbereichen Projektplanung, Verwaltung, Technik,
Callcenter)?

Eine sachgerechte Beantwortung der Frage ist nicht mdglich, da es keine Stellen gibt, die
ausschlieBlich dem Arbeitsbereich , Photovoltaikanlagen” zugeordnet sind.

6.) Welche personellen Veranderungen wurden in diesem in den Jahren 2020,
2021, 2022 vorgenommen?

Eine sachgerechte Beantwortung der Frage ist erst nach Konkretisierung moglich.

7.) Welche vorsorglichen Plane in Bezug auf Personal sind getroffen worden mit
Blick auf die anstehende Solarpflicht sowie die neue umfangreiche Férderung
von PV?

Grundsatzlich erfolgt die Personalplanung bei der TraveNetz GmbH als 5 Jahresplanung, die
jahrlich Uberarbeitet wird. Dabei werden u. A. auch Markt- und Kundenanforderungen sowie
gesetzliche Belange, wie die Novellierung des EEG fur 2023 bericksichtigt. Die
Personalplanung fir die Geschaftsjahre 2023 bis 2027 befindet sich aktuell noch zur
Abstimmung in den Gremien der Gesellschaft.

8.) Werden Anmeldungen/Inbetriebsetzungen von Kunden der Libeck Solar
(SWHL) bevorzugt bearbeitet?
Nein. Die TraveNetz GmbH ist nach den Vorgaben des EnWG gehalten, samtlichen

Marktteilnehmern ihre Netze diskriminierungsfrei zur Verfligung zu stellen. Der Zugang zu
den Netzen ist daher allen Kundinnen und Kunden gleichartig méglich.

9.) Entspricht es den Tatsachen, dass Zahlerwechsel-Arbeiten in Libeck nicht (wie
in anderen Kommunen Dbereits Ublich) von Elektrounternehmen
vorgenommen werden?

Nein.

9 b. Wenn ja, bitte die Hintergriinde darlegen
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TOP 3.4

» Nr. VO/2022/11727
offentlich

Liibeck, 05.12.2022

Anfrage

Bearbeitung: Nicolas Doring (E-Mail: nicolas.doering@luebeck.de Telefon: 122-1041)

AM Dr. Axel Flasbarth (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN): Parkhaus in
Traveminde

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
06.12.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

Auf Antrag von SPD und CDU hat die Blrgerschaft beschlossen, ein Parkhaus am Fahren-
berg in Travemunde von der Hansestadt Libeck bauen zu lassen und nicht von einem priva-
ten Betreiber, wie von der Verwaltung vorgeschlagen (VO/2019/08105 und 0/09154-01-01-
01).

Da in Travemunde bereits ca. 2.800 Parkplatze flir Tagesgaste vorhanden sind, ist damit zu
rechnen, dass ein Parkhaus dort nur an wenigen Spitzentagen im Jahr ausgelastet sein wird.
Die Verwaltung geht nicht davon aus, dass ein Parkhaus dort wirtschaftlich zu betreiben ist
(VO/2021/09918). Die Baukosten werden aktuell auf 5,5 bis 6,5 Mio. € geschatzt
(VO/2022/11422).

Vor diesem Hintergrund mége der Birgermeister bitte die folgenden Fragen beantworten.
1. Mit welcher durchschnittlichen Jahresauslastung ist im Parkhaus am Fahrenberg zu
rechnen?

2. Welche jahrlichen Gewinne/Verluste werden durch das Parkhaus flir den stadtischen
Haushalt nach Fertigstellung erwartet?

3. Der Bus- und Bahnverkehr zwischen Lilbeck und Travemiinde wird zur Zeit kontinu-
ierlich ausgebaut. Welche Auswirkungen hat ein Parkhaus in Travemiinde auf die An-
reize, mit Bus und Bahn nach Travemiinde zu fahren? Wie vertragen sich diese Aus-
wirkungen mit den Klimazielen der Hansestadt und mit dem Grundlagenbeschluss
zum VEP?

4. Wie bewertet die Verwaltung eine etwaige Subventionierung eines Parkhauses aus

Haushaltsmitteln, das ggf. die Erreichung der klima- und verkehrspolitischen Be-
schlUsse der Burgerschaft konterkariert (sog. klimaschadliche Subvention)?

Begriindung:
Erfolgt mandlich

Anlagen:
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TOP 4.2

Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11597
offentlich

Liibeck, 02.11.2022
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.691 - Liibeck Port Authority

Bearbeitung: Annette Hohn (E-Mail: annette.hoehn@luebeck.de Telefon: 122-6920)

Lubeck-Travemiinde, Priwall - Kohlenhofkai
Bericht zur Konzeptstudie fur die Umgestaltung

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

21.11.2022 Senat Nichtoffentlich ~ zur Senatsberatung

05.12.2022 Bauausschuss (:)ffentlich zur Kenntnisnahme

06.12.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

26.01.2023 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

In ihrer Sitzung am 27. Februar 2020 hat die Birgerschaft unter TOP 10.8.1 den nachste-
hend aufgefiihrten interfraktionellen Antrag von SPD und CDU (V0/2019/08350-01) mehr-
heitlich angenommen:

,Die Flachen des sogenannten Kohlenhofkais auerhalb des Untersuchungsgebietes zum
LSG werden nicht zum Landschaftsschutzgebiet. Das Areal wird nicht bebaut. Es wird als

Multifunktionsflache fir Einheimische und Touristen freiraumplanerisch gestaltet und entwi-
ckelt.”

Der Auftrag wurde dem Fachbereich 5 — Planen und Bauen erteilt. Die fertige Konzeptstudie
zur moglichen Umgestaltung des Kohlenhofkais liegt inzwischen vor. Die Ergebnisse werden

mit diesem Bericht vorgestellt und die weiteren Schritte hinsichtlich Planung und Umsetzung
erlautert.

Im Verfahren wurden die Bereiche Stadtgrin und Verkehr, Stadtplanung und Bauordnung,
Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz sowie der Stadtverkehr Liibeck beteiligt.

Bericht:

Siehe Anlage 1.

Anlagen:

Anlage 1: Bericht zur Konzeptstudie
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Anlage 2: Fotodokumentation
Anlage 3: Prasentation

Senatorin Joanna Hagen
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Hansestadt LUBECK =

Lubeck-Travemunde, Priwall - Kohlenhofkai

Bericht zur Konzeptstudie flr die Umgestaltung

Stand: 02.11.2022

Hansestadt Lubeck
LUbeck Port Authority
EinsiedelstralRe 6
Gebaude 96

23554 Libeck
www.luebeck.de
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TOP 4.2

Hansestadt Libeck Bericht Kohlenhofkai 27.09.2022

1 Veranlassung

In ihrer Sitzung am 27. Februar 2020 hat die Burgerschaft unter TOP 10.8.1 den nachstehend auf-
gefuhrten interfraktionellen Antrag von SPD und CDU (VO/2019/08350-01) mehrheitlich angenom-
men:

.Die Flachen des sogenannten Kohlenhofkais auRerhalb des Untersuchungsgebietes zum LSG wer-
den nicht zum Landschaftsschutzgebiet. Das Areal wird nicht bebaut. Es wird als Multifunktionsfla-
che fur Einheimische und Touristen freiraumplanerisch gestaltet und entwickelt.”

Der Auftrag wurde an den Fachbereich 5 - Planen und Bauen erteilt.

Da es sich im Bereich des Kohlenhofkais Uberwiegend um Flachen und Anlagen der Lubeck Port
Authority (LPA) handelt und die Spundwand am Kohlenhofkai ohnehin aufgrund ihres technischen
Zustandes erneuert werden muss, hatte die LPA die Initiative ergriffen und Grundlagen zusammen-
getragen. Erste eigene Konzeptideen zur Gestaltung des Gesamtprojektraumes wurden in einem
Auftaktgesprach im Juli 2020 den Beteiligten von den Bereichen Stadtgrin und Verkehr, Stadtpla-
nung und Bauordnung, Schule und Sport, Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz und den Kurbe-
trieben Travemunde vorgestellt.

Nach einer beschrankten Ausschreibung mit Teilnahmewettbewerb wurde die Ingenieurgemein-
schaft, bestehend aus dem Ingenieurbiro Mohn GmbH - Beratende Ingenieure und Siller Land-
schaftsarchitekten von der LPA beauftragt, ihre Konzeptideen fur die Gestaltung und die moglichen
baulichen Umsetzungen auszuarbeiten und vorzustellen.

In Zusammenarbeit mit den Bereichen Stadtgrin und Verkehr, Stadtplanung und Bauordnung, Um-
welt-, Natur- und Verbraucherschutz (Naturschutz) und dem Stadtverkehr LUbeck wurden Zwi-
schenergebnisse der moglichen Gestaltung diskutiert, bewertet und Ideen in die Planungen einge-
bracht. Zudem wurden Planungsrandbedingungen definiert.

Die fertige Konzeptstudie zur moglichen Umgestaltung des Kohlenhofkais liegt inzwischen vor. Die
Ergebnisse werden mit diesem Bericht vorgestellt und die weiteren Schritte hinsichtlich Planung
und Umsetzung erlautert.

1.1 Projektgebiet

Das Projektgebiet dieser ,Rundum-Promenade” im Bereich Kohlenhofkai beginnt am Fahrvorplatz
der Autofahren auf der Priwallseite und erstreckt sich tber die Kohlenhofpromenade bis zur Koh-
lenhofspitze.




TOP 4.2

Hansestadt Libeck Bericht Kohlenhofkai 27.09.2022

Bild 1: Luftbild

22y
fo

Der zu Uberplanende Bereich umfasste urspringlich:

die ca. 430 m lange Uferlinie, hier ist auf ca. 185 m Lange die Ufersicherung zu sanieren.
eine Tankstelle fur Sportboote,

ca. 9.600 m2 vorhandene Landflache. Diese gliedert sich in Gruinflachen, Platze zum Verwei-
len und die Promenade zum Begehen bzw. Befahren (Fahrrader und teilweise auch PKW),

den Fahrvorplatz mit einer Gréf3e von ca. 3.300 m2.

Im Rahmen der Bearbeitung wurden zusatzliche, optionale Bearbeitungsflachen im etwas zurtck-
liegenden Bereich hinter der Promenade hinsichtlich einer landschaftsplanerischen Freiraumgestal-
tung untersucht. Das Ergebnis dieser Untersuchung ist in die Planung miteingeflossen. Ebenfalls
wurde der sich an der Kohlenhofspitze anschlieBende Weg bis zum Gebiet ,Passathafen - Beach
Bay” mit einbezogen.

1.2 Projektziele

Im Bereich des Kohlenhofkais gibt es das Ubergeordnete Projektziel der Entwicklung einer vielfalti-
gen Promenade mit LUckenschluss des Rundweges zwischen den beiden Fahren (Priwallfahre im
Suden und Personenfahre im Norden), Travemunde und dem Priwall. Dieses Ubergeordnete Pro-
jektziel beinhaltet die Teilprojektziele:

1.
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2. Erhalt der Tankstelle

3. Neuordnung und Strukturierung der unterschiedlichen Verkehre im Bereich des Fahrplatzes
und somit die Entwicklung eines attraktiven Stadtplatzes in erster Lage mit hoher Aufent-
haltsqualitat und Vorrang fur FuBganger

4. Schaffung von vielfaltigen Spiel- und Sportangeboten im Einklang mit der nachbarschaftli-
chen Wohnbebauung des Kohlenhofs im Bereich der Multifunktionsflache.

2 Bestandsbeschreibung

Zur Veranschaulichung der folgenden Bestandsbeschreibung befindet sich in der Anlage 2 eine
Fotodokumentation.

2.1 Fahrhafenvorplatz

Der Fahrhafenvorplatz besteht derzeit aus einem Asphaltoberbau. Die Verkehre sind unzureichend
getrennt, durch leichte Markierungen auf der Asphaltflache sind Aufstellspuren erkennbar. Fir den
FulRgangerverkehr sind mit Hochborden abgetrennte Bereiche vorhanden. Es erfolgt - insbeson-
dere fUr den von der Fahre abgehenden Verkehr - keine zielgerichtete Leitung der Verkehrsstrome,
was zur Folge hat, dass auf dem Fahrvorplatz die unterschiedlichen Verkehrsarten vielfach mitei-
nander in Konflikt geraten (s. a. Fotodokumentation). Der Fahrhafenvorplatz ist multifunktional aus-
gelegt fur die schon erwahnten Aufstellbereiche des Kfz-Verkehrs zu den beiden Fahranlegern und
als Flache zur Zu- bzw. Abfahrt von den beiden vorhandenen Fahrbrucken. Weiter befindet sich auf
der Nord- und Sudseite je eine Bushaltestelle fir beide Richtungen. Der Fahrvorplatz wird dement-
sprechend als Buswendeplatz benétigt. Nordlich an den eigentlichen Fahrvorplatz anschliel3end be-
finden sich elf Kfz-Stellflachen sowie Abstellflachen fur Fahrrader.

2.2 Tankstelle

Im Anschluss an die Niedrigwassertreppe folgt eine Bootstankstelle bzw. Bunkerstation. Fur den
BefUllvorgang der Anlage mittels Tankwagen sind derzeitig provisorische Schwellen zur Zuruckhal-
tung im Falle einer Leckage oder Havarie vorhanden. Die Betankung der Boote erfolgt an der Ufer-
kante Uber Zapfsaulen mit Zapfschlauchen.

2.3 Ufersicherung und Spundwand Kohlenhofkai

Die Ufereinfassung besteht im Anschluss an die Niedrigwassertreppe in Richtung Kohlenhofspitze
aus einer ruckverankerten Spundwand. Die Oberkante der Spundwand liegt in einer Hohenlage von
NHN + 1,00 m. Landseitig schlief3t sich eine geneigte Boschung aus Blocksteinen bis zu einer Gelan-
dehohe von zunachst NHN + 2,00 m). Die Lange dieses Abschnitts betragt rd. 185m.

Der bauliche Zustand der Spundwand zur Ufersicherung des Kohlenhofkais erfordert aus Verkehrs-
sicherheitsgrinden ein zugiges Handeln. Statisch hat die Spundwand ihre Lebensdauer erreicht
bzw. Gberschritten. Bereits jetzt sind die moglichen landseitigen Auflasten erheblich eingeschrankt
und landseitige Bereiche gesperrt.
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2.4 Promenade - Verkehrsflache - Kohlenhofspitze

Die Verkehrsflache der Promenade besteht aus einem rd. 6 m breiten, asphaltierten Promenaden-
weg. An der Kohlenhofspitze weitet sich dieser Weg platzartig auf. Im weiteren Verlauf in Richtung
Passathafen/Beach Bay besteht der Weg aus einer wassergebundenen Decke.

Seeseitig schliel3t dieser Promenadenweg unmittelbar an ein Deckwerk an, landseitig wird der Weg
durch ein Hochbord begrenzt. Weitere Gestaltungselemente existieren bis zur Kohlenhofspitze
nicht, wenn man von vereinzelten Banken, die sich jedoch aulBerhalb des Weges in der sich anschlie-
Renden Grunflache befinden, absieht.

An der Kohlenhofspitze existiert neben der platzartigen Erweiterung des Promenadenwegs eine mit
Verbundpflaster gepflasterte Flache mit zwei Banken.

2.5 Grunflachen

Die Grunflachen bestehen aus Grasflachen, welche nicht weiter gestaltet sind. Hinter den Rasenfla-
chen schliel3t sich ein ortsbildpragender Uferwald an. Durch diesen Wald existiert ein unbefestigter
Verbindungweg von der Promenade zum Passathafen/Beach Bay.
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3 Neugestaltung des Kohlenhofkais

Das Planungsgebiet wurde in drei Planungsbereiche unterteilt, wobei Uberschneidungen der ein-
zelnen Bereiche moglich sind.

Teilbereich A - Fahrplatz und Kaikante
Teilbereich B - Kaikante und Multifunktionsflache

Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Teilbereich C

Teilbereich B

Teilbereich A

Bild 2: Darstellung der Teilbereiche

3.1 Gesamtkonzept

Zur Veranschaulichung des folgenden Gesamtkonzeptes befindet sich in der Anlage 3 eine Prasen-
tation.

Gestaltungsansatz

Grundsatz der Gestaltung der gesamten Kohlenhofpromenade ist ein konsumfreier, &ffentlicher
Freiraum fur alle Bevolkerungsteile und Besucher:innen. Zudem sollen die unterschiedlichen Ver-
kehre neu geordnet und strukturiert werden, einhergehend mit hoher Aufenthaltsqualitat und ei-
nem Vorrang flur FulRganger. Die Schaffung von vielfaltigen Spiel- und Sportangeboten im Bereich
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der Multifunktionsflache im Einklang mit der nachbarschaftlichen Bebauung sind aul3erdem ein
wichtiger Aspekt fur die Gestaltung. Besonderer Wert sollte auf die Erhdhung der Aufenthaltsquali-
tat an der Nordspitze gelegt werden und ein attraktiver Aussichtspunkt entstehen.

Ubergeordnete Raumstruktur und Vegetation

Durch die Schaffung eines ,griinen” Sichtschutzes und Abstandsgriin zu der nachbarschaftlichen
Bebauung des Kohlenhofes durch eine geschlossene Gehdlzstruktur, bestehend aus Strauchern,
GroRgehdlzen und Baumen kénnte der Uferwald als Promenadenpark in Richtung Fahrplatz verlan-
gert werden. Weiterhin kdnnte der Fahrplatz sowohl auf der nérdlichen Platzflache (Promenaden-
bereich), als auch auf der zentralen Verkehrsflache als gliederndes Element StralRenbaume erhalten.
Die moéglichen Baumreihen der zentralen Verkehrsflache wirden an den Baumbestand der Meck-
lenburger Landstral3e anschlie3en und beide Frei- / Verkehrsrdume in der Ubergeordneten Raum-
struktur miteinander verbinden. Zwischen Uferwald und Promenade entstiinde eine lange ,griine
Fuge” mit diverser krautiger Vegetation des Lebensbereich Geholzrand, welche nérdlich der Tank-
stelle beginnen und sich bis zur Nordspitze fortsetzten wurde.

3.2 Teilbereich A - Fahrplatz und Kaikante

Planungsrandbedingungen und Vorgaben flr den Fahrvorplatz, die gemeinsam mit den beteiligten
Bereichen festgelegt wurden:

e 2 Bushaltestellen (eine je Fahrtrichtung), Haltebuchtlange jeweils 20 m,
e Buswendeplatz und Wendeplatz fur Schwerlastverkehr (max. Sattelauflieger)

e Aufstellflache fur 12 - 15 Pkw fUr Beschickung der Fahren- Mindestens 1 - 2 Schwerbehinder-
tenstellplatze. Erhalt der vorhandenen 11 Parkplatze (Bereich Stadtgrin und Verkehr).

e Durchgangiger Aufenthaltsbereich unter Verzicht auf Stellplatze (Bereich Stadtplanung und
Bauordnung sowie Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz))

e Verkehrslenkung der Radfahrer Uber Fahrplatz zu den Fahren und zurtck

e Zufahrt zur Tankstelle und zur Niedrigwassertreppe bzw. zum Ruheliegeplatz der Fahr-
schiffe, Breite ca. 5,00 m

e Aufstellflache fir Mobilkran zu Wartungs- und Reparaturzwecken der Fahren im Bereich des
Liegeplatzes der 3. Fahre, ca. 16 x 7 m

e Liegeplatz fir 3. Fahre an Kaikante in der Nahe der Fahrbricken, ca. 36 x 14 m
e Erhalt bzw. Neuorganisation der Tankstelle
e Barrierefreie ErschlieBung samtlicher Wege- und Platzflachen

Im Zuge der Bearbeitung und unter Einbeziehung der Ergebnisse der genannten Besprechungster-
mine wurden drei Varianten weiter ausgearbeitet.

Shared-Space-Konzept

Nach Einschatzung der beteiligten Bereiche und der Planungsgemeinschaft ist dieses Konzept nach
Abwagung (insbesondere aufgrund der intensiven Verkehre des Fahrbetriebes, welche sich gerade
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in der Sommersaison auf dem Fahrplatz massiv bundeln und zu einer Beunruhigung des Platzes
fuhren) nicht fir die Gesamtgestaltung empfehlenswert. Eine zumindest partielle Sortierung bzw.
Trennung der Verkehre im Bereich des Fahrvorplatzes und eine rdumlich ablesbare Gestaltung die-
ser Sortierung ist aus Sicht der Beteiligten erforderlich.

3.2.1 Fahrvorplatz Variante 1:

Grundsatzlich wurden inden Varianten |, Il und Il zunachst dieselben Gestaltungskriterien zugrunde
gelegt. Kerngedanke dieser Varianten ist, den Platzcharakter des Fahrhafenvorplatzes zu betonen,
einen lebenswerten Stadtplatz in prominenter Lage zu schaffen und dafir die unterschiedlichen
Verkehre zu strukturieren und zu ordnen. Dabei ist eine Hauptkomponente der Gestaltung, den
ruhenden Verkehr aus dem nérdlichen Platzbereich herauszuhalten, um hier Platz fir den Ful3gan-
gerverkehr und zum Verweilen zu schaffen. Lediglich die erforderliche Zufahrt zur Tankstelle (fur
Belieferungsverkehr) sowie im Bedarfsfall flr Servicefahrzeuge zu einer dort liegenden Fahre (Mog-
lichkeit eines Mobilkrans nebst Aufstellflache, um grof3ere Reparaturen wie Motortausch u. dgl.
durchfihren zu konnen) bleiben erhalten.

In Variante | ist der Erhalt von elf Kfz-Stellplatzen (incl. eines Schwerbehindertenstellplatz) eingear-
beitet. In der Konsequenz wurde dies dazu fuhren, dass wesentliche Komponenten des o. g. Kon-
zeptes nicht oder nur teilweise umgesetzt werden kdnnten. Im Ergebnis ergabe sich die gewunschte
platzartige Struktur mit Abstrichen, die hohe Aufenthaltsqualitat ginge teilweise verloren. Das Be-
gehen der Promenade fur FuBganger ware in dieser Variante sowohl von den Fahrschiffen aus, als
auch aus Richtung der Bushaltestelle nur noch mit Einschrankungen und parallelem Kfz-Verkehr zu
den Stellplatzen gegeben. Es kdnnten Aufstellflachen fur ca. 12 - 15 Fahrzeuge (auf zwei Spuren) zur
Beschickung der Fahren geschaffen werden. Des Weiteren waren zwei Bushaltestellen (Lange je
20,00 m) einschlieBlich Buswendeplatz und Wendemaglichkeit fur Schwerlastverkehr (max. Sattel-
auflieger) vorgesehen.

Die Bushaltestelle in Richtung Fahren kénnte an der norddstlichen Platzseite positioniert werden,
von hier ware es moglich, ohne die Platzmitte Gberqueren zu mussen sicher die Fahrschiffe zu er-
reichen. Gestalterisch kdnnten die Flachen des Fahrzeugverkehrs von den Flachen des Fuliganger-
verkehrs insbesondere durch eine unterschiedliche Oberflachengestaltung getrennt werden. Auf
die Verwendung von einer klassischen Hochbordeinfassung sollte verzichtet werden. Ausnahme
waren hierbei die beiden Bushaltestellen, welche entsprechend mit Busbordsteinen fur den barrie-
refreien Ein- und Ausstieg hergestellt werden mussten.

3.2.2 Fahrvorplatz Variante 2:

Mit dieser Variante kdnnte der Platzcharakter des Fahrhafenvorplatzes betont und ein lebenswerter
Stadtplatz in prominenter Lage geschaffen werden. Daftir waren die unterschiedlichen Verkehre zu
strukturieren und zu ordnen. Dabei ware eine Hauptkomponente der Gestaltung, den ruhenden
Verkehr aus dem nordlichen Platzbereich zu verlagern, um hier Platz fur den FulRgangerverkehr und
zum Verweilen zu schaffen. Lediglich die erforderliche Zufahrt zur Tankstelle (fir Belieferungsver-
kehr) sowie im Bedarfsfall fur Servicefahrzeuge zu einer dort liegenden Fahre (Mdglichkeit eines
Mobilkrans nebst Aufstellflache, um groéRBere Reparaturen wie Motortausch u. dgl. durchfuhren zu
kdnnen) bliebe erhalten. Mit dieser Variante wirde ein hochwertiger Aufenthaltsbereich geschaffen.
Der gesamte sudliche Platzbereich mit seinem Kfz- und Fahrradverkehr, den Bushaltestellen mit
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Wendemadglichkeiten, den Aufstellflachen fur die beiden Fahren sowie den Ful3gangerverkehren wa-
ren analog der Variante 1 organisiert. Im nordlichen Teil des fur den Kfz-Verkehr vorgesehenen Be-
reichs des Fahrvorplatzes kdnnten zwei Schwerbehindertenstellplatze vorgesehen werden.

3.3.3 Féhrvorplatz Variante 3:

Auch in dieser Variante ware der Kerngedanke, den Platzcharakter des Fahrhafenvorplatzes zu be-
tonen und die unterschiedlichen Verkehre zu strukturieren und zu ordnen. Grundsatzlich wurde
sich die Variante 3 wie die Variante 2 gestalten. In Variante 3 ware allerdings eine dritte Spur im
Bereich der Aufstellflachen fur Fahrzeuge zur Beschickung der Fahren eingearbeitet. Der Fahrrad-
schutzstreifen wirde dafur Uber die zweite Spur der nérdlichen Bushaltestelle geleitet.

3.3.4 Ufereinfassung

Die Planung der Ufereinfassung betrifft sowohl den Teilbereich A, als auch den Teilbereich B. Die
vorhandene Stahlspundwand als Ufereinfassung ist abgangig und muss ersetzt werden. Grundsatz-
lich sind fur die Wiederherstellung einer Ufereinfassung mehrere Varianten méglich. Varianten, die
eine groRere Anderung der geometrischen Randbedingungen bedingen, wie z. B. eine Vorschiittung
kommen aus schifffahrtstechnischen Grinden nicht in Betracht. Das bedeutet, das nur eine Erstel-
lung einer senkrechen Ufereinfassung in Erwagung zu ziehen ist. Gestalterisch waren unterschied-
liche Héhen der Gelandeoberkante méglich. Die Verfullung zwischen alter und neuer Spundwand
sollte aus Grinden des Korrosionsschutzes mit Fullbeton erfolgen.

3.2.5 Niedrigwassertreppe

Die Niedrigwassertreppe konnte als Spundwandkasten mit den entsprechenden Podesten etc. wie-
derhergestellt werden. Vorrangig sollten die Stahlspundwande im Bereich des Publikumsverkehrs
mit einer Stahlbetonverkleidung versehen werden.

Bezuglich der Lage der Niedrigwassertreppe sind mehrere Varianten denkbar. Die Moglichkeit, den
Bereich der Niedrigwassertreppe als Ruheliegeplatz fur die Fahre weiterhin zu nutzen, ist anzustre-
ben, um bei allen moglichen Wasserstanden ,frei reagieren zu kdnnen”. Nachteilig an der Lage der
Niedrigwassertreppe im Bereich des Schiffsliegeplatzes der Fahre wadre, dass die Niedrigwas-
sertreppe wahrend der Liegezeit einer Fahre nicht fir andere Nutzer genutzt werden konnte. Ggf.
wurden auch die - ohnehin vorgesehenen - Sitzstufen ausreichen, um fur die Fahre auch bei nied-
rigeren Wasserstanden ausreichende Moglichkeiten zu bieten. Dies ware im weiteren Planungspro-
zess noch abzustimmen.

3.2.6 Tankstelle

Eine Bootstankstelle muss in jedem Fall auch zuklnftig vorhanden sein. Im Zusammenhang mit der
Lage der kunftigen Niedrigwassertreppe und des Fahrliegeplatzes wurden zwei sinnvolle Moglich-
keiten zur Lage der Bootstankstelle erarbeitet. In Variante 1 befindet sich die Bootstankstelle in der-
selben Lage wie bisher. Die Zapfsaulen sind etwas verschrankt gegentiber dem Betriebsgebaude. In
Variante 2 sind die Zapfsaulen direkt gegeniber dem Betriebsgebaude positioniert.

Bei allen Losungsvorschlagen ist die Betankungsflache gemald TRwS 781 (DWA-A 781) und TRwS 783
(DWA-A 783) auszubilden (Absenkrinne, flussigkeitsdichte Fahrbahn im abgesenkten Bereich).

Zu planen ware zukUnftig eine Losung, bei der auch der Befullstutzen in der eingefassten Flache
liegt. Eine Abscheideanlage ware vorzusehen.
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Zusatzlich wird die Option gepruft, ob eine Abwasserinfrastruktur fur Schiffsabwasser im Tankstel-
lenbereich zu realisieren ware. Mittelgrol3e Schiffe, die die Anlage im Passathafen nicht nutzen kén-
nen, wurden hier eine Mdglichkeit zur Entsorgung erhalten.

3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Die Ufereinfassung (Kaikante) wurde fur den Bereich der senkrechten Ufereinfassung bereits weiter
oben behandelt und wird hier deshalb nicht noch einmal dargestellt. Der sich anschliel3ende Bereich
mit einem Steindeckwerk ist im Eigentum der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des und wird nicht verandert.

Weitere Planungsrandbedingungen, die gemeinsam mit den beteiligten Bereichen festgelegt wur-
den, zur Kohlenhofpromenade:

e Promenadenbreite B=min 6,0 m auf ganzer Lange (wie vorhanden bzw. dort, wo vorhanden)

e der Promenadenweg ist, moglichst in wasserdurchlassiger, gebundener Bauweise (Asphalt
bzw. Farbasphalt) auszubilden

e der Bereich der Multifunktionsflache wird zukunftig nicht Teil des LSG werden.

e die Multifunktionsflache ist mit unterschiedlichsten Sport- und Spielmaéglichkeiten auszuge-
stalten, welche im Einklang mit der nachbarschaftlichen Wohnbebauung stehen

e eswerden Infotafeln und sanitare Einrichtungen im Bereich der Multifunktionsflache errich-
tet

e Der Verbindungsweg in das Quartier Kohlenhof soll in die Gestaltung mit einbezogen wer-
den

e eswird eine naturnahe Gestaltung der Fallschutzmaterialien (Kies, Sand, Holzhackschnitzel)
im Bereich der Sport- und Spielflachen angestrebt, gebundene Fallschutzbelage (Kunststoff
oder Fallschutzvlies) soll es nicht geben

e ErschlieBungswege innerhalb der Multifunktionsflache seitlich des Promenadenweges sind
als durchlassige bzw. teildurchlassige Oberflachenbeldge (wie wassergebundene Wegede-
cken) auszubilden

e barrierefreie ErschlieBung samtlicher Wege- und Platzflachen

Im Bereich der Multifunktionsflache kénnte landseitig des Promenadenweges in Langsausrichtung
eine kompakte Flache mit einem vielfaltigen Spiel- und Sportangebot angeordnet werden. Die Fla-
che, welche mitihrem Spiel- und Sportangebot im Einklang zur nachbarschaftlichen Wohnbebauung
zu entwickeln ware, wirde ruckwartig zur Wohnbebauung mittels geschlossener naturnaher Ge-
holzpflanzung (Straucher und Baume) eingefasst. Dies wurde einerseits den gewunschten Sicht-
schutz und anderseits eine entsprechende Abstandsflache zum Wohnquartier des Kohlenhofs bie-
ten. DarUber hinaus wurde durch die entstehende Vegetationsstruktur der nérdlich ansetzende
Uferwald bis in die Multifunktionsflache verlangert werden und das Sport- und Spielangebot im Um-
kehrschluss in eine umfangliche und naturliche Granstruktur eingebettet.
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Wasserseitig, der Sport- und Spielflache gegenuberliegend, sind langs des Promenadenweges direkt
angrenzend Sitzstufenanlagen und Liegelandschaften moglich. Abschlielend kénnte die geplante
Infrastruktur durch Sitzpodeste sowie Moglichkeiten fur die Anordnung von Sanitareinrichtungen
erganzt werden.

Alle drei aufgezeigten Varianten variieren in ihren Flachenaufteilungen und Flachengrof3en der
Sport- und Spiel-, Grin- und Wegeflachen sowie ihrer wasserseitigen Sitzstufenanlagen und Liege-
landschaften.

3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Planungsrandbedingungen, die gemeinsam mit den beteiligten Bereichen festgelegt wurden, fur die
Gestaltung der Nordspitze / Kohlenhofspitze:

e Promenadenbreite B=min 6,0 m auf ganzer Lange (wie vorhanden bzw. dort, wo vorhanden)

e der Promenadenweg ist, in moglichst in wasserdurchlassiger, gebundener Bauweise (As-
phalt bzw. Farbasphalt) und im Bereich der Platzflache bei der Aussichtplattform in Pflaster-
bauweise wie der Fahrvorplatz auszubilden

e Gestaltung eines Aussichtspunktes am nérdlichsten Ende der Promenade

e es sollen keine Elemente Uber die Kohlenhofspitze bzw. Uber das Deckwerk hinausragen -
Vor dem Uferwald, landseitig der Promenade, sind keine groRBeren versiegelten oder teilver-
siegelten Flachen z. B. fur groBere Banknischen etc. gewlnscht - Es sind entlang des Prome-
nadenweges in angemessener Stlckzahl Sitzbanke anzuordnen

3.4.1 Nordspitze Variante 1:

In allen drei Varianten sieht der mogliche Gestaltungsvorschlag am nérdlichen Abschluss der Pro-
menade, mit Blick Richtung Ostsee, einen Aussichtspunkt vor. Die Promenade wurde davor platzar-
tig ausgeweitet werden und ruckwartig vor der Uferwaldkulisse mehrere Sitzmdglichkeiten bieten.

Die Variante 1 stellt eine ,Loop-formige” Aussichtsplattform dar, welche h6henmaRig oberhalb des
Promenadenweges gelegen ist. Die Aussichtsplattform ware Uber zwei barrierefreie ErschlieRungs-
wege erreichbar. Promenadenseitig der Aussichtplattform wirden sich mehrere Sitzstufen in Rich-
tung Wasser der Trave staffeln. Die Sitzstufenanlage ware in das vorhandene Deckwerk eingebettet.

3.4.2 Nordspitze Variante 2:

In ihren Grundztigen entspricht die Variante 2 der moéglichen Gestaltung der Variante 1. Jedoch
warde die Aussichtsplattform auf ihrer gesamten Lange an die Sitzstufenanlage gekoppelt. Die ei-
gentliche Plattform wirde unterhalb des Promenadenniveaus angesiedelt werden und die Besu-
cher naher zur Wasseroberflache der Trave fuhren. Auch in dieser Variante wirde die Aussichts-
plattform Uber zwei barrierefreie ErschlieBungswege an die Promenade angeschlossen.

3.4.3 Nordspitze Variante 3:

Die platzartige Ausweitung der Promenade an der Nordspitze wurde lediglich eine Sitzstufenanlage
mit mehreren Stufen in Richtung Wasser der Trave erhalten. Auf eine Aussichtsplattform warde
verzichtet. Daruber hinaus wirde die platzartige Aufweitung an der Nordspitze ebenfalls ruckwartig
vor der Uferwaldkulisse mehrere Sitzmdglichkeiten erhalten.
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3.5 Oberflachengestaltung

Befestigte Flachen und Vegetation

Flr eine bessere Ablesbarkeit der Teilflachen und unterschiedlichen Nutzungen bzw. Nutzungsan-
spruche des Fahrplatzes, der Promenade, der Multifunktionsflache und der Kohlenhofspitze kénn-
ten die Oberflachenbeldage entsprechend differenziert und entlang des Promenadenverlaufes wie
folgt gegliedert werden.

Die Platzflachen des Fahrplatzes und der Nordspitze kénnten einen Pflasterbelag in gleicher Optik
erhalten. Die Verwendung von Pflasterbelag ware in Anlehnung der nahen Beach Bay Promenade.
Der Belag der Kohlenhofpromenade sollte sich jedoch deutlich von der Oberflachengestaltung des
Beach Bay abheben.

Grundsatzlich waren alle Wege und Platzflachen barrierefrei auszubilden. Die Sitzstufenanlagen des
Fahrplatzes, wasserseitig der Multifunktionsflache sowie der Nordspitze kdnnten wahlweise aus
Sichtbeton oder Naturstein hergestellt werden. Die Liegelandschaft und Sitzpodeste im Bereich der
Multifunktionsflache sowie samtliche Sitzbanke kdnnten fur einen besseren Sitzkomfort mit Holz-
auflagen geplant werden. Im Rahmen der Vegetation ware die Schaffung eines ,grinen” Sichtschut-
zes und Abstandsgruns zu der nachbarschaftlichen Bebauung des Kohlenhofes durch eine natur-
hafte, geschlossene Gehdlzstruktur, bestehend aus Strauchern, Grol3gehdlzen und Baumen vorzu-
sehen.

4 Weiterer Ablauf
Teilbereich B und C

Spundwand und Promenade Kohlenhofkai (LPA-Flachen) und Wegeverbindung zum Beach Bay
(Flache Bereich Schule und Sport)

Die weitere Planung zur Umgestaltung der LPA-Fldchen und der Wegeverbindung zum Beach Bay
erfolgt durch die LPA und in Abstimmung mit allen zu beteiligenden Bereichen. Im weiteren Pla-
nungsprozess werden die mdglichen Varianten der Konzeptstudie weiter untersucht und bewer-
tet.

Es ist vorgesehen, die Ergebnisse der Planungen in einem zweiten Bericht im 4. Quartal 2023 vor-
zustellen.

Aufgrund des kritischen Zustandes der Ufersicherung ist die Planung und Umsetzung der neuen
Spundwand dringlich. Inzwischen mussten Bereiche auf der Landseite abgesperrt werden.

Die Planung fur den Ersatzneubau Ufersicherung wurde von der LPA im August 2022 ausgeschrie-
ben und soll spatestens im Oktober 2022 starten. Die Fertigstellung der Baumal3nahme ist fir No-
vember 2023 vorgesehen.
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Hansestadt Libeck Bericht Kohlenhofkai 27.09.2022

Die Vorlage zur Freigabe des Projektes erfolgt nach Abschluss der Entwurfsplanung.

Die Planungen fur die Freiraumgestaltung und Verkehrsanlagen sollen nach Kenntnisnahme des
Berichts ausgeschrieben werden. Es ist davon auszugehen, dass die notwendigen gestalterischen
Abstimmungen sowie die Umsetzung der technischen Planungen und baulichen EinzelmalRnahmen
zur Erreichung aller vorgenannten Projektziele einen zeitlichen Vorlauf erfordern, der Uber die
Standfahigkeit der Ufereinfassung deutlich hinausgeht. Die Versagenswahrscheinlichkeit des Ufers
steigt und kann zu nicht kalkulierbaren SofortmaBnahmen zur Aufrechterhaltung der Verkehrssi-
cherheit fUhren und zu weiteren Sperrungen.

Trotz der separaten baulichen Umsetzung ist die spatere Einbindung der Spundwand in das Gestal-
tungskonzept moglich, da der Ersatzneubau mit keinen konstruktiven Elementen in die Flachen ein-
greifen soll.

Die LPA hat Ende August 2022 zusammen mit dem Forderlotsen der Hansestadt Libeck das Minis-
terium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein
besucht, um Férdermaoglichkeiten hinsichtlich der Umgestaltung der Flachen auszuloten. Im Ergeb-
nis wurden Férdermdoglichkeiten in Aussicht gestellt. Ob und in wie fern diese Mdglichkeiten genutzt
werden kdnnen, hangt von der Konkretisierung der Projektinhalte und der Gestaltung ab.

Teilbereich A

Fahrplatz

Der Fahrplatz kann raumlich und die Planung auch fachlich von der Gestaltung des Promenaden-
rundlaufes abgegrenzt werden. Im Sinne einer zigigen Umsetzung des Promenadenrundlaufes hat
sich die Verwaltung dazu entscheiden, die Projekte getrennt weiterzuverfolgen.

Bei der Umgestaltung des Fahrplatzes handelt es sich um ein komplexes, eigenstandiges Projekt,
welches eventuell auch im Zusammenhang mit der Uberplanung der Mecklenburger LandstraRRe zu
betrachten ware.

Die dafur erforderlichen Ressourcen werden zu einem spateren Zeitpunkt geordnet.

Grundsatzlich an dieser Stelle noch der Hinweis, dass die endgultige Entscheidung zur Verkehrsfuh-
rung auf dem Fahrvorplatzim Rahmen des Anordnungsverfahrens bei der Stral3enverkehrsbehoérde
getroffen werden wurde. Insofern hat z.B. die Darstellung der FUhrung der Radfahrenden in den
Varianten nur informellen Charakter. Die endgultige Planung hangt unter anderem von der Weiter-
fuhrung in Richtung Mecklenburger Landstral3e ab.

Aufgestellt:
A. Hohn
Abteilungsleiterin

5.691.2
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Travemunde Kohlenhofkai

Konzeptstudie

Fotodokumentation

Ingenieurgemeinschaft
Ingenieurbiiro Mohn GmbH - Beratende Ingenieure + Siller Landschaftsarchitekten

SILLER

—W INGENIEURBURO .
A4 MOHN GmbH

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 1: Ansicht Kohlernhofkai

Bild 2: Fahrhafenvorplatz

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 4: Fahrhafenvorplatz, Aufstellflache

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 6: Niedrigwassertreppe

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 7: Niedrigwassertreppe

Bild 8: Tankstelle, Biirogeb&dude und Betankungsbereich

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 9: Tankstelle, Zapfsaulen

Bild 10: Tank der Tankstelle

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 12: Detail Poller (Doppelpoller)

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 14: Ubergang Spundwand mit Deckwerk zu Deckwerk ohne Spundwand

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 16: Promenade, Blick in den riickwéartigen Bereich (Hauser im Bereich der StralRe
»Kohlenhof*)

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Bild 17: Promenade, Blick in Richtung SW

Bild 18: Promenade, Blick in Richtung NNO

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation

10
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Bild 19: Durchgang zum Passathafen

Bild 20: Kunst im Promenadenbereich

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
11
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Bild 21: Kohlenhofspitze, platzartige Erweiterung

Bild 22: Kohlenhofspitze, platzartige Erweiterung

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation

12
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Bild 23: Kohlenhofspitze, Ufereinfassung

Konzeptstudie Kohlenhofkai Travemiinde Fotodokumentation
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Lubeck Travemunde Prlwall - Kohlenhofkal

Prasentation zur Konzeptstudie fur die Umgestaltung

Anlage 3
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3.1 Gesamtkonzept

Gestaltungsansatz:

Gestaltung der gesamten Kohlenhof-
promenade als konsumfreier, 6ffentlicher
Freiraum fur alle Bevolkerungsteile und
Besucherinnen.

Neuordnung und Strukturierung der
unterschiedlichenVerkehre im Bereich des
Fahrplatzes. Entwicklung eines attraktiven
Stadtplatzes in erster Lage mit hoher
Aufenthaltsqualitit und Vorrang fiir FuBganger.

Schaffung von vielféltigen Spiel- und
Sportangeboten im Bereich der
Multifunktionsfliche im Einklang mit der
nachbarschaftlichen Wohnbebauung des
Kohlenhofs.

Schaffung eines Aussichtspunktes an der
Nordspitze mit hoher Aufenthaltsqualitit.

Seite 2 | 27.09.2022 |
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3.1 Gesamtkonzept

Ubergeordnete Raumstruktur und
Vegetation:

Als Sichtschutz und Abstandsgriin zu
nachbarschaftlicher Bebauung ist eine
geschlossene Gehdlzstruktur geplant.

Bestehend aus Strauchern, GroBgehdlz und
Bidumen.

Verlingerung des Uferwaldes als
Promenadenpark in Richtung Fahrplatz.

Der Fihrplatz erhilt StraBenbdume und
schlieBt somit an die Allee der Mecklenburger
Landstraf3e an.

Zwischen Uferwald und Promenade entsteht
eine lange ,,griine Fuge" mit vielfiltiger
krautiger und verholzenderVegetation des
Lebensbereich Geholzrand.

Seite 3 | 27.09.2022 |
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3.2 Teilbereich A - Fahrplatz und Kaikante

Teilbereiche:

Teilbereich C

A — Fahrplatz und Kaikante
B — Kaikante und Multifunktionsflache
C — Nordspitze / Kohlenhofspitze

Seite 4 | 27.09.2022 |
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3.2 Teilbereich A - Fahrplatz und Kaikante

Kohlenhofpromenade

Konzept Verkehre — alle Varianten:

Verkehrsflachen

Flichen mitVorrang fiir FuBganger
(Kohlenhofpromenade auch fiir Radfahrer)

motorisierte Fahrzeuge (OPNV,
Individualverkehr der Fihrgiste)

Motorisierte Verkehre Richtung Fihre
(OPNYV, Individualverkehr)

108

. : Fihranleger MNord
Motorisierte Verkehre Richtung )

Mecklenburger LandstraBe (OPNV,
Individualverkehr)

Richtung
Mecklenburger
LandstraBe

Seite 5 | 27.09.2022 |
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3.2.1 Teilbereich A - Fédhrvorplatz - Variante 1

Verkehr, Bootsanleger und Tankstelle —Variante |:

Verkehrsflachen / Fahranleger

Tankstellengebiude

.7 Liegeplatz Fihre, ca. 36 x |4 m (Positionierung Fihre auch
“~----- unabhingig und chne von Niedrigwassertreppe moglich)

: Niedrigwassertreppe (Positionierung auch unabhngig von
Fihrliegeplatz moglich)

- . Stellfliche fiir Mobilkran,ca. 16 x 7 m

Wartehiauschen Fihre, Kassenhauschen, Kassenautomat

Haltestelle Linienbus, Linge 20 m

=
]
E z. B. E-Mobilitat, Kurzzeitparker, ,,Kiss & Ride™

Fahrradschutzstreifen

Seite 6 | 27.09.2022 |
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3.2.2 Teilbereich A - Féhrvorplatz - Variante 2
Verkehr, Bootsanleger und Tankstelle —Variante 2:

Verkehrsflachen / Fahranleger

Tankstellengebiude

1
I
(]
]
|
]
]

i . Liegeplatz Fahre, ca. 36 x 14 m (Positionierung Fahre auch
------- unabhingig und ohne von Niedrigwassertreppe moglich)

l i Niedrigwassertreppe (Positionierung auch unabhangig von
Fahrliegeplatz moglich)

] | Stellftiche fiir Mobilkran, ca. 16 x 7 m

Wartehiuschen Fihre, Kassenhiuschen, Kassenautomat

Haltestelle Linienbus, Linge 20 m

Schwerbehindertenstellplatze

Fahrradschutzstreifen

RORH

Seite 7 | 27.09.2022 |
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3.2.1+2 Teilbereich A - Fédhrvorplatz - Variante 1+2

Seite 8 | 27.09.2022 |
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3.2.3 Teilbereich A - Féhrvorplatz - Variante 3

Verkehr, Bootsanleger und Tankstelle —Variante 3:

Verkehrsflachen / Fahranleger

- Tankstellengebaude

. Liegeplatz Fihre, ca. 36 x 14 m (Positionierung Fihre auch
------- unabhingig und ohne von Niedrigwassertreppe moglich)

@ Niedrigwassertreppe (Positionierung auch unabhingig von
Fahrliegeplatz moglich)

. . Stellfliche fiir Mobilkran,ca. 16 x 7 m

Wartehauschen Fahre, Kassenhauschen, Kassenautomat

- Haltestelle Linienbus, Lange 20 m
[ ] zB.E-Mobilitit, Kurzzeitparker. . Kiss & Ride"

Fahrradschutzstreifen
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3.2.3 Teilbereich A - Féhrvorplatz - Variante 3
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3.24 Teilbereich A - Ufereinfassung

Fahrliegeplatz Bestand _ Idee Sitzstufen und Fahrliegeplatz
' H
[ - (e
v flz i
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3.2.5 Teilbereich A - Niedrigwassertreppe

Lage in Abstimmung mit dem Fahrbetrieb. Ggf. eine Verschiebung nach Nord-Ost, um zusatzlichen Platz fur ein
liegendes Fahrschiff zu schaffen und die NW-Treppe dennoch nutzbar zu lassen.

PRINZIPSKIZZE NIEDRIGWASSERTREPPE

Ansicht
M._1:50
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NW-Treppe mit Gitterroststufen und —podesten
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3.2.6 Teilbereich A - Tankstelle

Tankstelle Bestand - Idee Sitzstufen und Tankstelle

Seite 13 | 27.09.2022 |
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3.2.6 Teilbereich A - Tankstelle

Grundsatzlich werden zwei Varianten untersucht:

Variante |: Losung wie bisher: Betankung mit der Variante 2: Betankung aus Bunkerstation mit Zapfsiule
Zapfpistole, die Zapfsiule befindet sich am Ufer

———  Uberdachung —  Uberdachung
20 | ——  Zapfschiauch | Zapfschisuch
e = —  Spoitboo!
B — g 5 &
o = _—
\ Sportboot
Fender
—  Rohrleltung zur L Fender
Zapfsaule Bunkerstation

Seite 14 | 27.09.2022 |

55 von 99 in Zusammenstellung



Hansestadt LUBECK & %%

3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Teilbereich C

Teilbereiche:
A - Fihrplatz und Kaikante

B — Kaikante und Multifunktionsfliche
C — Nordspitze / Kohlenhofspitze

Teilbereich B

Seite 15 | 27.09.2022 |
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3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Bootsanleger, Sitzstufen, Multifunktionsflache —

Variante |:

Spiel-, Sport- und Freizeitflachen

Outdoorfitness, Calisthenics, Street-
Workout, Bouldern etc.

Kinderspielfliche, Kinderspielplatz z. B.Thema
..Kohlenhof*

Multifunktionsfliche, Boule, Tischbankkombinationen
mit Schach, Backgammon etc., ggf. mit Baumpflanzung

Sichtschutzpflanzung Baum- und Strauchpflanzungen
(in Teilen Spiel-, Picknick oder Liegewiese moglich)

Sitzpodeste, Standort Sanitareinrichtungen

Sitzstufenanlage Beton o. Naturstein

Liegelandschaften mit Holzauflage
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3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Bootsanleger, Sitzstufen, Multifunktionsflaiche —

Variante 2:

Spiel-, Sport- und Freizeitflachen

Outdoorfitness, Calisthenics, Street-
Workout, Bouldern etc.

Kinderspielfliche, Kinderspielplatz z. B.Thema
.Kohlenhof*

Multifunktionsfliche, Boule, Tischbankkombinationen
mit Schach, Backgammon etc., ggf. mit Baumpflanzung

Sichtschutzpflanzung Baum- und Strauchpflanzungen
(in Teilen Spiel-, Picknick oder Liegewiese moglich)

Sitzpodeste, Standort Sanitireinrichtungen

Sitzstufenanlage Beton o. Naturstein

Liegelandschaften mit Holzauflage

Seite 17 | 27.09.2022 |
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3.3 Teilbereich B - Kaikante, Promenade und Multifunktionsflache

Bootsanleger, Sitzstufen, Multifunktionsflache —
Variante 3:

Spiel-, Sport- und Freizeitflachen

Outdoorfitness, Calisthenics, Street-
Workout, Bouldern etc.

Kinderspielfliche, Kinderspielplatz z. B.Thema
.Kohlenhof*

Multifunktionsfliche, Boule, Tischbankkombinationen
mit Schach, Backgammon etc., ggf. mit Baumpflanzung

Sichtschutzpflanzung Baum- und Strauchpflanzungen
(in Teilen Spiel-, Picknick oder Liegewiese moglich)

Sitzpodeste, Standort Sanitireinrichtungen

Sitzstufenanlage Beton o. Naturstein

Liegelandschaften mit Holzauflage

Seite 18 | 27.09.2022 |
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Teilbereiche:
e
A — Fahrplatz und Kaikante

B — Kaikante und Multifunktionsfliche
C — Nordspitze / Kohlenhofspitze

Teilbereich B

Seite 19 | 27.09.2022 |
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Uferwald, Deckwerk und
Aussichtsplattform —Variante |:

Platz- und Wegeflachen

Aussichtsplattform — von Promenade
erhaben, mit Sitzmoglichkeiten

Sitzstufen — wasserseitig, unterhalb der
Promenade

Platzfliche Kohlenhofspitze reduziert,
Ausbildung , Griine Fuge™ 3 e SN e

2t hmstochbiplahams

Sitzbanke — vor Uferwald direkt an
Promenadenweg

B

Stk
o Utarad
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Uferwald, Deckwerk und
Aussichtsplattform —Variante 2:

Platz- und Wegeflachen

Aussichtsplattform — Hohenlage unterhalb
Promenade, mit Sitzmoglichkeiten

Sitzstufen — wasserseitig, unterhalb der
Promenade

Strndenaniage

Platzfliche Kohlenhofspitze reduziert,
Ausbildung ,,Griine Fuge™

Sitzbanke — vor Uferwald direkt an

Promenadenweg 2 : it o

U
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Uferwald, Deckwerk und
Aussichtsplattform —Variante 3:

Platz- und Wegeflachen

Keine Aussichtsplattform

Sitzstufen — wasserseitig, unterhalb der
Promenade

- Platzfliche Kohlenhofspitze reduziert,
-_—

Ausbildung ,,Griine Fuge™

Sitzbanke — vor Uferwald direkt an
Promenadenweg

Seite 22 | 27.09.2022 |
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Aussichtsplattform — Blick Richtung Vorderreihe Travemuinde

Variante | —Variante 2 —Variante 3

Variante |

Variante 3 Variante 2

Seite 23 | 27.09.2022 |
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3.4 Teilbereich C - Nordspitze / Kohlenhofspitze

Aussichtsplattform — Blick Richtung Passathafen

Variante | —Variante 2 —Variante 3

Variante'l

Variante'3 Variante2
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3.5 Oberflachengestaltung ;‘Ey
e 4
Befestigte Flachen und Vegetation: ol

Betonsteinpflaster: Platzflichen und
ErschlieBungswege

Asphalt: Fahrplatz incl. Bushaltestelle und
ruhenderVerkehr

Farbasphalt: Promenadenweg und Weg
von Nordspitze bis Beach Bay

Farbasphalt: Fihrplatz Uberginge zur
Fihre und Bereich Kassenhauschen

| Wassergebundene Wegedecke:
' ErschlieBungswege Multifunktionsfliche

Fallschutzbelige, Naturmaterialien
ungebunden: Spiel- und Sportflichen

Holzauflage: Liegelandschaft, Sitzpodeste
und Aussichtsplattform

Sichtbeton: Betonholm Spundwandkopf,

Promenadeneinfassung
Sichtbeton o. Naturstein: Sitzstufen

Kaikante

Rasen/Vegetation: Multifunktionsflache,
Uferwaldkante, ,,Griine Fuge"
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11609

offentlich

Liibeck, 28.10.2022
Vorlage

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.651 - Gebaudemanagement

Bearbeitung: Arnd Babendererde (E-Mail: arnd.babendererde@luebeck.de Telefon: 122-6510)

Projektfreigabe fur "Verwaltungszentrum am Muhlentor, Brand-
schutz und Raumplanung”, hieraus: vorgezogene MaRhahme Trafo
und NSHYV, Kronsforder Allee 2-6, 23560 Lubeck, uber 175.000,-
EUR

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
21.11.2022 Senat Nichtéffentlich zur Senatsberatung
05.12.2022 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
06.12.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Erteilung der Projektfreigabe fir die BaumalRnahme ,Verwaltungszentrum am Muihlentor —
Brandschutz und Raumplanung®, hieraus als vorgezogene Malinahme die Erneuerung der
Trafostation und der elektrischen Hauptverteilung, auf der Grundlage der eingereichten und
vorliegenden EW-Bau.

Verfahren:
Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begriindung:
Die Durchfihrung der Planung des Vorha-
bens berihren nicht die Interessen von Kin-
dern.
Die Malinahme ist: X | neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:

Seite: 1/6
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Finanzielle Auswirkungen: X | Ja (Anlage 1)
Nein

Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein
Ja — Begriindung:

Mittelbar wird die Moglichkeit eréffnet, die
eigenproduzierten Ertrage aus erneuerba-
ren Energiequellen elektrotechnisch einzu-
binden.

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

1 Allgemeines

Im Rahmen der Brandschutzsanierung des Verwaltungszentrums Muhlentor (VzM) wurde im ers-
ten Bauabschnitt (BA 01) die ehemalige Kantine im Haus Kronsforde zu Buroflachen umgebaut.
Diese Flache wird wahrend der etagenweisen Brandschutzsanierung als Interimsflachen fir die
im VzM betreffenden Fachbereiche genutzt.

Im Zuge der Planungsbearbeitung und voraussichtlichen baulichen Umsetzung ab 2023 fir Haus
Trave und Verbindungsgang ist zeitlich im Vorlauf die Erneuerung der elektrischen Hauptversor-
gung fir den Standort eingeordnet.

1.2 Anlass fiir diese Vorlage

Nach § 1 Nr.1 der am 26.03.2015 von der Biirgerschaft beschlossenen Fassung der Zustandig-
keitsordnung ist die Freigabe durch den Hauptausschuss zur Umsetzung von Bau-, Dienst- oder
Lieferleistungen flr Vorhaben mit einem Gesamtinvestitionsvolumen ab 175.000 € netto auf der
Grundlage der jeweiligen Kostenberechnung bzw. EW-Bau erforderlich.

1.3 Aktueller Stand der GesamtmaBnahme

Mit Abschluss des ersten Bauabschnittes (BAO1) der Pilotflache ,Multispace® im 5. OG Haus
Kronsforde im Jahr 2020 sind die Voraussetzungen geschaffen worden, die Brandschutzsanie-
rung und die Raumplanung des Verwaltungszentrums Miihlentors umfassend durchzufihren.

In den Jahren 2020 und 2021 sind im Zuge der durchgefuhrten VgV-Verfahren die erforderlichen
Fachplaner vertraglich gebunden worden.

Die Planungen fiir den derzeit zu bearbeitenden zweiten Bauabschnitt (BA 02) ,Brandschutz und
Raumplanung“ umfasst das Teilobjekt Haus Trave sowie Verbindungsgang (TO1).
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Vorgesehener Bearbeitungsablauf der GesamtmalRnahme, Stand Oktober 2022:

BAO2 als Bearbeitung Haus Trave und Verbindungsgang, (TO1):
- Derzeitige Bearbeitung Entwurfsphase (LP3), erwarteter Abschluss und Vorliegen der
hieraus resultierenden EW-Bau fiir den BA 02 bis Ende 2022
- Ausfihrungsplanung und Vergabevorbereitungen (LP5-7) aller vergaberelevanten Bau-
leistungen bis Juli 2023
- Beauftragungen und anschlielende Bauumsetzung ab September 2023
- Voraussichtliche Fertigstellung TO1 in Januar 2025

BAO3 als Bearbeitung Haus Altbau (TO2):

- Beginn Vorplanung (LP2) ab Januar 2024, Abschluss Ende des 1. Quartal 2024

- Bearbeitung Entwurfsphase (LP3) ab dem 2. Quartal 2024, erwarteter Abschluss und
Vorliegen der EW-Bau fiir den BA 03 bis Ende des 3. Quartal 2024

- Beginn Ausflhrungsplanung (LP5) ab dem 1. Quartal 2025, Vorliegen der Unterlagen
zur Vergabe (LP7) aller vergaberelevanten Bauleistungen bis in das 3. Quartal 2025

- Beauftragungen und anschliefende Bauumsetzung ab dem 3. Quartal 2025

- Voraussichtliche Fertigstellung TO2 im Dezember 2026

BAO4 als Bearbeitung Haus Kronsforde (TO3):

- Beginn Vorplanung (LP2) ab September 2025, Abschluss mit Beginn des 4. Quartal
2025

- Bearbeitungsbeginn Entwurfsphase (LP3) noch im 4. Quartal 2025, erwarteter Ab-
schluss und Vorliegen der EW-Bau flr den BA 04 bis Ende des 2. Quartal 2026

- Beginn Ausfuhrungsplanung (LP5) ab dem 3. Quartal 2026, Vorliegen der Unterlagen
zur Vergabe (LP7) aller vergaberelevanten Bauleistungen bis Ende des 4. Quartal 2026

- Beauftragungen und anschlielende Bauumsetzung ab dem 1. Quartal 2027

- Voraussichtliche Fertigstellung TO3 im Dezember 2026

BAO5 als Bearbeitung Haus Sophienstrae (TO4):

- Beginn Vorplanung (LP2) ab dem 3. Quartal 2026, Abschluss im 4. Quartal 2026

- Bearbeitungsbeginn Entwurfsphase (LP3) im 4. Quartal 2026, erwarteter Abschluss und
Vorliegen der EW-Bau fiir den BA 05 bis Ende des 2. Quartal 2027

- Beginn Ausfiihrungsplanung (LP5) ab dem 3. Quartal 2027, Vorliegen der Unterlagen
zur Vergabe (LP7) aller vergaberelevanten Bauleistungen bis zum 1. Quartal 2028

- Beauftragungen und anschlieRende Bauumsetzung ab dem 2. Quartal 2028

- Voraussichtliche Fertigstellung TO4 Mitte 2029

Die Bestandsaufnahmen und Voruntersuchungen aller Teilobjekte sind weitgehend in 2022 ab-
geschlossen und dokumentiert, wobei weitere Nachuntersuchungen ggf. erforderlich werden.

1.4 Aktueller Stand der vorgezogenen MaBnahme Trafo + Niederspannungshauptverteilung
Parallel und mit hoher Priorisierung wird die Erneuerung der primaren elektrischen Energiever-
sorgung flr den gesamten Standort Verwaltungszentrum Miuhlentor durch die Planungsbiros
bearbeitet. Die derzeitige im Objekt Altbau verortete MS-Schaltanlage, die Trafostationen (2
Stuck, Trafo 1 aus 1959, Trafo 2 aus 1977) sowie die Niederspannungshauptverteilung (NSHV)
ist altersbedingt dringend zu erneuern. Der nicht mehr genutzte Trafo 1 stellt zudem ein Risiko fur
den Gewasserschutz dar, die gemessenen umweltschadigenden Kiihlungsmittel (berschreiten die
geltenden Grenzwerte. (Hinweis: der Trafo 1 konnte aus der Standort-Versorgung herausge-
nommen werden, da im Zuge der technischen Umstrukturierung im Gesundheitsamt in 2016/17
grole Lastnehmer aus der Versorgung entfernt worden sind, zudem auch durch den Wegfall des
Kuchenbetriebes im Haus Kronsforde).

In eine sinnhafte Reihenfolge gebracht ist die Erneuerung dieser zentralen elektrischen Einrich-
tungen vor der baulichen Umsetzung Haus Trave und Verbindungsgang vorzunehmen. Eine Mo-
dernisierung dieser Technik ware zum Zeitpunkt fir den Abschnitt Haus Altbau oder gar Haus
Kronsforde zu spéat, da bei allen anstehenden Teilobjektsanierungen u.a. auch die jeweils zugeho-
rigen Gebaudehauptverteilungen (GHV) erneuert werden, die wiederrum aus der Niederspan-
nungs-Hauptverteilung (NSHV) gespeist werden. Dieses kann nicht mehr aus der alten NSHV
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erfolgen ohne doppelte Installationen vornehmen zu missen bzw. gleichzeitige Weiternutzung al-
ter Installationen in einer neu errichteten elektrischen Infrastruktur. Hierin birgt ein hohes Risiko
des Ausfalls, der zwingend zu vermeiden ist. Der zeitweise Parallelbetrieb der alten Trafoanlage
neben der sukzessiven neu eingebundenen Trafoanlage ermdglicht einen unterbrechungsfreien
Umschwenk.

Das zeitliche Vorziehen der Erneuerung der Trafostation inkl. der NSHV ist am neuen Standort im
Haus Kronsforde verortet, wobei das Trafohaus aul3en vor dem Gebaude innerhalb der Baugren-
zen auf dem Grundstlick angeordnet sein wird. Im UG Haus Kronsforde wird ein Technikraum vom
bestehenden Heizungsraum durch Mauerwerk raumhoch abgetrennt und ein neuer Zugang zum
Treppenhaus geschaffen, inkl. Stahltreppe zur Uberwindung von ca. 2,4 m Hohendifferenz. Dieser
stellt gleichzeitig auch den geforderten zweiten Rettungsweg dar. Der neue Technikraum wird die
neue zentrale Stromverteilung aufnehmen, die durch einen kurzen Kabelweg vom Trafo im Au-
Renbereich eingespeist wird. Von dieser neuen NSHV aus werden alle Teilobjekte am Standort im
Zuge der jeweiligen Sanierungsarbeiten mit elektrischen Strom neu eingespeist.

An dieser NSHV werden dann auch die techn. Vorkehrungen fiir Einspeisungen aus regenerati-
ven Energien getroffen (PV-Anlage auf dem Dach Haus Kronsforde, ggf. KWK und Weitere). Es
erfolgt die Zusammenlegung der bisher getrennten Abgange fiir Haus Trave und den Verbin-
dungsgang sowie die Herstellung eines eigenen Abgangs fur die Tiefgarage und es wird ein Re-
serveabgang berlcksichtigt. Die baulichen Aufwendungen fiir die Neuanschllisse der Teilobjekte
auf dessen jeweiliger GHV erfolgen im Zuge dieser Sanierungsabschnitte.

Fir die Einbindung des Trafos in das Mittelspannungsnetz der TraveNetz GmbH ist ein Baukos-
tenzuschuss fur die ErschlieBungsleistungen im 6ffentlichen Raum zu entrichten (Netzan-
schlusskosten).

Diese vorgezogene Malinahme ist auch mit der Sicherstellung der Versorgung mit elektrischem
Strom des Gesamtstandortes VzM (ber den kompletten Sanierungszeitraum bei gleichzeitiger
Nutzung durch dortigen Verwaltungsbereiche begrindet. Hierzu zahlt auch die elektrische Ver-
sorgung des Rechenzentrums im Objekt Altbau, dem Gesundheitsamt sowie auch der Tiefgara-

ge.

Die neue Trafostation ersetzt die betriebene Trafostation im Objekt Altbau. Diese MalRnahme wird
mit zum Beginn der Baumalnahme Haus Trave / Verbindungsgang abgeschlossen sein und er-
mdglicht so die unterbrechungsfreie Umschaltung fiir dieses Objekt und die der anschlieRend
Folgenden.

Die Baumalnahme Erneuerung Trafoanlage und NSHYV ist im Vorfeld beim Bereich Stadtplanung
und Bauordnung angezeigt worden und wird im Aktenzeichen 2002/2022 vom 23.08.2022 mit der
Befreiung von den Festsetzungen des B-Planes geflihrt.
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2 Kosten
Die erstellte EW-Bau fur die vorgezogene Teilmal3nahme wurde dem Bereich Haushalt und Steue-
rung vorgelegt.

Die Kostenentwicklung stellt sich nach hierfiir aufgestellter Kostenberechnung, Stand September
2022, wie folgt dar:

Kostengruppe Kostenberechnung
Stand Sept. 2022
brutto €
200 Herrichten &
ErschlieRen 54.000.-€
300-500 Bauwerk,
Baukonstruktion, 343.000.- €

techn. anlagen,
Auflenanlagen

700 Baunebenkosten 90.000,- €

Gesamt- KG 200 - 700 487.000,- €

kosten

Zuschlag

Baukostenindex 20% 97.000,00 €
Gesamt 584.000,00 €

Die Baupreisentwicklung und die Prognosen lassen eine weitere Steigerung des Baupreises ver-
lauten. Fur die Erfassung und um die Bauleistungen in 2023 beauftragen und umsetzen zu lassen,
wird als Kostenprognose den weiterhin anhaltenden Preissteigerungen bei gleichzeitig hoher
Nachfrage mit einem Zuschlag in H6he von 20% Rechnung getragen.

Fir Planungsleistungen sind bisher ca. 25.000,- € investiv gezahlt worden, weitere ca. 60.000,- €
sind fur Fachplanungsleistungen bis Leistungsstufe 6 in Auftrdgen gebunden. Bei Erstellung der
Haushaltsanmeldung 2022 lag die Kostenberechnung der hier betrachteten EW-Bau noch nicht
vor.

Notwendige Haushaltsmittel fiir die weiteren Leistungsphasen sowie die Umsetzung der Malinah-
me im Jahr 2023 stehen im Haushalt 2023 zur Verfiigung

Diese Malinahme ist unter dem bestehenden Produktsachkonto 111029 318 7851000 geordnet
und wird mit der AIB 1038351 geflhrt.

Unter diesem Produktsachkonto werden auch alle weiteren Teilmalnahmen gefihrt werden.
Wenn die jeweiligen Teil-EW-Bau vorliegen, werden gesonderte Projektfreigaben den Gremien
entgegengebracht.

2.1 Forderungen
Sollten passende Forderprogramme verdéffentlicht werden, wird ein Férderantrag angestrebt.

3 Projektablauf
Der weitere Ablauf ist wie folgt geplant:

2022: Freigabe des Projekts

12/2022: Ausfiihrungsplanung aller Planungsdisziplinen

Q1 2023: Vorbereitende Vergabe der Bauleistungen, Bau-Beginn und -Umsetzung Q1
2024 Fertigstellung und Ubergabe an den Nutzer

Die Freigabe im Hauptausschuss am 22.11.2022 ist dringend erforderlich, um die Kapazitaten der
Fachplaner fur die anstehenden Leistungsphasen zu binden.
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Anlagen:

Anlage 1: Finanzielle Auswirkungen

Anlage 2: Lageplan, Ubersicht

Anlage 3: Grundriss UG Haus Kronsforde inkl. Schnitte, Architektenentwurf
Anlage 4: Grundriss UG Haus Kronsforde inkl. Schnitte, TGA Entwurf

Anlage 5: Rahmenterminplan vorgezogenen Malinahme Trafo, Stand 09/2022
Anlage 6: Rahmenterminplan Gesamt-MaRnahme VzM, Stand 10/2022

Senatorin Joanna Hagen
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Bereich: 5.651.12
Produkt: 111029

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen

Anlage zur Vorlage vom 28.10.2022

TOP 5.1

VO-Nr.: VO/2022/11609

INVESTIV

Finanzielle
Auswirkungen in €

Gesamtbetrage der
MaRnahme,
AfA und SoPo

2022

2023

2024

2025

Ertrage

Aufwendungen

-584.000,00

-29.200,00

-38.933

davon:

Sonderposten-
auflosung (SoPo)

Abschreibungen (AfA)

-584.000,00

-29.200,00

-38.933

Anlagenabgang

Gesamtauswirkung
Ergebnisplan

-584.000,00

——————

voraussichtl. Zinsen ca.

-262.350,00

-17.490,00

-17.490,00

-17.490,00

-17.490,00

Einzahlungen

Auszahlungen

-584.000,00

-25.000,00

-206.000,00

-346.000,00

-7.000,00

Gesamtauswirkung
Finanzplan

-584.000,00

——————

(Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

2022

Ergebnisplan

Finanzplan

Mittel veranschlagt

X

Zusatzl. zu ordnen

Ergebnisplan
Gesamtlaufzeit

Finanzplan
Gesamtlaufzeit

Haushaltsbelastend

X

X

X

Haushaltsentlastend

Haushaltsneutral

Haushaltsjahr

2022

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Ergebnisplan

Betrag in €

(Minder)
Ertrage:

(Mehr)
Ertrage:

(Minder)
Aufwendungen:

(Mehr)
Aufwendungen:

Saldo Ergebnisplan

0.00

—— |

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Finanzplan
Betrag in €

(Minder)
Einzahlungen:

(Mehr)
Einzahlungen:

(Minder)
Auszahlungen:

(Mehr)
Auszahlungen:

111029 318 7851000

VZM/Brandschutz
u.Raumplanung-
TeilmaRnahme Erneuerung
Trafo & NSHV

-25.000,00

Saldo Finanzplan

-25.000,00

————
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Abluft
@100/ 396!

L
WD 22122

--BSK 200/ 200/ 500:

UK=OKFB+284 cm

LEGENDE ELEKTROTRASSEN

Systeme bei den Kabeltrassen und Sammelhalter

Starkstrom mit Funktionserhalt (S_m_FE)

Starkstrom ohne Funktionserhalt (S_o_FE)

Schwachstrom ohne Funktionserhalt (F_o_FE)

Schwachstrom mit Funktionserhalt (F_m_FE)

BSV/USV mit Funktionserhalt (B_m_FE)

Befestigung gem. MLAR

Trassen mit der GroRRe 30/50 sind Sammelhalter und beschreiben den Weg der Kabel,
die entgultige Position ist Bauseits festzulegen.

LEGENDE ELEKTROINSTALLATION

¥ Steckdose,
Installationshéhe wenn nicht anders angegeben 300 u.OKFB

é Ausschalter ,
Installationshéhe wenn nicht anders angegeben 1050 i.OKFB

NSHV = Niederspannungshauptverteilung

Hinweis:

Installationen in den Technikraumen erfolgen als Aufputz-Installation.

Hohe der Installation im Turbereich:

Schalter:

Scheckdose:

1050 von OKFB
300 von OKFB

LEGENDE BELEUCHTUNG

mit Brandschutz 130 / 190

|: :l Brandschutz 130
| | Brandschutz 190

-

G

Ausflhrung: Vierseitig mit losem Deckel

=SS ——— |

Typ A Hinweis:
Anbaljleuchte LED IP66 1552 x 102mm. 26W Slcherheltsbeleuchtung wird bauseits
’ umgesetzt.

Systemfarben Netzarten:

I Allgemeine Stromversorgung (AV)

I Sicherheits Stromversorgung (SV)

1 Unterbrechungsfreie Stromversorgung (USV)
|

Batteriegestltzte zentrale Stromversorgungssysteme (BSV)

Hinweise

Kabelbahnen enden jeweils 100mm vor den Wanden,
die Kabel werden durch entsprechende Wanddurchbriiche weitergefuhrt.

Wand mit Brand-
schutzanforderung

Kabel

Kabeltrasse —/

E30/E90 Kabeldurchfiihrung

Jede Durchdringung von Wéanden mit Brandschutzanforderungen ist Fachgerecht
wieder zu verschlieBen, um die Quallitdt der Wande wieder herzustellen.

Alle Malde sind am Bau zu priifen!
Alle Montagen sind vor Beginn mit der 6rtlichen Bauleitung abzustimmen!

LEGENDE LUFTUNG

T Tellerventi == Zuluft mit T1 (Liiftung)
= Luftungsgitter === Abluft, Ausfiihrung verzinkt
% Brandschutzklappe, rechteckig memmm  Fortluft
ey Brandschutzklappe, rund
0 o Rohrventilator, D354 x L396 (DN100)
BSK Brandschutzklappe
M Motor

Raumlufttechnische Anlagen Variante 1 MaBangaben Kanal- u. Rohrleitungen

Zuluftversorgung des Raumes K-1.003 Technik in [mm]

mittels Uberstromung durch F90 Brandschutzklappe aus K-1.001 Breite 400

Technik. Bsp.: Robhrleitungen
Méglichkeit besteht, da Raum K-1.001 Technik, tiber stetige Hahe 250 in DN

Fensterliftung verfligt, welche ausreichend Luft zur Verfligung stellt.

, , . o OK = Oberkante Kanal / Rohr
Abluftabsaugung mittels Rohrventilator , sowie Tellerventilen im o.g. UK = Unterkante Kanal / Rohr
Raum

K-1.003 Technik. RA = Rohrachse

Aufgrund der geringen Luftmenge sowie standiger Fensterliftung UKD = Unterkante Decke
kann diese direkt in den Raum K-1.001 Technik geblasen werden. OKFB = Oberkante Fultboden

Hinweise

Revisionséffnungen gemaf VDI 6022

LEGENDE BRANDMELDE

BSK 90

7
i

/ ! 70m3h

L NSHV
#

100

@

FUr runde Luftleitungen Fir eckige Luftleitungen
Durchmesser D in | min. Abmessung Kantenlange s in min. Abmessung
[mm] [mm] [mm] [mm]

Lange Breite Lange Breite
200-315 300 100 < =200 300 100
300-500 400 200 200 - 500 400 200
>500 500 500 > 500 500 400
Personeneintritt 600 600 Personeneintritt 600 600

Alle Malde sind am Bau zu priifen!
Alle Montagen sind vor Beginn mit der rtlichen Bauleitung abzustimmen!

@
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Referenzierte Plane

1:100

Planname Datum Sonstiges

322-3-1_FO01 GR Ebene -1 (EG).dwg | 30.05.2022 Architektur

00 03.06.2022 |Abgabe LP3 SP
Index Datum Beschreibung Name
Gebaude 1
% Verbindungsgang

O Gebéaude 1

Haus Trave
N . N
(1 LUBECK PLANT UND BAUT [[]

HANSESTADT LUBECK
DER BURGERMEISTER

BAUHERR:
FACHBEREICH 5 PLANEN UND BAUEN

GEBAUDEMANAGEMENT

23552 LUBECK, MUHLENDAMM 14

ABTEILUNG: 651.1 Technisches Gebdudemanagement
BEREICH: 651.0 Gebaudemanagement
ARCHITEKT / !
FACHPLANER *kofler energies

NIEDERLASSUNG KIEL

Sophienblatt 98-100
24114 Kiel

BEARBEITET: SP / KEI
GEZEICHNET: TS/ KEI
BAUVORHABEN :

VERWALTUNGSZENTRUM MUHLENTOR
KRONSFORDER ALLEE 2- 6
23560 LUBECK

BRANDSCHUTZ UND
RAUMPLANUNG

Phase / LPH

ENTWURFSPLANUNG - EW-BAU

(Gebaude

VORGEZOGENE MASSNAHMEN - Geb. 0

Erstelldatum LPH Gewerk

‘Planan ‘Bauteil Plan
01.06.2022 Planer

inhalt

3HAUOPLXX-V 00

‘ Ebene | Planab-

‘ Status ‘ Index
schnitt

Datum Planstand / Indexdatum
03.06.2022

Planinhalt MASSSTAB:

Wie
angezeigt

841 x 594

Technische Gebaudeausrustung
Ebene -1 (EG)
Grundriss + Schnitte
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TOP 5.1

VZM Liubeck - vorgz. Malinahme Trafo
Rahmenterminplan

19.09.2022 Hansestadt Libeck Schneider, Steffen
022 | 023 | 2024
Nr. Bezeichnung Stat |Dauerl Ende Firmen Vorganger|Nachfolger] Mai | Juni | Jui | August | September | Okiober | November | Dezember | Januar | Febar | MAz | Awl , Ma y Jwi | Jui | August | September | Okiober | November | Dezember | Jawar | Febar Mén
2012012212324 25126127, 28,291 30,3132, 33 34, 35, 363738130, 40 41,42, 43 44 45,46 47 484950150152 11 213 1 456781910 10,12,13,14, 15,1617, 18, 19,20,21, 22,23, 24125126, 27,28, 291303132, 33 341 353637, 38 3940 4L 42,43 44145, 46,4748, 49,5051 52 11 213 141516178910
1 |Leistungsphasen 37 14062002 400 12.01.2024 i ) \ \j\ L L] M | 1| j‘ | [ ] ‘j | || M L] ‘j | | | ‘j | [ || j‘ [0l M | || j‘ | || ‘j | ||| j‘ L j‘ | || ‘j | || \j\ L | 0| \‘I bl !
2 | LP 3 - Freigahe Entwurf Kostenberechung / Kosten Bau (alt) | 14.06.2022 14.06.2022 40 1P Frelgabe Entr Iostenigau | | | | | | | i | | | \ i i i
T T T I T T T T T T T T T I T T T
3 | LP 3 - Einreichung Uberarbeitete EW-Bau 19.09.2022 5t| 23.09.2022 5 | 19.09.2022 08:00 :l P 3-Ei i W-Bau | | | | | | | | i | | | |
4| LP3-Priifung EW Bau 2600.2022|  5t30.09.2022 : 252022 .oAHLpa g : : : : : : : : : | : : :
5| Prifung 26.09.2022 2t) 27.09.2022 | Hansestadt Libeck 3 6 ! 46.09.2022 0f:00 i Priifun | ! ! ! ! | | ! ! ! I I I |
6 Mitelbewilligung 28.00.2022) 3 30.09.2022 |Hansestact Lubeck 5| 2824 | 1200020 ‘ i | | | | | | | | | | | | | |
T T ;y I T T T T T T T T T I T T T
7 | LP 4- GENEHMIGUNGSPLANUNG 19.09.2022)  73t/02.01.2023 | 19 2022 o0 S ‘ ‘ | pls- GEnEHMIG NG |} | | | | | | | | | |
| | Y | | | | | | | | | | | | | |
8 | Architekt 19.002022| 101 30.09.2022 | ST G i 1992022 0800 Alchitekt } i i i i i i i | i ‘ | | |
9| Brandschutzplaner 19.00.2022| 10t} 30.09.2022 |Assmann + Schmidt 10 | 1992020800 |Bran } | | | | | | | | i | | | |
T T T T T T T T T T T I T T T
10| Trafo ELT zentrale, Bauantrag, Tektur 04.102022| 30 15.10.2022 | S0 9 1 | I | ooz B0 ELT 2, Bauanieg ekt | | | | | | | | | | | |
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1
11| Prifung + Genehmigung 16.11.2022) 32 30.12.2022 |Hansestact Libeck 10 12 ! | ‘ ‘a;m ng it ! ! ! ! | | | | | i i
12| Prifung Genehmigung 02.01.2023 02.01.2023 S ommer b 1 13 : : 201202 oa:m‘r’mwng “ : : : : : : : : : : :
1 bt | | 1 T 1 RREE 1N 1T
13| Zusammenfassung LPH 4 0201.2023)  1t| 02.00.2023 st b 12 ! ! [ 02012023 009 qLPH4 ‘ | | | | | ‘ ‘ | | |
| | | | | | | | | | | | | |
14| LP 5 - Ausfiihrungsplanung 12.09.2022|  38t|04.11.2022 . 12 4 . . | . | . . i | . . .
15| Architekt 12.00.2022| 38t|04.11.2022 T 2 tekt| | ! 1 1 1 1 1 1 ! : 1 ! ! !
| | | | | | | | | | | | | |
o | | | | | | | | | | | | | |
16( 1 Planlauf 12002022 24t 14.10.2022 st b 17 ; 12 ; ; ; | ; | ; ; | ; ; ‘ ‘
i i i i i i i i i i | i i i
17| 2. Planlauf 17102022 141 04102022 [Smteer 16 i mlaf | | i i i i i i i i | i i i
18| TGA 12.00.2022| 38t|04.11.2022 | 12 | | | | | i i i i | i i i
KOFLER ENERGIES ! ! ! ! ! ! ! ‘ ! ; ‘ ! ! !
19| 1. Planlauf 12.09.2022| 24t 14.10.2022 || INGENIEURGESELLSCHAFT| 20| | 12 | | | | | | | | | I | | |
MEH | | | | | | | | | | | | | | |
KOFLER ENERGIES | | | | | | | | | | | | | | | |
20| 2. Planlauf 17.102022| 141 04.11.2022 | NGENEURGESELLSCHAFT 19 : : 2 vt | : : : : : : : ; | : ! !
N | | | | } } | | | | | | | | | | |
21 LMF;ng]th;lnAeTIONAL AUSSCHREIBUNG / VERGABE vorgez. 07.11.2022] 70t|14.02.2023 ; ; | 07.11.2022 081 - - | Lrler7 VATIONAL AUSSCHREIBUNG  VERGABE Vorg ; | ; ; ; ; ; ‘ ‘
22| Paket 1- Hochbau 07.11.2022| 65t|07.02.2023 : : | oraod : | e o : : : : : : | : : :
, sehnitger | | | | | | | | | | | | | |
23] Ausschreibung vorgez. MaG3nahme 07.11.2022)  2w| 18.11.2022 |} chiteicensPartner GmbH 24 ; ; | |07 202208 ; i ; i ; ; ; ; ; ; ;
| | | | | | | | | I | | | |
24)  Vergabe vorgez. MaBnahme 2111.2022| 11w 06.02.2023 |G managament L 6,23 % | \ \ 2 g oz | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | |
L L L L L L L L L L L L L L
25| Beauftragung 07.02.2023 07.02.2023 | Hensestadt Liveck 2 31 | | | | | | | | | | | | |
26| Paket2-TGA 07.11.2022|  70t|14.02.2023 | | ! 07.11.20220f : Paket 2| TGA | | | | | I | | | |
KOFLER ENERGIES ; ! | ; | ; ; ! ) ! ; | | ! ! !
27| Ausschreibung vorgez. MaBnahme 07.11.2022| - 3w} 25.11.202 |NGENEURGESELLSCHAFT 2 i i 1| | 07012022 08; ! : ol i i i i i i i | i | |
28] Vergabe vorgez. MaBnahme 2811.2022| 10w 13022023 |Gh e cnagament L 21,6 2 : : : 37;« 120220 :o_w gab :ym . : : : : : : : : : :
29| Beauftragung 14.02.2023 14,02.2023 |Hansestadt Libeck 8 3132 1 ‘ ! 1 1 140220240 ‘ ; | 1 | 1 1 ; 1 1 ‘ ‘
I I | | I I b I I I I I I I | I I I
30| LP 8 - OBJEKTUBERWACHUNG 14.02.2023) 228t)12.01.2024 ! ! | | ! 1402.2023 08; T - 4P 8 OBJEKTUBERWACHUNG
! ! : : ! ! L L ! ! ! ! ‘ ‘ ! ! !
31) Bausausfihrung vorgez. Manahme 14.02.2023|  9w| 19.04.2023 25; 29 | | | | | 14{02.2023 08:00 | vorgez. | | |
. . 1 | . . | | | | | | | | | . .
| | | | | | | | |
32| Lieferzeit Trafo 14.02.2023|  9m| 14.11.2023 | Gewerk - Trafo 29 33 ; . | | . 14002.2023 a:oq Ligferzeit Trafo ; ;
3] Lieferung und Montage Trafo 15112023 291] 27.12.2023 |Geverk-Trao £ % : : : : : : : : : : : : : 151 ﬂ:ﬂ 50 Liefeung uhd Monia e}Tr fo :
) N KOFLERENERGIES | | | } | | | | | | | | | } | | N
34| Inbetriebnahme / Abnahmen / Ubergabe 28.12.2023| 2w} 11.01.2024 I,'JSEMEURGESELLSCHAFT 33 35) ; ; | ; ; ; ; | ! | ! ! | ; 1281202308 ; /Abhah /Jh‘er jabel
| | | | | | | | | | | | | | | | |
35| Betrieb 12.01.2024 12,01 202 | G0 anagament L 3% | | | | | | | | | | | | | | P| | 1201202 »azoo‘set eh | | |
| | | | | | | | | | | | | | | | |
020'23%252%21'282'3031'3 3334 35363738'3940'4042 4344546 47°48'49'50'50'52° 172374576 7°8 910 11'12'13'14'15'16' 17187192020 2223242526 27°28'29'30°31'32'33'34'35°36 373830 40 41 42 43 44 45464743 '49'50'51'52' 1723 456 778910
Nr. Bezeichnung Stat |Dauerl Ende Firmen VogangerfNactfoger| Ma | dni | Wi | August ! September © onober | November | Dezember | Janar | Febnar | M | Apiil oM i T i August ! September " Okober | Noember | Dezember | Jawar | Fetuar Min
0 | 0% 04
Firmen
I Hansestact Libeck I sctittger Architekten+Partner GmbH [ Assmann + schmidt [ KOFLER ENERGIES INGENIEURGESELLSCHAFT MBH [ GMHL - Gebéudemanagament HL I Geverk - Trafo
Meilenstein Formen
3 Raue
‘Projektdatei: P:\VZHL-089\01 Projektmanagement\03 Terminplane\00 Rahmenterminplan\VZHL-089_VZM-Lubeck.pp Powerproject
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Hansestadt LUBECK =

Vorlage
-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.660 - Stadtgriin und Verkehr

TOP 5.2

» Nr. VO/2022/11662

offentlich

Liibeck, 11.11.2022

Bearbeitung: Dieter Schmedt (E-Mail: Telefon: 6635)

Projektfreigabe fur die Stadtgrabenbriicke

Beratungsfolge:
Datum Gremium
21.11.2022 Senat

05.12.2022 Bauausschuss
06.12.2022 Hauptausschuss

Beschlussvorschlag:

Status Zustandigkeit
Nichtoffentlich zur Senatsberatung
Offentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Entscheidung

Das Projekt zum Bau der Stadtgrabenbriicke wird freigegeben.

Verfahren:

Bereiche/Projektgruppen Ergebnis

1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmung
3.390.1 Klimaleitstelle Zustimmung
4.513 Jugendarbeit Zustimmung

4.491 Archaologie und Denkmalpflege Zustimmung
5.610 Stadtplanung und Bauordnung Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen | X | Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: Nein- Begrindung:

Die MalRinahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:

Ja (Anlage 1)
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|:| Nein

Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein
X | Ja — Begrundung:

Der Bau der Briicke verbraucht Ressour-
cen, jedoch wird durch die Briicke der Rad-
verkehr gefordert. Eine ausfuhrliche Be-
grindung erfolgt im Textteil.

Begrindung der Nichtoffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:
1. Allgemeines

Mit Beschluss vom 31.01.2019 der Blrgerschaft (VO/2018/06794) wurde die Verwaltung,
hier die Abteilung Briickenbau, beauftragt, den Bau der Stadtgrabenbriicke zu planen und
durchzufihren.

Im Zusammenhang mit den Infrastrukturmafinahmen zur ErschlieBung des B-Plan-Gebietes
.Fackenburger Allee / Werftstralte wurde bereits in 2014 der Neubau einer Geh- und Rad-
wegbriicke Uber den Stadtgraben mit der Eintragung einer Trasse festgelegt. Auch auf der
gegenlberliegenden Seite an der Willy-Brandt-Allee ist bereits ein Flurstlick seit Anfang der
1990er Jahre reserviert fur die Anbindung der Briicke.

Die Bricke uber den Stadtgraben verbindet die Lindenarkaden und den Bahnhofsbereich mit
der Willy-Brandt-Allee und schlief3t an die bereits vorhandene Wegeverbindung westlich der
Altstadtinsel tGber den Holstenhafen an. Sie komplettiert damit die Geh- und Radweganbin-
dung der Lubecker Altstadt, die im Osten mit der Briicke iber den Klughafen abschlief3t.

Daruber hinaus erhalt die Bricke einen Anschluss an die beiden Uferwege des Stadtgra-
bens, womit das Wanderwegsystem innerhalb der Hansestadt Libeck eine notwendige und
sinnvolle Erganzung erfahrt, mit der die Erreichbarkeit und damit die Nutzbarkeit des inner-
stadtischen Erholungsbereiches deutlich verbessert wird.

2. Lage im Verkehrswegenetz

2.1. Stadtgraben

Fur die Schifffahrt wird ein Schifffahrtsprofil von 5,00 m Hoéhe Uber Mittelwasser und eine
Breite > 20,0 m (zentrisch zur Gewassermitte) gefordert.

Die kleinste lichte Durchfahrtshéhe der Briicke wird diese Forderung einhalten. Durch die
Anordnung der Pfeiler im Uferbereich werden zudem die ohnehin eingeschrankten Sichtver-
haltnisse fur die Schifffahrt im Kurvenbereich des Gewassers durch die Konstruktion der
Bricke nicht zusatzlich negativ beeintrachtigt werden.

2.2. Uferwege
Bisher schliel3t der Uferweg auf der Westseite an den Radweg Werner-Kock-Straflte an. An

dem Schnittpunkt der beiden Wege ist ein kleiner Platz entstanden, an dem auch die Stadt-
grabenbrucke anschlielfen wird. Die Fortfihrung nach Stden bis zur Puppenbricke und die
dortige Unterfihrung ist mittelfristig geplant im Zuge der neuen Bebauung des benachbarten
Gelandes durch die Fa. Hypoport.
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Der Uferweg auf der Ostseite schliet im Norden an die StralRe ,Auf der Wallhalbinsel“ an
und wird im Nebenfeld der Briicke mit einer lichte Hohe = 2,50 m unterfuhrt. Er fuhrt eben-
falls zur Puppenbriicke. Eine Instandsetzung der dortigen Unterfihrungskonsole ist mittelfris-
tig geplant und wird dann eine durchgehende Verbindung zu den Wallanlagen bis zur Pos-
sehlstralle ermdglichen.

2.3. Willy-Brandt-Allee, Altstadt

Die zentrale Strale auf der Wallhalbinsel ist die Willy-Brandt-Allee.

In der Machbarkeitsstudie fir einen Radschnellweg von Bad Schwartau tber Libeck nach
Grold Gronau ist die Willy-Brandt-Allee die Vorzugslésung. Von Norden kommend wird der
Radverkehr tGber die Eutiner Eisenbahnbriicke und die Stralle ,Auf der Wallhalbinsel“ zurzeit
an der Willy-Brandt-Allee und dann weiter in die Possehlstralle nach Stiden geflihrt.

2.4. Die Stadtgrabenbriicke:

Im Westen der Brlicke befindet sich ful3laufig der Hauptbahnhof, sodass die Briicke nach
ihrer Fertigstellung in der Linie Werner-Kock-Stra3e — Stadtgrabenbricke — Willy-Brandt-Al-
lee — Holstenhafenbricke — Beckergrube als eine direkte Verbindung fur den Geh- und Rad-
verkehr zwischen dem Bahnhof und der Altstadt dient. Auf diese Weise soll gleichzeitig der
Unfallschwerpunkt Lindenplatz (Lindenteller) entlastet werden.

Die Briicke und die anschlieRende Rampe Uberwinden auf einer Lange von ca. 120 m ein
Hohenunterschied von ca. 3,20 m. Durch ein stetiges Langsgeféalle von maximal 3 % Nei-
gung kann auf Stufen und Ruhepodeste vollstandig verzichtet werden und die Nutzung ist fir
mobilitatseingeschrankte Menschen und den Radverkehr gleichermallen komfortabel. Am
unteren Ende der Rampe bleibt eine kleine Strecke ohne Gefalle, dort ist die Anlage eines
kleinen Platzes fur die Geh- und Radverkehre vorgesehen, um eine gefahrlose Verflechtung
der Verkehre in Nord-Sudrichtung mit denen in Ost-Westrichtung zu ermdglichen. Insbeson-
dere der bergabrollende Radverkehr wird gebremst, bevor er auf die Willy-Brandt-Allee trifft.
Zur Querung der Willy-Brandt-Allee wird eine Querungshilfe vorgesehen. Die Planung hierfar
ist noch nicht abgeschlossen, es sind derzeit verschiedene Varianten in der Vorplanung, die
den politischen Gremien noch gesondert vorgelegt werden (Anlage 2).

3. Beschreibung des Bauwerks

3.1 Bauwerksgestaltung

(Anlage 3, siehe auch mundl. Bericht im BA am 11.07.2022)

Im Zuge der Vorplanung wurden unterschiedliche Varianten fir die Gestaltung der Briicke
ausgearbeitet. Die Varianten wurden in Hinblick auf Nutzungsqualitat, Konstruktion, Herstell-
verfahren, Gestaltung, Wirtschaftlichkeit, Dauerhaftigkeit und Nachhaltigkeit bewertet. Als
Vorzugslésung wurde die Variante TRIA festgelegt:

Sie verzichtet bewusst auf hoch aufragende Bauteile wie Bogen oder Pylone. Mit einem Drei-
feldbauwerk wird eine sinnvolle und wirtschaftliche Aufteilung der Gesamtstitzweite erreicht,
ohne stérende Pfeiler in den Flusslauf zu stellen. Durch die Eingliederung der bendtigten
Pfeiler in die vorhandenen Baumreihungen wird die Briicke bestmdglich in ihre Umgebung
integriert. Ebenso werden kleine, zurlickgesetzte Widerlager unauffallig in den Bdschungen
angeordnet, wodurch der Eingriff in das Bodendenkmal minimiert wird.

In gestalterischer Hinsicht Gberzeugt die Variante durch die Aufnahme der asymmetrischen
Umgebung, wodurch ein Alleinstellungsmerkmal der Brucke entsteht: Die Bricke nimmt das
stetige Gefalle der Fahrbahn auf und spiegelt es in der Feldmitte. Uber den Stiitzen wird die
Kante gebrochen und wieder zurtick zur Gradiente gefuhrt. Die dadurch entstehenden Drei-
ecke liegen optimal im Momentenverlauf der Bricke, auf der Westseite als untenliegende
Voute, auf der Ostseite als Trog oberhalb der Fahrbahn.

Die auReren Kanten der Voute und des Troges liegen auf einer Linie, die sich mit der Gradi-
ente kreuzt und dadurch in der Seitenansicht die Briicke symmetrisch erscheinen lassen.
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Die beiden Langstrager werden als Stahlhohlkasten ausgefuhrt. Die Bauhdhe Uber den Stut-
zen betragt 1,50 m gegentber 0,50 m in Feldmitte.

3.1.1 Beteiligung des Welterbe- und Gestaltungsbeirats

Am 05.05.2022 hat der Welterbe- und Gestaltungsbeirat (WGBR) in seiner 67. Sitzung die
Vorentwirfe der Stadtgrabenbriicke zur Kenntnis und Bewertung erhalten und ausflihrlich
behandelt. Es sind einige Kritikpunkte gedulert worden, die weitgehend in den endgultigen
Entwurf tbernommen werden konnten. Auf Anregung des WGBR wurde die Lage der Brucke
verbessert und gleichzeitig konnten dadurch die Boschungen der Rampe flacher und gefalli-
ger geplant werden.

Andere, die Konstruktion betreffende Kritikpunkte konnten nicht bertcksichtigt werden, weil
dadurch das Tragwerk erheblich verandert oder in der Funktion beeintrachtigt worden ware.

3.2 Statische Gestaltung

Das statische System ist ein Durchlauftrager mit drei Feldern. Die Stitzweiten betragen
13,25 / 35,85 / 14,10 m, die Gesamtlange ergibt sich daraus mit 63,20 m. Die lichte Bru-
ckenbreite zwischen den Gelandern betragt 6,50 m.

Die beiden Pfeiler in den Stitzbereichen werden federnd gelagerte Pendelstiitzen. Der An-
schluss an die Widerlager erfolgt in integraler Bauweise, so dass fiir die Ubergange zu den
Rampenbereichen lediglich bitumindse Fahrbahnibergange erforderlich werden.

Die Griindung der Briicke erfolgt tiber eine Tiefgriindung mit Mikropfahlen. Diese haben den
Vorteil, dass die Herstellung mit relativ kleinem Gerat und damit umwelt- und landschafts-
schonend erfolgen kann.

Der Querschnitt des Uberbaus ist iber die Lange des Tragwerks veranderlich. Zwei auRen-
liegende Stahl-Hohlkasten sind als Haupttrager vorgesehen, dazwischen spannen Quertra-
ger. Im Bereich des westlichen Pfeilers vergréflRert sich die Bauhéhe des Haupttragers nach
unten, sodass eine Voute ausgebildet wird. Im Ostlichen Uferbereich nimmt die Hohe des
Haupttragers nach oben hin zu. Dadurch entsteht ein Trogquerschnitt im Stitzbereich. In der
Feldmitte des Hauptfeldes weist der Haupttrager die geringste Héhe auf.

Die Quertrager im Stltzbereich fallen etwas groRRer aus, da diese zusatzlich als Zugband
zwischen den nach auf3en geneigten Pfeilern fungieren.

Die Briicke wird flir Geh- und Radweglasten bemessen. Auflierdem wird sie fur Winterdient-
und Unterhaltungsfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bis 6,0 t ausgelegt.

3.3. Nichtmetallisch bewehrte Fahrbahnplatte

Als Fahrbahnplatte ist ein basalt- oder carbonbewehrter Beton vorgesehen. Durch die nicht-
rostenden Bewehrungselemente und die damit verbundene geringe Betondeckung kann die
Fahrbahnplatte vergleichsweise diinn und gewichtsparend gestaltet werden.

Der Wandel zu einer energie- und ressourcenschonenden Bauweise ist flr eine Klimawende
dringend geboten. Fir diese Bauweise ist eine Zustimmung im Einzelfall erforderlich, da sie
bisher noch nicht durch die Bundesanstalt fir Stralkenwesen (BASt) und das Deutsches In-
stitut fir Bautechnik (DIBt) zugelassen wurde. Diese wird in Absprache mit dem Prifamt fir
Standsicherheit und der Brickenunterhaltung durch die Hansestadt Libeck selbst erteilt
werden.

Die Mehrkosten fir die Bewehrung werden durch die Einsparungen des Betons ausgegli-
chen, so dass diese Bauweise finanziell keine Mehrbelastung darstellt. Durch den mdglichen
Einsatz kleinerer Krane und Transportmittel werden weitere Ressourcen und Finanzmittel
eingespart.
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4. Leitungstrdger

Auf der Flache, die flr die Rampe vorgesehen ist, ist ein Leitungsrecht fir eine Regenwas-
serklaranlage eingetragen, die fur die Behandlung von Oberflachenwasser auf den Park-
platz- und StralRenflachen erforderlich und noch zu bauen ist. Es ist vorgesehen, die beiden
Baumalinahmen gleichzeitig durchzufiihren.

Die Uberfihrung von Leitungen ist mit dieser Briicke nicht notwendig. In Anlehnung an den
Bauausschussbeschluss VO/2018/06329 vom 03.09.2018 wird eine spatere Nachristung
von einigen Rohren vorgesehen.

5. Grunderwerb

Die Briicke wird weitgehend auf stadtischem Gelande geplant. In dem B-Plan 03.02.00, Fa-
ckenburger Allee / Stadtgraben, ist sie als Querung des Stadtgrabens eingetragen.

Im B-Plan 01.73.00, Auf der Wallhalbinsel, ist eine Flache zugunsten von Zufultgehenden
eingetragen. Auf diesem Gelande soll die Rampe zur Willy-Brandt-Allee herabfiihren sowie
die Zuwegung zum Uferweg.

Im direkten Anschluss an diese Flache werden flr die Rampenbdschung ca. 100 m? Flache
von einem benachbarten Hotel bendtigt. Die Flache ist unbebaut und wird derzeit als Park-
platz genutzt, so dass eine Bebauung mit der Rampe mdglich ist. Verhandlungen hierzu
werden derzeit gefihrt und erscheinen sehr aussichtsreich.

6. Umweltvertrédglichkeit

Der Stadtgraben ist als Europaisches Schutzgebiet (FFH-Gebiet Travetal) ausgewiesen.
Beeintrachtigungen der geschitzten Biotope rechts und links des Stadtgrabens (jeweils ein
mehr oder minder breiter Uferrandstreifen aus Gehoélzen und Staudenfluren als Gewasser-
begleitbiotope) und eine Stérung der Biotopvernetzung am Gewasser sind weitgehend zu
vermeiden oder wenigstens zu minimieren.

Bei der Planung wurde darauf geachtet, sensibel mit dem Naturraum des Stadtgrabens um-
zugehen und den Baumbestand zu erhalten. Durch die schlanken Pfeiler erfolgt in unmittel-
barer Uferndhe nur ein minimaler Eingriff, der durch die Verwendung von Verpresspfahlen
unterstitzt wird. Durch die minimierten Widerlager bleibt der Raum in den Seiten6ffnungen
offen fur die Biotopvernetzung (z. B. fir den Otter) und fir die Naherholung auf dem &stli-
chen Uferweg.

Eine besondere Betrachtung erfordert die Beleuchtung der Briicke: Diese ist in sehr engen
Abstimmung mit dem Naturschutz erfolgt, da der Bereich der geplanten Brlicke als potenziell
wichtiges Fledermausjagdgebiet eingestuft ist. Alle Fledermausarten werden gem.
BNatSchG als streng geschitzt eingestuft. Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbots-
tatbestande durch die geplante Beleuchtung ist derzeit im Wesentlichen eine Handlaufbe-
leuchtung geplant, die im Bereich der Widerlager durch jeweils eine Mastleuchte unterstitzt
wird. AuRerdem wird geprift, welche technische Mdglichkeiten zum bewegungsabhangigen
Schalten und Dimmen der Beleuchtung zum Tragen kommen konnen. Die gesamte Beleuch-
tung ist so einzustellen, dass mdglichst wenig Lichtschein aullerhalb der Verkehrsflachen
entsteht. Vor allem die Handlaufbeleuchtung soll nicht in das Gewasser scheinen.

Durch die Ausnutzung der Briickenlange fir das Gefalle kommt die Rampe mit einem Damm

von geringer Hohe aus, der vollstandig begrint werden kann. Damit entfallt der Bau von
Stitzbauwerken und Beton- oder Stahlflachen werden auf ein Minimum reduziert.
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7. Auswirkung auf den Klimaschutz:

Seitens der Naturschutzbehoérde wird der Bau der Briicke grundsatzlich begrifit, aufgrund
der Schaffung einer attraktiveren Anbindung der Altstadt zu den westlichen Stadtteilen. Vor
allem fur den Radverkehr wird ein wesentlicher Beitrag dazu geleistet und es wird erwartet,
dass aufgrund der besseren Anbindung Menschen vermehrt das Fahrrad nutzen werden.

Als konkreter Beitrag zum Klimaschutz beim Bau der Briicke ist die Ausbildung der Fahr-
bahnplatte mit einem Faserbewehrten Beton zu nennen. Beton verursacht durch die Gewin-
nung und Herstellung seiner Bestandteile, hier der Abbau von Kies sowie der prozessbeding-
te Anfall von CO, eine relativ starke Beanspruchung des Klimas. Wie unter 3.3 dargestellt,
kann der Bedarf an Beton fiir die Fahrbahnplatte um ca. 40 % reduziert werden.

Des Weiteren bestehen Uberlegungen, Uber Anreize in der Vergabe die Firmen dazu zu
animieren, klimaneutral hergestellte Baustoffe zu verwenden. Diese Uberlegungen sind aber
noch nicht abgeschlossen und missen vergaberechtlich gepriift werden.

8. Archédologie und Denkmalschutz

Der Wasserlauf des Stadtgrabens ist als Teil der ehemaligen Befestigungsanlage der Han-
sestadt Libeck unter Schutz gestellt und in das Buch der Bodendenkmale eingetragen.
Unter der Voraussetzung, dass die BaumalRnahmen keine Veranderungen im Uferbereich
des Stadtgrabens bewirken werden, wird eine denkmalrechtliche Genehmigung in Aussicht
gestellt.

In der Gestaltung (siehe Pkt. 5) wird bewusst auf den mdglichst sparsamen Eingriff in das
Bodendenkmal eingegangen.

9. Bauzeit und Baudurchfiihrung

Der derzeitige Planungsstand der Stadtgrabenbriicke ist in der Leistungsphase 4 gem.
HOAI, also in der Genehmigungsplanung. Es ist vorgesehen, dass bis zum Jahresende 2022
die Genehmigungs- und Ausflhrungsplanung durchgefiihrt werden, so dass gegen Ende des
Jahres die Ausschreibungsunterlagen erarbeitet werden und die Bricke Anfang nachstes
Jahres ausgeschrieben werden kann.

Der Bau der Briicke soll ab dem Frihjahr 2023 erfolgen, es wird von einer Bauzeit von ca.
einem Jahr ausgegangen.

Das Bauvorhaben wird von der Hansestadt Libeck, vertreten durch den Bereich Stadtgriin
und Verkehr, durchgefiihrt.

10. Baukosten und Finanzierung

Die Herstellungs- und Grunderwerbskosten betragen brutto ca. 4.200.000 EUR
Die Planungs- und Bauleitungskosten betragen ca. 750.000 EUR

Damit ergeben die Gesamtkosten flr den Bau der Bruicke, 4.950.000 EUR

Die Mittel fir 2022 in H6he von 200.000 EUR sind im Ifd. Haushalt geordnet.

Zum Haushalt 2023 wurden bei dem PSK 541001 674.7852000 Auszahlungen von
3.000.000 EUR und bei dem PSK 541001 674.6811000 Einzahlungen von 2.250.000 EUR
angemeldet und beschlossen. Fir 2024 stehen in der Mittelfristplanung 1.750.000 EUR Aus-
zahlungen und 1.687.500 EUR Einzahlungen zur Verfugung. Damit sind die Gesamtkosten
fur den Bau der Briucke in Hohe von 4.950.000 EUR berucksichtigt worden.

Eine HU-Bau liegt vor, sodass die Mittel direkt mit Beginn des Haushaltsjahres abgerufen
werden kénnen.

Seite: 6/7
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Zuschusse fur die MaRnahme wurden sowohl fur eine Férderung nach GVFG als auch nach
dem ,Stadt und Land“-Programm beantragt. Allerdings erscheint nach dem derzeitigen Pru-
fungsstand die Erlangung einer Forderzusage nicht aussichtsreich. Das GVFG-Programm
fordert nach dortiger Aussage nur stralenbegleitende Geh- und Radwege, worum es sich
bei der Stadtgrabenbricke nicht handelt. Es wird noch gepruft, ob die Umfahrung des Lin-
denplatzes eine mogliche Begriindung ware.

Vom ,Stadt und Land“-Programm wurde eine Absage erteilt, weil die Bauzeit der Briicke bis
in das Jahr 2024 hineinreicht, die Mittel fir das Jahr aber grundsatzlich noch nicht freigege-
ben sind.

Der Bereich Stadtgriin und Verkehr ist daher bestrebt weitere Férdermdglichkeiten zu aqui-
rieren.

11. Risikomanagement

Der Fachbereich Planen und Bauen hat flr Grof3projekte ein Risikomanagement eingefihrt.
Um Wiederholungen zu vermeiden wird an dieser Stelle auf die Vorlage VO/2019/08247
verwiesen.

In einer Ubersicht werden alle identifizierten Risiken aufgefiihrt, bewertet und Gegenmal-
nahmen festgelegt. Im Folgenden werden die Risiken erlautert, die als ,vorrangiges Risiko*
(rot) fiir dieses Bauvorhaben bewertet werden.

Die derzeit handlungsrelevanten Risiken werden in der Risikogruppe ,Bestand® und ,Finan-
zen“ gesehen. Sie werden im Folgenden aufgezeigt und die Gegenmalinahmen dargestellt:

1. Risiko: Finanzen — Fehlende Kostensicherheit
Ursache: Derzeitige wirtschaftliche Entwicklung ist nicht abzusehen
Auswirkung: Kostensteigerung

Gegenmallnahme: Kostenberechnung regelmallig aktualisieren

2. Risiko: Finanzen — Férderung

Ursache: "Stadt und Land": Beantragtes Férderprogramm hat Absage er-
teilt, Bauzeit Ubersteigt den abgesicherten Férderzeitraum.
GVFG: Forderzusage steht noch aus, ggf. Forderrichtlinien nicht
passend

Auswirkung: Keine Forderzusage

Gegenmallnahme: weitere Fordermdglichkeiten anfragen

Anlagen:
Anlage 1: Finanzielle Auswirkungen

Anlage 2: Lageplan
Anlage 3: Visualisierung der Gestaltung

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 7/7
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Bereich: 5.660 - Stadtgriin und Verkehr

Produkt: 542001

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen
(Bei investiven MalRnahmen ist zunachst die Anlagenbuchhaltung (1.210) zu beteiligen!)

TOP 5.2

Anlage zur Vorlage vom 11.11.2022
VO-Nr.: VO/2022/11662
INVESTIV

Finanzielle Gesamtbetrage der
Auswirkungen in€ MaRnahme, 2022 2023 2024 2025

AfA und SoPo
Ertrage 2.475.000,00 30.937,50
Aufwendungen -4.950.000,00 -61.874,99
davon:
Sonderposten- 2.475.000,00 30.937,50
auflésung (SoPo)
Abschreibungen (AfA) -4.949.999,00 -61.874,99
Anlagenabgang -1,00
Gesamtauswirkung -2.474.999,00
Ergebnisplan
voraussichtl. Zinsen ca. -1.113.750,00 -74.250,00 -74.250,00 -74.250,00 -74.250,00
Einzahlungen 2.475.000,00 1.200.000,00 1.275.000,00
Auszahlungen -4.950.000,00 -200.000,00| -3.000.000,00( -2.750.000,00

Gesamtauswirkung

-2.475.000,00

(Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

Finanzplan
2022 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt X Ergebnisplan Finanzplan
Zusatzl. zu ordnen Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
2022 Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Ertrage:
(Mehr)
Ertrage:
(Mehr)
Aufwendungen:
(Mehr)
Aufwendungen:
Saldo Ergebnisplan 0,00
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Mehr)
Einzahlungen:
(Mehr) 542001.674.7852000 |KreisstralRen/Stadtgrabenb -200.000,00
Auszahlungen: rucke/Tiefbaumaflnamen
Saldo Finanzplan -200.000,00
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Hansestadt LUBECK = %

Stadtgrabenbrucke

Zwischenbericht
Bauausschuss 20.06.2022

aktualisiert Nov. 2022

88 von 99 in Zusammenstellung



Hansestadt LUBECK &

Die neue Verbindung

Seite 2 | 18.11.2022 | Titel der Prasentation | Absenderangabe
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Neue Brucke tiber den
Stadtgraben zwischen
Werner-Kock-StraRe und
Willy-Brandt-Allee

Verbindung zwischen Bahnhof
und Innenstadt

Umgehung des Lindentellers

ErschlieBung der stadtischen
Grunflachen fir die
Naherholung




Hansestadt LUBECK =

Werdegang der Planung

Seite 3 | 18.11.2022 |
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25.03.2021: Beschluss der
Burgerschaft, kein Verfahren
mit einem Gestaltungs-
wettbewerb durchzufiihren

01.04.2021: Ausschreibung
eines Ingenieurauftrags im
Verhandlungsverfahren mit
Teilnahmewettbewerb

12.07.2021: Auftragserteilung
an das Ingenieurbiro
Leonhardt, Andra u. Partner

20.01.2022: Prasentation von
drei Gestaltungsvorschlagen,
Entscheidung durch Frau
Senatorin Hagen fur die
Variante , Tria”




Hansestadt LUBECK & %

Stand der Planung

04./05.05.2022 Vorstellung des
Entwurfs im Welterbe- und
Gestaltungsbeirat

Derzeit Fortsetzung der
Planung unter
Berucksichtigung der
Vorschlage des WGBR

Planung des Anschlusses an
die Willy-Brandt-Allee

Seite 4 | 18.11.2022 |
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Hansestadt LUBECK = %%E

Entwicklung der Gestaltung

Ausgangssituation:

* Lichtraum 5,0 m
+ Geldndesprungca.3,2m
+ Gesamtldnge ca. 115 m

- Gefalle 3%

3 %-Linie wird gespiegelt

Geometriewechsel in der
Baumreihe

Anordnung von Pfeilern

»Beruhrung” uber der Mitte
&_ des Wassers

Seite 5 | 18.11.2022 |
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Hansestadt LUBECK & aﬁ

Abmessungen

Fahrbahnbreite:
6,5 m (Radschnellwegstandard)

Stutzweiten:
13,25 - 35,85 - 14,10 m

Rampenlange: ca. 39,35
Gesamtlange: ca. 102,55 m

Gefalle: Durchgehend 3 %
- Keine Stufen und Podeste
(ab > 3 % vorgeschrieben)

Lichtraum Stadtgraben: 5,0 m
Uber der gesamten Breite

Lichtraum Uferweg: 2,6 m

Seite 6 | 18.11.2022 |
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Hansestadt LUBECK =

Kostenschatzung

Seite 7 | 18.11.2022 |
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Gesamtkosten:

4,950 Mio. EUR (angemeldet
fur investiven Haushalt 2022 -
2024)

davon Bau- und
Grunderwerbskosten:
ca. 4,200 Mio. EUR

Planungskosten:
ca. 750.000 EUR

Foérderantrag nach GVFG ist
am 27.04.2022 beim LBV
gestellt worden

Férderantrag nach ,Stadt und
Land" ist am 20.09.2022 beim
MWATT gestellt worden




Hansestadt LUBECK &

Ausblick, nachste Schritte

Seite 8 | 18.11.2022 |
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Abschluss der
Entwurfsplanung Juni 2022:
* Pléne

» Kostenberechnung

Genehmigungs- und
Ausfuhrungsplanung

Genehmigung der Planung bei
den Naturschutzbehérden

Erstellung der Vergabeunter-
lagen bis Herbst 2022

Vergabe des Bauauftrags im
Fruhjahr 2023

Fertigstellung im
Frihjahr 2024




TOP 6.1

» Nr. VO/2022/11495-02

offentlich

Liibeck, 28.09.2022

Interfraktioneller Antrag

Fraktionen:

Geschiftsstelle der Fraktion BU90 DIE GRUNEN
Geschaiftsstelle der Fraktion DIE LINKE
Geschiftsstelle der Fraktion Vielfalt
Geschiftsstelle der FREIE WAHLER & GAL Fraktion
Geschaftsstelle der Fraktion Die Unabhéngigen
Geschiftsstelle der FDP Fraktion

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN, DIE LINKE, Fraktion Vilefalt, Freie Wih-
ler & GAL, Die Unabhangigen, FDP Fraktion: AT - Stelle fiir Antiras-
sismus, Antidiskriminierung und Antisemitismus

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.09.2022 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Burgermeister wird beauftragt, eine Vollzeitstelle "Antirassismus, Antidiskriminierung und
Antisemitismus" im FB2, konkret in der Stabstelle Integration, zu errichten, oder mindestens
die vorhandene Stelle zur Koordinierung des kommunalen Programms zur Europaischen
Stadtekoalition gegen Rassismus e.V. entsprechend auf eine %-Stelle mit 29,25 Stunden
zum 1. Januar 2023 aufzustocken.

Aufgaben sind die Entwicklung und langfristige Begleitung eines strategischen Handlungs-
programms gegen Rassismus und Diskriminierung, unter Beteiligung der Zivilgesellschaft,
die Zusammenarbeit mit verwaltungsintern sowie -extern am Thema arbeitenden Akteur:in-
nen, u.a. zum Aufbau von Netzwerkstrukturen und Ausrichtung der gemeinsamen Tatigkei-
ten sowie die Implementierung geeigneter Instrumente bzw. Umsetzung von MaRnahmen
zum Abbau von Rassismus und Diskriminierung.

Begriindung:

Antirassismus* und Antidiskriminierung sind Querschnittsaufgaben fir die Libecker Stadt-
verwaltung, sowie bspw. "Klimaschutz" als auch "Integration & Teilhabe". Das bedeutet, dass
es notwendig ist, dass eine gut ausgestattete Koordinierungsstelle diese Aufgabe systema-
tisch und inhaltlich koordiniert. Zu dieser Erkenntnis ist die Steuerungsgruppe Integration in
den vergangenen Sitzungen gekommen.

Die zur Zeit 9,25 Wochenstunden in der Stabsstelle Integration, zur Koordinierung des kom-
munalen Programms zur Europaischen Stadtekoalition gegen Rassismus e.V., sind als ers-
ter Anfang zu werten. Zur Koordination einer gesamtstadtischen Strategie, in enger Zusam-
menarbeit mit weiteren an diesem Querschnittsthema arbeitenden (Fach-)Bereichen, sind
weitere personelle Ressourcen zwingend erforderlich. Die inhaltliche Nahe zu der Aufgabe
"Integration & Teilhabe" legen es nahe, dass diese Stelle im FB2, konkret in der Stabstelle
Integration, anzusiedeln ist.

Seite: 1/2
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* In diesem Zusammenhang sollte die Arbeitsdefinition von Rassismus jede auf der vermeint-
lichen ethnischen Herkunft, "Rasse", Hautfarbe, "Abstammung" oder nationalen Ursprungs
beruhende Unterscheidung (z.B. antimuslimischer Rassismus, Antisemitismus, Antiziganis-
mus, Rassismus gegen Geflichtete, Rassismus gegen Schwarze Menschen usw.) umfas-
sen.

Mit der ethnischen Herkunft wird die Zuordnung eines Menschen zu einer Gruppe von Per-
sonen bezeichnet, die zum Beispiel sozial, kulturell oder historisch eine Einheit bilden oder
durch ein Gefuhl der Zusammengehdrigkeit verbunden sind.

(Quelle: https://www.antidiskriminierungsstelle.de/DE/ueber-diskriminierung/diskriminie-
rungsmerkmale/ethnische-herkunft-rassismus/ethnische-herkunft-rassismus-node.html)

Anlagen:

Seite: 2/2
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11638

offentlich

Liibeck, 07.11.2022
Vorlage
-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
1.100 - Biiro der Biirgerschaft

Bearbeitung: Christiane Nimz (E-Mail: christiane.nimz@luebeck.de Telefon: 122-1013)

Antrag aus der Einwohner:innenversammlung vom 03.11.2022
Blirger:innenbeteiligung starken

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
24.11.2022 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Herr Florian Doll beantragt:

Die Burgerschaft wird aufgefordert, die Antrdge und Anregungen aus der Einwohner:innen-
versammlung ernst zu nehmen, sich inhaltlich mit ihnen auseinander zu setzen und nicht
wegen reiner Formalien oder unpassender Formulierungen ersatzlos abzulehnen. Wenn die
Antrage oder Anregungen inhaltlich auf politische Zustimmung bei Fraktionen oder Mitglie-
dern der Burgerschaft stol3en, aber aufgrund von Formalien nicht direkt so umgesetzt wer-
den kénnen, soll das Blro der Birgerschaft ggf. unter Einbeziehung der entsprechenden
Fachabteilung der Verwaltung und des Antragstellenden einen Anderungsantrag erarbeiten
und somit das inhaltliche Thema in die politischen Entscheidungsgremien eingebracht wer-
den.

Verfahren:
Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
Entfallt
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begriindung:
Es handelt sich um einen Antrag aus der
Einwohner: innenversammlung.
Die Malinahme ist: neu

freiwillig
X | vorgeschrieben durch:

Seite: 1/2
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Finanzielle Auswirkungen:

Auswirkung auf den Klimaschutz:

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Anlagen:

TOP 6.2

§16b GO S.-H.

Ja (Anlage 1)
Nein — Konnen nicht beziffert werden

Nein
Ja — Begriindung:

Entfallt, da es sich um einen Antrag aus der
Einwohner:innenversammlung handelt.

Entfallt.

Anregungen und Vorschlage aus der Einwohnerversammlung sind gem. Hauptsatzung der
Hansestadt Libeck (§ 11 Abs. 6) innerhalb von drei Monaten in der Burgerschaft zu beraten

und zu behandeln.

Stadtprasident Klaus
Puschaddel
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