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Mit Beschluss des Bauausschusses vom 15.03.2021 erhielt die Verwaltung einen Auftrag zur
Prifung einer vorgelegten Liste fur die Anordnung von Fahrradstralen (VO/2020/09547-01).
Eine Liste des ADFC wurde durch weitere Vorschlage des Bauausschusses erganzt. Die
Verwaltung wurde gebeten

- die Eignung der Vorschlage,

- die baulichen, organisatorischen und verkehrslenkenden Malinahmen daflr,
- die Auswirkungen auf andere Verkehrsteilnehmer:innen,

- die damit verbundenen Kosten,

- eventuelle Férdermdglichkeiten

- sowie die Prioritaten in der Umsetzung

zu prufen und ihre Einschatzung vorzulegen. Aufgrund des Umfangs der vorgelegten Liste,
sowie der damit verbundenen Planungskomplexitat hat der Bereich Stadtplanung und Bau-
ordnung hat eine erste Einschatzung und Bewertung der Vorschlage vorgenommen. Da-
durch kénnen die Vorschlage der Liste fir die weitere und umfangreichere Prifung aufberei-
tet und priorisiert werden. Zur Bewertung wurden grundsatzliche Anforderungen an Voraus-
setzungen und Gestaltung von Fahrradstrallen zusammengetragen. Die Vorschlage des
Bauausschusses wurden bewertet und priorisiert.

Bericht:

Bedeutung fiir den Radverkehr
FahrradstralRen kommt eine wesentliche Bedeutung bei der Férderung des Radverkehrs zu.

Sie priorisieren den Radverkehr ganz oder teilweise gegenlber Kfz. Fahrradstralen sind
wichtige Korridore mit hoher Netzbedeutung, allerdings werden diese i.d.R. im Nebennetz
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(Erschliefungsstralen) und nicht auf Hauptverkehrsachsen geflihrt. Dadurch sind Fahr-
radstralen abseits von kraftfahrzeugstarken Hauptstralen eine sichere und attraktive Alter-
native fir viele Radfahreriinnen. FahrradstraRen erméglichen es, Radverkehr zu blindeln,
seine Attraktivitdt zu steigern und Uber Signalwirkung zu férdern. FahrradstralRen sind als
wichtiges Element in der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 aufgenommen. Der Nationa-
le Radverkehrsplan des Bundes flihrt Fahrradstralen als ,selbstverstandliches Infrastruktur-
element” auf, welches von den Kommunen im Nebennetz realisiert werden soll. Das Bun-
desministerium fur Digitales und Verkehr bewertet Fahrradstralen dariber hinaus als ,ein
kluges und effizientes Instrument, mit dem Sie in lhrer Stadt oder Gemeinde einladende We-
ge (...) schaffen kdnnen. Denn eine gut gestaltete Fahrradstralie bietet alles, worauf es an-
kommt, um Menschen zum Radfahren zu motivieren: ein erhdhtes Sicherheitsgeflihl, schnel-
les Vorankommen durch Vorrang an Einmindungen sowie die Moglichkeit, nebeneinander
zu fahren®.

Rechtlicher Rahmen

Die Anordnung von Fahrradstrallen bewegt sich im Rahmen der Stralienverkehrsordnung
(StVO) und der dazugehdrigen Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsord-
nung (VwWV-StVO). Nach der VwWV-StVO 2021 gilt, dass Fahrradstraen fur Stralen in Frage
kommen, welche

- eine hohe Fahrradverkehrsdichte aufweisen oder flur die es zu erwarten ist,
- eine hohe Netzbedeutung flir den Radverkehr oder
- lediglich eine untergeordnete Bedeutung fur den Kraftfahrzeugverkehr haben.

Die ehemalige Rahmenbedingung, dass der Radverkehr die ,vorherrschende Verkehrsart*
sein muss, wurde gestrichen. Hierzu wurden in der Vergangenheit oftmals die Verkehrsstar-
ken von Kfz und Fahrradern miteinander verglichen und ins Verhaltnis gesetzt. Dies ist nun
nicht mehr notig.

FahrradstralRen missen durch die StralRenverkehrsbehdrde angeordnet werden. Die Anord-
nung erfolgt aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs (§ 45 Abs. 1 Satz 1 und
§ 45 Abs. 9 StVO). Eine Begrindung durch die Verkehrssicherheit setzt eine konkrete Ge-
fahrenlage voraus, zum Beispiel Unfallgefahren durch bestehende untermallige Radwege.
Eine besondere Gefahrenlage aufgrund der értlichen Verhaltnisse, die das allgemeine Risiko
Ubersteigt, ist nicht mehr erforderlich.

In FahrradstralRen gelten folgende Regeln:

- Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf FahrradstraRen nicht benutzen
(= ,echte Fahrradstral’e®), es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen (z.B. Anlieger
frei) erlaubt (= ,unechte Fahrradstrae)

- Fur den Fahrverkehr (alle Fahrzeuge eingeschlossen, auch Fahrrader) gilt eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h. Bei zugelassenem Kfz-Verkehr darf der Rad-
verkehr weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kfz-Verkehr
die Geschwindigkeit weiter verringern.

- Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

Gestalterische Anforderungen
Fir FahrradstralRen gibt es auRer der Beschilderung mit Zeichen 244.1 (Beginn der Fahr-

radstral’e) und Zeichen 244.2 (Ende der Fahrradstrale) keine verbindlichen Gestaltungsre-
geln. Die StVO-Beschilderung ist entsprechend die Mindestausstattung.
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Fahrradstralie

Abbildung 1: Verkehrszeichen 244.1 und 244.2 - Beginn und Ende einer Fahrradstra-
Be

Die Gestaltung von Fahrradstral3en ist in Deutschland nicht einheitlich. Prinzipiell ergeben
sich Anforderungen aus der StVO, VwV-StVO sowie der Richtlinie fur Markierungen von
Strallen (RMS). Darlber hinaus gelten die gultigen technischen Regelwerke zu Verkehrsan-
lagen. Dabei sind die Vorgaben aus der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstralRen (RASt),
der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) und ggf. auch der Hinweise zu Rad-
schnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV) zu beachten.

Die genannten Regelwerke konkretisieren, dass Straflen mit zugelassenem Kfz-Verkehr eine
Belastung von 400 Kfz pro Stunde nicht Ubersteigen sollten, um als Fahrradstral’e angeord-
net zu werden. Der Regelquerschnitt flir Fahrradstralien ergibt sich aus dem Verkehrsraum,
den ein Radfahrender bendtigt. Das ist laut Regelwerken ein Meter. Deshalb wird fur Fahr-
radstralRen eine Fahrbahnbreite von mindestens 4,00 Meter vorgeben. Dadurch wird das
Begegnen von jeweils zwei nebeneinander fahrenden Radfahrer:innen ermoglicht. In ,unech-
ten” Fahrradstrallen — also jene, die Kfz-Verkehr zulassen — sollten ggf. auch gréRere Fahr-
bahnbreiten angesetzt werden. Auch im Hinblick auf aktuelle Entwicklungen im Radverkehr
sind Breiten Uber 4,00 Meter zu bericksichtigen, da bspw. Lastenrader einen erhdhten Ver-
kehrsraum bendtigen. Allerdings warnen Regelwerke vor Fahrbahnbreiten von 6,00 Metern
oder mehr, da diese vermehrt zu Uberholvorgéange mit geringen Abstanden zwischen Kfz
und Radfahrenden flihren kénnen. Prinzipiell muss die Breite einer Fahrradstrale immer in
Abhangigkeit der spezifischen 6rtlichen Gegebenheiten betrachtet werden.

Zuzuglich mussen Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr eingerichtet werden,
da diese ein wesentliches Sicherheitselement flir Fahrradstral’en sind. Zu Langsparkstanden
sollten mindestens 0,75 Meter abmarkiert werden, um ,Dooring-Unfalle“ zu vermeiden. Zu
Senkrechtparkstanden sind 1,00 Meter einzuplanen. Allerdings sollte auf Senkrecht-, aber
auch auf Schragparkstande, bei Fahrradstral’en grundsatzlich verzichtet werden (VwV-StvVO
zu Zeichen 244.1 und 244.2).

Fahrradstraen sollten nach Mdglichkeit gegeniber einmindenden Straflen bevorrechtigt
sein. Um Kreuzungsunfalle zu vermeiden, ist sowohl mit Piktogrammen als auch mit bauli-
chen MalRnahmen wie Aufpflasterungen zu arbeiten. Sofern es sich um einen Teilabschnitt
eines Radschnellwegs handelt, werden zusatzliche gestalterische Anforderungen gestellit.

Im Radverkehrskonzept ,Fahrradfreundliches Lubeck® werden dariber hinaus noch weitere
Auswahl- und Qualitdtsmerkmale festgehalten. Fahrradstraflen sollen eine Hauptverbindung
bzw. innerquartierliche Sammelachse des Radverkehrs sein und wenigstens 400 Meter um-
fassen. Das Radverkehrsaufkommen sollte 500 Radfahrende am Tag entweder erreicht ha-
ben, oder durch die Anordnung einer Fahrradstral’e erreichen. Es muss ein durchgangig
hoher Fahrkomfort gegeben sein, bspw. durch glatte Asphaltbelage.

Kosten und Féordermdoglichkeiten
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Die Kostenschatzung ist abhangig von der gewahlten Quelle. Laut RAD.SH liegen die Kos-
ten i.d.R. zwischen 11 — 35 Euro je Meter Fahrradstralle. Die Kosten sollten immer vor dem
Hintergrund der nétigen UmgestaltungsmafRnahmen gesehen werden. Dabei ist der Aufwand
fur die Einrichtung einer Fahrradstralle ausschlaggebend. Die Kosten erhdhen sich, sobald
nicht nur Markierungsarbeiten, sondern die Instandsetzung/Erhaltung der Fahrbahnoberfla-
che ndétig ist. Das gleiche gilt bspw. auch flr die Neugestaltung im Strallenraum durch Neu-
anordnung von Parkstanden. Die Kosten muissen also fur die jeweilige Strale individuell
geschatzt bzw. berechnet werden.

Ein weiterer Kostenfaktor ist Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation. Bei Planung einer
Fahrradstralle sind die betroffenen Lubecker:iinnen zu Beginn der Planung einzubeziehen
und zu informieren. Informationskampagnen, ggf. auch fir das ganze Stadtgebiet, sind ein
wesentlicher Erfolgsfaktor fiir Fahrradstrallen. Die Aufklarung Uber die Bedeutung, die Re-
geln und Pflichten in einer Fahrradstralle sollte ein wesentliches Element der Planung und
Umsetzung sein.

Die Férdermittellandschaft andert sich stetig. Zu diesem Zeitpunkt kommen folgende Férder-
programme in Betracht. Es muss jedoch immer zum Zeitpunkt der Planung/Umsetzung ge-
prift werden, ob diese Forderrichtlinien noch aktuell sind, oder ob neue Forderrichtlinien ver-
abschiedet wurden.

- Sonderprogramm Stadt und Land
FahrradstraRen sind ausdricklich Gegenstand der Férderung. Das Programm ist befristet bis
31.12.2024, musste entsprechend zeitnah in Anspruch genommen werden. Die Foérderquote
kann bis zu 90% betragen (Regelférdersatz 75%).

- Verwaltungsvereinbarung Radschnellwege (VV RSW)
Im Rahmen der VV RSW koénnen Fahrradstrallen, als Bestandteil eines Radschnellweges
mit mindestens 10 Kilometer Lange, geférdert werden. Es gelten besondere Anspriiche an
die Qualitat und Gestaltung. Der Bund fordert mit 75% Regelférdersatz, der in begrindeten
Einzelfallen (z.B. Finanzschwéache) durch das Land auf bis zu 90% angehoben werden kann.

= Kommunalrichtlinie
Uber die Kommunalrichtlinie lassen sich ebenfalls Fahrradstralen fordern. Eine Férderquote
bis 65% ist mdglich (Regelférdersatz 50%).

- Fordermittelrichtlinie des Landes zur Férderung investiver und nicht-investiver Mal3-
nahmen im Rad- und Radtourismusverkehr (,Ab aufs Rad-Férderrichtlinie®)
Ahnlich wie beim Sonderprogramm Stadt und Land kann bis zu 90% Férderquote (Regelfor-
dersatz 75%) fur verschiedenste Themen zum Radverkehr in Anspruch genommen werden.
Allerdings bezieht sich eine Férderung im Rahmen dieser Richtlinie insbesondere auf touris-
tische Radwege und auf nicht-investiver Mallhahmen wie Konzepte, Evaluierungen, Kampa-
gnen, Modellvorhaben oder Aufklarungsmal3nahmen.

Bearbeitung der vorgelegten Priifliste

Die vom Bauausschuss am 07.12.2020 vorgelegte Prufliste wurde auf ihre Eignung unter-
sucht. Dabei lag der Fokus auf der Bedeutung fir das Radverkehrsnetz, den mdglichen Kon-
flikten mit anderen Verkehrsteilnehmer:innen, die voraussichtlich zu ergreifenden Malinah-
men, dem geschatzten finanziellen und zeitlichen Aufwand, sowie einer moglichen Priorisie-
rung der Vorschlage. Neben Beschreibungen zu allgemeinen Stralleneigenschaften, Ge-
schwindigkeiten, Richtungen, Verkehrsstarke und ggf. vorhandener Radverkehrsinfrastruk-
tur, wurde auch das Unfallgeschehen dargestellt.

Mit den genannten Aspekten wurde flir jeden Vorschlag ein Steckbrief angefertigt. Dieser

stellt die Aspekte Ubersichtlich und einheitlich dar und enthalt dariiber hinaus noch beispiel-
hafte Fotos verschiedener raumlicher Situationen sowie ein Kurzprofil (vgl. Tabelle 1).
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Tabelle 1: Gepriifte Kategorien in den Steckbriefen der Priifvorschldge

Oberkategorie

Gepriifter Sachverhalt

StraReneigenschaften

e Parksituation, z.B. ob auf der offentlichen Verkehrsfla-
che, oder privaten Stellplatzen geparkt wird, ob langs,
schrag oder senkrecht geparkt wird

¢ Verkehrsaufkommen, falls vorhanden, fir Radverkehr
und Kfz-Verkehr als durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke

o Unfalistatistik in der Zeit von 2016 bis 2021 von den
Statistischen Amtern des Bundes und der Lénder. Darge-
stellt werden ausschlieRlich Unfalle mit Personenscha-
den. Unfalle in Kreuzungsbereichen sind ausdrticklich
nicht bertcksichtigt, da nicht verlasslich zugeordnet wer-
den kann, ob sich die verunfallten Personen auf den Prif-
strallen bewegten, oder auf den diese kreuzenden Stra-
Ben.

e Fahrbahnbreiten

Stadt- und
Verkehrsplanerische
Bedeutung

o Netzbedeutung fiir den Radverkehr, in Abgrenzung zur
Netzbedeutung fiir Kfz, OPNV oder FuRverkehr

e Prifung auf vorhandene Konzepte, insbesondere be-
reits bestehende Prifvorschlage /-auftrage bzgl. Fahr-
radstralRen

Konfliktpotentiale

Konflikte mit dem flieBenden Kfz-Verkehr
Konflikte mit dem ruhenden Kfz-Verkehr
Konflikte mit dem OPNV

Konflikte mit dem FuBverkehr

Gesamtbewertung

Zusammenfassung der Qualitdten, Hemmnisse, Konflik-

te in Bezug auf die Anordnung einer Fahrradstralle

e Allgemeine Eignung des Vorschlags hinsichtlich des
Zeitaufwands und der voraussichtlichen Kosten

o Festlegung einer mdglichen Prioritat

Fotos / Bilder

o Aufzeigen von spezifischen Stra3enquerschnitten und —
situationen, die auch der Orientierung im raumlichen Kon-
text dienen. Die Fotos entstammen der Befahrung aller
LUbecker StralRen im Jahr 2018 fiir die Erhaltungsstrate-
gie. Fur das Haupt- und Nebennetz, sowie Fufl3- und
Radwege wurde durch Befahrung der Zustand ermittelt,
um den Erhaltungsbedarf zu bestimmen. Im Rahmen der
verwendeten Aufnahmen ist es nicht auszuschlief3en,
dass ggf. Veranderungen, die nach 2018 an oder auf den
gezeigten Strallen durchgefiihrt wurden, nicht dargestellt
sind.

Mithilfe der genannten Aspekte wurden alle Vorschldge des Bauausschusses bewertet. Die
Bewertung lasst ein Vergleichen nach Eignung zu, um eine vertiefende Planung und Umset-
zung als vordringlich oder perspektivisch einzustufen. Insgesamt ergibt sich nach der umfas-
senden Auseinandersetzung mit der Prufliste die untenstehende Gesamtabwagung inklusive
der Einordnung einer Umsetzung.

Tabelle 2: Gesamtabwégung Priifliste

Nr. | StraBe(n) Bedeutung | Konflikte Pz(zlétin Umsetzung
2 Eschenburgstrale hoch gering gering | vordringlich
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3 Bergenstralie hoch mittel mittel vordringlich
5 Charlottenstr. / Uhlandstr. / hoch gering mittel / vordringlich
Bernt-Notke-Str. hoch

7 Wakenitzstr. / Hohelandstr. hoch mittel gering | vordringlich
11 | Rose hoch hoch gering | vordringlich

1 Lindenstrale / Markische Strale mittel / mittel / mittel perspektivisch

hoch hoch

4 Brockesstralie ?;tgﬁl f mittel mittel perspektivisch
6 II\E/IlggieBp:?ttezlé_\slgﬂrlm-Morgen-Str. / mittel gering ?n?trtlglg / perspektivisch
8 g?ft/ag:f dnearlltier:]étﬁdalbert-Stifter- hm(it;ﬁl / hoch mittel | perspektivisch
9 Gartnergasse E:;t;ﬁl / gering gering | perspektivisch
10 | Rehsprung / Hudestr. hm;téﬁl / gering gering | perspektivisch
12a | Hbf / Holstenstr. / Huxtertor hoch hoch k.A. -

12b | Hbf / Beckergrube / Hixtertor hoch hoch k.A. -

13 | Klingenberg / Engelswisch hoch hoch mittel -

Die ausfiihrliche Bewertung der einzelnen Vorschlage ist den Steckbriefen im Anhang des
Berichts zu entnehmen (siehe Anlage 1). Insgesamt werden funf Vorschlage in ihrer weiteren
Prifung als vordringlich bewertet. Sechs der Vorschlage sind perspektivisch in die Radver-
kehrsplanung einzubeziehen und zu berlcksichtigen, sind aber aufgrund ihrer (aktuellen)
Netzbedeutung, des erhdhten Konfliktpotentials oder wegen erheblichem Zeit- und Kosten-
auswand vorerst in ihrer Prioritat zurickzustellen. Die drei Vorschlage, welche die Altstadtin-
sel betreffen, eignen sich in geringem MalRe flr das Instrument Fahrradstralle. Die Verbin-
dungen sind jedoch essentielle Radrouten im Primarnetz, weshalb hier durchaus Hand-
lungsbedarf besteht. Allerdings mussen entsprechend andere Fuhrungsformen gepruft wer-
den.

Es muss ausdriicklich darauf hingewiesen werden, dass alle gepruften Verbindungen aus-
schlieBlich als ,unechte“ Fahrradstralen angeordnet werden koénnten. Die aufgefiihrten
Stralen unterliegen alle einer Kfz-ErschlieBungsfunktion fur die Anlieger:innen. Durch An-
ordnung als Fahrradstralle wirde entsprechend der Kfz-Durchgangsverkehr untersagt.
Weiteres Vorgehen

Die Bewertung und Priorisierung der Vorschlage lasst noch keine Ruckschlisse auf die tat-
sachliche Eignung als Fahrradstralie zu. Es ist ausschlie3lich eine Vorauswahl fiir die vertie-
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fende Prifung. Durch die Kategorisierung der Vorschlage in vordringlich und perspektivisch
wird eine Priorisierung vorgenommen, die auch zeitliche und personelle Kapazitaten bertck-
sichtigt.

Im Allgemeinen wird angedacht, fur die Strallen der Prufliste Verkehrszahlungen zu veran-
lassen. Nicht alle Streckenabschnitte verfiigen Uber eine Verkehrszahlung. Oft liegen Zah-
lungen auch mehr als finf Jahre zurlick. Auch, wenn der Radverkehr laut StVO nicht mehr
die vorherrschende Verkehrsart sein muss, um eine Fahrradstralle anordnen zu kénnen, hel-
fen Daten zum Verkehrsaufkommen dabei, Bedarf und Prioritat auszuloten.

Des Weiteren verfugen viele der gepruften Stral3en bereits heute Uber Abschnitte mit absolu-
tem oder eingeschrankten Halteverboten, welche in der Praxis nicht immer Wirkung entfal-
ten. Bei Einhaltung der Ge- und Verbote durch Verkehrsteilnehmer:innen wiirden stellenwei-
se Fahrbahnbreiten erreicht, die eine regelkonform geplante Fahrradstral’e zulieRen. Hier
stellt sich die Frage, wie dieser Problematik begegnet werden kann. Eine flachendeckende
Parkraumuberwachung ist in Bezug auf den nétigen personellen und finanziellen Einsatz kri-
tisch zu hinterfragen.

Die funf als vordringlich identifizierten Vorschlage werden weiteren Prifungen unterzogen.
Dazu werden insbesondere die Belange der betroffenen Verwaltungsbereiche, insbesondere
der StralRenverkehrsbehoérde, der Polizei und weiterer Trager offentlicher Belange gehort.
Falls die Vorschlage nach dieser vertiefenden Priifung geeignet sind und insbesondere die
stralRenverkehrsrechtlichen Anforderungen erfiillen, werden Vorplanungen erstellt, welche
die baulichen MaRnahmen, den Zeit- und Kostenaufwand konkreter eingrenzen kdénnen. Die-
se werden den politischen Gremien erneut zur Diskussion und Entscheidung vorgelegt.

Bei Befurwortung der Vorplanungen durch den Bauausschuss werden entsprechende Stra-
Ren fir das offizielle Verfahren zur Anordnung einer Fahrradstrale vorbereitet. Fir dieses
formelle Verfahren wird von Beginn an mit den betroffenen Anwohner:innen in den Dialog
getreten, um die Umsetzung mdglichst einvernehmlich zu gestalten. Informations- und
Kommunikationsarbeit muss analog dazu gesamtstadtisch organisiert werden.

Anlagen:

Anlage 1: Steckbriefe

Senatorin Joanna Hagen
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Nr. 1

LindenstraRe / Markische StraRBe

Q St. LorenzSud = 1,5Km

Langsparken

k.A. Radfahrende taglich
k.A. Kfz taglich

1 Unfall (2016-2021)
6,00 m Fahrbahn

[ B

“&\O Netzbedeutung mittel bis
hoch
[% Keine Konzepte

Kurzprofil

Die aufgefuihrte Verbindung umfasst neben der Lindenstral3e und
Markischen Stral3e ebenfalls die Pommersche Strale und den
nordlichen Abschnitt der Stralle Hanseplatz. Die Verbindung ist
eine Verbindung zwischen Lindenplatz und der Kamelbrucke nach
Buntekuh (Parallelstral3e zur Hansestral3e). An den Knotenpunkten
Topferweg und Wendische Stral3e werden Vorrangstralien (Tempo
50, vorfahrtsberechtigt) gekreuzt. Ein Abschnitt der Verbindung ist
selbst Teil einer Vorrangstralde (Markische Stral8e zwischen Teuto-
nenweg und Wendische Stralde). Der GrofSteil fuhrt jedoch durch
Anwohner:innenstralen (Tempo 30). Die Lindenstral3e ist Einbahn-
strale mit zugelassenem Radverkehr in Gegenrichtung, die weite-
ren StralenzUge sind in beide Richtungen befahrbar.

Eigenschaften

l.d.R. wird beidseitig und langs am Fahrbahnrand geparkt, teilweise
auch aufgeschultert, um ausreichende Fahrbahnbreiten zu gewahr-
leisten. Am Hanseplatz und auch in der Markischen Stral3e gibt es
eigene Parkstreifen im Seitenbereich.

Die Fahrbahnen sind Uberwiegend 6,00 Meter breit, durch das Par-
ken verbleiben allerdings weniger Fahrbahnmeter.

Es liegen keine Verkehrszahlungen fur die genannten Stralen vor.
Die nahegelegene Kamelbrlcke weist 1.346 Radfahrende taglich
auf (Zeitbezug: 2016).

Es ist ein Unfall vermerkt (2020), der ausschlief3lich unter Kfz-Betei-
ligung geschah (Unfall durch ruhenden Verkehr).

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

Eine Bedeutung fur den Radverkehr als Zubringer Richtung Haupt-
bahnhof/Lindenteller und Innenstadt ist anzunehmen. Schuler:in-
nenverkehre von und zur Baltic-Schule, Holstentor-Gemeinschafts-
schule und den Schulen auf der Altstadtinsel sind zu bertcksichtigen.
Die Verbindung ist fur den Kfz-Verkehr von untergeordneter Bedeu-
tung, da Uber das Vorrangstrallennetz Ziele schnell(er) erreicht wer-
den kénnen. Fur unsichere Radfahrer:innen ergibt sich eine ruhige
Alternativroute zur Hansestral3e. Denn diese weist ein erhotes Kfz-
Verkehrsaufkommen, Busverkehr und eine zulassige Geschwindig-
keit von 50 Kilometer pro Stunde auf, wahrend keine eigenstandige
Radverkehrsinfrastruktur vorgehalten wird. Allerdings konnen die
beengten Fahrbahnverhaltnisse auf der Lindenstral3e, der fehlende
Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz und das Kopfsteinpflaster die
Attraktivitat fur Radfahrende verringern.



Konflikte moglich
Konflikte wahrscheinlich
Konflikte moglich

Konflikte unwahrscheinlich

Zeitaufwand mittel
Kosten mittel

Prioritat mittel

LindenstralRe / Markische Stralie

Die aufgeflhrten Stral3en sind nicht im Verkehrsentwicklungsplan
aufgefuhrt. Ebenfalls sind sie nicht im Radverkehrskonzept ver-
merkt.

Konfliktpotentiale

Die StraBen sind nicht in besonderem Mal3e fur Kfz-Durchgangsver-
kehre attraktiv, da in direkter Nahe Vorrangstralien anschlie8en. Al-
lerdings kann es durch die beengten Fahrbahnbreiten zu Konflikten
kommen, da ein ungehindertes Passieren von Kfz und Radfahrer:in-
nen auch heute schon nicht gewahrleistet werden kann. Daruber
hinaus ware an Kreuzungssituationen mit Vorrangstral3en eine Be-
vorrechtigung der FahrradstralBe nur schwer umsetzbar. Dadurch
wurde die Attraktivitat aufgrund der Fahrzeitverlangerungen gemin-
dert.

Insbesondere die Lindenstralie eignet sich durch das beidseitige
Parken nicht als Fahrradstralde, sofern man nicht in die Parkrege-
lungen eingreift. Von 6,00 Meter Fahrbahn verbleiben durch das
Parken teilweise nur 3,25 Meter. Wirde man die benétigten Sicher-
heitstrennstreifen zu den parkenden Kfz abmarkieren, verbliebe
eine Fahrbahnbreite von 1,75 Meter. Entsprechend waren Halte-
verbote bzw. eine Neuorganisation des Parkens unumganglich. Auf
Abschnitten, die Parkstreifen im Seitenraum aufweisen, sind keine
Konflikte zu erwarten (Markische Stral3e stdlich der Wendischen
Stral3e).

Auf der Markischen Strafse nérdlich der Wendischen Straf3e findet
Busverkehr statt (Linie 6 und 16), die Haltestelle "Markische Strafse"
ist ebenfalls dort verortet. Konflikte zwischen Busverkehr und Rad-
fahrenden kann nicht ausgeschlossen werden.

Gesamtbewertung

Die genannte Verbindung erfullt verschiedene Bedingungen, die fur
die Anordnung einer Fahrradstral3e sprechen. Es ist eine Alternativ-
route zum Vorrangstralennetz und fUr Kfz von geringerer Bedeu-
tung. Im Radverkehrsnetz hat die Verbindung zwischen Kamelbru-
cke und Lindenteller eine mittlere bis hohe Bedeutung. Allerdings
ist hier eine umfangreiche Auseinandersetzung mit den Parkrege-
lungen notig. Eine Verkehrszahlung sollte unbedingt erfolgen. Das
Kopfsteinpflaster kann den Fahrtkomfort erheblich verringern.

Die Verbindung ist zum jetztigen Zeitpunkt noch nicht in Konzep-
ten vermerkt, hat aber das Potential, ein erhebliches Radverkehrs-
aufkommen zu bundeln und insbesondere Schulwege sicherer zu
machen.

Bei Umsetzung ergibt sich der Aufwand insbesondere durch Erhe-
bungen bzw. Verkehrszahlungen und die Neuregelung des Parkens.
Bauliche Malinahmen kdénnen dann zeitintensiv werden, falls vor-



gesehen wird, die Oberflache fur Radverkehr zu verbessern (teil-
weise Kopfsteinpflaster vorhanden, einige asphaltierte Abschnitte
in schlechtem Zustand). Es ist aber darauf hinzuweisen, dass fur die
Lindenstral3e im Jahr 2023 im Rahmen des Masterplan Stralden eine
DSK-Erhaltungsmalinahmen geplant ist (dinne Asphaltdeckschich-
ten in Kaltbauweise). Hier ergibt sich ggf. eine Mdglichkeit, im Rah-
men der und zeitgleich mit der Erhaltungsmalinahme zu agieren.
Die Kosten werden auf 16.500 - 52.500 € geschatzt, wobei Kosten
fUr Erhebungen und die Neugestaltung des Parkens nicht beruck-
sichtigt sind und zu diesem Zeitpunkt auch nicht serios geschatzt
werden konnen.

Bilder / Fotos

Beginn der Lindenstralie, ausgehend vom Lindenteiller, Blickrich-

tung Westen. Beidseitig beparkte Einbahnstral3e (Radfahrende frei).

o S
StraBe: Lindenstrasse, Abschnitt: 1271864 - 1271865, Station: 138, Lage: R, FS: 1

LindenstralRe / Markische Stralie



LindenstralRe / Markische Stralie

Lindenstral3e zwischen Topferweg und Sachsische Stral3e (Blickrich-
tung Westen). Zweirichtungsverkehr fur alle Verkehrsteilnehmer:in-

nen, beidseitiges Parken.

StraBe: Lindenstrasse, Abschnitt: 1270829 - 1270820, Station: 77, Lage: R, FS: 1

Hanseplatz, Blickrichtung Westen. Parkstreifen und Fahrbahnrand-
parken, Zweirichtungsverkehr.

StraBe: Hanseplatz, Abschnitt: 1270826 - 1270825, Station: 48, Lage: R, FS: 1



LindenstralRe / Markische Stralie

Pommersche StralBe, Blickrichtung Westen. Einmundung zur Marki-
schen Stral3e.

StraBe: Pommersche Strasse, Abschnitt: 1170846 - 1270830, Station: 36, Lage: R, FS:
1

Markische Stral3e, Blickrichtung Norden (Kreuzung Teutonenweg/
Hansestral3e). Bushaltestelle "Markische Straf3e" und Parkstreifen

im Seitenraum.

StraBe: Markische Strasse, Abschnitt: 1170831 - 1170840, Station: 100, Lage: R, FS: 1
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Nr. 2

Eschenburgstralle

Q St. Gertrud ™ 0,8 Km

Gdmry Senkrechtparken
1.577 Radfahrende taglich
1.587 Kfztaglich

A\ 5 Unfille 2016-2021)

— 550 m Breite

&&;g Netzbedeutung hoch

Konzepte vorhanden

Kurzprofil

Die Strale ist in beide Richtungen befahrbar. Studlich wird Uber die
Travemunder Allee eingefahren, nordlich ist die Einfahrt Uber Neue
Hafenstrale/Sandberg maglich. Uber die LuisenstralRe ist es nur
Radfahrenden moglich, in die Eschenburgstral3e einzufahren. In der
Verlangerung der Eschenburgstraf$e befindet sich der kurzlich aus-
gebaute Zweirichtungsradweg der Travemunder Allee. Dieser kann
direkt von der Eschenburgstrale aus befahren werden kann. Die
Straf3e ist ein Bestandteil einer wichtigen Radverkehrs- und Schul-
route in LUbeck und bindet Karlshof an die Innenstadt an.

Eigenschaften

Fast die gesamte StralBenlange weist Parkstreifen im Seitenbereich
auf. Diese sind gelegentlich durch Baume unterbrochen und teil-
weise sehr grofSzUgig in ihrer Flache. Es sind Uberwiegend Senk-
rechtparkstande.

Die Stral3e wird taglich von 1.587 Kfz sowie 1.577 Radfahrenden ge-
nutzt (Jahresbezug: 2017).

Zwischen 2016 und 2020 wurden auf der Eschenburgstralie funf
Radverkehrsunfélle mit Personenschaden vermerkt. Die Radver-
kehrsunfalle erfolgten alle unter Unfallbeteiligung eines Pkw. Die
Unfalle waren Kreuzungs-/Abbiegeunfalle (4) oder Unfalle durch ru-
henden Verkehr (1).

Die Fahrbahn ist Uberwiegend 5,50 Meter breit. AuBerdem befindet
sich die Fahrbahnoberflache in gutem Zustand.

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

Die Eschenburgstralle ist als Verlangerung der Luisenstral3e zu be-
trachten. Radfahrenden ist es moglich, nach der LSA direkt in die
EschenburgstralBe einzufahren. Die Stral3e verbindet Karlshof mit
der Innenstadt. Es ist eine wichtige Verbindung fUr Schiler:innen-
verkehr. In direkter Nahe befindet sich die Dorothea-Schlozer-Schu-
le sowie die Geschwister-Prenski-Schule. Dartber hinaus wird der
Sportplatz am Burgfeld von weiteren Schulen und Akteur:innen ge-
nutzt. Die Bedeutung im Radverkehrsnetz ist hoch.

Im Verkehrsentwicklungsplan ist die Eschenburgstralie als poten-
tielle FahrradstraBe im Zielkonzept aufgenommen. Dartber hinaus
wurde im Rahmen der umfassenden Burger:innenbeteiligung ,LU-
BECK UberMORGEN" der HL der Wunsch von Burger:innen auf An-
ordnung einer Fahrradstralie gedullert.



@ Konflikte unwahrscheinlich
Konflikte moglich

Konflikte unwahrscheinlich

> 1]

Konflikte unwahrscheinlich

B Zeitaufwand gering
€  Kosten gering
M  Prioritdt hoch

Eschenburgstralie

Konfliktpotential

Die StralRe ist von untergeordneter Bedeutung fur den Kfz-Verkehr.
Durchgangsverkehr findet i.d.R. nicht statt, da dafur die beiden
Hauptstrallen Travemunder Allee und Sandberg/Neue Hafenstral3e
genutzt werden. Die Stralle muss aber fUr Anlieger befahrbar blei-
ben, da u.a. verschiedene Einrichtungen erreichbar bleiben mus-
sen.

Bei Anordnung einer Fahrradstral3e mussten nicht zwangslaufig be-
reits bestehenden Parkplatze entfernt werden. Diese mussen mit
einem ausreichenden Sicherheitstrennstreifen abmarkiert werden.
Allerdings ist die Frage zu stellen, ob Senkrechtparken nicht prinzi-
piell in Fahrradstrallen vermieden werden sollte. Eine Alternative
ware es, das Parken neu zu ordnen (Langsparken).

Es sind keine Buslinien betroffen.

Gesamtwertung

Es wurden bereits Gesprache mit dem Bereich Stadtgrin und Ver-
kehr sowie mit der StralBenverkehrsbehdrde gefuhrt. Diese beurtei-
len die Eschenburgstralle grundsatzlich als geeignet. Die Polizeidi-
rektion hat ebenfalls eine positive Einschatzung gegeben.

Der Aufwand fur die Umgestaltung zu einer Fahrradstral3e ist vor-
aussichtlich aufgrund der vorhandenen Breiten, der guten Oberfla-
chenqualitat und der geringen Verkehrsbelastung durch Kfz gering.
Lediglich eine Neuordnung des Parkens konnte auf einzelnen Ab-
schnitten notig werden.

Die Kosten beschranken sich voraussichtlich auf Markierungsarbei-
ten, Verkehrszeichen und eine begleitende Offentlichkeits- und
Informationskampagne. Der finanzielle Aufwand wird auf 8.800 -
28.000 € geschatzt.

Die Eschenburgstralde wird aufgrund ihrer Eigenschaften als wichti-
ger Zubringer zur Innenstadt und zu Bildungseinrichtungen als sehr
geeignet angesehen. Die Stral3e ist aktuell und auch als Fahrrad-
stral3e nicht fur Durchgangsverkehr attraktiv. Durch die Anordnung
einer Fahrradstralie kdnnte ein Luckenschluss zwischen Travemun-
der Allee und Luisenstral3e gelingen. Die MaBnahme ldsst sich vor-
aussichtlich zeit- und kostenarm unmsetzen.



Eschenburgstralie

Bilder / Fotos

Querschnitt der Eschenburgstralle auf Hohe der Kreuzung Jahn-

stral3e, Blickrichtung Osten (Sandberg)

StraBe: Eschenburgstrasse, Abschnitt: 1473815 - 1473809, Station: 117, Lage: R, FS: 1

Verbindungssituation des Radwegs auf der Travemunder Allee,
Blickrichtung Osten (Sandberg)

StraBe: Eschenburgstrasse, Abschnitt: 1472809 - 1473815, Station: 44, Lage: R, FS: 1

10
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Nr.3

BergenstraBBe

QSt. Lorenz Nord ™ 0,6 Km

DEP

[BEsD

Langsparken
Radfahrende taglich
Kfz taglich

5 Unfalle (2016-2021)
5,00 - 5,50 m Breite

Netzbedeutung hoch

Konzepte vorhanden

Konflikte unwahrscheinlich
Konflikte wahrscheinlich
Konflikte unwahrscheinlich

Konflikte moglich

Kurzprofil

Die Bergenstrale ist eine Verbindung zwischen der Ziegel- und der
Wisbystral3e. Sie befindet sich in direkter Nahe zum Hauptbahnhof
und mehreren Schulstandorten. Das Umfeld ist verdichtet, die Ber-
genstralie selbstist vor allem von Zeilenhausbebauung und Reihen-
hauserzeilen gepragt. Es handelt sich um eine Einbahnstralie, wel-
che nicht von der Ziegelstral3e aus befahrbar ist. Radverkehr ist in
beide Richtungen freigegeben. Nur durch die angrenzenden Wohn-
stral3en (z.B. Ritterstralde) gelangt man per Kfz in die Bergenstral3e.
Ful3- und Radverkehr gelangt Uber einen gemeinsamen Weg auch
von der Wisbystrale direkt in die Bergenstral3e.

Eigenschaften

In der Bergenstral3e wird langs auf der nordlichen Fahrbahnseite
geparkt. Einige Wohneinheiten verfugen Uber eigene Stellplatze auf
den Grundstucken, oder nutzen eine Sammelgarage.

Die Fahrbahnbreite bewegt sich zwischen 5,00 und 5,50 Meter, al-
lerdings wird diese durch das Fahrbahnparken auf ein Mindestmal3-
reduziert.

Eine Verkehrsmengenzahlung liegt nicht vor.

Zwischen 2016 und 2021 gab es insgesamt funf Unfalle mit Radfah-
rendenbeteiligung.

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

Die Bergenstraen hat fur den Kfz-Verkehr keine wesentliche Be-
deutung, da sie nur als ErschlieBung der Wohneinheiten vor Ort
dient. FUr den Radverkehr ist sie allerdings eine wesentliche Ver-
bindung zwischen zwei Hauptverkehrsstrallen und Zubringer zu
verschiedenen Schulstandorten. Auch durch die Zufahrt Uber den
gemeinsamen Geh- und Radweg an der WisbystralRe fungiert die
Bergenstralle als Abklrzung.

Sowohl im Radverkehrskonzept, als auch im Verkehrsentwicklungs-
planist die Bergenstralde aufgefihrt. Der Verkehrsentwicklungsplan
kategorisiert die Bergenstrale mit hochster Prioritat und sieht die
Netzbedeutung fur den Radverkehr stark bei Alltags- und Schu-
ler:innenverkehr.

Konfliktpotentiale

Durch die Bedeutung als Anliegerstral3e ohne wesentlichen Durch-
gangsverkehr sind prinzipiell keine Konflikte mit dem fliellenden
Kfz-Verkehr zu erwarten.

FUr die Anordnung einer Fahrradstralie musste teilweise erheblich
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€
D

Zeitaufwand mittel - hoch
Kosten nicht schatzbar
Prioritat hoch

in die aktuelle Parkraumsituation eingegriffen werden. Auch ohne
die Anordnung als Fahrradstrale ist schon im Status Quo kritisch zu
hinterfragen, ob durch das jetztige Parkverhalten eine ausreichen-
de Restbreite der Fahrbahn gewahrleistet werden kann. Eine Fahr-
radstrafse wirde ein Verbot des Fahrbahnrandparkens bedingen.
Es sind keine Buslinien betroffen.

Konflikte mit dem Fulverkehr kénnten zu Schulbeginn und -ende
auftreten. Am Abschnitt zwischen Flandernstralie und Bruggestra-
Be befindet sich daruber hinaus ein Spielplatz.

Gesamtbewertung

Die Bergenstral3e ist bereits in Konzepten als potentielle Fahrrad-
stralle aufgefthrt, sogar mit hoher Prioritat. Insbesondere Schu-
ler:innenverkehr konnte von einer Anordnung profitieren.

Die aktuelle Parkraumsituation macht eine vertiefende Betrachtung
notwendig. Durch die geringe Fahrbahnbreite ist eine Fahrrad-
strale mit gleichzeitigem Fahrbahnrandparken nicht mdglich. Ein
Grunderwerb kann nicht ausgeschlossen werden.

Der Zeitaufwand konnte ggf. mittel bis hoch sein, da eine Losung
oder Kompensation des Wegfalls von Parkraum gefunden werden
muss. Ein moglicher Grunderwerb wirkt entsprechend auf den Zeit-
aufwand.

Markierungs-, Beschilderungs und Informationsmalinahmen wer-
den auf 5.500 - 17.500 € geschatzt. Allerdings konnen die Kosten
erheblich steigen, sobald Grunderwerb nétig wird. Die Kosten kon-
nen zu diesem Zeitpunkt nicht serids geschatzt werden.

13
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Bergenstralle

Bilder / Fotos

Zugang zur Bergenstrale Uber den gemeinsamen Geh- und Rad-

weg von der Wisbystral3e aus. Blickrichtung Westen.

gl
StraBe: Bergenstrasse, Abschnitt: 1271804 - 1271805, Station: 26, Lage: R, FS: 1

Bergenstralie im Abschnitt zwischen Ziegelstralse und Wachtstralle,
Blickrichtung Osten (Wachstralie).

StraBe: Bergenstrasse, Abschnitt: 1171839 - 1171840, Station: 55, Lage: R, FS: 1
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Nr.4

BrockesstraRe

QSt. Lorenz Nord ™ 0,6 Km

@m Langsparken
k.A./97
Radfahrende taglich
617 /1.200
Kfz taglich
/\ 2 Unfille (2016-2021)

— 6,00 m Breite

O\&)\; Netzbedeutung mittel bis
hoch

Konzepte vorhanden

Kurzprofil

Die Brockesstralie liegt innerhalb des Brolingviertels, einem ver-
dichteten Wohngebiet zwischen Schwartauer Allee und Lohmuhle.
Die Stral3e ist fUr den Radverkehr auf ihrer gesamten Lange in beide
Richtungen freigegeben. Die nordlichen circa 150 Meter, abgehend
von der Lohmuhle, sind fur Kfz ebenfalls in beiden Richtungen be-
fahrbar, um das Gewerbegebiet zu erschliel3en. Sudlich davon ist
die BrockesstraBe fUr Kfz eine Einbahnstralie. Es besteht die Mdg-
lichkeit, Uber die Schwartauer Allee einzufahren. Durch Befahren
der Warendorp- oder BrolingstrafSe erreicht man die Brockesstralie
ebenfalls.

Eigenschaften

Von der Lohmuhle bis zur BrolingstralBe wird ldangs am rechten
Fahrbahnrand geparkt. Sudlich bis zur Schwartauer Allee wird auf
beiden Seiten langs geparkt, i.d.R. aufgeschultert auf den Gehwe-
gen.

Die Fahrbahn ist rund 6,00 Meter breit. Die Gehwege sind jeweils
rund 2,00 Meter breit, verlieren allerdings vor allem sudlich der Bro-
lingstral3e durch das aufgeschulterte Parken an Flache.

Im sudlichen Bereich der Brockesstralse wurden 2014 insgesamt
617 Kfz gezahlt, Angaben zu Radfahrenden gibt es nicht. Der nord-
liche Teil Richtung Lohmuhle / Gewerbeeinheiten weist eine durch-
schnittliche tagliche Verkehrsmenge von 1.200 Kfz und 97 Radfah-
renden auf (Zeitbezug: 2016).

Es gab insgesamt zwei Unfalle mit Radfahrer:innenbeteiligung (bei-
de im Jahr 2018). Es handelte sich bei beiden Unfallen um einen
Einbiegen-/Kreuzen-Unfall, einer davon mit Beteiligung eines Kfz.

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

Insbesondere fur den Schuler:innenverkehr und Freizeitverkehre
spielen die Wohnstrallen im Brolingviertel eine wesentliche Rolle als
Alternative zur Nutzung der Hauptverkehrsachsen wie der Schwar-
tauer Allee oder der Lohmuhle. Die Brockesstrale kann als sichere
und zeitsparende Verbindung zu den dortigen Schulen oder zu den
Standorten an und um die LohmUhle genutzt werden (z.B Fitness-
studios, Einzelhande, Hansehalle, Struckbachhalle). Es konnte eine
Bundelung des Radverkehrs begunstigt werden.

Die Brockesstral3e ist sowohl im Verkehrsentwicklungsplan als auch
im Radverkehrskonzept als potentielle Fahrradstralie gefuhrt.
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€

Konflikte moglich
Konflikte wahrscheinlich
Konflikte unwahrscheinlich

Konflikte moglich

Zeitaufwand mittel - hoch
Kosten gering

Prioritat mittel

Konfliktpotentiale

Im stdlichen Bereich der Straf3e sind Konflikte mit den flieBenden
Kfz-Verkehr unwahrscheinlich, da i.d.R. Anwohner:innen die Stral3e
nutzen, um zu oder von ihrer Wohnung zu kommen. Durch Anord-
nung einer Fahrradstralle wirde der Durchgangsverkehr ausge-
schlossen. Dadurch kdnnten sich potentiell auch positive Effekte fur
die Anwohner:innen ergeben. Im nérdlichen Abschnitt ist ggf. mit
Konflikten zwischen dem Verkehr der Gewerbeeinheiten und Rad-
fahrenden zu rechnen.

Im sudlichen Bereich der Brockesstrale wird beidseitig geparkt,
sodass voraussichtlich keine ausreichende Restfahrbahnbreite fur
eine Anordnung als Fahrradstralie verbleibt. Insbesondere auch
dann, wenn Sicherheitstrennstreifen zwischen Parkstdnden und
Fahrbahn hinzukommen (bei Langsparkstanden mindestens 0,75
Meter). Es musste entsprechend die jetztige Parkregelung gepruft
und ggf. eingegriffen und z.B. eine Fahrbahnseite mit Parkverbot
realisiert werden.

Es liegen keine Konfliktpotentiale mit dem Busverkehr vor.,
Konfliktmoglichkeiten konnen insbesondere zu Schulbeginn und
-ende der Julius-Leber-Schule nicht ausgeschlossen werden.

Gesamtbewertung

Die Brockesstralie eignet sich bezUglich ihrer Bedeutung im Rad-
verkehrsnetz als Fahrradstral3e. Freizeit- und Ausbildungsverkehre
konnten durch eine Anordnung profitieren. FUr Anwohner:innen
konnte ein Verbot des Durchgangsverkehr ggf. positive Effekte er-
zeugen. Fur weitere Planungen sollte eine aktuelle Verkehrszah-
lung/-erhebung angedacht werden. Die Konflikte im nordlichen Ab-
schnitt mit den Gewerbeeinheiten mussen berUcksichtigt werden.
Die Fahrbahn ist teilweise in schlechtem Zustand.

Die vorliegenden Verkehrsplanungskonzepte weisen der Brockes-
strale bereits eine hohe Prioritat zu.

Die Anordnung als Fahrradstralie wirde eine Auseinandersetzung
und Neuordnung der Parkregelungen mit sich bringen. Es mussten
Losungen fur die Anwohner:innen gefunden werden.

Ggf. sollte eine Prufung anderer, im Umfeld befindlicher Verbindun-
gen erfolgen. StralBen wie die Friedenstralie weisen ebenfalls Poten-
tial auf und haben vrsl. weniger starke Konfliktpotentiale mit dem
ruhenden Verkehr.

Die Kosten werden auf 6.600 € - 21.000 € geschatzt. Dabei sind
mogliche Erhebungen nicht einberechnet.
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Bilder / Fotos

Brockesstral3e aus Richtung Lohmuhle auf Hohe des Beginns der

Wohnraumbebauung. Blickrichtung Studen (Schwartauer Allee).

StraBe: Brockesstrasse, Abschnitt: 1272953 - 1272898, Station: 156, Lage: R, FS: 1

Brockesstral3e kurz nach der Kreuzung Schwartauer Allee. Blickrich-
tung Norden (Lohmuhle).
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Nr.5

Charlottenstr. / Uhlandstr. / Bernt-Notke-Str.

Q St.Jurgen o 1,2 Km

@m Langsparken
297 / 2.396
Radfahrende taglich
326/ 1.621
Kfz taglich
/\ 2 Unfille (2016 - 2021)
—  5,00-6,50m Breite

3@;@ Netzbedeutung hoch
Konzepte vorhanden

Kurzprofil

Da es sich um mehrere Stralsen handelt, liegen verschiedene Re-
gelungen vor. Die Charlottenstralie ist eine EinbahnstrafSe, welche
von der Kronsforder Allee befahrbar ist. Der Radverkehr ist in beide
Richtungen freigegeben. Die Uhlandstrale sowie die Bernt-Notke-
Strafl3e sind fur Kfz in beide Richtungen befahrbar. Die Zufahrt ge-
lingt ebenfalls Uber die Kronsforder Allee, fur die Bernt-Notke-Stra-
Be Uber die Ratzeburger Allee oder den St. JUrgen-Ring. Es handelt
sich um eine wichtige Verbindung der westlichen und nérdlichen
Stadtteile in Richtung Universitatsgelande.

Eigenschaften

In der Charlottenstral3e sowie in der Bernt-Notke-Strafl3e wird beid-
seitig am Fahrbahnrand geparkt. In der Uhlandstral3e wird sowohl
sudlich am Fahrbahnrand geparkt, als auch der Parkstreifen auf der
nordlichen Seite genutzt.
Die Fahrbahnen unterscheiden sich in ihrer Breite, je nach Abschnitt
der Strecke:

Charlottenstralde: rund 6,50 Meter

Uhlandstral3e: zwischen 5,00 und 6,00 Meter

Bernt-Notke-Stral2e: rund 6,00 Meter
Die Uhlandstralde wird taglich von 1.621 Kfz und rund 2.396 Radfah-
renden genutzt. Die Charlottenstral3e wird taglich von 326 Kfz sowie
297 Radfahrenden genutzt (Zeitbezug: 2016).
2017 und 2019 gab es jeweils einen Unfall mit Personenschaden im
Radverkehr. Es waren bei beiden Unfallen Pkw beteiligt (Unfall mit
ruhendem Verkehr sowie Abbiegeunfall).

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

Die StraBen sind eine wesentliche Verbindung von und zur Possehl-
stralle sowie Ratzeburger Allee. Die Strallen dienen vor allem als
Zubringer fur Studierende und Akteur:innen des UKSH.

Die Verbindung wurde in der Machbarkeitsstudie zum Radschnell-
weg als eine potentielle Verbindung ausgewahlt. Der gesamte Ab-
schnitt ist in der Machbarkeitsstudie als Fahrradstrale geplant. Im
Rahmen der Machbarkeitsstudie sind bereits mogliche Querschnit-
te erarbeitet worden.
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>UEP

O

Konflikte unwahrscheinlich
Konflikte wahrscheinlich
Konflikte unwahrscheinlich

Konflikte unwahrscheinlich

Zeitaufwand mittel - hoch
Kosten mittel - hoch

Prioritat hoch

Charlottenstr. / Uhlandstr. / Bernt-Notke-Str.

Konfliktpotential

Die StralBen mussen insbesondere Anwohner:innenverkehre abwi-
ckeln, weshalb nicht mit wesentlichen Konflikten zu rechnen ist. Die
StralBen mussen fur Anlieger:innen befahrbar bleiben. Es ist jedoch
zu bedenken, dass eine Umgestaltung des Knotens an der Krons-
forder Allee notig wird.

Es musste in die jetzige Parksituation eingegriffen werden, um
eine ausreichende Fahrbahnbreite zu gewahrleisten. An Engstel-
len musste das Parken untersagt bzw. eingeschrankt werden. Die
Machbarkeitsstudie Radschnellweg sieht vor, die Charlottenstra-
Be wegen des Parkens als untermaBige Fahrradstrale zu flUhren.
Durch die Parkstreifen in der Uhlandstra8e kénnen vrsl. alle bzw.
die meisten Parkplatze dort erhalten bleiben. Die Bernt-Notke-Stra-
Be muss vertiefend gepruft werden, prinzipiell kann das Parken auf
der Fahrbahn bei Anordnung einer Fahrradstralie nicht weiter ge-
duldet werden.

Es sind keine Buslinien betroffen.

Konflikte mit FuBganger:innen sind unwahrscheinlich.

Gesamtbewertung

Der Aufwand fur die Umgestaltung zu einer Fahrradstral3e ist vo-
raussichtlich mittel bis hoch einzuschatzen. Dabei ist die Neuord-
nung des Parkens zu berucksichtigen, aber insbesondere die Neu-
planung des Knotens Kronsforder Allee / Uhlandstr. / Charlottenstr.
Der finanzielle Aufwand wird auf 30.000 - 70.000 € geschatzt, wobei
die Umgestaltung des Knotenpunkts nicht beachtet wird. Die Kos-
ten fUr den Knotenpunkt kdnnen zu diesem Zeitpunkt nicht serios
geschatzt werden.

Die UhlandstraBe ist ggf. fur 2023 im Rahmen des Masterplan Stra-
Ben eine Erhaltungsmalnahmen geplant. Hier ergibt sich ggf. eine
Moglichkeit, im Rahmen der und zeitgleich mit der Erhaltungsmal3-
nahme zu agieren.

Die Verbindung wird als geeignet angesehen. Bereits heute ist die
Verbindung fur den Radverkehr von groBerer Bedeutung, als fur
den Kfz-Verkehr. Durch das hohe Radverkehrsaufkommen und die
bereits bestehenden Konzepte wird hier eine hohe Prioritat gese-
hen.
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Charlottenstr. / Uhlandstr. / Bernt-Notke-Str

Bllder / Fotos

Querschnitt Uhlandstralse mit Blickrichtung Kronsforder Allee, Ab-

schnitt zwischen Stresemann- und Gartenstralde

StraBe: Uhlandstrasse, Abschnitt: 1370809 - 1470814, Station: 92, Lage: R, FS: 1

CharlottenstraBe auf Hohe der Kreuzung Kastorpstral3e. Blickrich-
tung Kronsforder Allee.

StraBe: Charlottenstrasse, Abschnitt: 1370820 - 137083, Station: 172, Lage: R, FS: 1
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Charlottenstr. / Uhlandstr. / Bernt-Notke-Str.

Bernt-Notke-Stral3e zwischen Edvard-Munch-Stralle und Monkho-
fer Weg, Blickrichtung Monkhofer Weg

StraBe: Bernt-Notke-Strasse, Abschnitt: 1469802 - 1469845, Station: 24, Lage: R, FS:
1
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Nr .6 Moltkeplatz / Von-Morgen-Str. / Elise-Bartels-Str.

Kurzprofil

Die StraBen Moltkeplatz und Von-Morgen-StralSe sind Parallelstra-
Ben zur Moltkestral3e/Walderseestral3e. Sie kdnnen Uber die Molt-
kestral3e oder die WallbrechtstralBe erreicht werden. Es gilt Zwei-
richtungsverkehr. Die Elise-Bartels-Stral3e ist die Verlangerung der
Von-Morgen-Stral3e, wird allerdings durch die Wallbrechtstral3e klar
abgetrennt bzw. unterbrochen. Alle Stral3en dienen vorrangig der
Erschliel3ung der entsprechenden Wohnbebauungen. Stdlich vom

© St Gertrud == 04 Km Moltkeplatz sowie der Von-Morgen-Stralde existiert ein baulich ge-

trennter Radweg.

Eigenschaften

@m Ldngs-und Alle Straen werden durch ruhenden Kfz-Verkehr genutzt. Am Molt-
ey Senkrechtparken keplatz sowie in der Von-Morgen-StralSe wird sowohl Langs- als
k.A. Radfahrende taglich auch Senkrecht geparkt. Dafur werden insbesondere die grof3zu-

KA. Kfztaglich gigen Grunstreifen zwischen Fahrbahn und Gehweg genutzt. In der

/A 4 Unfélle (2016 - 202)
—  5,85-8,60 m Breite

Elise-Bartels-Strale werden Kfz auf entsprechenden Langspark-
streifen abgestellt. Die Elise-Bartels-Stral3e knickt zum Norden hin
ab und dient als Erschliel3ung eines Garagenhofs.

Die Fahrbahnbreite ist sehr heterogen. In der Elise-Bartels-Stral3e
ist diese rund 5,85 Meter breit. In der Von-Morgen-Stral3e ist bis
zu 8,60 Meter Platz. Am Moltkeplatz sind es 6,00 Meter. Zur Zeit ist
noch ein baulich getrennter Radweg auf der stdlichen Seite vorhan-
den, welcher rund 1,80 Meter Breite fasst.

Es liegen keine Verkehrszahlungsdaten vor.

Zwischen 2016 und 2021 gab es insgesamt vier Unfalle. Drei davon
waren unter ausschliel3licher Beteiligung von Radfahrenden (zwei
Fahrunfalle, ein Kreuzungsunfall). An einem Unfall war ein ruhenden
Pkw und ein Radfahrender beteiligt.

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

A © Netzbedeutung mittel Die StralBen sind ParallelstralBen zur vielbefahrenen Walderseestra-
Keine Konzepte Be und entsprechend eine Alternative fur Radfahrende und Zuful-
gehende.

Die StraBen Moltkeplatz und Von-Morgen-Stral3e sind Zubringer fur
Schuler:innen in Richtung Thomas-Mann-Schule, zu den Sportfla-
chen und zur Kleingartenanlage.

FUr die zu prufende Verbindung liegen noch keine Konzepte vor.
Allerdings wird das direkte Umfeld (Jurgen-Wullenwever-Stral3e) ak-
tuell als Fahrradzone geplant.
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Konflikte unwahrscheinlich
Konflikte moglich

Konflikte unwahrscheinlich

>OED

Konflikte unwahrscheinlich

B Zeitaufwand gering - mittel
€  Kosten gering - mittel

Prioritat gering - mittel

Moltkeplatz / Von-Morgen-Str. / Elise-Bartels-Str

Konfliktpotentiale

Die StralBen sind von untergeordneter Bedeutung fur den Kfz-Ver-
kehr und nicht von Durchgangsverkehr gepragt. Sie werden insbe-
sondere zur ErschlieBung der Bewohner:innen bzw. Anlieger:innen
bendtigt.

Die teilwese grof3en Fahrbahnbreiten lassen Fahrbahnrandparken
zu, allerdings ist hier ggf. eine Neuordnung nétig. Insbesondere das
Senkrechtparken sollte kritisch hinterfragt werden. Analog dazu ist
das Parken im Grunstreifen zu bewerten.

Es sind keine Buslinien betroffen.

Konflikte mit FuBverkehr sind unwahrscheinlich.

Gesamtbewertung

Prinzipiell haben die Strallen eine Netzbedeutung flr den Radver-
kehr, allerdings ist es bereits heute aufgrund der untergeordneten
Rolle fur den Kfz-Verkehr schon moglich, diese i.d.R. sicher zu be-
fahren. Beim aktuellen eigenstandigen Radweg sollte dringend die
Benutzungspflicht aufgehoben werden, um den Radverkehr sicher
auf der Fahrbahn zu fuhren. Die Elise-Bartels-Stralie hat eine unter-
geordnete Bedeutung fUr den Radverkehr, da die Schiler:innen
i.d.R. die Wallbrechtstrale queren, um zur Thomas-Mann-Stral3e zu
gelangen.

FUr das Jahr 2025 ist im Rahmen des Masterplans Strallen eine
grundhafte Erhaltung der Von-Morgen-Str. vorgesehen. Hier ergibt
sich ggf. eine Moglichkeit, im Rahmen der und zeitgleich mit der Er-
haltungsmalinahme zu agieren.

Die raumliche Barriere zwischen Von-Morgen-Stralde und Elise-Bart-
els-StralBe erfordert grolRere Aufwendungen zur Umgestaltung der
Kreuzung Walbrechtstralie. Die entsprechenden Kosten kénnen zu
diesem Zeitpunkt nicht serios geschatzt werden.

Die Verbindung wird als nicht prioritar bewertet.
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Moltkeplatz / Von-Morgen-Str. / Elise-Bartels-Str

Bilder / Fotos

Moltkeplatz, Blickrichtung Von-Morgen-Stralie.

StraBe: Von-Morgen-Strasse, Abschnitt: 1570819 - 1570823, Station: 11, Lage: R, FS:
1

Von-Morgen-Stral3e mit Blick Richtung Moltkeplatz.

.

e S = ® N : ¥
StraBe: Von-Morgen-Strasse, Abschnitt: 1570804 - 1570901, Station: 60, Lage: R, FS:
1
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Moltkeplatz / Von-Morgen-Str. / Elise-Bartels-Str.

Elise-Bartels-Straf3e mit Blick auf die Kreuzung Wallbrechtstralie.

StraBe: EIise-BarteIs-Strase, Abschnitt: 57090 - 1570816, Station: 61, Lage: R, FS:
1
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Nr. 7

WakenitzstraBe / HohelandstraRe

Q St.Jurgen o 1,0 Km

Langs-, Senkrecht- und
e Schragparken

1.374 Radfahrende taglich
2.021 Kfztaglich

/\ 5Unfdlle (2016 - 2021)
6,00 -7,50 m Breite

gﬁyg Netzbedeutung hoch
Konzepte vorhanden

Kurzprofil

Beide StralRen sind wichtige Verbindungsachsen eines dichtbebau-
ten Wohngebiets , mit denen Hauptverkehrsstralsen erreicht wer-
den konnen (Ratzeburger Allee, Moltkestralde, Huxtertorallee und
Falkenstral3e). Die Verbindung wird als Abkurzung zwischen Ratze-
burger Allee und MoltkestralRe/Huxtertorallee genutzt, wenn der
Muhlentorkreisel umgangen werden soll. Es wird fast ausschlieSlich
Wohnbebauung erschlossen, aber auch eine Grundschule (Kaland-
schule).

Eigenschaften

Im Laufe der StraBen sind alle Arten von Parkstanden vorhanden.
In der WakenitzstralSe wird langs geparkt, teilweise beidseitig. In der
HohelandstraBe finden sich Langs-, Schrag-, und Senkrechtpark-
stande. Es wird teilweise aufgeschultert auf dem Gehweg geparkt.
Die Fahrbahnen unterscheiden sich in ihrer Breite, je nach Abschnitt
der Strecke erheblich. Die Breiten variieren zwischen 6,00 Metern
und 7,50 Meter.

Die Hohelandstralie wird taglich von 2.021 Kfz und 1.374 Radfahre-
nden genutzt (Zeitbezug: 2016).

Zwischen 2016 und 2021 gab es funf Unfalle mit Personenschaden
im Radverkehr. Es waren bei allen Unfallen Pkw beteiligt (Einbiegen/
Kreuzen-Unfall).

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

Die Stralien sind eine wesentliche Verbindung und Ausweichstre-
cke von und zu wichtigen Hauptverkehrsstral3en (Ratzeburger Allee,
HUxtertorallee, MoltkestralRe). Radfahrende konnen hohem Kfz-Auf-
kommen auf den Hauptstralien umgehen und ggf. ihre Wege ver-
kUrzen. Die Route ist eine Alternative fur den Muhlentorteller. We-
gen der wenigen Zielorte (Ausnahme der Wohnnutzungen) sind die
StralBen prinzipiell von geringerer Bedeutung fur den Kfz-Verkehr.
Die Stral3en sind Zubringer zur dortigen Grundschule.

Die Verbindung wurde bereits im Radverkehrskonzept von 2013
zur Prifung als FahrradstralBe vorgeschlagen. Auch im Verkehrsent-
wicklungsplan ist sie vermerkt.

Konfliktpotential

Die StralRen mussen insbesondere Anwohner:innenverkehre abwi-
ckeln, weshalb nicht mit wesentlichen Konflikten zu rechnen ist. Die
StralBe muss fur Anlieger:innen befahrbar bleiben.
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WakenitzstraRe / Hohelandstrale

@ Konflikte unwahrscheinlich Durch die teilweise geringen Fahrbahnbreiten ist die Ausweisung
Konflikte wahrscheinlich von Parkverboten auf der Fahrbahn, die Neuordnung des Parkens
oder die Durchsetzung bestehender Halteverbote notig. Um die
Befahrbeitkeit fur Radfahrende in beide Richtungen zu ermdgli-
chen, ist das Parken in den ndrdliche Bereichen der Wakenitzstrase

Q Konflikte unwahrscheinlich
Konflikte moglich

grundsatzlich in Frage zu stellen.

Es gibt keine Konflikte mit dem Busverkehr.

Vor allem zu Schulbeginn und -ende kénnen mogliche Konflikte zwi-
schen Radfahrenden und Fullganger:iinnen nicht ausgeschlossen

werden.
Gesamtbewertung
B Zeitaufwand gering Der Aufwand fur die Umgestaltung zu einer Fahrradstral3e ist vor-
€  Kosten gering aussichtlich eher gering. Dabei ist jedoch insbesondere die Neuord-
M Prioritit hoch nung des Parkens zu bertcksichtigen.

Die Kosten beschranken sich im Wesentlichen auf Markierungsar-
beiten, Verkehrszeichen und eine begleitende Offentlichkeits- und
Informationskampagne Der finanzielle Aufwand wird auf 11.000 -
35.000 € geschatzt.

Es ist darauf hinzuweisen, dass fur die Hohelandstral3e im Jahr 2025
im Rahmen des Masterplan Stralen eine DSK-Erhaltungsmalinah-
men geplant ist (dUnne Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise). Hier
ergibt sich ggf. eine Mdglichkeit, im Rahmen der und zeitgleich mit
der Erhaltungsmaflinahme zu agieren.

Die Verbindung wird als geeignet angesehen. Bereits heute ist die
Verbindung fur den Radverkehr von groflerer Bedeutung, als fur
den Kfz-Verkehr. Die Schuler:innenverkehr kann sicherer gestaltet
werden. Die Prioritat wird aufgrund der Netzbedeutung sowie der
geringen Kosten hoch eingeschatzt, allerdings wird durch Wegfall
von Parkplatzen ein hohes Konfliktpotential gesehen.
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WakenitzstraRe / Hohelandstrale

Bilder / Fotos

Wakenitzstralle auf Hohe der Kreuzung Augustenstralde, Blickrich-
tung nach Suden. Absolutes Halteverbot am linken Fahrbahnrand.

StraBe: Wakenitzstrasse, Abschnitt: 1471807 - 1470842, Station: 70, Lage: R, FS: 1

Hohelandstralle zwischen Strohkatenstralle und Klosterstralde,
Blickrichtung Norden (Wakenitzstrale)

StraBe: Hohelandstrasse, Abschnitt: 1470813 - 1470839, Station: 34, Lage: R, FS: 1
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Nr. 8 Kastanienalle / Adalbert-Stifter-Str. / Sudetenstr.

Kurzprofil

Die Stralien ergeben eine Ost-West Querverbindung zwischen Rat-
zeburger Allee und Dorfstral3e (bereits Fahrradstral3e). Alle Stralsen
sind in beide Richtungen befahrbar, wegen Tempo 30 wird der Rad-
verkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Der Monkhofer Weg kreuzt in
Nord-Sud-Richtung zwischen Kastanienallee und Adalbert-Stifter-
Stralle. Weite Teile des Wohngebiets zwischen St. Jurgen Ring und
Bahnstrecke werden erschlossen. Die StralRenverbindung ist im Zu-

O St.jargen e 11 Km sammenschluss mit der Dorfstralde vor allem flr Radfahrende ein

Zubringer zum Universitatsgelande. Zu Beginn der Kastanienalle
von der Ratzeburger Allee aus kommend ist ein Nahversorger an-
sassig, dessen Zufahrt Uber Kastanienallee und Krummeck erfolgt.

Eigenschaften

In den StralBen wird langs am Fahrbahnrand geparkt, Ausnahme ist

fmm  Ldngsparken der Ubergang zwischen Adalbert-Stifter-Strale und Sudetenstralie,

843 /8237260 da in der Verschwenkung auch einige Senkrechtparkstande be-
Radfahrende taglich stehen. Der Bereich der Kastanienallee zwischen Ratzeburger Allee
2.753/72.117 7/ 2.194 und Elswigstralie hat ausgewiesene Parkstreifen. Die dortigen Zei-
Kfz taglich lenbauten weisen Uberwiegend Sammelparkpldtze/ -garagen auf.

A 6Unfalle (2016 - 2021) Auf der restlichen Verbindung werden die Kfz am Fahrbahnrand

abgestellt, vorwiegend auf der sudlichen Seite. Dabei haben die Ein-
familien-/ Doppelhduser i.d.R. private Stellplatze auf den Grundstu-

—  6,00-7,20 m Breite

cken. In der SudetenstralBe gibt es ein absolutes Halteverbot, wel-
ches faktisch nicht eingehalten wird (vgl. dazu nachfolgende Fotos).
Der 6stliche Teil der Kastanienallee (H6he Nahversorger) hat eine
Fahrbahnbreite von rund 7,20 Meter. Nach der Kreuzung Krum-
meck weist die Fahrbahn nur noch 6,00 Meter auf. Der Ubergang
zwischen Adalbert-Stifter-Stral3e und Sudetenstralie ist wegen einer
starken Verschwenkung teilweise breiter. Durch das Fahrbahnrand-
parken verbleiben oft nur rund 3,50 - 4,00 Meter Fahrbahnbreite
(trotz Zweirichtungsverkehr).

In der Kastanienallee bis Kreuzung Elswigstralie sind taglich 843
Radfahrende und 2.753Kfz unterwegs (2016). Bis zur Kreuzung
Monkhofer Weg sind es 823 Radfahrende und 2.117 Kfz (ebenfalls
2016). Westlich des Monkhofer Wegs fahren in der Adalbert-Stifter-
Stralle und der Sudentenstral’e 260 Radfahrende und 2.194 Kfz
taglich (2009).

Es gab insgesamt 6 Unfalle zwischen 2016-2021 mit Personenscha-
den (unbeachtet: Kreuzungsflache Ménkhofer Weg und Dorfstra-
Be). FUnf davon waren mit Radfahrer:innen-Beteiligung. Unfalltypen
sind i.d.R. Abbiegeunfdlle oder Unfdlle durch ruhenden Verkehr.
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Kastanienalle / Adalbert-Stifter-Str. / Sudetenstr.

Insbesondere die Ein- und Ausfahrt des Nahversorgers ist Unfall-
schwerpunkt.

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

% Netzbedeutung mittel bis Die Verbindung ist ein Zubringer zur Dorfstralle / Ménkhofer Weg,
hoch welche u.a. zum Universitatsgelande oder zur Kleingartenanlage
Konzepte vorhanden fUhren. Die Strallen sind insprechend durch Freizeit- und Ausbil-

dungsradverkehre gepragt und eignen sich, um Radverkehr zu bun-
deln. Dartber hinaus besteht jedoch durch den Nahversorger und
die Anknupfspunkte an DorfstralSe und Monkhofer weg auch eine
Bedeutung fur den Kfz-Verkehr. Insbesondere in der Kastanienallee
konnte ggf. in den Spitzenstunden ein erhohtes Kfz-Verkehrsauf-
kommen vorherrschen, welches Konflikte mit der Anordnung einer
FahrradstrafRe auslosen kann.

Sowohl der Verkehrsentwicklungsplan als auch das Radverkehrs-
konzept sehen vor, die Kastanienallee zwischen Moénkhofer Weg
und ElswigstralBe (circa 280 Meter) auf Eignung als Fahrradstralle
zu prufen. Der Verkehrsentwicklungsplan weist dieser Relation al-
lerdings eine niedrigere Prioritat zu.

Konfliktpotentiale
Konflikte moglich Einige Standorte konnten Konflikte mit Kfz-Verkehr beglinstigen, vor
Konflikte wahrscheinlich allem das Umfeld des Nahversorgers, welches bereits jetzt Unfall-

Konflikce méglich haufungen aufweist. Dazu kommen Kreuzungssituationen an den

ﬁ. Keine Konflikte verkehrsreicheren Verbindungen Monkhofer Weg und Dorfstralie.
Der Bewohner:innenverkehr ist nicht als kritisch zu bewerten.
Der ruhende Kfz-Verkehr fuhrt dort zu Konflikten, wo am Fahrbahn-
rand geparkt wird. Dadurch ist die Fahrbahnbreite wahrscheinlich
nicht mehr ausreichend, um eine Fahrradstrafse nach ndtigen Vor-
gaben zu realisieren. Allerdings muss deutlich betont werden, dass
bei ordnungsmaliger Nutzung privater Stellflichen und der Beach-
tung absoluter Halteverbote die Situation anders zu bewerten ware.
Es wird keine Buslinie auf der Verbindung gefuhrt, allerdings gibt es
Busverkehr auf dem Mdnkhofer Weg sowie der Dorfstralie, weshalb
es unter Umstanden an den jeweiligen Kreuzungen zu Konflikten
kommen kann. An Kreuzungssituationen sind die Vorfahrtsregelun-
gen zu prufen.
Konflikte mit FulBverkehr sind nicht zu erwarten.

Gesamtbewertung
Zeitaufwand mittel Die Verbindung weist einige Rahmenbedingungen auf, die Konflik-
Kosten mittel te fur die Anordnung einer Fahrradstral3e bedeuten konnen. Der
Prioritst mittel Nahversorger ist ein wesentlicher Quell- und Zielort, welcher den

Ausschluss von Kfz-Verkehr in einer Fahrradstralie prinzipiell ver-
hindert.
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Kastanienalle / Adalbert-Stifter-Str. / Sudetenstr.

Die Prioritat ist aufgrund des Rad- und Kfz-Verkehrsaufkommens
sowie der untergeordneten Netzbedeutung eher gering einzuschat-
zen.

Um ausreichende Fahrbahnbreiten vorzuhalten, musste an ver-
schiedenen Standorten der ruhende Kfz-Verkehr kontrolliert und
entsprechende Halteverbote geahndet werden. Ordnungsrechtli-
che Kontrollen bedingen ggf. eine Iangere Umsetzungszeit.

Eine Anordnung als Fahrradstralle ware prinzipiell mit geringen
baulichen MalBnahmen umsetzbar, allerdings mussten die be-
stehenden Parkraumregelungen kontrolliert werden. Dieser Auf-
wand kann nicht verlasslich geschatzt werden.

Die baulichen MalBnahmen (ohne Beachtung moglicher ord-
nungsrechtlicher Kontrollen) werden auf 12.100 bis 38.500 € ge-
schatzt.

Bilder / Fotos

Kastsanienallee ausgehend von der Kreuzung Ratzburger Allee,
Blickrichtung Westen (Nahversorger)

StraBe: Kastanienallee, Abschnitt: 1469855 - 1569901, Station: 139, Lage: R, FS: 1
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Kastanienalle / Adalbert-Stifter-Str. / Sudetenstr.

Adalbert-Stifter-Stral3e, Blickrichtung Stden. Einfamilien-/Dop-
pelhaushalften mit privaten Stellplatzflachen.

StraBe: Adalbert-Stifter-Strasse, Abschnitts: 1468816 - 1468817, Station: 44, Lage: R,
FS: 1

SudetenstralBe Blickrichtung Osten (Adalbert-Stifter-Stral3e) mit ab-
solutem Halteverbot am rechten Fahrbahnrand.

StraBe: Sudetenstrasse, Abschnitt: 1468820 - 1468819, Station: 42, Lage: R, FS: 1
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Kastanienalle / Adalbert-Stifter-Str. / Sudetenstr.

Kastanienallee kurz hinter der Kreuzung Ménkhofer Weg, Blickrich-
tung Osten (Ratzeburger Allee), Fahrbahnrandparken im Haltever-
bot und aufgeschultert auf dem Gehweg

StraBe: Kastanienallee, Abschnitt: 1468841 - 1469861, Station: 22, Lage: R, FS: 1

Adalbert-Stifter-Stralle nach der Kreuzung Monkhofer Weg, Blick-
richtung Westen

5%

StraBe: Adalbert-Stifter-Strasée, Abschnitt: 1468815 - 1468841, Station: 52, Lage: R,
FS: 1
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Nr.9

Gartnergasse

Q St.Jurgen ™ 1,3 Km

@m Langsparken
1.297 /1 757

Radfahrende taglich
340/ 435

Kfz taglich
/A 1 Unfall (2016-2021)
i 4,00 - 5,00 m Breite

% Netzbedeutung mittel bis
hoch

Konzepte vorhanden

Konflikte unwahrscheinlich
Konflikte moglich

Konflikte unwahrscheinlich

>TEP

Konflikte unwahrscheinlich

Kurzprofil

Es handelt sich um eine WohnstralRe mit Zweirichtungsverkehr fur
alle Verkehrsarten. Die Strafe erschliel3t vor allem Einfamilienhau-
ser. Von der Gartnergasse aus gelangt man Uber Stichstraen im
Umfeld zur Ratzeburger Allee. Die Gartnergasse ist auch ein Zubrin-
ger zum Naturschutz-/Naherholungsgebiet der Wakenitz. Andere
wesentliche Zielorte sind nicht in der Stral8e verhanden. Die Gart-
nergasse wird vom Fahlenkampsweg unterbrochen.

Eigenschaften

l.d.R. werden die Kfz auf den entsprechenden Stellplatzen der
Grundstucke geparkt. Vereinzelte Kfz werden jedoch am Fahrbahn-
rand abgestellt, oder auch auf dem nérdlichen Grunstreifen.

Die Fahrbahn unterscheidet sich in ihrer Breite, je nach Strecken-
abschnitt. Die Fahrbahn ist i.d.R. 5,00 Meter breit, an einigen Stellen
auch nur knapp Uber 4,00 Meter. Die Stral3e wirkt ggf. breiter, da
der Schutz-/Grunstreifen an der nordlichen Seite zum Parken ge-
nutzt wird, jedoch nicht Teil der Fahrbahn ist.

Die Gartnergasse wird taglich von 340 (nordlich Fahlenkamspweg)
und 435 Kfz (sudlich Fahlenkampsweg), sowie 1.297 Radfahrenden
(nordlich Fahlenkamspweg) und 757 Radfahrenden (sudlich Fahlen-
kampsweg) genutzt (2016).

Zwischen 2016 und 2021 konnte ein Unfall mit Personenschaden
festgestellt werden. Der Unfall war ein Zusammenstol3 (entgegen-
kommendes Fahrzeug) und unter Beteiligung von Rad und Kfz.

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

Die Gartnergasse ist eine klassische Wohnstrale mit geringem
Verkehrsaufkommen, in der sich Radfahrende i.d.R. stoérungsfrei
bewegen kénnen. Sie dient als Verbindung zu den Hauptverkehrs-
achsen Ratzeburger Allee und WallbrechtstraBe. Dartber sind Nah-
erholungsgebiete/ Wasserwege der Wakenitz erreichbar. Von einer
hohen Bedeutung fur die BUndelung von Schuler:innen-Verkehre
ist auszugehen.

Die Gartnergasse wird im Verkehrsentwicklungsplan und im Rad-
verkehrskonzept als potentielle Fahrradstralie aufgefuhrt.

Konfliktpotential

Die Stralde muss insbesondere Anwohner:innenverkehre abwickeln,
weshalb nicht mit wesentlichen Konflikten zu rechnen ist. Die Stra-
Be muss fur Anlieger befahrbar bleiben. Das Kfz-Verkehrsaufkom-
men am Tag ist sehr gering. Allerdings muss der Fahlenkampsweg

40



B Zeitaufwand gering

€

Kosten gering

Prioritat mittel

gekreuzt werden. Die Kreuzungssituation macht die Auseinander-
setzung mit Vorfahrtsberechtigungen notwendig, da momentan
Rechts-vor-Links greift.

Durch die geringe Fahrbahnbreite an einigen Teilstrecken ist vor-
aussichtlich die Ausweisung von Parkverboten auf der Fahrbahn
notig, da der noétige Sicherheitsabstand zu den Parkstanden sonst
nicht gewahrleistet werden kann.

Es sind keine Buslinien betroffen.

Konflikte mit FulBverkehr sind nicht zu erwarten.

Gesamtbewertung

Der Aufwand fur die Umgestaltung zu einer FahrradstralSe ist vor-
aussichtlich gering. Lediglich eine Neuordnung des Parkens kénnte
auf einzelnen Abschnitten ndtig werden bzw. die Ausweisung von
Parkverboten.

Die Kosten beschranken sich voraussichtlich auf Markierungsarbei-
ten, Verkehrszeichen und eine begleitende Offentlichkeits- und
Informationskampagne. Der finanzielle Aufwand wird auf 14.300 -
45.500 € geschatzt.

Die Gartnergasse wird prinzipiell als geeignet angesehen. Bereits
heute ist der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart. Durch
das geringe Kfz-Verkehrsaufkommen ist die Strae bereits kom-
fortabel zu befahren, weshalb nicht die hochste Prioritat angesetzt
wird.

Bilder /Fotos

Beispielhafter Querschnitt der Gartnergasse mit Gehweg, Fahrbahn
und beparktem Seitenstreifen/Grunstreifen (sudlich des Fahlen-

kampwegs).

StraBe: Gartnergasse, Abschnitt: 1469800 - 1569809, Station: 81, Lage: R, FS: 1

M

Gartnergasse



Gartnergasse (nordlich Fahlenkamspweg), Blickrichtung St. Jurgen
Ring. Fahrbahnrandparken bei gleichzeitig geringer Restfahrbahn-

breite.

=

StraBe: Géartnergasse, Abschnitt: 1469881 - 1469885, Station: 31, Lage: R, FS: 1
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Nr. 10

HudestraBe / Rehsprung

Q Kucknitz 1,4 Km

@m | ingsparken

k.A. Radfahrende taglich
k.A. Kfz taglich

A 3 Unfalle (2016-2021)
— 3,80- 10,00 m Breite

“&)‘ Netzbedeutung mittel bis
hoch

Konzepte vorhanden

Kurzprofil

Beide Stralien befinden sich zwischen der Kucknitzer Hauptstra-
Be und der Dummersdorfer Stralde, zwei wesentlichen Hauptver-
bindungen in Kudcknitz. Der Rehsprung ist in beide Richtungen be-
fahrbar und von der Klcknitzer Hauptstralie oder den kreuzenden
Anliegerstralien befahrbar. Die Hudestral3e ist die Fortsetzung des
Rehsprung und wird vom Wischhofweg gekreuzt. Im Osten geht die
Hudestralie in den Hirtenbergweg Uber, wird dabei von der Dum-
mersdorfer Stralse bzw. Neuenteilsredder gekreuzt. Die Hudestra-
Be ist ebenfalls in zwei Richtungen befahrbar, allerdings gibt es ein
Durchfahrtsverbot fur Lkw. Die Stralien sind insbesondere zur Er-
schlieBung der dortigen Wohnbebauung vorgesehen. Sie bilden
darUber hinaus eine Anbindung an die Naherholungsgebiete (z.B.
Dummersdorfer Ufer, Stilper Huk oder Kleingartenanlage).

Eigenschaften

Beide Strallen werden am Fahrbahnrand beparkt. Im Rehsprung
wird beidseitig und teilweise aufgeschultert auf dem Gehweg ge-
parkt. In der HudestralBe wird einseitig auf der Fahrbahn geparkt.
l.d.R. haben die Mehrfamilienhduser Garagenhdfe oder Sammel-
parkplatze, die Einfamilien- und Doppelhduser eigene private Stell-
platze. Nur selten wird deshalb auf der Fahrbahn geparkt. In der
Verschwenkung der HudestraBe (6stlich) wechseln die Fahrbahn-
breiten stark und Fahrbahnrandparken kommt haufiger vor.

Die Fahrbahnbreiten unterscheiden sich erheblich im Verlauf bei-
der Stralken. Im Rehsprung sind es 8,00 Meter Fahrbahnbreite. In
der Hudestrale gibt es Abschnitte mit 3,80 Meter, 5,00 Meter und
bis zu 10,00 Meter Fahrbahnbreite. Die 10,00 Meter werden beim
Ubergang in den Hirtenbergweg erreicht. Die schmalste Stelle ist
auf der Hohe der Kreuzung Wischhofweg verortet.

Es liegen keine Verkehrszahlungen vor.

2017 wurde ein Unfall zwischen Pkw und Rad verzeichnet, der als
Einbiegen-/Kreuzen-Unfall gefuhrt wird. Dieser ereignete sich kurz
hinter der Kreuzung Kicknitzer Hauptstralde. Zwei weitere Unfalle
(beide 2019) waren ein sonstiger Unfall (Kraftrad) und ein Fahrunfall
(Radfahrer:in).

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

Die Verbindung hat fur den Freizeitradverkehr eine hohe Bedeutung,
da Naherholungsgebiete angeschlossen werden (z.B Dummersdor-
fer Ufer, Stulper Huk, Kleingartenanlage). Fur den Kfz-Verkehr ist die
Verbindung insbesondere zur Erschliefung der Grundstlcke we-
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HudestraBe / Rehsprung

sentlich, besitzt also geringere Bedeutung. Es ist nicht auszuschlie-
Ben, dass die Hudestrale und Rehsprung eine Bundelungsfunktion
fur Schuler:iinnenverkehr wahrnehmen (Matthias-Leithoff-Schule,
Trave Grund- und Gemeinschaftsschule).

Die Verbindung Rehsprung / Hudestral3e ist im Radverkehrskonzept
als zu prufende Fahrradstralie vermerkt. Die Hudestral3e (Abschnitt
Dummersdorfer Scheide bis Neuenteilsredder) ist im Verkehrsent-
wicklungsplan auf der Prufliste fUr Fahrradstralien aufgenommen.

Konfliktpotentiale
@ Konflikte unwahrscheinlich Konflikte mit dem flielenden Kfz-Verkehr sind unwahrscheinlich.
Konflikte moglich Beeintrachtigungen der ansassigen freiwilligen Feuerwehr Dum-
Q Konflikte unwahrscheinlich mersdorf (in der Verlangerung des Wischhofwegs) sind ebenfalls
ﬂ Konflikte unwahrscheinlich nicht zu erwarten.

Konflikte mit dem ruhenden Verkehr sind voraussichtlich selten, da
entweder private Stellplatze genutzt werden, oder die Fahrbahn-
breite trotz Parken ausreichend ist, um den Vorgaben einer Fahr-
radstralse zu entsprechen. An einigen Engstellen ist das Fahrbahn-
randparken zu prufen und ggf. durch Halteverbote zu unterbinden,
damit ausreichende Fahrbahnbreiten und Sicherheitstrennstreifen
vorgehalten werden konnen.

Es sind keine Buslinien betroffen.

Konflikte mit FuBverkehr sind nicht zu erwarten.

Gesamtbewertung
B Zeitaufwand gering Beide Stral3en sind aufgrund ihrer Netzbedeutung prinzipiell ge-
€ Kosten gering eignet. FUr den Kfz-Verkehr ergibt sich eine ErschlielSungsfunktion,
Prioritat mittel weshalb die Verbindung von geringerer Bedeutung ist. Als Zubrin-

ger zu Naherholungsgebieten und zwei Schulstandorten kann eine
Bundelung des Radverkehrs gelingen. Nur an wenigen Stellen gibt
es Konflikte mit dem ruhenden Verkehr.

Die Verbindung sollte ggf. in ihrer Prioritat zurtckgestellt werden,
bis eine Verkehrserhebung vorliegt.

Der Aufwand ist voraussichtlich gering, da nur in geringem Mal3e
in das jetztige Parkverhalten eingegriffen werden muss. Die Um-
setzung kann zum Grol3teil auf Beschilderung, Markierungen und
Offentlichkeitsarbeit beschrankt werden.

Die Kosten kénnen auf 15.400 - 49.000 € geschatzt werden.
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Hudestral3e / Rehsprung

Bilder / Fotos

Rehsprung, ostlich der Kreuzung mit der Klcknitzer Hauptstralie,
Blickrichtung Osten. Ggf. ist ein Halteverbot auf einer Fahrbahnseite

notig, um eine ausreichende Fahrbahnbreite zu gewahrleisten.

StraBe: Rehsprung, Abschnltt: 2176830 - 2176831, Station: 20, Lage: R, FS: 1

Rehsprung im Abschnitt zwischen Roggenfeld und Gerstenfeld,
Blickrichtung Osten.

StraBe: Rehsprung, Abscnltt: 2176802 - 2176803, Station: 53, Lage: R, FS: 1
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Hudestral3e / Rehsprung

Beginn Hudestralde, vom Rehsprung kommend (Blickrichtung Os-
ten). Eingeschranktes Halteverbot fur die stdliche Fahrbahnseite.

%3

StraBe: Rehsprung, Abschnitt: 2176847 - 2276821, Station: 122, Lage: R, FS: 1

Hudestralie zwischen Scheidekoppel und Wischhofweg, Blickrich-
tung Osten. Parken findet Uberwiegend auf den privaten GrundstU-
cken statt.

StraBe Hudestrasse, Abschnitt: 2276801 - 2276823, Station: 47, Lage: R, FS: 1
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Nr. 11

Rose

QTraveminde ™ (0,75 Km

@m  Langsparken
459 / 587 / 482
Radfahrende taglich
1.594/1.374/ 826
Kfz taglich
/\  5Unfille (2016-2021)

— 5,00 m Breite

&m Netzbedeutung hoch
Konzepte vorhanden

Kurzprofil

Die Rose erschlie3t weite Teile des Wohngebiets zwischen Moor-
redder und Vogtei-/Paul-Brimmer-Stralle bzw. Vorderreihe. Im
nordlichen Abschnitt werden Mehrfamilienhduser aus den 60iger
und 70iger Jahren erschlossen. Nach der Kreuzung am Muhlenberg
findet man Stadtvillen in Baderarchitketur. Im stdlichen Bereich,
zwischen Vogteistrale und Vorderreihe, ist die Rose Uberweigend
gewerblich gepragt. Die Stralde ist prinzipiell in beide Richtungen
befahrbar und liegt in einer Tempo-30-Zone. Der sudliche Teil, ab
Kreuzung Vogteistral3e, ist jedoch nur in eine Richtung und aus-
schlieBlich fur Anlieger, Taxen, Mietwagen und teilweise Lieferver-
kehr befahrbar. Radfahrende durfen die Straf3e in beide Richtungen
befahren. Durch die Fihrung zur Vorderreihe ist die Rose auch von
saisonalen Regelungen betroffen. In den Sommermonaten ist die
Vorderreihe eine Fullgangerzone, in welcher der Radverkehr zwi-
schen 19:00 und 10:00 Uhr zugelassen ist.

Eigenschaften

Im nordlichen Abschnitt verfigen die Wohneinheiten i.d.R. Uber
Stellplatze auf den Grundsttcken (z.B. Sammelgaragen und -stell-
platze). Dartuber hinaus wir am ostlichen Fahrbahnrand geparkt.
Zwischen Muhlenberg und Vogteistral3e werden teilweise eigene
Stellplatze genutzt, aber auch am westlichen Fahrbanrand geparkt.
Stdlich der Vogteistralle gibt es einige wenige Parkplatze am west-
lichen Fahrbahnrand, die fur jene zur Verflgung stehen, die nicht
von der Einfahrtsbeschrankung betroffen sind (z.B. Anlieger:innen).
Die Fahrbahn ist auf der gesamten Lange rund 6,00 Meter breit. An
Stellen, an denen am Fahrbahnrand geparkt wird, verbleiben folg-
lich 4,00 Meter oder weniger.

Laut Verkehrserhebung aus 2015 wurden im nordlichen Abschnitt
direkt nach der EinmUndung Moorredder 459 Radfahrende und
1.594 Kfz, nordlich der Vogteistrale 587 Radfahrende und 1.374
Kfz, sowie sudlich der Vogteistralle 482 Radfahrende und 826 Kfz
gezahlt.

Zwischen 2016 und 2021 gab es insgesamt funf Unfalle mit Radfah-
rer:iinnenbeteiligung, davon zwei mit Pkw-Beteiligung.

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

Die Verbindung ist fur den Radverkehr in Travemuinde wesentlich,
da die Alternativrouten von einem GrolSteil der Radfahrenden als
nicht sicher bewertet werden. Das Befahren des Gneversdorfer
Wegs, der Vogteistral3e oder der Kurgartenstral3e ist wenig attraktiv.
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Konflikte moglich
Konflikte wahrscheinlich
Konflikte moglich
ﬂ. Konflikte wahrscheinlich

B Zeitaufwand gering
€ Kosten gering
D  Prioritst hoch

Durch die Anordnung einer Fahrradstral3e konnte ein wesentlicher
Beitrag zur Verkehrssicherheit geleistet werden.

Sowohlim Verkehrsentwicklungsplans als auch im Radverkehrskon-
zept ist die Rose mit hoher Prioritat aufgefuhrt.

Konfliktpotentiale

Durch die Durchfahrtsbeschrankung im sudlichen Bereich der Rose
ist die Stralde fur den Pkw-Durchgangsverkehr von geringer Bedeu-
tung. Der flieRende Kfz-Verkehr wird insbesondere von den An-
wohnenden und Anlieger:innen gepragt. Dadurch kann es ggf. auf
Hohe MUhlenberg, bis zur Vorgteistralde, zu erhdhtem Kfz-Aufkom-
men fuhren. Durch das Kreuzen von VorrangstralBen (Vogteistral3e
/ Paul-Brummer-Weg) kann es zu Konflikten kommen, da diese vor-
fahrtsberechtigt sind.

Bei Anordnung einer Fahrradstralse musste der ruhende Kfz-Ver-
kehr neugeordnet werden, da durch Abmarkierung von Parkstreifen
(mindestens 2,00 Meter) und den zugehorigen Sicherheitstrenn-
streifen (mindestens 0,75 Meter) nur noch eine Fahrbahnbreite
von 3,25 Meter verbliebe. Damit kann kein sicheres Begegnen von
Radfahrenden und Kfz gewahrleistet werden. Da die Straf3e bereits
jetzt nicht in Ganze beparkt werden darf, gilt diese Neuordnung nur
fur einen Teilabschnitt.

Es wird die Vogteistral’e und die Kurgartenstralie gekreuzt, auf
welchen Busverkehr stattfindet. Je nach Vorfahrtsregelungen kann
es ggf. zu Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmer:innen kom-
men. Durch den Bahnverkehr und dem zugehdrigen BahnUbergang
wird es ggf. zu Reisezeitverlusten kommen, die die Attraktivitat einer
Fahrradstrale verringern.

Im sudlichen Abschnitt der Rose, zwischen Vorderreihe und Vogtei-
stral3e, ist insbesondere saisonal mit Konfliktsituationen zwischen
Radfahrenden und FuBBganger:innen zu rechnen. Die Rose endet in
der Vorderreihe, welche zeitweise als Fuligangerzone ausgewiesen
ist und Radfahrende entsprechend absteigen und schieben mus-
sen.

Gesamtbewertung

FUr den Radverkehr bildet die Rose eine wichtige Verbindung mit
Bundelungsfunktion, die auch unsicheren und ungelbten Fah-
reriinnen eine attraktive Alternative bspw. zum Gneversdorfer Weg
darstellt. Dadurch, dass die Rose zur ErschlieBung der Wohnbe-
bauung dient, ist sie daruber hinaus Uberwiegend von geringerer
Bedeutung fur den Kfz-Verkehr. Allerdings sind Konflikte im sudli-
chen Bereich, auch durch FuRBganger:innen und an den Kreuzungs-
punkten durch den OPNV (Bus und Bahn) nicht vermeidbar. Trotz
moglicher Reisezeitverluste durch Bahnubergang etc. steht kann
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die Steigerung der (objektiven und subjektiven) Sicherheit aber in
hohem Mal3e zur Attraktivitat der Rose beitragen.

Die Prioritat ist sowohl im Verkehrsentwicklungsplan als auch im
Radverkehrskonzept hoch eingestuft.

Der Aufwand ist prinzipiell gering, allerdings muss an einigen Stre-
ckenabschnitten das Kfz-Parken gepruft und neugeordnet werden.
Daruber hinaus verbleiben Markierung, Beschilderung und Kom-
munikations-/Informationsmalinahmen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass fur die Rose im Jahr 2023 im Rah-
men des Masterplan StralBen eine DSK-Erhaltungsmalinahmen ge-
plant ist (dUnne Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise). Hier ergibt
sich ggf. eine Moglichkeit, im Rahmen der und zeitgleich mit der Er-
haltungsmalinahme zu agieren.

Die Kosten werden auf eine Spanne von 8.250 bis 26.250 € ge-
schatzt. Notige Verkehrserhebungen sind nicht eingerechnet.

Bilder / Fotos

Einfahrt in die Rose (noérdlich), ausgehend von Moorredder. Blick-
richtungen Suden.

StraBe: Rose, Abschnitt: 258804 - 2581814, Station: 11, Lage: R, FS:
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Rose zwischen der Kreuzung Muhlenberg und Kreuzung Vogteistra-

Be, Blickrichtung Suden.

StraBBe: Rose, Abschnitt: 2581849 - 2581863, Station: 20, Lag: R, FS: 1

Rose auf der Hohe des Bahnubergangs, Blickrichtung Suden.

o —

StraBe: Rose, Abschnitt: 2581862 - 2581858, Station: 16, Lage: R, FS: 1
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Rose

Rose zwischen Kreuzung Vogteistrale und Kreuzung Kurgartenstra-
e, Blickrichtung Suden (Vorderreihe). Der Abschnitt ist Zufahrts-
beschrankt.

StraBe: Rose, Abschnitt: 2581858 - 2581857, Station: 62, Lage: R, FS: 1
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Nr. 12a

Hauptbahnhof - Holstenstr. - Hlixtertor

Q Innenstadt o 1,9 Km
@m Langsparken

2.975/4.544/1.711/6.516

13.661/6.995/ 1.975 / 1.900

A

—

Radfahrende taglich

Kfz taglich
97 Unfalle (2016-2021)
6,00 - 16,00 m Breite

Kurzprofil

Die Verbindung vom Bahnhof zur Hixtertorallee, Gber Holstenstra-
Be und Wahmstralle, ist bereits heute die wesentliche Ost-West-
Verbindung durch die Innenstadt. Die Stral3en sind vorwiegend
fur den OPNV (inkl. Taxen und Lieferverkehr) und den Radverkehr
vorbehalten. Kfz-Verkehr darf nur dort stattfinden, wo direkte Zu-
wegungen zu Parkhdusern bestehen. Viele Streckenabschnitte un-
terliegen Beschrankungen fur Kfz. Die Verbindung wird von Schu-
ler:innen verschiedenster Bildungseinrichtunge genutzt. Es handelt
sich um Hauptverkehrsachsen. Im Gegensatz zu den vorherig ge-
pruften Verbindungen flhrt diese entsprechend nicht durch das
Nebennetz. Ein weiterer Unterschied liegt in der Verkehrsfuhrung,
da hier Radfahrende nicht ausschlief3lich im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefihrt werden, sondern zum Teil eine eigene Infrastruk-
tur haben. Die Trennung ist in den zulassigen Geschwindigkeiten
der Strallen begrundet (Puppenbricke und Holstentorplatz 50
Kmh). Es gibt zahlreiche Einfahrtsbeschrankungen fur Kfz-Verkehr:

Rehderbrucke aus Richtung Osten (Moltkestral3e)

Ostliche WahmstraRe aus Richtung Westen oder Suden

(Kohlmarkt oder Konigstralle)

Nordliche WahmstralRe aus Richtung Osten oder Studen (6st-

liche WahmstralRe oder Konigstralie)

Kohlmarkt aus Richtung Westen (Holstenstral3e)
Hinzu kommen weitere Beschrankungen aus den Parallel- und
Nachbarstralien. Eine Durchfahrt per Kfz ist bei Einhaltung der Re-
gelungen auszuschlie3en.

Eigenschaften

Auf der Verbindung wird nur an wenigen Stellen geparkt. Teile der
Wahm- und Krahenstra3e sind fUr Bewohner:innen freigegeben.
Dort wird am Fahrbahnrand geparkt. In der Wahmstralle aus-
schlieBlich einseitig (stadteinwarts), in der KrahenstralRe beidseitig.
In der Holstenstralie sind einige Parkplatze sudlich auf der Fahr-
bahn abmarkiert.

Die Fahrbahnbreiten unterscheiden sich zum Teil deutlich. Da der
Radverkehr nicht ausnahmslos als Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt wird, sind fur diese Verbindung auch die Radverkehrsan-
lagen zu betrachten. Der Radweg in der Konrad-Adenauer-Stral3e
ist rund 3,00 Meter breit und fuhrt Uber den Lindenteller auf die
Puppenbricke. Diese hat eine Fahrbahnbreite von 16 Metern, auf
der stdlichen Seite gibt es einen Radweg im Seitenraum mit circa
1,50 Metern. Nordlich wird der Radverkehr auf der Fahrbahn ge-
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fuhrt. Die Holstenstral3e weist rund 8,65 Meter Fahrbahnbreite auf,
wovon nordlich (stadtauswarts) 1,65 Meter Radfahrstreifen sind. Bei
Mundung zum Kohlmarkt betragt die Fahrbahnbreite circa 8,50 Me-
ter. Die Wahmstral3e verschmalert auf 6,00 Meter Fahrbahnbreite.
Die Krahenstral3e weitet sich auf rund 11 Meter auf, bevor die Reh-
derbrlicke wieder auf 6,00 Meter Fahrbahnbreite verkleinert. Am
Ubergang der Rehderbriicke zur Hixtertorallee / MoltkestraRe ist
die Fahrbahn rund 9,00 Meter breit und weist stadtauswarts einen
Radfahrstreifen und einen aufgeweiteten Radaufstellstreifen auf.
Das Radverkehrsaufkommen ist durchgehend sehr hoch. Die An-
zahl an Radfahrenden liegt fast Uberall deutlich Uber den Anfor-
derungen fur Radschnellwege (> 2.000 Radfahrende am Tag). Die
Puppenbricke und Holstenstralie weisen hohes Kfz-Verkehrsauf-
kommen auf (13.661 und 6.995, Zeitbezug 2016). Das Kfz-Verkehrs-
aufkommen nimmt jedoch stark ab, da es ab Hohe Kohlmarkt keine
Zufahrtsberechtigung fur Kfz mehr gibt (mit Ausnahmen von bspw.
Taxen). In der nordlichen Wahmstral3e ist das Verkehrsaufkommen
von Kfz und Radfahrenden ungefahr gleich (knapp unter 2.000). Die
Rehderbrucke weilst hingegen ein sehr hohes Radverkehrsaufkom-
men von Uber 6.500 Radfahrenden taglich auf. Beim Verkehrsauf-
kommen sind auf der gesamten Verbindung auch die Buslinien zu
berucksichtigen, die dort verkehren.

Auch ohne Einbeziehung der Knotenpunkte und des Lindentellers
wurden zwischen 2016 und 2021 insgesamt 97 Unfalle mit Perso-
nenschaden aufgenommen. Davon sind 72 mit Radfahrendenbetei-
ligung. Am haufigsten treten Unfalle zwischen Kfz und Radfahrenden
auf. Dabei spielen Unfalle mit ruhendem Verkehr und Unfalle durch
Abbiegen/Kreuzen eine Rolle. Aber auch Unfalle von oder zwischen
Radfahrenden sind haufig. Einen groRen Anteil Unfalle finden auch
zwischen Radfahrenden und FuBganger:innen statt. Die Unfalle sind
vor allem an den von Touristinnen frequentierten Bereichen ver-
ortet (z.B. Holstentorplatz).

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

&&yg Netzbedeutung hoch Die Netzbedeutung fur den Radverkehr ist zweifelsfrei sehr hoch.
Konzepte vorhanden Die gepruften Strallen sind die direkte Ost-West-Verbindung und
durch ihren teilweisen Ausschluss von Kfz-Verkehr attraktiv fir Rad-

fahrende. Sie sind vor allem auch flr den Schdiler:innen- und Pend-

ler:innenverkehr von hoher Bedeutung. Fur den Kfz-Verkehr ergibt

sich eine eher untergeordnete Rolle, wobei der Abschnitt Puppen-

bricke und die Zufahrt Uber die Holstenstralle zu Parkhdusern an-

ders zu bewerten ist. Die Verbindung ist dariber hinaus aber eben-

falls essentiell fur das Busnetz. Dazu kommt, dass die Abschnitte

von Hauptbahnhof, Uber Holstentorplatz bis zum Kohlmarkt eben-

falls eine grol3e Bedeutung fur den FulRverkehr, nicht zuletzt durch
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Touristiinnen, haben. Die Verbindung ist also ein wichtiges Netzele-
ment fUr verschiedenste Verkehrsmittel.

Durch den Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitatskonzept bestehen
Konzepte und Ideen. Allerdings sehen diese nicht vor, eine Fahrrad-
stralle zu prufen oder anzuordnen. Im Verkehrsentwicklungsplan
oder im Radverkehrskonzept ist keine Prufung auf Fahrradstrafse
vorgesehen. Mit dem Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitatskon-
zept wurde eine Priorisierung des FulBverkehrs fur die Altstadtinsel
beschlossen.

Konfliktpotentiale
@ Konflikte wahrscheinlich Bei Anordnung einer Fahrradstral3e wirde fur die gesamte Verbin-
Konflikte moglich dung eine Geschwindigkeit von 30 Stundenkilometern und Misch-
Q Konflikte wahrscheinlich verkehr auf der Fahrbahn gelten. Daher ist davon auszugehen, dass

ﬁ Konflikte wahrscheinlich es zu Konflikten zwischen Rad und Kfz kommt. Vor allem an den
Punkten, an denen jetzt der Verkehr getrennt gefuhrt wird (Puppen-
bricke, Holstentorplatz).

Der ruhende Kfz-Verkehr ist nur im 06stlichen Abschnitt (Wahm-
und Krahenstral3e) zu berucksichtigen. Hier werden ggf. Haltever-
bote notig, damit eine ausreichende Fahrbahnbreite gewahrleistet
werden kann. In der Krahenstral3e kann vrsl. aufgrund der grol3-
zUgigen Breite das Fahrbahnrandparken bestehen bleiben, wenn
Sicherheitstrennstreifen abmarkiert werden. In der Wahmstral3e
ware gleiches moglich, allerdings ohne Berucksichtigung des Bus-
verkehrs (s. dazu weiter unten).

Auf der gesamten Verbindung mussen sich OPNV und Radfahrende
den Verkehrsraum teilen. Teilweise getrennt geflhrt, aber auch ge-
meinsam auf der Fahrbahn (Holstenstralle, Wahmstral3e, Krahen-
stralle und Rehderbrlcke). Dabei kann es insbesondere beim An-
und Abfahren von Haltestellen, aber auch bei starkeren Steigungen
wie in der HolstenstralBe zu Konflikten kommen. Daruber hinaus
wurde die Anordnung einer FahrradstralBe dazu fuhren, dass in der
Wahmstralde durch Abmarkierung der Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz kein gegenseitiges Begegnen von Bussen gewahr-
leistet werden kann. Das Parken musste daflr in der Wahmstral3e
untersagt werden.

Die Verbindung ist heute schon ein Schwerpunkt fur Unfalle zwi-
schen Radfahrenden und FuBganger:innen. Das liegt unter ande-
rem am erhohten Fuldverkehrsaufkommen, auch durch Tourist:in-
nen. Diese bewegen sich unter Umstaden unvorhersehbar(er),
insbesondere im Umfeld des Holstentors oder an stark frequentier-
ten Standorten (Kohlmarkt am Rathausplatz).
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Gesamtbewertung
Zeitaufwand mittel - hoch Die geprufte Verbindung ist eine der wichtigsten Routen im Rad-
€ Kosten nicht schatzbar verkehrsnetz. Bereits heute nutzen tausende Radfahrende die ge-
® Kcine Prioritat nannten StraBen. Allerdings ist die Route auch fur andere Verkehrs-

teilnehmer:innen von groller Bedeutung. Mehrere Buslinien, aber
auch FulBganger:innen nutzen die Straen in hohem Male. Fur den
Kfz-Verkehr ist zumindest ein Teil von untergeordneter Bedeutung,
auch, wenn die Zufahrten zu den Parkhausern bestehen bleiben
mussen.

Durch die hohe Netzbedeutung fur mehrere Verkehrsteilnehmer:in-
nen und die Kategorisierung als Bestandteil des Hauptnetzes, nicht
Nebennetzes, ist die Eignung einer Fahrradstralie prinzipiell in Fra-
ge zu stellen. Mit den aufgefuhrten Rahmenbedingungen qualifi-
ziert sich die Verbindung vielmehr als Radschnellweg 0.3.

Der Verbindung wird diesbezlglich im Rahmen der Prufung einer
FahrradstrafSe keine Prioritat zugewiesen. Die Abschnitte, die sich
am ehesten eignen (Rehderbrucke, Krahen- und Wahmstral3e) sind
bereits heute fur den Kfz-Verkehr beschrankt und sollten bei Einhal-
tung der Einfahrtsregelungen die Attraktivitat fur den Radverkehr
starken. Ggf. ist auf Teilen der Verbindung eine Kontrolle der Ein-
fahrtsregelungen und dessen Einhaltung angebracht.

Die Anordnung einer Fahrradstrafse bringt vor allem fur den west-
lichen Bereich um die Puppenbricke und den Holstentorplatz er-
hohten Aufwand mit sich. Hier musste die gesamte Verkehrsfuh-
rung Uberdacht werden, da der Radverkehr aus dem Seitenraum
auf die Fahrbahn geholt und Tempo 30 angeordnet wirde. Daruber
hinaus musste eine verkehrssichere Ldsung fur den Lindenteller er-
arbeitet werden. Entsprechend konnen die benotigten Kosten zu
diesem Zeitpunkt nicht verlasslich geschatzt werden.

Die oben genannten Malinahmen wirken entsprechend auf die be-
notigte Zeit.
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Bilder / Fotos

Puppenbricke mit Blickrichtung Osten (Holstentor). Kfz-Verkehr
und Radverkehr auf der stdlichen Seite (stadteinwarts) baulich ge-

trennt, nordlich (stadtauswarts) gemeinsame Fuhrung auf der Fahr-
bahn.

i

StraBe: Holstentorplatz, Abschnitt: 1271912 - 1371922, Station: 43, Lage: R, FS: 1

Holstentorplatz Blickrichtung Osten (Holstenstral3e). Getrennte
FUhrung fur Kfz und Radfahrende auf beiden Seiten.

StraBe: Holstentorplatz, Abschnitt: 1371916 - 1371987, Station: 48, Lage: R, FS: 1
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Holstenstral3e kurz vor der Abbiegespur zum Parkhaus Schmiede-
stral3e. Blickrichtung Osten (Kohlmarkt). Parkstreifen am sudlichen
Fahrbahnrand.

StraBe: Holstenstrasse, Abschnitt: 1371907 - 1371841, Station: 35, Lage: R, FS: 1

Wahmstralde zwischen Konigstralle und St.-Annen-Stral3e, Blick-
richtung Osten (Krahenstraf3e). Fahrbahnrandparken auf der nord-
lichen Seite. Zweirichtungsverkehr fur Radfahrende und Busse.

StraBe: Wahmstrasse, Abschnitt: 1371804 - 1371805, Station: 122, Lage: R, FS: 1
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Krahenstralde Blickrichtung Osten (Rehderbricke). Aufweitung der
Fahrbahnbreite, beidseitiges Fahrbahnrandparken.

StraBe: Krahenstrasse, Abschnitt: 1371839 - 1471845, Station: 37, Lage: R, FS: 1
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Nr. 12b

Hauptbahnhof - Beckergrube - Hiixtertor

Q Innenstadt o 2,4 Km

@m ings-, Schrag- und
ey Senkrechtparken

2.975/839/2.421/1.880
Radfahrende taglich

13.661 / 11.666 / 3.049

Kfz taglich
/A  115Unfélle (2016-2021)
—  4,00-12,00 m Breite

Kurzprofil

Die Verbindung vom Bahnhof Richtung Huxtertor, Uber die Be-
ckergrube und GlockengieRerstralie, ist (analog zu Nr. 12a) bereits
heute eine wesentliche Ost-West-Verbindung durch die Innenstadt.
Vom Hauptbahnhof und Holstentorplatz verlduft diese Verbindung
Uber die Untertrave und biegt in die Beckergrube ein. Die Unter-
trave ist ebenfalls eine Vorrangstrale, auf der Tempo 50 gerfahren
wird. Der Radverkehr wird auf Schutzstreifen gefthrt. In der Be-
ckergrube gibt es Durchfahrtsbeschrankungen. Der Fahrtweg per
Kfz zu den Parkhdusern ist frei, Anlieger durfen ebenfalls fahren.
Momentan wird die Beckergrube umgestaltet. Die Pfaffenstralie ist
eine Fullgangerzone und darf nur zu bestimmten Zeiten von Lie-
ferverkehr und Radern befahren werden. Die Glockengiel3erstral3e
ist eine Einbahnstralle mit Zufahrt Uber die KanalstralBe. Radver-
kehr ist in beide Richtungen freigegeben, es gibt auf einem Teil der
Stral3e einen Radfahrstreifen am stdlichen Fahrbahnrand. Die Glo-
ckengieBerstralie kreuzt die Kanalstralse und bildet mit der Klugha-
fenbrucke (nur Rad- und Fuldverkehr) eine Verbindung in Richtung
Falkenwiese. Die Verbindung wird von Schuler:innen verschiedens-
ter Bildungseinrichtunge genutzt. Es handelt sich um Hauptver-
kehrsachsen, nicht um das Nebennetz.

Eigenschaften

Entlang der Untertrave wird sowohl! langs als auch schrag bzw.
senkrecht geparkt. Insbesondere die Schragparker ragen dabei
nicht selten mit einem Fahrzeugteil auf den dortigen Schutzstreifen
fUr Radfahrende. In der Beckergrube wird an einigen Stellen langs,
anderen senkrecht geparkt. In der GlockengieRerstrale gibt es aus-
schlieBlich Langsparkstande. Im westlichen Abschnitt sind diese
einseitig, im Abschnitt zwischen Kanalstrale und Langer Lohberg
wird beidseitig geparkt.

Ahnlich zu Nr. 12a finden sich Unfallhaufungspunkt auf der Verbin-
dung. Die Unfdlle zu Beginn (Hauptbahnhof, Puppenbricke, Hols-
tentor) sind identisch. Insgesamt gibt es inklusive der Verlangerung
Uber Beckergrube und GlockengieRBer 115 Unfdlle, davon 69 mit
Radfahrendenbeteiligung (entspricht 60%). Haufigste Unfallbeteilig-
te sind Radfahrende allein oder untereinander (35). Danach folgen
Unfalle mit Pkw-Beteiligung (20).

Die Fahrbahnbreiten unterscheiden sich zum Teil deutlich. Die Un-
tertrave misst knapp unter 12 Meter Fahrbahnbreite. Darin enthal-
ten sind die Schutzstreifen. Die Beckergrube weist unterschiedliche
Breiten auf: westlich Richtung Untertrave sind es zwischen 9,50 Me-
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Hauptbahnhof - Beckergrube - Huxtertor

ter und kurz vor Kreuzung Funfhausen rund 12,50 Meter. Weiter
Richtung Pfaffenstral3e hat die Beckergrube nur noch 9,50 bis 10,00
Meter Fahrbahnbreite. Die PfaffenstrafSe ist rund 7,00 Meter breit.
Der westliche Abschnitt der GlockengieRerstralie hat einschliellich
des Radfahrstreifens (circa 1,35 Meter) eine Breite von rund 5,70
Meter. Im Abschnitt bis zur KanalstraBe weitet sich die Glockengie-
Berstralde auf 7,50 bis 8,00 Meter. Die Klughafenbriicke fasst circa
4,00 Meter.

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

&&xg Netzbedeutung hoch
[% Keine Konzepte FUr den Radverkehr ist die Verbindung eine wichtige Hauptachse.

FUr Radfahrende stellen alle Innenstadtstraen eine attraktive und
zeitsparende Alternative zu den Hauptverkehrsstrallen um die Alt-
stadtinsel dar. Allerdings ist zumindest die Untertrave auch fur den
Kfz-Verkehr von Bedeutung. Die Beckergrube wird dartber hinaus
fUr die Zu- und Abfahrt der Parkhduser und von den Bussen be-
notigt. Die PfaffenstralBe (FuBgangerzone) ist fur den FuBverkehr,
insbesondere fur Gastronomie und Aufenthalt von Bedeutung. Die
Glockengielerstral3e ist eine wichtige Schulroute.

Die GlockengielRerstral3e ist im Verkehrsentwicklungsplan als po-
tentielle Fahrradstral3e gefuhrt (Prioritat 1). Allerdings weisen die
anderen Stral3en keine Konzepte auf. Fur die Pfaffenstral3e wurde
wiederholt eine standige Befahrbarkeit fur Radfahrende gefordert,
da sie im Verlauf einer wichtigen Querachse des Radverkehrs durch
die Altstadt liegt. Aufgrund ihrer geringen Breite, der zahlreichen
Geschaftsauslagen/Freisitzflachen sowie des tagstber hohen Pas-
santenaufkommens wurde und wird eine solche Losung aber wei-
terhin als unvertraglich abgelehnt. Die aktuelle Planung der Um-
gestaltung der Beckergrube verweist nicht auf die Prifung einer
Anordnung zur Fahrradstral3e. Prinzipiell gilt auch hier die Priorisie-
rung des Fuldverkehrs aus dem Rahmenplan Innenstadt mit Mobili-

tatskonzept.
Konfliktpotentiale
@ Konflikte wahrscheinlich Analog zu Nr. 12a ist auch hier mit Konflikten zu rechnen, sowohl
Konflikte wahrscheinlich auf der Puppenbrucke, am Holstentor als auch an der Untertrave.
Konflikte méglich Hier wdrde durch die Anordnung einer FahrradstraSe Tempo 30

ﬂ' Konflikte wahrscheinlich gelten. Die Zufahrt zu den Parkhausern muss erhalten bleiben, wes-
halb ggf. die vertragliche Kfz-Anzahl in der Spitzenstunde weit Uber-
schritten wird.

Viele Parkplatze kénnen bei regelkonformer Gestaltung einer Fahr-
radstrafe nicht erhalten bleiben. Das betrifft zum einen die Schrag-
parkstande an der Untertrave, als auch die Parkplatze in der Glo-
ckengieBerstralde. Hier mussten im westlichen Abschnitt vrsl. alle

Parkplatze entfallen, um ausreichende Fahrbahnbreite zu gewahr-
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Hauptbahnhof - Beckergrube - Huxtertor

leisten.

Konflikte mit Buslinien sind nicht ausschliel3bar, beziehen sich aber
nur auf die Untertrave und die Beckergrube.

Konflikte mit Fuldverkehr sind anzunehmen, insbesondere in der

Pfaffenstralie.
Gesamtbewertung
Zeitaufwand mittel - hoch Die geprufte Verbindung ist eine der wichtigsten Routen im Rad-
€ Kosten nicht schatzbar verkehrsnetz. Bereits heute nutzen tausende Radfahrende die ge-
® «Kcine Prioritit nannten StraBen. Allerdings ist die Route auch fur andere Verkehrs-

teilnehmer:innen von groller Bedeutung. Mehrere Buslinien, aber
auch FuBBganger:innen nutzen die Stralen in hohem Male. Fur den
Kfz-Verkehr ist zumindest ein Teil von untergeordneter Bedeutung,
auch, wenn die Zufahrten zu den Parkhausern bestehen bleiben
mussen.

Durch die hohe Netzbedeutung fur mehrere Verkehrsteilneh-
mer:innen und Stral3enabschnitt im VorrangstralBennetz, aber auch
den Einschluss einer Fullgangerzone, ist die Eignung einer Fahrrad-
stral3e prinzipiell in Frage zu stellen.

Der Verbindung wird diesbezlglich im Rahmen der Prufung einer
FahrradstralSe keine Prioritat zugewiesen. Der Abschnitt, der sich
am ehesten eignet (Glockengiel3erstral3e) kann jedoch einer vertie-
fenden Prufung unterzogen werden.

Die Anordnung einer Fahrradstrafse bringt vor allem fur den west-
lichen Bereich um die Puppenbrucke, den Holstentorplatz und die
Untertrave erhohten Aufwand mit sich. Hier muisste die gesamte
Verkehrsfuhrung Uberdacht werden, da der Radverkehr aus dem
Seitenraum auf die Fahrbahn geholt und durch die Fahrradstrale
Tempo 30 angeordnet wirde. Daruber hinaus musste auch hier
eine verkehrssichere Losung fur den Lindenteller erarbeitet wer-
den. Entsprechend kénnen die bendtigten Kosten zu diesem Zeit-
punkt nicht verlasslich geschatzt werden.

Die oben genannten Malinahmen wirken entsprechend auf die be-
notigte Zeit.
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Hauptbahnhof - Beckergrube - Huxtertor

Bilder / Fotos

Untertrave mit Blickrichtung Norden. Hauptverkehrsachse mit bei-

deseitigen

StraBe: An der Untertrave, Abschnitt: 1371996 - 1371997, Station: 63, Lage: R, FS: 1

Schragparkplatze an der Untertrave ohne Sicherheitsabstand zum
Schutzstreifen der Radfahrenden.

StraBe: An der Untertrave, Abschnitt: 1371994 - 1371993, Station: 85, Lage: R, FS:

-
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Hauptbahnhof - Beckergrube

Beckergrube Blickrichtung Osten (Pfaffenstralse) auf Hohe der Kreu-
zung Ellerbrook / BlocksquerstralRe. Senkrechtparkstande am sud-
lichen Fahrbahnrand.

J

StraBe: Beckergrube, Abschnitt: 1371954 - 1371867, Station: 74, Lage: R, FS: 1

Pfaffenstralse mit Blickrichtung Osten (Konigstral3e). FulRgangerzo-
ne mit AuBengastronomie und Auslagen des Einzelhandels.

StraBe: Pfaffenstrasse, Abschnitt: 1371862 - 1371875, Station: 58, Lage: R, FS: 1
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Hauptbahnhof - Beckergrube - Huxtertor

Glockengiel3erstralle auf Hohe Katharinenkirche. Radfahrstreifen

und Fahrbahnrandparken.

StraBe: Glockengiesserstrasse, Abschnitt: 1371875 - 1471801, Station: 47, Lage: R, FS:
1

Glockengiel3erstralle nach der Kreuzung Langer Lohberg, Blickrich-
tung Osten (Klughafenbrucke). Beidseitiges Parken am Fahrbahn-
rand.

b

StraBe: Glockengiesserstrasse, Abschnitt: 1471879 - 1471880, Station: 6, Lage: R, FS:
1
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Nr. 13

Klingenberg / Engelswisch

Innenstadt o 1,17 Km

@m Langsparken
(teilweise Schragparken)

466 /1.400/1.189/1.210
Radfahrende taglich

272/ 4.408 / 2.323 / 3.192
Kfz taglich

/\ 8Unfélle (2016-2021)

—  3,50-10,00 m Breite

Kurzprofil

Die rund 1,1 Kilometer lange Verbindung umfasst eine Vielzahl ver-
schiedener Stral3en. Vom Norden aus (Engelswisch) wird die En-
gelsgrube gekreuzt. Nach der Kreuzung folgt die Schwonekenquer-
stral3e, welche die Fischergrube kreuzt. Die Kupferschmiedestralie
fUhrt zur Kreuzung Beckergrube. Nach der Beckergrube fuhrt der
Weg Uber Funfhausen, Schusselbuden, Uber die Holstenstralie bis
zur SchmiedestralBe, welche dann an den Klingenberg anschlieft.
Nordlich der Kreuzung Holstenstrale handelt es sich um Einbahn-
stral3en (teilweise gegenlaufig), die fur Radverkehr in beide Richtun-
gen freigegeben sind. Ein Teil von Funfhausen sowie die Schmie-
destral8e sind fur beide Richtungen freigegeben, da hier Zu- und
Abgangsverkehre von Parkhdusern stattfinden. Die Verbindung ist
eine Nord-Sud-Verbindung der westlichen Alstadt (analog zur be-
stehenden Fahrradstraf3e in der ostlichen Altstadt). Der Klingenberg
ist keine Verkehrsflache im klassischen Sinne, sondern ein Platz.
Radfahrende durfen diesen von der SchmiedestrafRe aus kommend
zwischen 19 und 9 Uhr fahren.

Eigenschaften

Im Engelswisch, der Schwonekenquerstralle, der Kupferschmiede-
stral3e wird (teilweise nur vereinzelnt) langs und einseitig geparkt. In
Finfhausen wird langs und schrag auf Parkstreifen /in Parkbuchten
geparkt. Die Schusselbuden weisen im nordlichen Abschnitt einige
wenige Langsparkplatze auf. In der Schmiedestrale gibt es absolute
Halteverbote, auf Hohe der Kreuzung zum Klingenberg wird jedoch
regelmaliig langs am Fahrbahnrand gehalten / geparkt. Der Klingen-
berg ist ein Platz und wird entsprechend nicht beparkt.

Es liegen nicht fUr alle Stralen Verkehrszahlungen vor. In der Kup-
ferschmiedestralie sind es taglich 466 Radfahrende und 272 Kfz.
In Funfhausen 1.400 Radfahrende und 4.408 Kfz (beides mit Zeit-
bezug 2021). Schusselbuden, kurz vor der Kreunzung zur Holsten-
stral3e, weist 1.189 Radfahrende und 2.323 Kfz auf. Zu Beginn der
Schmiedestrale, von der Holstenstralle kommend, sind es 1.210
Radfahrende und 3.192 Kfz (beides mit Zeitbezug 2016).

Aufgrund der Vielzahl verschiedener Stralen, schwanken die ver-
fUgbaren Fahrbahnbreiten teilweise erheblich. Engelswisch hat zwi-
schen 3,65 Meter und 5,00 Meter Breite, die Schwoénekenquerstra-
Be ebenfalls nur 3,50 - 4,00 Meter. Die Kupferschmiedestralie weist
circa 590 Meter auf, Funfhausen bewegt sich zwischen 9,00 und
10,00 Meter Breite. Schusselbuden verengt sich auf 7,00 Meter, die
Schmiedestrale hat eine Fahrbahnbreite von rund 6,00 Metern.
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Verkehrsaufkommen

Zwischen 2016 und 2021 gab es insgesamt acht Unfdlle, davon
sechs mit Radfahrer:innenbeteiligung. Unfallarten sind Unfalle im
Langsverkehr (ZusammenstoR), Unfall mit ruhendem Verkehr und
Fahrunfalle.

Stadt- und verkehrsplanerische Bedeutung

5852 Netzbedeutung hoch Die StraRen dienen als westliche Altstadtklammer, welche (analog
@ Keine Konzepte zur Ostlich gelegenen Fahrradstrae) den Norden und Suden der
Altstadtinsel miteinander verbindet. Da die Konigstrafe nicht in bei-
de Richtungen befahren werden darf und die Breite Stral3e nur zu
bestimmten Zeiten zur Verflgung steht, ist die vorgestellte Verbin-
dung eine wichtige Route und ruhige Alternative zu den Hauptver-
kehrsachsen wie der Untertrave. Ein GroRteil der Strallen sind fur
den Pkw von untergeordneter Bedeutung, da dort nur Anwohner-
verkehre abgewickelt werden. Allerdings sind Funfhausen und die
Schmiedestrale wesentlich fUr die Erreichbarkeit der Parkhauser.
Einige Abschnitte sind auch fur den Fulverkehr von hoher Bedeu-
tung, insbesondere der Klingenberg, Bereiche um und an der Hols-
tenstralBe sowie Schusselbuden auf Hohe der Marienkirche.
Im Verkehrsentwicklungsplan ist die Schwonekenquerstralie als
mogliche FahrradstralBe aufgefuhrt. Im Radverkehrskonzept wird
die Verbindung nicht erwahnt. Auch hier greift wieder der Rahmen-
plan Innenstadt mit Mobilitatskonzept, welcher dem Fuldverkehr die
hochste Prioritat einrdumt.

Konfliktpotentiale
Konflikte moglich Die Abschnitte, welche als Zuwegung fUr die Parkhauser fungie-
Konflikte wahrscheinlich ren, weisen ein nicht unerhebliches Kfz-Verkehrsaufkommen auf.
Konflikte moglich Konflikte sind nicht auszuschlieBen. In den Stralen ausserhalb der

A's Konflikte wahrscheinlich Parkhauszufahrten ist hingegen nicht mit Konflikten zu rechnen.
Durch die geringen Fahrbahnbreiten ist es notig, Parken in be-
stimmten Bereichen der Verbindung zu untersagen. Das betrifft vor
allem Engelswisch, Schwonekenquerstralie und Kupferschmiede-
stralle. Hier ist eine ausreichende Fahrbahnbreite von 4,00 Meter
sowie 0,75 Meter Sicherheitstrennstreifen nicht gewahrleistet. Fur
die Schwonekenquerstralie stellt sich unabhangig von einer Pri-
fung die Frage, ob das jetztige Parkverhalten nicht ein Sicherheits-
risiko darstellt.

Fur Finfhausen und Schusselbuden mussen sich OPNV und Rad-
fahrende die Fahrbahn teilen, der Radverkehr benutzt beide Fahrt-
richtungen, die Buslinien fahren lediglich in Richtung Holstenstralle.
Allerdings kdnnen eventuelle Konflikte fUr diesen Teilabschnitt nicht
ausgeschlossen werden.

Es ist teilweise mit Konflikten zwischen Rad- und FuRverkehr zu
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rechnen, insbesondere dort, wo Tourist:innenstréme vermehrt auf-
treten. Insbesondere das Umfeld der Holstenstral3e, der Marienkir-
che und des Klingenbergs sind stark von Fuldverkehr gepragt. Der
Klingenberg ist dartber hinaus ein Platz, der auch zum Verweilen
genutzt wird. Hier sind erhebliche Konflikte zu erwarten.

Gesamtbewertung
Zeitaufwand mittel Die geprufte Verbindung ist eine wichtige Route im Radverkehrsnetz,
Kosten mittel da andere direkte Verbindungen (Uber Breite Strae und Konigstra-
® cine Prioritst Be) nicht zu jeder Uhrzeit bzw. nur in eine Richtung nutzbar sind.

Allerdings ist die Route auch fur andere Verkehrsteilnehmer:innen
von grol3er Bedeutung. Mehrere Buslinien, aber auch FuSganger:in-
nen nutzen die Strallen in hohem Malle. FUr den Kfz-Verkehr ist
zumindest ein Teil von untergeordneter Bedeutung, auch, wenn die
Zufahrten zu den Parkhausern bestehen bleiben mussen.

Durch die hohe Netzbedeutung fur mehrere Verkehrsteilneh-
mer:innen, aber auch den Einschluss des Klingenbergs, ist die Eig-
nung einer Fahrradstralie auf der gesamten Verbindung prinzipiell
in Frage zu stellen.

Der Verbindung wird diesbezlglich im Rahmen der Prufung einer
FahrradstralSe keine Prioritat zugewiesen. Die Abschnitte, der sich
am ehesten eignet (Engelswisch, Schwonekenquerstralle, Kupfer-
schmiedestralBe) kdnnen jedoch einer vertiefenden Prifung unter-
zogen werden.

Eine Umsetzung wirde eine Neuordnung des Parkens nach sich
ziehen. Daruber hinaus sind die baulichen Mallnahmen ggf. kom-
plex. Eine Verbesserung der Oberflachenqualitaten einzelner Stra-
Ben (z.B. Kopfsteinpflaster) konnte ggf. den Kosten- und Zeitauf-
wand vergroliern.
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Bilder / Fotos

Engelswisch mit Blickrichtung Stden, kurz nach der Kreuzung Gro-

Be Altefahre. Kein Kfz-Parken wegen geringer Fahrbahnbreite.

YR
1IMAEN
e

StraBe: Engelswisch, Abschnitt: 1372809 - 1372805, Station: 51, Lage: R, FS: 1

Schwonekenquerstralde mit Blickrichtung Stden (Kreuzung Fischer-
grube). Fahrbahnrandparken bei unter 4,00 Meter Fahrbahnbreite.

StraBe: Schwénekenquerstrasse, Abschnitt: 1371851 - 1372800, Station: 71, Lage: R,
FS: 1
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Kupferschmiedestralde Blickrichtung Stden (Kreuzung Beckergru-
be).

I

StraBe: Kupferschmiedestrasse, Abschnitt: 1371850 - 1371851, Station: 89, Lage: R,
FS: 1

Funfhausen Blickrichtung Suden (Schisselbuden) kurz nach der
Kreuzung Beckergrube. Ein- und Ausfahrt des Parkhauses.

M
Lt
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Schusselbuden mit Blickrichtung Norden (Finfhausen), Hohe Peek
& Cloppenburg. Radverkehrspiktogramm auf der Fahrbahn zeigt,

dass Radverkehr in beide Richtungen stattfindet.

StraBe: Schusselbuden, Abschnitt: 1371835 - 1371836, Station: 55, Lage: R, FS: 1

SchmiedestraBe Blickrichtung Sud-Osten (Klingenberg). Bereich
hinter der Parkhauszufahrt. Absolutes Halteverbot fur beide Fahr-
bahnseiten und Parken am nordlichen Fahrbahnrand. Auf Hohe der
Volksbank der Ubergang zum Klingenberg (abgepollert), mit Radver-
kehr frei zwischen 19 und 9 Uhr.

n .
n \
nwnn

A Volksbank |

StraBe: Schmiedestrasse, Abschnitt: 1371813 - 1371814, Station: 78, Lage: R, FS: 1

75



Klingenberg / Engelswisch

Klingenberg mit Blickrichtung Suden (Pferdemarkt). Aufenthaltsfla-
che mit Sitzmoglichkeiten und Wasserspiel.

StraBe: Klingenberg, Abschnitt: 1371814 - 1371811, Station: 17, Lage: R, FS: 1
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