Hansestadt LUBECK 4

TAGESORDNUNG
70. Sitzung des Hauptausschusses

Termin

Dienstag, 25.10.2022, 16:30 Uhr

Ort

GrofRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Offentlicher Teil:

Eréffnung / Begruf3ung / Feststellung der
Tagesordnung / Verpflichtungen

2. Genehmigung der Niederschrift
21. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
13.09.2022
Liegt vor
2.2. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
14.09.2022
Liegt vor
2.3. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
27.09.2022
Anlage wird nachgereicht
3. Anfragen / Antworten / Mitteilungen
3.1. Aktuelle Lage Coronavirus (Sen. Steinrucke)
3.2. Aktuelle Lage Ukraine (Bgm)
3.3. Aktuelle Lage Energieeinsparungen (Bgm)
3.4. Ausschreibungstext Fachbereichsleitung Planen und VO/2022/11525
Bauen
3.5. Stellv. berat. AM Anka Gradner: Photovoltaikanlagen - V0/2022/11562
Bearbeitungsstau bei der Travenetz
(Anmeldungen/Inbetriebsetzungen/Zahlerwechsel)
Seite: 1/4

1 von 109 in Zusammenstellung




Berichte

41.

Geschwindigkeitsbegrenzungen vor Schulen,
Kindergarten, Krankenhausern und Seniorenheimen

Zuriickgestellt am 27.09.22

VO/2022/11083

4.2.

Gebaude der Bundesbank, Holstentorplatz 2-2a,
23552 Lubeck - Baufachliche Einschatzung zum
baulichen Zustand, sowie zur avisierten Nutzung als
Verwaltungsstandort fur das GMHL und als Depot der
Volkerkundesammlung

Zuriickgestellt am 27.09.22

VO0/2022/11409

4.3.

Altstadtbrickenbericht und Bauprogramm bis 2037

Zurtickgestellt am 27.09.22

VO/2022/11418

4.4.

Ergebnis der Organisationsuberprufung fur die
Abteilung 5 Flachenmanagement des Bereiches
Stadtgrin und Verkehr

VO0/2022/11099

Beschlussvorlagen

Uberweisungsauftrége aus der Biirgerschaft

6.1.

Freie Wahler & GAL: Haushaltsbegleitbeschluss zu
V0O/2022/11299 Haushalt 2023: Sanierung Dom-
Schule - Empfehlung des Schulausschusses folgen

Uberweisungsantrag aus der Sitzung der Biirgerschaft
am 29.09.2022

V0/2022/11299-12

Antrage von Ausschussmitgliedern

7.1.

AM Dr. Axel Flasbarth (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN):
AA zu VO/2022/10980 Ausbau der &ffentlich
zuganglichen Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge

Zurtickgestellt am 27.09.22

VO/2022/10980-04

7.2.

AM Pluschkell (SPD) + Lotsch (CDU): Ausbau der
offentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur far
Elektrofahrzeuge

Zurtickgestellt am 27.09.22

VO0/2022/10980-06

7.3.

AM Birte Duggen (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN):
Stadtwerke Preisbremse und variable Tarfife

VO0/2022/11501
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8. Gleichstellung

9. Verschiedenes

10. Ende des offentlichen Teils

Die nachfolgenden Tagesordnungspunkte kénnen nach der MalRgabe einer
entsprechenden Beschlussfassung durch die Mitglieder des Hauptausschusses nichtéffentlich
beraten werden:

Nichtoffentlicher Teil:

11. Genehmigung der Niederschrift

11.1. | Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
13.09.2022

Liegt vor

11.2. | Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
14.09.2022

Liegt vor

11.3. | Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
27.09.2022

Anlage wird nachgereicht

12. Anfragen / Antworten / Mitteilungen

13. Berichte

14. Beschlussvorlagen

14.1. | Vergabe eines Rahmenvertrages fur die Lieferleistung
mit Buroartikeln und Kopierpapier durch Fortsetzung
des bestehenden Vertrages auf Grund
aullergewohnlicher Umstande

Anlage wird nachgereicht

14.2. | Strategische Entwicklung des PORT OF LUBECK VO/2022/11476

Zurtickgestellt am 27.09.22

15. Verschiedenes
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Offentlicher Teil:

16.

Bekanntgabe der im nicht offentlichen Teil gefassten
Beschlusse
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Hansestadt LUBECK 2

NACHTRAGSTAGESORDNUNG
70. Sitzung des Hauptausschusses

Sitzungstermin: Dienstag, 25.10.2022, 16:30 Uhr
Sitzungsort: GroRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Nichtoffentlicher Teil:

14.1. Vergabe eines Rahmenvertrages fiir die Lieferleistung mit V0O/2022/11493
Biroartikeln und Kopierpapier durch Fortsetzung des
bestehenden Vertrages auf Grund aul3ergewdhnlicher
Umstande

Die Vorlage liegt nun vor und wird nachgereicht

Seite: 1/1
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11525
offentlich

Liibeck, 27.09.2022

Bearbeitung: Ulfert BloeR (E-Mail: ulfert.bloess@luebeck.de Telefon: 122-1151)

Ausschreibungstext Fachbereichsleitung Planen und Bauen

Zur Information des Hauptausschusses wird der geplante Ausschreibungstext fir die
Fachbereichsleitung Planen und Bauen vorgelegt.

Es ist beabsichtigt, die Anzeige im Zeitraum 45. bis 48. KW zu schalten, der Bewerbungs-
schluss ist der 04.12.22. Die Anzeige soll in der Bauwelt, der ZEIT und den LN erscheinen
sowie auf www.XING.com, www.luebeck.de/jobs und www.interamt.de.

Geplant ist, den Mitgliedern der Biirgerschaft vom 12.12.22 bis 22.12.22 Einsicht in die
eingegangenen Bewerbungen zu ermdglichen.

Ein Hearing der von den Fraktionen vorzuschlagenden engeren Wahl der Kandidat:innen
mit Teilnahmemaoglichkeit seitens der Mitglieder der Biirgerschaft, den Vorsitzenden der
einschlagigen Fachausschiisse und den fachpolitischen Sprecher:innen der Fraktionen
(soweit nicht Mitglieder der Birgerschaft) sowie Vertreter:innen der Fachoffentlichkeit ist
am 21.01.23 geplant; die Wahl soll in der Sitzung der Biirgerschaft am 26.01.23 erfolgen.
Die Riickmeldung der Fraktionen Uber die einzuladenden Bewerber:innen soll bis zum
22.12.22 erfolgen.

GemaB § 67 Abs. 3 der Gemeindeordnung SH ist die Stelle vor der Wahl éffentlich auszu-
schreiben; davon kann bei einer Wiederwahl durch Beschluss mit der Mehrheit von mehr
als der Halfte der gesetzlichen Zahl der Stadtvertreter:innen, im Ubrigen nur mit Geneh-

migung der Kommunalaufsicht, abgesehen werden.

Der Ausschreibungstext lautet wie folgt:

Die Hansestadt Lubeck sucht zum 01.05.2023
eine:n hauptamtliche:n Stadratin:rat (Senator:in)
fur den Fachbereich Planen und Bauen wegen Ablauf der Amtszeit der Stelleninhaberin.

Die Hansestadt Libeck ist ein Oberzentrum mit einer Bevélkerung von 220.000 Menschen,
die zweitgroBte Hafenstadt in der Metropolregion Hamburg und die flihrende Logistikdreh-
scheibe Schleswig-Holsteins in den Ostseeraum. Zu den Starken Liibecks gehdrt neben dem
Hafen eine prosperierende mittelstandische Industrie im Bereich der Medizintechnik, Laser-,
Verpackungs-, Bau- und Erndhrungsindustrie. Der Tourismus ist daneben mit dem UNESCO-
Weltkulturerbe Libecker Altstadt und dem Seebad Travemiinde ein herausragender Wirt-
schaftsfaktor. Die Attraktivitat Libecks spiegelt sich wider im UNESCO-Kulturerbe Liibecker
Altstadt und dem zu Liibeck gehdrenden Seebad Travemiinde. Fiir die Zukunft positioniert
sich die Hansestadt gerade erfolgsversprechend als SmartCity-Region. Die Stadt ist Standort
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von drei Hochschulen der europadischen Spitzenklasse, von erfolgreichen auBeruniversitaren
Wissenschaftseinrichtungen und einer lebendigen Griindungsszene. Liibeck ist die Heimat
von rund 95.000 sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatzen. Die Stadtverwaltung ist mit
insgesamt ca. 5.500 Beschaftigten eine der groBten Arbeitgeberinnen in der Region.

Die Hansestadt Libeck ist eine wachsende Stadt mit steigender Nachfrage am Wohnungs-
markt. Der bezahlbare Wohnraum stellt hierbei eine besondere Herausforderung dar. Das
einzigartige Altstadtensemble mit seiner reichhaltigen historischen Bausubstanz wurde 1987
von der UNESCO zur Welterbestdtte erklart. Die Hansestadt Lubeck ist somit Deutschlands
dlteste Welterbestadt; sie verfiigt Giber einen Gestaltungs- und Welterbebeirat, der die Han-
sestadt Liibeck bei bedeutenden Bauvorhaben berat.

Dem Fachbereich Planen und Bauen gehdren ca. 1.040 Mitarbeitende an; er umfasst derzeit
die Bereiche Stadtplanung und Bauordnung, das stadtische Gebaudemanagement, Stadtgriin
und Verkehr sowie die Liibeck Port Authority. Ferner ist der Fachbereich Planen und Bauen
fur das UNESCO-Welterbe und den Gestaltungsbeirat verantwortlich, er nimmt die Funktion
des Aufgabentrégers fiir den OPNV wahr und ist Gesellschaftervertreter bei der stadteigenen
Wohnungsbaugesellschaft , Trave".

Anderungen der Aufgabenbereiche im Rahmen einer Neuorganisation der Stadtverwaltung
bleiben vorbehalten.

Gesucht wird eine iberzeugende Fiihrungspersonlichkeit mit

e erfolgreich abgeschlossenem wissenschaftlichen Hochschulstudium (Universitat oder
Master) auf dem Gebiet Architektur, Bauwesen oder Raumplanung oder mit einem ver-
gleichbaren Berufs- oder Studienabschluss und langjahriger Berufserfahrung

e mindestens funfjahriger Fihrungserfahrung in einer gréBeren Organisationseinheit, vor-
zugsweise in der offentlichen Verwaltung

e mindestens fiinfjdhriger Berufserfahrung im Aufgabengebiet des Fachbereiches, idealer-
weise mit einschlagiger Netzwerkerfahrung zu externen Entscheidungstrager:innen in
den Aufgabengebieten

e ausgewiesenen Erfahrungen in der Anwendung moderner Managementmethoden (z.B.
Personal- und Changemanagement, Strategieentwicklung und -planung)

e langjahrige Erfahrungen in der Zusammenarbeit mit politischen Gremien, mit Institutio-
nen, Vereinen und Unternehmen

e kooperativem, teamorientierten und wertschatzendem Arbeits- und Flihrungsstil

e Kommunikationsstérke, Zielorientierung und Verhandlungsgeschick.

Die Wahl erfolgt gemaB § 67 der Gemeindeordnung Schleswig-Holstein durch die Libecker
Burgerschaft (Stadtvertretung) im Meiststimmverfahren; die derzeitige Sitzverteilung: SPD
(12), CDU (12), Biindnis 90 / DIE GRUNEN (6), AfD (3), Die Unabhéngigen (3), FDP (3), BfL
(2), DIE LINKE (2), Fraktion 21 (2), FREIE WAHLER & GAL (2) sowie zwei fraktionslose Mit-
glieder. Das Vorschlagsrecht steht dem Bilirgermeister, den Fraktionen und den einzelnen
Mitgliedern der Biirgerschaft zu. Ein Hearing der von den Fraktionen / Mitgliedern der Biir-
gerschaft vorgeschlagenen Bewerber:innen ist fir den 21.01.2023 geplant. Der voraussichtli-
che Wahltermin ist fur die Burgerschaftssitzung am 26.01.2023 vorgesehen.

Die Stelleninhaberin stellt sich einer Wiederwahl.
Die Amtszeit betragt 6 Jahre, eine Wiederwahl ist mdglich. Die Besoldung richtet sich nach

der Besoldungsgruppe B 4 SHBesG. Die hauptamtliche Fachbereichsleitung ist dem Blirger-
meister direkt unterstellt und wird in ein Beamtenverhaltnis auf Zeit berufen.
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Die Hansestadt Liibeck strebt an, den Frauenanteil in Fiihrungspositionen zu erhéhen. Aus
diesem Grunde sind Bewerbungen von Frauen besonders erwiinscht. Gleiches gilt fiir Bewer-
bungen von schwerbehinderten Menschen.

Die Hansestadt Liubeck ist bemiht, das ehrenamtliche Engagement ihrer Mitarbeiter:innen zu
férdern. Erfahrungen und Fahigkeiten aus ehrenamtlicher Tatigkeit, die als Qualifikation an-
hand des Stellenanforderungsprofils von Bedeutung sind, werden bei der Stellenbesetzung
bericksichtigt.

Ausdrticklich begriiBen wir es, wenn sich Menschen mit Migrationshintergrund bei uns be-
werben.

Bitte bewerben Sie sich bis zum 4. Dezember 2022 (iber das Karriereportal der Hansestadt
Libeck (www.luebeck.de/jobs) unter der Kennziffer K ___ / 2022.Dort kdnnen Sie Ihre Be-
werbung mit vollsténdigen Nachweisen einschlieBlich aktueller dienstlicher Beurteilungen,
Arbeitszeugnissen sowie Nachweisen (iber absolvierte Fortbildungen einstellen.

Von Bewerbungen auf dem Postweg oder per E-Mail bitten wir abzusehen. Bewerbungen, die
auf dem Postweg bei uns eingehen, werden nach Abschluss des Verfahrens aus Griinden des
Verwaltungsaufwandes und der damit verbundenen Kosten nicht zurtickgesandt.

Ihr Einverstandnis, den in der Liibecker Birgerschaft vertretenen Fraktionen und einzelnen

Mitgliedern der Birgerschaft Zugang zu den Bewerbungsunterlagen zu gewahren, setzen wir
voraus.

Seite: 3/3
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» Nr. VO/2022/11562
offentlich

Liibeck, 13.10.2022

Anfrage

Bearbeitung: Anka Gradner (E-Mail: anka.graedner@luebeck.de Telefon: 122-1076)

Stellv. berat. AM Anka Gradner: Photovoltaikanlagen - Bearbei-
tungsstau bei der Travenetz (Anmeldungen/Inbetriebs-
etzungen/Zahlerwechsel)

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
25.10.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

1. Wie viele Anmeldungen von Photovoltaikanlagen sind in 2022 bei der Travenetz
eingegangen?
1 b. Wie stellt sich die Entwicklung gegeniiber 2021 und 2020 dar?

2. Wie viele Anmeldungen wurden abschlieBend abgearbeitet (Inbetriebsetzungen) in 2022
2.b. wie viele in 2021 und 2020

3. Wie umfangreich ist der Riickstau bei der Abarbeitung der Anmeldungen?
4. Wie lange dauert es zurzeit von der Anmeldung bis zur Inbetriebsetzung?

4 b. entspricht diese Dauer den gesetzlichen Vorgaben (ggf. den angekindigten neuen
gesetzlichen Vorgaben?

5. Wie viele Stellen sind dem betroffenen Arbeitsbereich zugeordnet (aufgeschliisselt nach
Arbeitsbereichen Projektplanung, Verwaltung, Technik, Callcenter)

6. Welche personellen Veranderungen wurden in diesem in den Jahren 2020, 2021, 2022
vorgenommen?

7. Welche vorsorglichen Plane in Bezug auf Personal sind getroffen worden mit Blick auf die
anstehende Solarpflicht sowie die neue umfangreiche Férderung von PV?

8. Werden Anmeldungen/Inbetriebsetzungen von Kunden der Liibeck Solar (SWHL) bevorzugt
bearbeitet?

9. Entspricht es den Tatsachen, dass Zahlerwechsel-Arbeiten in Libeck nicht (wie in anderen
Kommunen bereits tblich) von Elektrounternehmen vorgenommen werden?

9 b. Wenn ja, bitte die Hintergriinde darlegen.

Begriindung:

Seite: 1/2
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Anlagen:
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11083
offentlich

Liibeck, 26.08.2022
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.660 - Stadtgriin und Verkehr

Bearbeitung: Johannes-Markus Eitel (E-Mail: johannes-markus.eitel@luebeck.de Telefon: 122
- 3233)

Geschwindigkeitsbegrenzungen vor Schulen, Kindergarten, Kran-
kenhausern und Seniorenheimen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

05.09.2022 Senat Nichtoffentlich ~ zur Senatsberatung

19.09.2022 Bauausschuss (:)ffentlich zur Kenntnisnahme

27.09.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

29.09.2022 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in der Birgerschaft am 30.06.2016
(VO/2016/03638):

.Der Burgermeister wird aufgefordert, zu prifen, welche weiteren Geschwindigkeits-
begrenzungen (Tempo 30) insbesondere vor Schulen, Kindergarten, Krankenhausern und
Seniorenheimen im Hinblick auf eine anstehende Anderung der StraBenverkehrsordnung
moglich sind. Der Burgerschaft sind Alternativen in der ersten Burgerschaftssitzung zur Ent-
scheidung vorzulegen, die auf das Inkrafttreten der durch die Bundesregierung angekindig-
ten Anderungen folgt.”

Antrag der GAL-Fraktion in der Burgerschaft am 29.06.2017 (VO/2017/05112):
,Der Burgermeister moge den mit der Vorlage VO/2017/04999 gegebenen Bericht erganzen

um eine Auflistung der bisher gepruften 105 Einrichtungen mit kurzen Hinweisen auf die
Ausschlussgriinde der 102 Einrichtungen, die die Voraussetzungen nicht erfillen.*

Bericht:

Aufgrund des Antrages der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in der Biirgerschaft am
30.06.2016 (VO/2016/3638) hatte der Bereich Stadtgrin und Verkehr den Bericht
VO/2017/4999 erstellt. In der Sitzung der Burgerschaft am 29.06.2017 wurde unter Punkt
8.3.1 (VO/2017/5112) der folgende Antrag der GAL-Fraktion einstimmig angenommen und
an den Bauausschuss Uberwiesen:

Seite: 1/10
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,Der Birgermeister mége den mit der Vorlage VO/2017/04999 gegebenen Bericht ergénzen
um eine Auflistung der bisher gepriiften 105 Einrichtungen mit kurzen Hinweisen auf die
Ausschlussgriinde der 102 Einrichtung, die die Voraussetzungen nicht erfiillen.”

Die Auflistung der bisherigen 105 Einrichtungen mussten aufgrund der inzwischen geander-
ten Rechtslage durch die Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) zum 14.12.2016
und der Verwaltungsvorschriften zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) vom 29.05.2017
erweitert werden. Durch die Neufassung des § 45 Abs. 9 StVO wurde die hohe Anordnungs-
hdrde fur Beschrankungen des flielienden Verkehrs abgesenkt.

Ein Automatismus, dass vor den genannten Einrichtungen fortan stets Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf 30 km/h anzuordnen sind, ist mit der Anderung der StVO nicht verbunden.
Anhand der konkreten ortlichen Verhaltnisse ist eine ergebnisoffene Einzelfallprifung erfor-
derlich.

Die VWV-StVO zu Verkehrszeichen 274 (zulassige Hochstgeschwindigkeit) lautet unter XI:

sIinnerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich von
an Strallen gelegenen Kindergdrten, -tagesstétten, -krippen, -horten, allgemeinbildenden
Schulen, Férderschulen flir geistig oder kérperlich behinderte Menschen, Alten- und Pflege-
heimen oder Krankenhéusern in der Regel auf Tempo 30 km/h zu beschrdnken, soweit die
Einrichtungen Uber einen direkten Zugang zur Stral3e verfligen oder im Nahbereich der Ein-
richtungen starker Ziel- und Quellverkehr mit all seinen kritischen Begleiterscheinungen
(z. B. Bring- und Abholverkehr mit vielfachem Ein- und Aussteigen, erhbhter Parkraumsuch-
verkehr, héufige Fahrbahnquerungen durch Fulgénger, Pulkbildung von Radfahrern und
FuBBgéngern) vorhanden ist. Dies gilt insbesondere auch auf klassifizierten Strallen (Bundes-
, Landes- und KreisstralRen) sowie auf weiteren VorfahrtstralBen (Zeichen 306). Im Ausnah-
mefall kann auf die Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige nega-
tive Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine drohende Verkehrsverlage-
rung auf die WohnnebenstraBen zu befiirchten ist. In die Gesamtabwégung sind dann die
Grél3e der Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen und Que-
rungshilfen (z. B. FulRgéngeriiberwege, Lichtzeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die
streckenbezogene Anordnung ist auf den unmittelbaren Bereich der Einrichtung und insge-
samt auf héchstens 300 m Lénge zu begrenzen. Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei
nicht gleich behandelt werden. Die Anordnungen sind, soweit Offnungszeiten (einschlie8lich
Nach- und Nebennutzungen) festgelegt wurden, auf diese zu beschrénken.*

Die Regelung bezieht sich gemaf § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 StVO auf Bundes-, Landes- und
Kreisstrallen sowie Vorfahrtstralten (Zeichen 306) und ist in der Aufzahlung abschlieflend.

Bei folgenden Einrichtungen betragt die angeordnete zulassige Hochstgeschwindigkeit ma-
ximal 30 km/h:

Kinderqérten, -tagesstétten, - krippen, -horten:

Dr. Julius-Leber Stral3e, Dr. Julius-Leber-Straflte 64
GlockengielierstralRe, Glockengielerstralie 18
Herz-Jesu, Parade 4a

Idun, Fegefeuer 16

Integrativer Kindergarten Koberg 19

Kinderhaus Alsheide, Hundestrale 101

St. Marien, Dr. Julius-Leber-Strafte 75

St. Marien-Kafer, Braunstrafie 21

Die Stadtmause, Kahlhorststralle 34

10. Dorothea-Schlozer, Kalandstralle 8a

11. Drachennest |, Paul-Ehrlich-Stral’e 6

12. Drachennest ll, Johannes-Baltzer-Stralte 56-60

13. Drachennest lll, Familienzentrum, Maria-Goeppert-Stralle 12
14. UKSH Kita Bildungshaus 1-10, Reetweg 5

©CoOoNoOORWN =
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15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.

Kinderhaus Grauer Esel, Friedrichstralte 34

Kleiner Klosterkoppel, Kleine Klosterkoppel 20
Naturkindergarten Zauberwiese, Lise-Meitner-Weg 44
Robert-Koch-Stralle, Robert-Koch-Strale 5a

TOP 4.1

Spielstube Domgemeinde, kindergartendhnliches Angebot, Stresemannstralle 7

St. Aegidien, Seydlitzstralie 40

St. Augustinus, Falkenhusener Weg 4

St. Martin, Elswigstrale 70

Tingelfing, Weidenweg 4

Unter dem Regenbogen, Am Klosterhof 8

Weidenweg, Sana-Klinik, Weidenweg 5

Wilde 13, Gerty-Cori-StralRe 1

Brider-Grimm-Ring, Familienzentrum, Briider-Grimm-Ring 41
Familien-Kiste, Familienzentrum, Moislinger Miahlenweg 43
Irgendwie Anders, Andersenring 34

St. Franziskus, Familienzentrum, Kiwittredder 1
Wichern |, lisebillweg 11

Wichern Il, Eulenspiegelweg 13

Dornestrale, Dornestralie 62

Haus Melanie, MeierstraRe 17

Roter Lowe, Auguste-Schmidt-StralRe 1

Am Behnckenhof, Am Behnckenhof 60a
Diedrich-Buxtehude, Johann-Sebastian-Bach-Stralle 19
Gr. Steinrade, Margaretha-Jenisch-Ring 52
Kerckringstralle, Kerckringstralle 25-37

Kleine Strolche, An der Stadtfeiheit 1

Forscherkita Spielen und Lernen, Josephinenstralte 36
St. Bonifatius, Familienzentrum, Friedenstral3e 103a
St. Matthai, Brockesstralle 61a

Von Bodelschwingh, Richard-Wagner-Stralle 95
Klappenstralie, Klappenstralle 9a

Malenter Strale, Malenter Stralle 1

Am Schellbruch, An der Hulshorst 11

Christophorus, Jurgen-Wullenwever-Stralie 3

Die Waldmause, Kleingartengelande Tilgenkrug
Mdatterschule, Jurgen-Wullenwever-Stralie 1

Haus der kleinen Riesen, Heiweg 112

Helene Bresslau, Familienzentrum, Albert-Schweitzer-Stral3e 59
Israelsdorf, Wilhelm-Wisser-Weg 12-16

Janusz Korczak, Max-Wartemann-Stralle 5

Spiel- und Beschaftigung, Am Ahrenfeld 2

Behaimring, Familienzentrum, Behaimring 27a
Rudolf-Groth-Park, Am Waldsaum 1

St. Christophorus |; Schaferstralle 2

St. Christophorus I, Huntenhorster Weg 2a

St. Gertrud, Gustav-Adolf-Strale 8

St. Konrad, Jurgen-Wullenwever-Stralie 8

St. Stephanus, Dornierstrale 52

Lauerholzschule, Holzvogtweg 18

Pfeifengrasweg, Pfeifengrasweg 1a

Zwergenland, Gertrudenstralle 5a

Dreifaltigkeit, Familienzentrum, Tannenbergstralle 16-18
Haus in der Sonne, Lindenweg 8

Hundert Welten, TilsitstralRe 36a

AWO, Familienzentrum, Redderkoppel 7

Kunterbunt, Haferkoppel 11

Schatzinsel, Kupferstralie 74

St. Michael, Bei den Tannen 28
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73. St. Lorenz, Nordlandring 17

74. Haus Barbara, Familienzentrum, Triftstrale 139-143
75. St. Lazarus, Paul-Gerhardt-Strale 2

76. Plonniesstralle 36, Griechenzentrum

77. Niendorf, Niendorfer Hauptstralle 5

78. Bugenhagen I, Briggstralle 12

79. Beim Meilenstein, Familienzentrum, Krimmling 36b
80. Kinderspielkreis Traveminde, Im Beiboot 2

81. Beruf und Kind, Steinrader Damm 54

82. Hallandhaus, Triftstralle 115a

83. Bergwichtel, Resebergweg 11

84. Die Kustenknirpse, Teutendorfer Weg 10k

85. Kinderstube Travemiinde, Familienzentrum, Steenkamp 32b

Schulen:

86. Abendgymnasium, Domkirchhof 3

87. Albert-Schweitzer, Albert-Schweitzer-Stralte 59

88. Astrid-Lindgren, Bruder-Grimm-Ring 6

89. Astrid-Lindgren, Triftstralse 139

90. Baltic, Karavellenstralte 2-4

91. Baltic, Briggstrale 11

92. Bernd-Schroder, Langer Lohberg 24

93. Dom, Domkirchhof 5-6

94. Dorothea-Schlbzer, Jerusalemsberg 1-3

95. Emanuel-Geibel, GlockengieRerstralte 33-37

96. Ernestinen, KI. Burgstralie 24-26

97. Freie Waldorfschule, Dieselstralle 18

98. Gewerbeschule Nahrung und Gastronomie, Parade 2, Schildstral3e 6-8, St. Annen-
Stralte 4

99. Hanse-Schule fir Wirtschaft, Dankwartsgrube 14-22

100. Heinrich-Mann, Brider-Grimm-Ring 6-8

101. Johanneum, Bei St. Johannis 1-3

102. Julius-Leber, Marquardplatz 8, Brockesstralle 59-61

103. Kahlhorst, Kahlhorststralte 41

104. Katharineum, Konigstralle 27-31

105. Marien, Langer Lohberg 6-8

106. Matthias-Leithoff, Haferkoppel 11

107. Muhlenweg, Moislinger Muhlenweg 56-58

108. Oberschule zum Dom, Domkirchhof 3

109. Paul-Gerhardt, Paul-Gerhardt-Stralle 4-8

110. Paul-Klee-Schule, Alexander Fleming Stralde 6-12

111. Pestalozzi, Dornbreite 12

112. Am Stadtpark, Schulstralte 22

113. An der Wakenitz, DieselstraRe 16, Am Ahrenfeld 2

114. Eichholz, Bohlkamp 25

115. Falkenfeld, Helgolandstralie 5

116. Grénauer Baum, Reetweg 5-7

117. Grol} Steinrade, Drdogeneck 3

118. Lauerholz, Holzvogtweg 18, Waldstrale 31

119. Marli, HeinrichstraRe 19-21

120. Rangenberg, Rangenberg 74-76

121. Roter Hahn, Schneidemi(ihlenstrafe 1

122. Schonbdcken, Schénbéckener Hauptstralle 18

123. Tremser Teich, Am Behnckenhof 37

124. Trave, Kirchplatz 7

125. St. Jirgen, Moénkhofer Weg 95

126. Holstentor, Wendische Stralte 55
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127. Kaland, Falkenstralle 5

128. Maria-Montessori, StellbrinkstralRe 1

129. Otto Mortzfeld, Beethovenstrafie 20

130. Paul-Burwick, TriftstraRe 139-141

131. Paul-Klee, Krog 30

132. Pestalozzi, Fackenburger Allee 71

133. Schule am Meer, Strandweg 1

134. Niendorf, Niendorfer Hauptstrale 17-21
135. Utkiek, Utkiek 22

136. Wilhelmshohe, Schwartauer Allee 132
137. Stadtschule Travemuinde, Hirtengang 10
138. Thomas-Mann, Thomas-Mann-Stralle 14
139. Willy-Brandt, Schlutuper Kirchstraflte 10
140. Geschwister-Prenski, Travemunder Allee 5a (Zugang: Am Gertrudenkirchhof)

Alten- und Pflegeheime

141. Servicehaus Hochschulstadtteil, Paul-Ehrlich-Stralle 5
142. Simeon, Hartengrube 2-4

143. Im Park, WaldstralRe 52

144. Erika-Gerstung-Haus, Bonnusstrale 3

145. Hanse-Residenz, Eschenburgstralie 39

146. Haus am Tremser Teich, Helen-Keller-Weg 10
147. St. Birgitta, Rose 30b

148. Marli Pflege, Carl-GauRR-Stralde 13-15

149. Hinrichs, WerkstralRe 71, Dockstralte 36a

150. Schon, Gothmunder Weg 22

151. Mdhlentor, Fritz-Reuter-Stralle 13

152. Waldersee, Max-Wartemann-Stralie 14

153. Am Behnckenhof, Am Behnckenhof 60

154. Dornbreite, Dornbreite 5

155. Dreifelderweg, Wattstralle 7

156. Elswigstralle, Elswigstralle 66

157. Heiligen-Geist-Hospital, Koberg 11

158. Prassekstralie, Prassekstrale 6

159. Lotti-Tonello-Haus, Schitzenhof 12

160. CURA, Mecklenburger Strale 20

161. Rosenhof, Mecklenburger Landstralle 2-12
162. Hinrichs, Moislinger Aue, Niendorfer StralRe 19a
163. Sonnenhof, Karlsruher Strale 2e

164. Dr. med. Al-Bayati, Karlsruher Stralte 80

165. Rosenhof, Behaimring 42

166. Hinrichs Kasino, Hochofenstralle 76

167. TravemUlnde, Ostseestralle 6-8

Krankenhaus
168. Marienkrankenhaus, Parade 3
169. Rotes Kreuz Krankenhaus, Rabenhorst 1
170. AMEOS Reha Klinikum, Weidenweg 9-15
171. UKSH, Ménkhofer Weg

Bei folgenden Einrichtungen sind die Erlduterungen zu beachten:

Kinderqgérten, -tagesstétten, - krippen, -horten:

172. Der kleine Mukk, Kanalstral3e 42-50
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Es ist kein direkter Zugang zur Kanalstral’e (K16) vorhanden, sondern der Eingang
liegt in der Strale Weiter Lohberg. Die Stralle Weiter Lohberg liegt in einer Tempo
30-Zone. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Unizwerge, UKSH, Ratzeburger Allee 160

Es handelt sich um ein grol3es Krankenhausgelande mit Zufahrten zur Ratzeburger
Allee, die durch Lichtzeichenanlagen gesichert sind. Die Einrichtung befindet sich
auf dem Krankenhausgelande. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht er-
forderlich.

DRK Blankensee, Am Flugplatz 4, Haus 10

Die Einrichtung befindet sich auf dem Privatgelande Ausbildungspark Blankensee.
Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Immengarten, Immengarten 9-11

Die StraRe Immengarten ist keine Vorfahrtstralle. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht moglich.

Gewerbezwerge, Borsigstralle 2

Die BorsigstralRe ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist
nicht moéglich.

KIKS Krankenhaus Sid, Kronsforder Allee 71-73

Es gibt keinen direkten Zugang, weil die Einrichtung auf dem Krankenhausgelande
liegt. Weitere Reduzierungsgriinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit ist nicht erforderlich.

Kreuz-Gemeinde, Kronsforder Allee 1271

Die Einrichtung liegt hinter der Kirche auf dem Grundstiick und somit gibt es keinen
direkten Zugang zur Kronsforder Allee. Weitere Reduzierungsgriinde liegen nicht
vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Landkindergarten, Vorrader Stralle 81

Die Einrichtung liegt auf dem Ringstedtenhof und hat keinen direkten Zugang zur
Vorrader Stralle. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung
der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Libecker Sport-Kita, Possehlstralle 5

Es besteht kein direkter Zugang zur Possehlistralle, weil die Einrichtung bei den
Tennisplatzen auf dem Gelande liegt. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor.
Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Moénkhofer Weg, Monkhofer Weg 63

Die Einrichtung liegt nicht direkt am Monkhofer Weg, sondern wird Uber einen Park-
platz erreicht. Der Zugang ist gesichert und die Kinder kdnnen die Einrichtung nicht
alleine verlassen. Weitere Reduzierungsgriinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung
der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Possehl, Ratzeburger Allee 23

Es besteht kein direkter Zugang zur Ratzeburger Allee. Der Zugang erfolgt tber die
Stralte Karl-Ro3-Weg, die keine Vorfahristralle ist. Eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit ist nicht erforderlich.

Storchennest, Ratzeburger Allee 34

Es besteht kein direkter Zugang zur Ratzeburger Allee. Der Zugang erfolgt tber die
Petersstralde, die keine Vorfahrtstralle ist. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist
nicht erforderlich.

Studentenkinder, AnschitzstralRe 9

Die AnschutzstralRe ist keine Vorfahrtstral3e. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit
ist nicht moglich.

Moislinger Berg, Moislinger Berg 2

Der Zugang erfolgt tber die Stecknitzstrae. Der Bereich zur Fahrbahn ist durch ein
Gitter gesichert. An der Kreuzung Moislinger Berg, Stecknitzstral’e, August-Bebel-
Strale ist eine Lichtzeichenanlage zur Querung der Fahrbahn vorhanden. Der Zu-
gang ist gesichert und die Kinder kdnnen die Einrichtung nicht alleine verlassen.
Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindig-
keit ist nicht erforderlich.

Bugenhagen |, Familienzentrum, Rademacherstrale 19
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Die Rademacherstralle ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht moglich.

Hudekamp, Hudekamp 27

Die Stralle Hudekamp ist keine Vorfahrtstral3e. Eine Reduzierung der Geschwindig-
keit ist nicht mdglich.

KlipperstralRe, Klipperstrale 30

Die KlipperstralRe ist keine Vorfahrtstral’e. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit
ist nicht moglich.

Schaluppenweg, Familienzentrum, Schaluppenweg 5

Die Stralle Schaluppenweg ist keine Vorfahrtstralle. Eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit ist nicht moglich.

Kita Buntekuh, Familienzentrum, Korvettenstralie 64a

Die Querung der Korvettenstrale ist Uber eine Lichtzeichenanlage mdéglich. Der Zu-
gang ist gesichert und die Kinder kénnen die Einrichtung nicht alleine verlassen.
Weitere Reduzierungsgriinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindig-
keit ist nicht erforderlich.

AWO Familienzentrum Willy-Brandt, StargardstralRe 21

Die Stargardstralie ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit
ist nicht moglich.

Kinderclub, Kinderland, Zur Sagemiihle 5a-c

Die StralRe Zur Sagemduhle ist keine Vorfahrtstralle. Eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit ist nicht moglich.

Kita Lachswehr, Lachswehrallee 38

Die Einrichtung liegt nicht direkt an der Lachswehrallee (B75), sondern im Stichweg,
beim ehemaligen Restaurant Lachswehr. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht
vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Die Kunterbunte Kinderkiste, Moislinger Allee 58a

Es besteht kein direkter Zugang zur Strale, sondern es muss zunachst ein ca. 100
m langer Parkplatz gequert werden. Weitere Reduzierungsgriinde liegen nicht vor.
Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Luther, Moislinger Allee 92¢

Die Einrichtung liegt in zweiter Reihe und es besteht kein direkter Zugang zur Mois-
linger Allee. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der
Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Astrid Lindgren, Eldeweg 8

Die Stral’e Eldeweg ist keine Vorfahrtstral3e. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit
ist nicht moglich.

Roggenhorst, Roggenhorster Stralle 46

Die Roggenhorster Stralle ist keine Vorfahrtstralle. Eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit ist nicht moglich.

Herrenhaus, Krempelsdorfer Allee 19

Es besteht kein direkter Zugang zur Krempelsdorfer Allee. Weitere Reduzierungs-
grunde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.
Kinderhaus Blauer Elefant, Familienzentrum, Pellwormstraie 23

Die Pellwormstral3e ist keine Vorfahrtstral3e. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit
ist nicht moglich.

Weltenbummler, Schwartauer Allee 221

Der Zugang ist durch die Gebaudetir und zusatzlich durch ein Metalltor gesichert
und somit kann die Einrichtung von den Kindern nicht alleine verlassen werden.
Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindig-
keit ist nicht erforderlich.

Nimmerland, Schénbdckener Stralle 42

Es besteht kein direkter Zugang zur Schénbdckener Strafle. Der Zugang erfolgt
Uber die Stralte Robert-Schumann-Weg. Die Stralle Robert-Schumann-Weg ist eine
Tempo 20-Zone. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Unter der Kastanie, Am Neuhof 1f

Die Stralle Am Neuhof ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht moglich.
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Auferstehung, Arnimstralie 56

Der Zugang ist durch eine Alarmanlage gesichert und somit kann die Einrichtung
von den Kindern nicht alleine verlassen werden. Weitere Reduzierungsgrinde lie-
gen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.
DRK-Schwesternschaft, Marlistra’e 10

Die Einrichtung liegt auf dem Krankenhausgelande. Zur Querung der Marlistralde ist
eine Lichtzeichenanlage vorhanden. Weitere Reduzierungsgriinde liegen nicht vor.
Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Marlistrale, Marlistral3e 22

Der Zugang ist durch die Gebaudetir und zusatzlich durch ein Metalltor gesichert
und somit kann die Einrichtung von den Kindern nicht alleine verlassen werden.
Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindig-
keit ist nicht erforderlich.

Landwege, Wesloer Landstralle 78

Die Einrichtung liegt auRerhalb geschlossener Ortschaften. Eine Reduzierung der
Geschwindigkeit ist nicht moglich.

Pumuckl, Marlistrale 104

Der Zugang ist durch die Gebaudetlr gesichert und somit kann die Einrichtung von
den Kindern nicht alleine verlassen werden. Weitere Reduzierungsgriinde liegen
nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Rasselbande, Kirschenallee 22

Der Zugang ist durch die Gebaudetir und zusatzlich durch ein Metalltor gesichert
und somit kann die Einrichtung von den Kindern nicht alleine verlassen werden.
Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindig-
keit ist nicht erforderlich.

St. Philippus, Schlutuper Stralle 52

Der Eingang befindet sich hinter der Kirche und somit besteht kein direkter Zugang
zur Schlutuper Strale. Weitere Reduzierungsgriinde liegen nicht vor. Eine Reduzie-
rung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

St. Thomas, Marlistralle 50

Die Einrichtung liegt direkt an einer Lichtzeichenanlage und der Bereich ist zusatz-
lich durch ein Gitter gesichert. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erfor-
derlich.

St. Andreas, Bégengang 12

Die StralRe Bdgengang ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht moglich.

St. Johannes, StralRenfeld 2a

Die Stralle Strallenfeld ist keine Vorfahrtstral’e. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht moglich.

St. Paulus, Danischburger Landstralle

Der Eingang zur Einrichtung befindet sich nicht zur Danischburger Landstralte, son-
dern es wird der Seiteneingang genutzt. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht
vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Stoppelhoppser, Seelandstralle 3

Es gibt keinen direkten Zugang zur Seelandstralle. Die Einrichtung befindet sich im
Gebaude Technikzentrum LUbeck. Weitere Reduzierungsgrunde liegen nicht vor.
Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Bugenhagen-Schule, Moislinger Allee 32

Ein Zugang ist Uber die MeierstralRe vorhanden. Die Meierstral3e liegt in einer Tem-
po 30-Zone. Ein Parkplatz ist in der Meierstral3e vorhanden. Der Zugang zur Mois-
linger Allee liegt direkt an einem FulRgangertiberweg. Weitere Reduzierungsgriinde
liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.
Carl-dacob-Burckhardt-Gymnasium, Ziegelstralle 38

Der Ausgang liegt weit zurlick und fuhrt direkt auf die Bushaltestelle und den breiten
Gehweg. Weiter ist eine Querung der Ziegelstralte an der Lichtzeichenanlage mog-
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lich. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit ist nicht erforderlich.

Emil-Possehl, Georg-Kerschensteiner-Stralle 27

Die Georg-Kerschensteiner-StralRe ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der
Geschwindigkeit ist nicht moglich.

Freie Dorfschule, Morier Stralle 411

Die Einrichtung liegt weit entfernt von der Morier Stra’e und hat auf dem Gelande
einen eigenen Parkplatz. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine Redu-
zierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Friedirch-List, Georg-Kerschensteiner-Stralie 29

Die Georg-Kerschensteiner-StralRe ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der
Geschwindigkeit ist nicht moglich.

Gotthard-Kuhl, Lortzingstrale 27

Die LortzingstralRe ist keine Vorfahrtstralle. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit
ist nicht moglich.

Gotthard-Kihl, Am Neuhof 1a

Die Stralle Am Neuhof ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht moglich

Am Koggenweg, Koggenweg 1

Die StralRe Koggenweg ist keine Vorfahrtstralle. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht moglich.

Johannes-Prassek, Moislinger Allee 82

Der Ausgang befindet sich in der Strale Hansering, die eine Tempo 30-Zone ist.
Luther, Moislinger Allee 82

Der Ausgang befindet sich in der Stra3e Hansering, die eine Tempo 30-Zone ist.
Trave, Klicknitzer Hauptstralie 26

Das Schulgebaude liegt weit zurtick und der Zugang flhrt direkt in den geschutzten
Schutzgitter-Bereich und zur Lichtzeichenanlage. Weitere Reduzierungsgriinde lie-
gen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.
Willy-Brandt, Beim Meilenstein 2a, Krimmling 36a

Die StralRen Beim Meilenstein und Krimmling sind keine Vorfahrtstraen. Eine Re-
duzierung der Geschwindigkeit ist nicht moglich.

Alten- und Pflegeheime

227.

228.

229.

230.

231.

232.

233.

234.

Am Holstentor, Werner-Kock-Strale 5

Die Werner-Kock-Stralde ist keine Vorfahrtstralte. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht moglich.

Marli, Elise-Bartels-Stralie 1

Die Elise-Bartels-Stralde ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht mdglich

Haus Lubeck, Waisenallee 12

Die Stralle Waisenallee ist keine VorfahrtstralRe. Eine Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist nicht mdglich.

Am Stadtpark, Traveminder Allee 22-24

Die Einrichtung liegt direkt an einer Lichtzeichenanlage. Weitere Reduzierungsgrun-
de liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.
Haus Nazareth, Travemiinder Allee 21

Die Einrichtung liegt direkt an einer Lichtzeichenanlage. Weitere Reduzierungsgrun-
de liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Villa Travemuinde, Travemiinder Allee 19

Die Einrichtung liegt direkt an einer Lichtzeichenanlage. Weitere Reduzierungsgrun-
de liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.
Quellenhof, Buntekuhweg 20-26

Die Einrichtung wird umgebaut.

Traveblick, FalkenstralRe 60
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Der Zugang zur Einrichtung liegt weit zurlck. Weiter liegt die Einrichtung an einer
Lichtzeichenanlage. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine Reduzie-
rung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Solmitzstralle, SolmitzstralRe 47

Der Zugang zur Einrichtung liegt weit zurlick. Weiter liegt die Einrichtung an einer
Lichtzeichenanlage. Weitere Reduzierungsgriinde liegen nicht vor. Eine Reduzie-
rung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Katharina von Bora, Moislinger Allee 75

Der Zugang erfolgt Uber die Fliederstrale. Weitere Reduzierungsgrunde liegen nicht
vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Travemiinde, Am Dreilingsberg 21

Die Stralle Am Dreilingsberg ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit ist nicht moglich.

Travetal, Fliederstralle 7

Die Fliederstrale ist keine Vorfahrtstrale. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist
nicht moglich.

Krankenhaus

239.

240.

241.

Sana-Klinik, Kronsforder Allee 71-73

Es handelt sich um ein grof3es Krankenhausgelande mit einer Zufahrt zur Kronsfor-
der Allee. Der Eingang liegt nicht direkt an der Kronsforder Allee. Zur Querung der
Kronsforder Allee ist eine Lichtzeichenanlage vorhanden. Weitere Reduzierungs-
grunde liegen nicht vor. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.
Rotes Kreuz Krankenhaus, MarlistralRe 10

Der Eingang ist abgesetzt von der Marlistrae. Zur Querung der Marlistral3e ist eine
Lichtzeichenanlage vorhanden. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine
Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

UKSH, Ratzeburger Allee 160

Es handelt sich um ein groltes Krankenhausgelande mit Zufahrten zur Ratzeburger
Allee, die durch Lichtzeichenanlagen gesichert sind. Die Einrichtungen befinden sich
auf dem Krankenhausgeldnde. Weitere Reduzierungsgrinde liegen nicht vor. Eine
Reduzierung der Geschwindigkeit ist nicht erforderlich.

Anhand der konkreten oértlichen Verhaltnisse wurde bei jeder Einrichtung eine ergebnisoffene
Einzelfallprifung durch die Polizei, die Stralkenbaubehérde und die StralRenverkehrsbehdrde
durchgefuhrt. An allen Einrichtungen entspricht die Regelung der StVO und wird somit als
verkehrssicher eingestuft..

Auf Grund der geédnderten Rechtslage durch die Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung
(StVO) zum 14.12.2016 und der Verwaltungsvorschriften zur Strallenverkehrs-Ordnung
(VWV-StVO) vom 29.05.2017 fand auch wiederholt ein Austausch mit der Fachaufsicht (Lan-
desbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein) statt.

Anlagen:

Senatorin Joanna Hagen
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11409
offentlich

Liibeck, 29.08.2022
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.651 - Gebaudemanagement

Bearbeitung: Dennis Bunk (E-Mail: dennis.bunk@luebeck.de Telefon: 122 - 6500)

Gebaude der Bundesbank, Holstentorplatz 2-2a, 23552 Liibeck -
Baufachliche Einschatzung zum baulichen Zustand, sowie zur avi-
sierten Nutzung als Verwaltungsstandort fiir das GMHL und als De-
pot der Volkerkundesammlung

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

05.09.2022 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

19.09.2022 Bauausschuss (:)ffentlich zur Kenntnisnahme

27.09.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

29.09.2022 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Die Bundesbank stellt ihren Betrieb voraussichtlich zum Ende des Jahres 2022 am Standort
Holstentorplatz 2 - 2a ein. Nach Auszug und Rickbau der Sicherheits- und sonstigen beson-
deren Anlagentechnik plant die Hansestadt Libeck das Gebaude zu erwerben und in einen
Verwaltungs- und Depotstandort umzubauen. Das GMHL hatte den Auftrag im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie diese Uberlegungen zu priifen.

Bericht:
Gebédude

Der Gebaudekomplex setzt sich aus zwei Gebaudeteilen zusammen, dem Altbau (ehemali-

ges Reichsbankgebaude) aus dem Jahr 1936 und dem rickwartigen Neubau aus dem Jahr
2000.

Altbau

Das dreistdckige Gebaude, dem Holstentorplatz zugewandt, wurde in massiver Bauweise mit
Backsteinfassade und Naturstein- und Terrakotta-Schmuckelementen in den Jahren 1934 -
1936 errichtet. Das Walmdach tragt eine Ziegeleindeckung, die Gauben eine Kupfer-Auflage.
Es steht unter Denkmalschutz.

Seite: 1/4
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Neubau

Im Jahr 2000 wurde der Altbau auf der Nord-, dem Holstentor abgewendeten Seite, um ei-
nen Neubau mit Ziegel- und Sandstein-Fassade erganzt. Er beinhaltet neben Buro- und Lo-
gistik-Raumen auch den Tresor in Form eines Quaders.

Bausubstanz

Das Gebaude konnte/kann aufgrund der hohen Sicherheitsanforderungen der Bundesbank
nur beschrankt vom GMHL bisher begangen werden. Zu jeder Besichtigung kommen Bun-
desbank-Mitarbeitende aus Frankfurt, um Begehungen zu begleiten. Seit Beginn der Corona-
Pandemie im Marz 2020 waren keine Begehungen mehr mdglich. In 2019 haben zwei Bege-
hungen stattgefunden. Daher lasst sich keine dezidierte Aussage Uber den aktuellen Gebau-
dezustand vor allem im Bereich der technischen Gebaudeausristung tatigen. Insgesamt ist
jedoch zu erkennen, dass sich das Gebaude in einem sehr guten Bestands- und Unterhal-
tungszustand darstellt. Eine Begehung der ehemaligen Niederlassung in Kiel, die bereits an
die Stadt Kiel als Eigentimerin Ubergegangen ist, zeigt den allgemein sehr guten Gebaude-
zustand der Bundesimmobilien.

Nutzbarkeit als Verwaltungsstandort des GMHL und Depot der Vélkerkundesammlung

Der Gebaudekomplex liegt zentral am Eingang zur Altstadt und verkehrstechnisch gut er-
schlossen in fullaufiger Nahe zum Hauptbahnhof. Haltestellen mehrerer Buslinien befinden
sich direkt vor der Tur. Stellplatze fur PKWs sind fur eine geringe Anzahl an Dienstfahr-
zeugen vorhanden, Stellplatze fir Mitarbeitende stehen auf den offentlichen Stellplatzen
(kostenpflichtig) zur Verfugung.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden die seitens der Bundesbank aufgrund von Si-
cherheitsbedenken zur vertraulichen Nutzung Ubergebenen Grundrisse durch ein extern be-
auftragtes Architekturblro untersucht und hinsichtlich ihrer Eignung flir einen Verwaltungs-
standort des GMHL und Depot der Vélkerkundesammlung gepruft. Als Ergebnis kann mitge-
teilt werden, dass sich die Gebaude nach Durchfihrung einzelner Umbauarbeiten und einer
Aufstockung des ,Neubaus® hierflir sehr gut eignen. Entsprechende Entwurfsskizzen, die
eine mogliche Aufteilung fiir eine flexibel nutzbare Blrolandschaft darstellen, wurden gefer-
tigt, durfen jedoch noch nicht veroffentlicht werden, da noch keine Freigabe der Bundesbank
zur offentlichen Verwendung der Planzeichnungen vorliegt.

Flachenansatze

Der Gebaudekomplex verflgt derzeit Uber eine Flache von insgesamt ca. 5.000 m?, die sich
zuklnftig in mogliche Buroflachen, Neben-, Archiv- und Verkehrsflachen aufteilen lassen
kann. Integriert man in die Schalterhalle eine schlanke Galerie, die dem Denkmalschutz ge-
recht wird und das Wandgemalde weiterhin freistellt, sollen dort weitere 200 m? erzielt wer-
den. Durch eine dezimierte, zuriickgesetzte und transparente Aufstockung des Neubaus
sollen weitere 400 m? Buroflache gewonnen werden.

Der Tresor weist eine Grundflache von ca. 250 m? auf, die aufgrund der Gebaudekubatur
und —hdéhe in 3 Ebenen aufgeteilt ist und somit ca. 750 m? Flache fur ein Depot der Voélker-
kundesammlung ermoglichen.

Die vom Architekturburo PPP Architekten durchgefuhrte Machbarkeitsstudie hat gezeigt,
dass sich die vom GMHL benétigten rund 150 Arbeitsplatze nach Durchfiihrung einzelner
Umbauarbeiten und einer Aufstockung des Neubaus in den beiden Gebauden als moderne
und flexible Arbeitsumgebung sehr gut realisieren lassen. Die Zusammenfihrung des GMHL
von zurzeit 3 Standorten an einem zentralen Standort ware dadurch méglich und wirde er-
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heblich zur Effizienzsteigerung der GMHL-internen Prozesse beitragen. Auch die Tresorfla-
chen des Bundesbankgebaudes lielen sich nach den bisherigen Kenntnissen sehr gut als
Depotflachen fiir Exponate der Volkerkundesammlung verwenden. Diese Flachen verfligen
Uber einen separaten, direkten Zugang von aulen. Ein Anlieferungs- und Vorbereitungsbe-
reich flr die Exponate ist ebenso vorhanden.

Daruber hinaus ware die stadtebaulich kontrollierte Entwicklung an dieser exponierten Stelle
gewahrleistet, wenn die Hansestadt Lubeck das Gebdude Ubernimmt. U. U. kann das Ge-
baude auch eine Stellung im gesamten Entwicklungsprozess der Mittleren Wallhalbinsel ein-
nehmen.

Auswirkungen auf die gesamtstadtische Buroraumplanung und Mietkostensenkung

Aufgrund von Personalmehrungen innerhalb des Fachbereichs 5 ergab sich in den letzten
Jahren die Notwendigkeit, dass die Hansestadt Libeck temporar Flachen anmietet, um der
aus den Neueinstellungen resultierenden Raumnot zu begegnen. Mittel- bis langfristig ist das
Ziel, stadtisches Eigentum zu férdern und Mietobjekte weitgehend aufzugeben.

Mit einer Zusammenfihrung des GMHL im Bundesbankgebaude folgt die Verwaltung dem
gesamtstadtischen Raumplanungskonzept der Konzentration von Fachbereichen und Be-
reichen, mit dem Effekt, dass angemietete Standorte aufgegeben und so Mietkosten einge-
spart werden konnen. Aktuell ist der Fachbereich 5 noch an den sieben Standorten Muhlen-
damm, Kohlmarkt 7 — 15, Zeughaus, Palais Rantzau, Sandstralle 25 — 27, Hartengrube 23
und Einsiedelstral’e 6 tatig. Davon ausgenommen sind die Standorte und Bauhdfe der ge-
werblichen Mitarbeiter:innen, beispielsweise im Glrtlerweg oder dem Ratekauer Weg, die
erhalten bleiben.

Durch die Konzentration des GMHL im Bundesbankgebaude kdnnen die Mietflache am
Kohlmarkt 7 — 15, sowie die Flachen im Mihlendamm 14 und Teile des Zeughauses freige-
zogen werden. Hierdurch ergibt sich die Méglichkeit, am Standort Mihlendamm, nach Ruick-
bau des Muhlendamm 14 und durch Errichtung eines Erweiterungsbaus am denkmalge-
schitzten Gebdudeteil Mihlendamm 10 — 12, einen Grofteil der Bereiche des Fachbereichs
5 zusammenzufihren. Am Muhlendamm kdnnten so, neben der Fachbereichsleitung, dem
Fachbereichscontrolling und den Fachbereichsdiensten, die Stabstelle VeGes, die Stadtpla-
nung und Bauordnung, sowie der Bereich Stadtgriin und Verkehr vereint werden. Diese Um-
setzungsvariante wurde in den bisherigen Raumplanungsberichten zur Neuausrichtung der
Verwaltungsstandorte von der Verwaltung empfohlen. Der aktuelle ,Raumplanungsbericht
[, der mit Unterstitzung der CIMA Beratungs- und Management GmbH erstellt wurde, be-
findet sich in der Fertigstellung und unterstitzt im Ergebnis die bisherige Verfahrensempfeh-
lung der Verwaltung.

Der Fachbereich 5 wirde somit nur noch an den drei Standorten Midhlendamm, Bundes-
bankgebaude und der Einsiedelstralte 6, dem Standort der LPA, agieren. Im Rahmen dieser
Bldndelung kdnnen nach Realisierung eines Erweiterungsbaus am Standort MUhlendamm
10 — 12 die von Stadtgriin und Verkehr genutzten Flachen im Zeughaus freigezogen, sowie
die Mietobjekte Palais Rantzau und Sandstralle 25 — 27 aufgegeben werden. Das von der
Stabsstelle VeGes genutzte Gebaude in der Hartengrube 23 kénnte veraulRert werden. Mit
dem Sitz der LPA in der EinsiedelstralRe 6 verbleibt lediglich ein Mietobjekt im Fachbereich 5,
welches jedoch im Rahmen des Mietvertrags der Hansestadt Liibeck einen langfristig guilti-
gen, wirtschaftlichen Mietpreis von 8,07 EUR/m? (nettokalt) sichert und sich durch die raumli-
che Nahe zum Hafen in die Aufgaben der LPA einflgt.

Im Zuge der Rdumung des Zeughauses ergibt sich die Moglichkeit, die Raumbedarfe des mit
Sitz im Muhlendamm 1 — 3 tatigen Bereichs Archiv in rdumlicher Nahe innerhalb eines Be-
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standsgebaudes der Hansestadt Libeck zu decken. Dartber hinaus lassen sich durch die
Aufgabe der Mietobjekte Kohlmarkt 7 — 15, Sandstrae 25 — 27 und Palais Rantzau jahrliche
Mietkosten in Hohe von ca. 252.000 EUR einsparen.

Termine

Aktuell ist seitens der Bundesbank geplant, das Gebaude bis Ende 2022 leerzuziehen. Es
folgt im Anschluss noch der Ausbau der sicherheitstechnischen Spezialeinbauten, dies wird
voraussichtlich bis Mitte 2023 andauern. Nach Ankauf durch die Hansestadt Libeck kdnnte
anschlielend mit einem regularen Projektablauf gestartet werden (VgV-Verfahren fur Pla-
nerauswahl, Erstellung LPH 1-3, Projektfreigabe, Bauantragsverfahren, LPH 5-9). Der Ein-
zug kénnte bei Ablauf nach Plan und heutigem Kenntnisstand im Jahr 2026/27 erfolgen.

Kosten

Die Kostenprognose fir Umbau- und Erweiterungsmalinahmen aus dem Jahr 2020 sieht
einen Kostenansatz von 5,5 Mio € vor. Entsprechend einer Kostensteigerung seit 2020 um
25% entspricht dieser Ansatz einer aktuellen Prognose (Stand 2022) von 6,875 Mio €. Auf-
grund der jahrlichen Mieteinsparungen von ca. 252.000 EUR durch die Aufgabe der Miet-ob-
jekte Kohlmarkt 7-15, Sandstralle 25-27 und Palais Rantzau amortisieren sich die Kosten
nach ca. 26 Jahren.

Anlagen:

Senatorin Joanna Hagen
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11418
offentlich

Liibeck, 31.08.2022
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.660 - Stadtgriin und Verkehr

Bearbeitung: Ulrike Scholkopf (E-Mail: ulrike.schoelkopf@luebeck.de Telefon: 122-6678)

Altstadtbrickenbericht und Bauprogramm bis 2037

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
12.09.2022 Senat Nichtoffentlich  zur Senatsberatung
19.09.2022 Bauausschuss (:)ffentlich zur Kenntnisnahme
27.09.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
29.09.2022 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:
. Information der politischen Gremien zum Zustand der Lubecker Altstadtbriicken und

zum gesamtstadtischen Bauprogramm bis 2037

. Beantwortung der Anfrage von AM Christopher Loétsch (VO/2022/11226) aus der
Bauausschusssitzung am 20.06.2022: Terminplanung Brickensanierung
1. Wie ist der Ablauf bzw. die Terminplanung fur die Brickensanierungen?
2. Welche Brlcken sollen wann (in den nachsten 15 Jahren) saniert werden?
Bericht:

Dieser Bericht dient der Information des Bauausschusses zum aktuellen Zustand der Alt-
stadtbriicken und des gesamtstadtischen Bauprogrammes bis 2037 fir die Libecker Bri-
cken.

Enthalten sind die zukinftig geplanten Mal3nahmen ebenso wie einen Rickblick auf bereits
durchgefiihrte und gerade in der Ausfihrung befindliche Bauvorhaben seit der 1. Fortschrei-
bung des Berichtes zum Zustand der Libecker Briicken und Infrastrukturbauwerke aus 2013
(geman VO/2013/00602 vom 31.05.2013).

Detaillierte Informationen zu konkreten Baumalinahmen wie technische Ausfiihrung, ver-
kehrliche Betrachtungen und monetare Auswirkungen werden dem Bau- und Hauptaus-

schuss mit den jeweiligen Projektfreigaben zum notwendigen Zeitpunkt zur Entscheidung
vorgelegt.
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Anlagen:

Anlage 1: Altstadtbriickenbericht und Bauprogramm bis 2037
Anhang 1: Steckbriefe der Brickenbauwerker aus diesem Bericht
Anhang 2: Planungs- und Ausfiuihrungsterminplan bis 2037
Anhang 3: Ubersicht der Abhangigkeiten von BriickenbaumaRRnahmen

Senatorin Joanna Hagen
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Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037 Stand: August 2022

1. Einleitung
Aufgrund der Insellage der Lubecker Innenstadt kommt den Stral3en-, Geh- und Radwegbru-
cken eine existentielle Bedeutung zu.

Die Altstadtinsel ist Uber 15 StraBenbricken sowie 5 Geh- und Radwegbricken zu erreichen,
deren Lebensstandzeit meist erreicht und, z. B. im Fall der historischen Brucken tUber den Elbe-

LUubeck-Kanal, bereits weit Uberschritten ist.
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Dieser Bericht dient zur Information der politischen Gremien Uber Bauwerkszustande, Instand-
setzungsmoglichkeiten, Notwendigkeiten fur Ersatzneubauten und Zeitplanungen der anste-
henden BaumalBnahmen kommender Jahre. Weiterhin werden Abhangigkeiten zum Denkmal-

schutz und der Verkehrsfuhrungen aufgezeigt.

Die Altstadtbrtcken brauchen aufgrund ihrer Lage und Bedeutung eine umfassende Betrach-
tung bei den notwenigen Erhaltungs- und Erneuerungsmal3nahmen.
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Ebenso wird in diesem Bericht ein Ausblick auf notwendige Brickenbaumalinahmen neben
den Altstadtbricken bis 2037 gegeben, der die Grundlage fur das kurz- und mittelfristige Bau-
programm der Brickenbauabteilung bildet.

2. Verweis auf die Briickenberichte von 2008 und 2013

Um Wiederholungen zu vermeiden wird an dieser Stelle auf die Bruckenberichte von 2008 und
2013 (VO/2013/00602) verwiesen. Darin sind genauere Zustandsbeschreibungen ausgewahlter
Bauwerke und die Bedeutung der Zustandsnoten, ebenso wie das klassische Planungsverfah-
ren und weitere Hintergrunde dargestellt.

In den genannten Bruckenberichten werden einige besonders dringliche MaBRnahmen be-
schrieben, die in den letzten Jahren bereits umgesetzt wurden. Unter Ziffer 7 des Berichts wird
ein Ruckblick auf die umgesetzten BrickenbaumalRnahmen seit 2012 gegeben.

Die Ermittlung der Dringlichkeit der MalBnahmen erfolgte in den Briickenberichten 2008 und
2013 nur bedingt Uber die Bedeutung des Bauwerkes fur die Infrastruktur der Hansestadt
Lubeck. Im Vordergrund standen das Schadensausmal? und die Kombinationsmaoglichkeiten
mehrerer BaumalBnahmen. Deshalb werden in diesem Bericht die Altstadtbrucken in den Fo-
kus gestellt, da von ihnen die Erreichbarkeit der Innenstadt abhangt, die - auch wahrend mog-
licher Baumalinahmen - sicherzustellen ist.

Die Aussagen der fruheren Berichte werden durch diesen Detailbericht nicht relativiert oder
abgemindert, der Gesamtzustand der Lubecker Bricken und anderer Ingenieurbauwerke ist
nach wie vor als kritisch einzustufen und auch in den Randbereichen und Vorstadten ist eine
stetige Erneuerung der Brucken unerlasslich.

3. Denkmalschutz und moderner Verkehr - ein Spannungsfeld

Insbesondere die historischen Kanalbricken aus der Zeit der vorletzten Jahrhundertwende so-
wie die Hafendrehbrucke und die Hubbricken zeugen von der Ingenieurbaukunst friherer Zei-
ten und tragen bedeutend zum Stadtbild Libecks bei. Sie stehen daher auch unter Denkmal-
schutz.

Die Entwicklung des Verkehrs vom Pferdefuhrwerk zum 40-t-LKW stellt die heutige Infrastruktur
und ihre Verantwortlichen vor grof3e Herausforderungen. Historische Brucken sind fur mo-
derne Verkehre weder in Qualitat (Lasten) noch in Quantitat (Verkehrsmengen) ausgelegt.

Die Zuganglichkeit der Innenstadt fur Schwerverkehr ist jedoch genauso wichtig wie die ver-
kehrsberuhigten Ful3gangerzonen:

> Moderner Busverkehr sichert die Erreichbarkeit der Innenstadt fur alle Menschen, die

(ganz oder temporar) auf ein Auto verzichten. Ein Gelenkbus wiegt ca. 30 t.
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» Die Feuerwehr muss in klrzester Zeit jeden Ort der Innenstadt erreichen, die Fahrzeuge
wiegen zwischen 25 bis 35 t.

» Tagliche Ver- und Entsorgung mit Lieferfahrzeugen, Mull- und Reinigungsfahrzeugen.
Kanalreinigungsfahrzeuge z. B. wiegen bis zu 30 t.

» Auch grol3e Baugerate mussen die Innenstadt erreichen kdnnen, z. B. GroBkrane, die die
Spitze der Marienkirchtirme erreichen, wiegen mehr als 80 t.

Bei der Hafendrehbrlcke wurde im Jahr 2015 eine umfassende, denkmalgerechte Instandset-
zung durchgefuhrt, bei der die erforderliche Tragfahigkeit erhalten werden konnte. Méglich war
dieses nur durch den Umstand, dass die Brucke im Ursprung als Eisenbahnbrucke konzipiert
war und dadurch genlgend Traglastreserven vorhanden waren. AulRerdem wurden seinerzeit
sehr hochwertige Stahle verbaut, die auch nach heutigen Richtlinien noch schweil3geeignet sind
und damit zu verstarken waren.

Abb.: Hafendrehbrucke mit Zugverkehr (Quelle: unbekannt)

Bei den historischen Kanalbricken wird nach Aktenlage keine derartige Schweil3eignung vo-
rausgesetzt, so dass Verstarkungen nur Uber Schraubverbindungen erreicht werden kénnen.
Die Bestandskonstruktionen sind genietet, so dass zunachst der Verbund durch die Niete zu
|6sen ist, d. h. die Tragkonstruktion wird teilweise aufgeldst. Dies wiederum ist nur mit einem
hohen Aufwand an Traggerusten und Hilfskonstruktionen fur die Bauzustande realisierbar und
mit sich daraus ergebenden erhdhten Kosten verbunden.

Als Konsequenz bleibt festzustellen, dass die Erhaltung alter Bricken nur mit vergleichbaren
oder ggf. groBerem finanziellen Aufwand ggu. den Kosten fur einen Ersatzneubau zu realisieren
ist. Gleichzeitig wird ein so instandgesetztes Bauwerk nicht annahernd die Standzeit eines ver-
gleichbaren Ersatzneubaus erreichen. Beispielhaft sei hier die Hafendrehbrucke erwahnt: Die
Kosten fur die Grundinstandsetzung der Hafendrehbricke waren vergleichbar mit den Kosten
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fur einen adaquaten Ersatzneubau. Es bleibt aber festzustellen, dass es sich nach der Instand-
setzung immer noch um ein nunmehr 130-jahriges, sehr unterhaltungsaufwandiges Brucken-
bauwerk handelt. So wird spatestens 2040 eine Grunderneuerung des Korrosionsschutzes er-
forderlich, um den Bauwerkszustand zu halten.

Aus der Objekt- und Tragwerksplanung einer Instandsetzungsmalinahme kann sich unter Um-
standen auch ergeben, dass trotz grundsatzlicher Instandsetzungsfahigkeit eines Bauwerkes
die Traglast herabgesetzt werden muss. Dies kann z. B. durch Herabstufung der Bruckenklasse
i. V. m. der Reduzierung der zuldssigen Lasten und/ oder Herausnahme von Fahrstreifen erfol-
gen.

Diese Umstande fuhren dazu, dass der Erhalt von alten Bauwerken nicht wirtschaftlich im Sinne
einer nachhaltigen Finanzplanung sein kann, jedoch aus anderen Grinden beflurwortet wird.
Bei der Planung von Grundinstandsetzungsmalinahmen wird daher auch die Variante eines
Ersatzneubaus wirtschaftlich untersucht, um den politischen Gremien bzgl. der Projektkosten
eine objektive monetare Entscheidungsgrundlage zu liefern.

4. Loésungsansatze

Der Bereich Stadtgrin und Verkehr hat fur einen moglichst ungestoérten Verkehr fur alle Ver-
kehrsteilnehmenden in Lubeck Sorge zu tragen und dafur die Stral3en und die zugehdrigen Inf-
rastrukturbauwerke, vor allem die Brucken, zu erhalten und bei Bedarf rechtzeitig zu erneuern.

Die Altersstruktur der Brucken in Verbindung mit einem Uber Jahrzehnte angewachsenem In-
vestitionsstau fuhren zu einer steten Verschlechterung der Bauwerkszustande. Dadurch wird
die Unterhaltung der Brucken zunehmend schwieriger und aufwandiger. Einige Brucken sind
bereits in ihrer Traglast reduziert, um die weitere Nutzung fur leichtere Fahrzeuge weiterhin zu
ermdglichen. Die modernen Brucken zur Altstadt sind ausschlie8lich Geh- und Radwegbrtcken
und tragen damit nicht zu einer Entlastung des Stral3enverkehrs auf den anderen Bricken bei.

Es ist daher dringend erforderlich, gemeinsam mit Verkehrsplanung, Denkmalpflege und den
politischen Entscheidungstrager:innen dartber nachzudenken, welche Bricken ersetzt oder er-
halten werden kdénnen, ggf. mit Abstrichen in Traglast oder Durchfahrtsbreite.

Folgende Szenarien sind denkbar:

4.1. Alternative Trassen und Umnutzung

Bei einigen Bauwerken ist es moglich, alternative Trassen zu finden und diese ggf. dann
auch stadtebaulich zu sichern. So ist es sehr wahrscheinlich, dass z. B. die Hafendrehbrticke
in absehbarer Zeit nicht mehr den Belastungen des Stral3enverkehrs standhalt. Eine spatere
Nutzung als Geh- und Radwegbrucke ist moglich, fur den StralRenverkehr hingegen ist ein
alternatives Bruckenbauwerk zu errichten. Ggf. ware hierfur aber bereits jetzt eine Trasse

von einer festen Bebauung freizuhalten.
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4.2. Denkmalschutz

Eine Aufhebung des Denkmalschutzes ist nicht mdglich, es gilt: Einmal Denkmal, immer
Denkmal. In manchen Fallen jedoch ist vielleicht das Bauwerk nach Abwagung aller Rand-
bedingungen aus Sicht des Denkmalschutzes entbehrlich. Die Fachwerkbogenbricken bei-
spielsweise sind deutschlandweit noch recht haufig anzutreffen, so dass mit einem Ersatz
der Huxtertorbrucke durch einen Neubau nicht gleich eine ganze Bauart verschwindet. Im
Zuge der Planung eines Ersatzneubaus ist dann zu prufen, ob ggf. sogar originale Bauteile
des alten Bauwerks zu verwenden sind oder eine Gestaltung des Bruckenbauwerks in einer
sogenannten Retrooptik denkbar ware. Fur die Abstimmung der Einzelheiten ist eine enge
Zusammenarbeit mit dem Denkmalschutz unerlasslich.

In der Vergangenheit haben andere Kommunen aber auch bewusst eine moderne Architek-
tur gewahlt, die mit entsprechender Gestaltung als Hommage an das Kénnen alter Baumeis-
ter dient. Beispiele hierfur sind die Gablenzbrucke in Kiel oder die Freybrucke in Berlin.

4.3. Tragfahigkeit reduzieren

Die Reduzierung der Anforderungen an das Bauwerk ist eine weitere Moglichkeit, Bauwerke
zu erhalten. In erster Linie ist von dieser Mal3nahme die Traglast betroffen. Voraussetzung
hierfar ist, dass auf die Befahrung mit Schwerverkehr und/ oder mit Kfz-Verkehr dauerhaft
verzichtet werden kann. Das ist unter Umstanden mit Verlegungen von Buslinien verbunden
und kann ebenso dazu flhren, einschrankende Hindernisse vor dem Bauwerk (z. B. ,Klin-
gelbalken”) anordnen zu mussen. Mdéglicherweise ist auch schon die Reduzierung auf eine
Fahrspur eine ausreichende Einschrankung, die ebenfalls in verkehrlicher Hinsicht zu be-
trachten und zu regeln ist.

Abb.: BW 007 Hiuxtertorbrucke - Lastreduzierung
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4.4. Tragfahigkeit von Geh- und Radwegbricken erhdhen

Aufgrund des maroden Zustands der Dankwartsbricke und der kurzfristig anstehenden
Planungsaufgabe ist zu Uberlegen, diese Briicke bei einem Ersatzneubau fur einen einge-
schrankten Fahrzeugverkehr auszulegen. In erster Linie waren das Feuerwehr- und Ret-
tungsfahrzeuge. Hinsichtlich des Zustandes der Nachbarbricken und der zu erwartenden
Einschrankungen bei Instandsetzung oder Ersatzneubau ist diese Variante auf den mogli-
chen Nutzen zu prufen und im weiteren Verfahren in verkehrsplanerischer Hinsicht zu tber-
denken.

Die anderen Geh- und Radwegbrucken (Obertrave, Holstenhafen und Klughafen) kénnen
fur eine solche Nutzung allerdings nicht ohne weiteres verstarkt werden.

5. Priorisierung der BriickenbaumafB3nahmen

Die schlechtesten Zustandsnoten nach DIN 1076 und damit die hochsten Prioritaten sind bei
den historischen Kanalbrucken zu finden: Muhlentor-, Hixtertor- und Burgtorbricke. Auch die
Rehder- und sudliche MUhlendammbricke bedurfen einer dringenden Grundinstandsetzung
bzw. eines Ersatzneubaus. Gleichzeitig ist zu bertcksichtigen, dass sowohl Gber die Muhlentor-
bricke als auch Uber die Rehderbrucke diverse Buslinien fuhren und diese auch gleichzeitig
Ausweichstrecken fur einander sind. Planungen fur die Erneuerungen muissen umgehend be-
gonnen werden bzw. sind bereits begonnen. Die Mittel fur die Planungen werden fur nachsten
Haushaltsjahre entsprechend dem Bauprogramm angemeldet.

Zur Festlegung von verkehrlichen Abhangigkeiten der BrickenbaumalRnahmen ist mit den ver-
kehrlich Beteiligten eine Matrix (siehe Anhang 3) erarbeitet worden, die eine Ubersicht (iber
sich gegenseitig ausschlielende bzw. sinnvoll parallel auszufUhrende BaumalRnahmen gibt, z.
B. Wall- und Holstenbrtcke durfen nicht zeitgleich gebaut werden. Bei Bauarbeiten an der Wip-
perbricke und der sudlichen Muhlendammbricke wiederum kann es sinnvoll sein, diese zeit-
gleich auszufuhren.

In der nachsten Prioritat liegen die Gewdlbebricken um die Altstadt: Holsten-, Wall- und Pup-
penbrucke. Aul3erdem die nérdliche Muhlendammbrucke und die Marienbrucke. Die Marien-
brucke wird durch die Querung der Bahn eine aufwandige und langwierige Planung beanspru-
chen und muss deswegen mit ausreichend Vorlauf in die Planung genommen werden. Nach
neuesten Regelungen der DB Netz AG sind die Sperrpausen vier Jahre (vorher: drei Jahre) vor
Ausfuhrung anzumelden.

Die dritte Gruppe sind die Huxtertoralleebricke, Wipperbriucke und Muhlenbricke. Auch sie
befinden sich in einem dringend sanierungsbedurftigen Zustand, haben aber von den Altstadt-
bricken noch die gréf3ten Reserven.

8|20
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Lediglich die Hafendrehbrucke hat durch die 2015 stattgefundene Grundinstandsetzung einen
Zustand, der nicht kritisch ist und im Rahmen der normalen Unterhaltung stabil gehalten wer-
den kann. Aufgrund der genieteten Stahlkonstruktion ist aber auch hier wieder langfristig wei-
terer Sanierungsbedarf erforderlich, auBerdem muss die Materialermidung und -alterung im
Auge behalten werden, die zu einer Versprédung des Materials fuhrt und fur die weitere Ver-
wendung als Strallenbrucke unbrauchbar machen kann.

Bei den Geh- und Radwegbrucken sind durch die jungste Entwicklung sowohl die Dankwarts-
bricke als auch die Wielandbrucke in den nachsten Jahren zu erneuern, die Instandsetzungen
2017 und 2018 haben lediglich die Nutzbarkeit fur eine sehr begrenzte Zeit wiederhergestellt.
Die Holstenhafenbricke wurde in 2020 grundhaft instandgesetzt, insbesondere erfolgte die
Vollerneuerung des Korrosionsschutzes sowie der Austausch des Bruckenbelags. Es wird davon
ausgegangen, dass vor 2040 keine aufwandigen Instandsetzungsmalinahmen erwartet. Ledig-
lich die laufenden UnterhaltungsmalRnahmen sind durchzufuhren.

Die in Anhang 1 zusammengestellten Steckbriefe der Briicken enthalten die Zustandsnoten und
die aus heutiger Sicht erforderlichen Malinahmen. Eventuell angegebene Kostenansatze sind
entsprechend der Belastbarkeit kommentiert und dienen - aufgrund fehlender Planungstiefe -
ausschliel3lich dazu, eine Gro3enordnung der erforderlichen Finanzmittel festzulegen.

Die anstehenden Baumalinahmen der Altstadtbricken sowie weiterer notwendiger Baumal3-
nahmen stadtischer Brucken sind entsprechend ihrer Prioritat und der verkehrlichen Abhan-
gigkeiten zu anderen Baumalinahmen in dem Planungs- und Ausfuhrungsterminplan (siehe
Anhang 2) aufgefihrt. Weitere Erlduterungen hierzu sind unter Ziffer 8 in diesem Bericht zu
finden.

5.1. Konkrete Bauvorhaben

Die beiden vordringlichsten Bauvorhaben, die Muhlentorbricke und die Huxtertorbricke
werden an dieser Stelle eingehender beschrieben. An ihnen wird deutlich, welche Heraus-
forderungen durch die Fachingenieur:innen zu bewaltigen sind.

Mihlenthorbriicke @iber den Elbe-Trave-Kanal
Abb.: BW 005 MUhlentorbriicke als Postkartenmotiv
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Einerseits sind es stadtbildpragende Bauwerke, die ,schon immer” da waren und tief in der
Erinnerung aller Einwohner:innen Uber Generationen verankert sind. An ihnen werden die
Bauweisen der Ingenieure zu Hochzeiten der Industrialisierung dokumentiert. In dieser Zeit
entwickelten sich die massiven - fur jedermann offensichtlich - haltbaren Steinbrucken zu
filigranen, durchsichtigen Stahlbauwerken, bei denen das Material optimiert einsetzt wurde.

Andererseits reichen die damals getroffenen Lastannahmen fir den modernen Verkehr
lange nicht mehr aus. Auch geht die Zeit an stahlernen Bauwerken nicht unbemerkt vorbei:
Neben der unvermeidlichen Korrosion findet auch eine Alterung des Materials statt, die zu
einer Versprodung fuhrt und letztlich ein Bauwerk unbrauchbar macht.

5.1.1. Instandsetzung der Muhlentorbruicke

Das Tragwerk der Muhlentorbricke ist als ZUgelgurt konzipiert. Die Haupttrager werden
wie bei einer Hangebrulcke Uber zwei Pylonen gefuhrt und an den Enden in der Fahrbahn
verankert. Die Fahrbahn hangt an ihnen wie an einer Wascheleine. Beim Zugelgurt be-
steht die ,Leine” jedoch nicht aus einem Seil, das sich automatisch der Form anpasst,
sondern aus einem starren Trager, der in der passenden Form hergestellt wurde. Der
Gesamtzustand der Muhlentorbricke |asst voraussichtlich in weiten Teilen noch eine
Instandsetzung zu, vorausgesetzt, die Untersuchung der Versprédung bestatigt dies. Bei
einzelnen Bauteilen, wie den Kragarmen (Gehwegkonsolen) ist ein Ersatz der vorhande-
nen Konstruktion durch neues Material erforderlich.

Abb.: Korrosionsschaden an den Gehwegkonsolen (Kragarm) Abb.: Korrosionsschiden an einem Knotenpunkt des Uberbaus
mit Querschnittsschwachung mit Querschnittsschwachung

Im Zuge der Instandsetzung der MUhlentorbrucke sind folgende Stahlbauarbeiten aus-
zufuhren:

» Herstellung und Montage von zwei neuen Geh- und Radwegen einschlie3lich der
Schrammborde und Gelander, Ausfiihrung als orthotrope Platte um Gewicht zu spa-
ren,

> Lieferung und Einbau von wasserdichten Ubergangskonstruktionen,
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>

Herstellung und Montage von Bremsverbanden im Bereich der nordlichen Pylone,

Herstellung und Einbau von neuen Dichtungsmanschetten an den unteren Hanger-
durchdringungen,

Durchfuhrung einer Schadensaufnahme nach dem Sandstrahlen der vorhandenen
Stahlkonstruktion, endgultige Festlegung der Schadigungen und der erforderlichen
VerstarkungsmalRnahmen,

allgemeine Instandsetzungsarbeiten wie das Beseitigen von Rostauftreibungen, Aus-
schleifen von Kerben und Roststellen, Einbau neuer Passschrauben als Ersatz von
fehlenden oder schadhaften Nieten und Schrauben,

Herstellung und Einbau von Stahlverstarkungen als Ersatz fUr abgerostete Quer-
schnittsflachen, Verstarkungen in Form von Laschen und Winkelprofilen, Verbin-
dungsmittel, Passschrauben und

Ersatz von stark verrosteten oder abgangigen Bauteilen durch Neubauteile.

Samtliche Verbindungen zu vorhandenen Stahlteilen kdnnen nur durch Schrauben er-
folgen, da die Bestandsstahlkonstruktion nicht schweil3geeignet ist. Es ist davon auszu-

gehen, dass die Instandsetzungsarbeiten weitgehende Verkehrseinschrankungen mit

sich bringen.

Im Bereich der Widerlager sind folgende, teilweise bereits massive, Schaden zu beseiti-

gen:

>
>
>
>
>
>

Setzung des Widerlagers,

Feuchte bis nasse Stellen an den Widerlagern,
Risse und Abplatzungen am Verblendmauerwerk,
Betonabplatzungen und -risse und
Verschiebungen und Risse der Granitsteinbldcke.

Die Schutzeinrichtungen am Fahrbahnrand entsprechen nicht den gultigen Vor-
schriften, die geringe Bordsteinhéhe sowie die Schutzeinrichtungen stellen keinen

ausreichend dimensionierten Anprallschutz fur die Hanger dar.




TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037 Stand: August 2022

Abb.: Lagersockel gerissen Abb.: Widerlagerwand - Abplatzungen Verblendmauerwerk

Die Asphaltbelage sind durchgehend uneben, gerissen, enthalten Ausbrtche und Spur-
rinnen. Diese werden im Zuge der Instandsetzung, um die Zuganglichkeit zu den tragen-
den Bauteilen zu erméglichen, ohnehin entfernt und spater erneuert.

5.1.2. Ersatzneubau der Huxtertorbricke

Das Tragwerk der Huxtertorbrucke ist als Fachwerkbogen mit Zugband konzipiert. Die
Haupttrager bilden die Bogen, an denen die Fahrbahn hangt. Der Gesamtzustand der
Huxtertorbrucke lasst vermutlich in weiten Teilen wohl keine Instandsetzung mehr zu,
viele Bauteile, vor allem unterhalb der Fahrbahnplatte, die Bogenful3punkte und die
Kragarme (Gehwegkonsolen) sind weitgehend durch extreme Materialverluste gescha-
digt.

Fahrbahnaufteilung | 1,30m 2,9m 2,9m | | 1.30m |

Gehweg Radweg Gehweg Radweg

dahinter Bauzaun _ dahinter Bauzaun

Vorhandene Fahrbahnaufteilung 3,5-3,6m 5,5-5,4m (stadteinwarts)
T

Vorhandene Fahrbahnbreite (stadtauswarts)

zwischen den Borden

9,0m

Abb.: Auszug aus der verkehrsrechtlichen Anordnung zur Sperrung der Kragarme

Untersuchungen an Prufkdrpern haben ergeben, dass keine der Proben schweil3geeig-

net ist. Da zudem eine Probe bereits bei der Herstellung eines Probekdrpers fur die Zug-
versuche durch einen Sprodbruch versagte, besteht die Gefahr, dass der Stahl aufgrund
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von Einschlussen etc. bereichsweise keine Verformbarkeit aufweist und zum Spréd-
bruch neigt. In Bereichen mit fehlender Beschichtung gibt es massive Querschnittsein-
bulBen. Zum Teil ist Lochfral’ zu erkennen, teilweise fehlen ganze Bereiche der Stahlpro-
file, insbesondere an waagerechten Flachen, auf denen das anfallende Niederschlags-
wasser und tausalzbelastete Spritzwasser nicht abflieen kann. Auch die Niete sind da-
von betroffen, teilweise sind Nietkopfe weggerostet oder durch die VolumenvergrolRe-
rung wahrend der Blattrostbildung abgesprengt.

An den Unterbauten sind Schaden durch eine Verschiebung der Widerlager festzustel-
len, sichtbar durch die Schragstellung der Lager und die Anlehnung der Kammerwande
an die Stahlkonstruktion. Hierdurch wird die Warmeausdehnung des Uberbaus behin-
dert, was wiederum zu weiteren Zwangen fuhrt, die zum Fortgang der Bauwerksschadi-
gung beitragen. Der genaue Schadensmechanismus fur die aufgetretenen Verschiebun-
gen ist zum jetzigen Zeitpunkt unklar. Zum einen ware es denkbar, dass die Pfahle auf-
grund ihres Alters und fortschreitender Zersetzungsprozesse in ihrer Struktur gescha-
digt und somitin ihrer Tragfahigkeit wesentlich eingeschrankt sind. Eine zweite Moéglich-
keit ist, dass durch die zunehmende Verkehrsbelastung ein Versagen der Grundung her-
vorgerufen wird. Auch ein zu groBer Erddruck aus der Belastung im Hinterfullbereich ist
maoglich. Sehr wahrscheinlich ist ein Zusammenspiel aller genannten schadigenden Ein-
flusse ursachlich.

Abb.: Korrosion am Lager, Lagerweg behindert Abb.: Schaden am Widerlager in der Wasserwechselzone

Weitere Schaden zeigen sich in Form von Rissbildungen, Steinverschiebungen und Fu-
genausbruchen im Verblendmauerwerk der Widerlager sowie Auswaschungen am Be-
ton in der Wasserwechselzone.

Fir einen méglichen Erhalt beider Briickenbauwerke ist es unabdingbar, die Uberbauten
vollstandig von Beschichtung und Rost zu befreien. Erst nach Abschluss dieser Arbeit ist

eine umfassende Beurteilung der Schadensbilder mdglich. Es ist davon auszugehen, dass
bereichsweise geschadigte Niete, Bleche und Winkel entfernt und durch neue Querschnitte
ersetzt werden mussen. Durch einen neuen Korrosionsschutz wird ein Fortschreiten der

13|20
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Korrosion aufgehalten. Aufgrund der hohen Belastung des jetzigen Korrosionsschutzan-
striches durch Schwermetalle, Asbest, PAK und PCB etc. ist eine wasserdichte, unterdruck-
geeignete Einhausung mit Be- und Entluftungsanlage, Schleusenanlagen etc. gemald ge-
setzlich anzuwendender TRGS notwendig. Zudem sind die Bereiche der Stahlkonstruktion
direkt an den Widerlagern nur schwer von allen Seiten zuganglich. Die Entfernung der Kor-
rosion an diesen Stellen ist daher nur mit Teilabbrichen der Kammerwande maglich.

Des Weiteren mussen zur kompletten Sanierung die Betonfertigteile der Kragarme und der
Fahrbahnaufbau entfernt werden. Daher ist ein Uberfihren des Verkehrs wahrend der In-
standsetzung nicht méglich. Bei einem Belassen der Uberbauten auf den Widerlagern wéh-
rend der InstandsetzungsmalRnahme wird der Kanalquerschnitt durch Einhausung und Ar-
beitsgerUst eingeschrankt.

6. Organisation und Aufgaben der Abt. Briickenbau

Die Abteilung Bruickenbau des Bereiches Stadtgrun und Verkehr ist als Strallenbaulasttrager
verantwortlich fur die Erhaltung, Unterhaltung und Erneuerung von:

» insgesamt 156 Bauwerke in alleiniger Unterhaltungslast
- davon 92 StralBen-, Ful3- und Radwegbrucken,
- 33 Durchlasse,
- 14 Stutzwande,
- 7 Wasserspiele,
- diverse Larmschutzwande, Gelander und Schilderbricken.

» dazu weitere 37 Ingenieurbauwerke in geteilter Unterhaltungslast (z. B. LBV, DB AG).

Zu den Aufgaben der im Bruckenbau beschaftigten Mitarbeitenden gehoért neben der Projekt-
leitung von Neubau-, Ersatzneubau- und Instandsetzungsmalinahmen u. a. auch:

» die Bauwerkskontrolle aller Bauwerke nach DIN 1076 (Bauwerksprifungen, regelmaliige
Beobachtungen, Besichtigungen in festgelegten Intervallen), Auswertung der Ergebnisse
und anschlielRende Erarbeitung notwendiger Malinahmen,

» Betrieb, Kontrolle und Wartung der Wasserspiele (auch Betreuung externen Firmen),

Wahrnehmung der Aufgaben der Tunnelaufsichtsbehorde,

» Betreuung von BeteiligungsmalBnahmen als Kreuzungspartner (z. B. Hubbrucken) und

A\

externen Baumallnahmen ohne direkte Betroffenheiten fur den Bereich Stadtgrin und
Verkehr (z. B. FBQ),

» Bearbeitung von Planfragen, Anhdérungen zu Bebauungsplanen, Planfeststellungsver-
fahren etc. im Hinblick auf mogliche Betroffenheiten des Brickenbaus,

» Fachaufsicht fur Ingenieurbauwerke in der Baulast privater Dritter (z. B. Rohrbricken
Uber offentliche Verkehrsflachen),
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> Betrieb der Eric-Warburg-Brucke im 24-h-System und der Hafendrehbrucke,
» Unterhaltungs- und Erhaltungsmalinahmen (Ersatzneubauten kleinerer Holzbrucken,

Erneuerung von Bohlenbelagen, Freischnitt der Bdschungen, Reinigungsarbeiten etc.)

durch die Mitarbeitenden des Bauhofs sowie
» Unterstutzung beim Winterdienst.

Fur die Erflllung dieser Aufgaben sind in 2022 insgesamt 15 Mitarbeitende, davon funf Ingeni-

eur:innen und zwei Techniker beteiligt, wovon 4,0 Vollzeitstellenanteile (3,5 Ingenieuranteile

und 0,5 Technikeranteile) in der Projektleitung tatig sind.

Derzeitist eine Stelle der Projektleitung (nicht in den Summen enthalten) in der Ausschreibung,
die zum nachstmdoglichen Termin besetzt werden soll. Aufgrund der grundsatzlich positiven Ar-
beitsmarktsituation fur Arbeitnehmende musste diese Stelle bereits mehrfach ausgeschrieben

werden.
davon An-
Ingenieur teil Projekt- . Verwal- Bauhofmit— Briicken-

:innen leitung Techniker | tungsange- | arbeitende wirter

(i. M) (i. M.) stellte (i. M)
2010 1 0,1 2 - 3 2
2011 2,5 1,0 2 1 3 2
2012 3,0 1,5 2 1 3 2
2013 3,0 1,5 2 1 3 2
2014 3,0 1,5 2 1 3 2
2015 2,5 1,5 2 1 3 2
2016 3,5 2 1 1 3 2
2017 3,5 2 2 - 3 2
2018 3,5 2 2 1 3 2
2019 3,5 3 2 1 3 2
2020 4,5 3,5 2 1 3 2
2021 55 4 2 1 4 3
2022 5 3,5 2 1 4 3
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Die 0. a. Tabelle gibt die Personalentwicklung seit 2010 in der Bruickenbauabteilung wieder und
erklart somit auch, warum die Malinahmen aus den Zustandsberichten 2008 und 2013 nicht in
dem Mal3e abgearbeitet werden konnten, wie es aus fachlichen Grinden empfohlen war.

7. Durchgefiihrte Briickenbaumaf3nahmen seit 2012

Zur Vervollstandigung des Berichtes gehort an dieser Stelle auch ein Ruckblick auf die durchge-
fuhrten BaumalBnahmen und derzeitigen im Bau befindlichen Vorhaben seit der Fortschrei-
bung des Zustandsberichtes 2013.

Insgesamt investierte die Hansestadt Lubeck seit 2012 in Ersatzneubauten, Grund- und Teilin-
standsetzungen 97,312 Mio. EUR, davon sind seit Mitte 2017 MalBhahmen i. H. v. 79,832 Mio.
EUR umgesetzt worden. Die Summe beinhaltet die Baumalinahmen Ersatzneubau Bahnhofs-
brucke, Grundinstandsetzung Wakenitzbricke Los 3 und Grundinstandsetzung Bussauer Bru-
cke, die sich noch in der Umsetzung befinden. Insgesamt konnten fir die Mal3nahmen 23,4 Mio.
EUR Fordergelder eingeworben werden.

Ausfiih- Projekt-
Bauwerk MaRnahme rungszeit- kosten
raum [TEUR]
10/ 2021
002 | Holstenbrucke Instandsetzung Unterbauten bis 440
03/ 2022
. - 10/ 2014
003 | Hafendrehbricke E;En::}:i?:gdjzi:vgi:eber_ bis 3.980
' ' 05/ 2015
Instandsetzung Fahrbahn-
012 | St-Lorenz-Bricke Ubergangskonstruktion und 09/ 2018 35
StraRenablaufe
08/2014
018 | StraBenbricke Reecke Ersatzneubau bis 2.100
04/ 2016
10/ 2013
019 | StraBenbrlicke Moisling Lnsgn:sezzkz:‘ittzﬂtr:;ihn_ bis 60
gang 04/ 2014
08/ 2012
021 | StraBenbricke Wesloe Ersatzneubau bis 2.860
12/ 2013
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05/ 2015

030 | Possehlbriicke Ersatzneubau bis 20.500
09/ 2020
. 09/ 2018

031 | Wielandbricke fl\[l]c;]trlsztjrrlisat)i;ng (ausge- bis 120
06/ 2018
Notinstandsetzung (anteili 0972017

032 | Dankwartsbricke suseefihrt durch %PA) & bis 93
& 10/ 2017

. Belagserneuerung (ausge-
037 | Untere Lachswehrbricke fiihrt durch Bauhof 5.660) 11/ 2021 45
. . . Belagserneuerung (ausge-

041 | Ful3steig DB-Brlicke Genin fahrt durch Bauhof 5.660) 06/ 2022 50

042 | OderstralBenbriicke Deckenerneuerung 06/ 2021 26
01/ 2019

045 | JosephinenstraRenbriicke Il | Ersatzneubau Uberbau bis 5.100
12/2019
. 09/ 2018

047 | Bahnhofsbrlicke istzr;ll?esﬁzzgz(:sznung und bis 315
P & 1172018
01/ 2021

047 | Bahnhofsbrlicke Ersatzneubau bis vsl. 36.400
09/ 2024
Instandsetzung (Uber KWL) 08/ 2018

057 | FulRgangerbrucke Kaisertor | Mauer- und Gussasphaltar- bis 180
beiten 11/ 2018
- 09/ 2016

061 | Lachswehrbricke S:LZTS;TJStZanngseézAl;ng bis 210
' 03/ 2017
) - 09/ 2018

061 | Lachswehrbricke Ei;ﬁrggit)andsetzung Uber- bis 1.520
) 11/ 2019
03/ 2022

062 | Bussauer Briicke Grundinstandsetzung bis vsl. 2.175
05/ 2023

063 | GrolRe Wakenitzbrucke Grundmst.andsetzung Uber- 0472018 15.100

bauobersicht (Los 1) bis
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11/ 2020
11/ 2020
063 | GroRe Wakenitzbrlicke Larmschutzwand (Los 2) bis
12/ 2020
) - 06/ 2021
063 | Grolde Wakenitzbricke S;EE:LZ?Z?cnhcis(iz:g;g Uber- bis vsl.
Ende 2022
10/ 2017
063 | Grol3e Wakenitzbricke Pfeilerinstandsetzung (Los 4) bis
12/ 2017
068 | StraBenbrtcke Genin Belagserneuerung 04/ 2017 12
. . . Ersatzneubau 09/ 2016
072 :tLrI?Benbrucke Blssau uber (Kreuzungsmalinahme mit bis 4.400
WSA) 06/ 2019
06/ 2020
077 | StraBenbrticke Vorrade Deckenerneuerung bis 62
07/ 2020
01/ 2022
122 | Bricke Gut Ménkhof Ersatzneubau bis 550
07/ 2022
06/ 2020
136 | Holstenhafenbricke Grundinstandsetzung bis 840
10/ 2020
143 | Durchlass Buntekuh Instandsetzung 0872021 23
05/ 2018
225 | Obertravenbricke Belagserneuerung bis 66
06/ 2018
. . Ersatzneubau (ausgefihrt
321 | Gehwegbriicke Bromskamp durch Bauhof 5.660) 04/ 2022 50

8. Ausblick auf BriickenbaumafRnahmen aufRerhalb der Altstadtbriicken

Bei der Erstellung des Bauprogramms fur kurz- und mittelfristige InstandsetzungsmalBnahmen

sind nicht nur die Altstadtbriicken zu betrachten, sondern auch die Briickenbauwerke im Rand-

bereich sowie in den Vorstadten.
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Neben den anstehenden umfangreichen MalRnahmen werden in das Bauprogramm auch im-
mer wieder regelmalliige ErhaltungsmalRnahmen aufgenommen. So ist es z. B. bei Stahlbeton-
bricken nach ca. der halben Standzeit (i. M. 35 - 45 Jahre unter Berucksichtigung des Bauwerks-
zustands) empfehlenswert, eine Betoninstandsetzung mit Abdichtungserneuerung durchzu-
fuhren. Es werden die Kappen, Gelander, Gussasphalt und die darunter befindliche Abdichtung
entfernt und neu aufgebracht. So bleibt der Konstruktionsbeton weiterhin geschitzt und das
Bauwerk kann die theoretische Lebensdauer von 70 Jahre sicher erreichen.

Als Beispiel hierfur sei die gerade erfolgte Grundinstandsetzung der Moltkebrtcke genannt.
Das Bauwerk aus dem Jahr 1973 mit einer damaligen Zustandsnote von 3,2 (kritischer Bau-
werkszustand) war fUr eine regelmaliige Instandsetzung zwar leicht Uberfallig, jedoch aufgrund
verkehrlicher und personeller Randbedingungen erst 2021/ 22 zu realisieren. Die Instandset-
zung erfolgte aber noch so rechtzeitig, dass mit einem Projektvolumen fur die Grundinstand-
setzung von 1,2 Mio. EUR aus heutiger Sicht sichergestellt ist, dass das Bauwerk seine theoreti-
sche Standzeit von 70 Jahre nach ABBV (Abldsebetrage-Berechnungsverordnung) - also bis zum
Jahre 2043 - sicher erreichen wird.

So sind in Anhang 2 Planungs- und Ausfuhrungsterminplan bis 2037 immer wieder regulare
Instandsetzungen innerhalb des Lebenszyklus eines Bauwerks aufgenommen, dessen Zu-
standsnote aus heutiger Sicht noch keine Baumalinahme rechtfertigt, z. B. BW 050 und 051
Geniner Brucke | + Il fir eine Grundinstandsetzung ab 2032 ff. vorgesehen.

Weiterhin hat die Brickenbauabteilung mit Notmal3nahmen und gezielten Bauteilinstandset-
zungen einigen Bauwerken Zeit ,erkaufen” kdnnen, bis Grundinstandsetzungen oder Ersatz-
neubauen ausfuhrungsreif geplant und unter Berucksichtigung anderer anstehender Baumal3-
nahmen verkehrlich zu realisieren sind. Hierfur ist die Instandsetzung der Widerlager und Grun-
dungspfahle am BW 002 Holstenbricke ein gutes Beispiel. Mit einem finanziellen Gesamtauf-
wand von ca. 440 TEUR konnte die Tragfahigkeit des Bauwerkes fur die nachsten 15 Jahre si-
chergestellt werden und es bleibt ausreichend Zeit die notwendige spatere BaumalRnahme aus-
fuhrungsreif zu planen und die Umsetzung vorzubereiten.

Diese Erlauterungen zum Anhang 2 Planungs- und Ausfuhrungsterminplan bis 2037 vorange-
stellt, wird die Auswahl der BaumalBnahmen im Bauprogramm fur die politischen Entschei-
dungstrager nachvollziehbar.

Es muss jedoch an dieser Stelle darauf hingewiesen werden, dass das Bauprogramm aufgrund
der Bauwerksprufungen und madglicherweise ad-hoc-Verschlechterungen von Bauwerkszu-

standen an die jeweiligen Notwendigkeiten angepasst werden muss.
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9. Fazit

Angesichts der Insellage der Lubschen Innenstadt kommt den Stral3en-, Geh- und Radwegbru-
cken eine existentielle Bedeutung zu. Aufgrund des Alters fast aller dieser Brucken ist in abseh-
barer Zeit mit erheblichem Bauaufwand zu rechnen. Abhangig davon, ob Instandsetzungen,
Ersatzneubauten, Lastreduzierungen oder Ersatztrassen mit ganz neuen Bauwerken erforder-
lich werden, ergeben sich daraus wichtige Voraussetzungen fur die gesamtstadtische verkehr-
liche Planung der Hansestadt Lubeck. Aufgrund des bestehenden Denkmalschutzes einiger be-
sonderer Bricken kdnnen auch langfristige Einschrankungen entstehen. Daraus folgen erheb-
liche Auswirkungen sowohl auf den OPNV als auch auf den Individualverkehr in der Stadt.

Der bestehende Dialog zwischen den betroffenen Fachabteilungen der Hansestadt Lubeck wie
z. B. Bereich Stadtgrin und Verkehr, Stadtplanung, Denkmalschutz und Stadtverkehr ist zu in-
tensivieren, um aus dem vorliegenden Bauprogramm des Bereiches Stadtgrun und Verkehr ein
tragfahiges und zukunftsgewandtes Konzept fur die Hansestadt Lubeck zu entwickeln, welches
sowohl die technischen und infrastrukturellen Erfordernisse als auch die Belange der Stadtge-
sellschaft angemessen berucksichtigt.

I.  Anhadnge

Anhang 1 Steckbriefe der Brickenbauwerke aus diesem Bericht

Anhang 2  Planungs- und Ausfuhrungsterminplan bis 2037

Anhang 3  Ubersicht Abhangigkeiten Briickenbaustellen
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Anhang 1 Steckbriefe der Briickenbauwerke

BW 001
BW 002
BW 003
BW 004
BW 005
BW 006
BW 007
BW 008
BW 009
BW 010
BW 011
BW 013
BW 014
BW 015
BW 016
BW 019
BW 022
BW 023
BW 024
BW 025
BW 026
BW 028
BW 029
BW 031
BW 032
BW 037
BW 038
BW 042
BW 044

A1_1]46

Wallbrucke

Holstenbricke
Hafendrehbrucke
Moltkebrucke
Muhlentorbrucke
Burgtorbrucke
Huxtertorbrtcke
Huxtertoralleebrucke
Nordliche Muhlendammbrucke
Sudliche MUhlendammbrucke
Puppenbrucke
StraRenbricke Siems
StraBenbruicke Herrenwyk
Stral3enbricke Schlutup
Muhlenbrucke
Stral3enbrucke Moisling
Luisenbrucke
Wipperbrucke
Marienbruicke
Rehderbrtcke
Schlachthofbrucke
KarlstralRenbrucke
Eutiner Eisenbahnbrucke
Wielandbrticke
Dankwartsbricke

Untere Lachswehrbrticke
Obere Lachswehrbricke
OderstralBenbrucke

Josephinenstral3enbrucke |

O OW 00 N o o b W
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BW 047 Bahnhofsbrticke 32
BW 050 Stral3enbrucke Genin | 33
BW 051  StralBenbrtcke Genin Il 34
BW 055 Tremsbachbricke 35
BW 060 Sandbergbricke 36
BW 062 Bussauer Brucke 37
BW 063 Grolle Wakenitzbrucke 38
BW 066 Hubbricke 39
BW 071  StralRenbrtcke Brandenmuhle 40
BW 100 Treidelwegbricke 41
BW 103 Gehwegbrucke Mori 42
BW 122  Brucke Gut Ménkhof 43
BW 124  StralRenbrtcke Ivendorf 44
BW 131 Gehwegbrucke Dornbreite 45
BW 197  Durchlass Brandenmuhle 46

A1_2|46
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BW 001 Wallbriicke

\'
gF -
B e e
fnschstm&eﬁg
e
O T
sos S
Gt 55% otk ]
5% &“"\w}‘% Z £ SysElaty
3\ g i O oy %:nrckiuaﬁej"
IE’%
ssad = AT el \ETRS 1989 U]
Baujahr 1850
Bauart 1-Feld-Gewolbebricke mit Aufbeton im Verbund
Bruckenklasse 60
Zustandsnote 2020_E 3,0 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse

freiliegende, korrodierte Bewehrung
Durchfeuchtungen/ Aussinterungen
Mauerwerksabplatzungen

Schadigung der Grindung

MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung

Vsl. Kosten k. A.

Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2025 - 2027
vsl. Ausfihrungsbeginn 2028 ff.
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BW 002 Holstenbricke

o S
S

s
i

i
Glockengstértr &

2 Wistroteyl O Hundestrae

&l @b ¢
L 88 2

f | araunstrate g
= dbme] e

Bleich

]
i o
/- Blanckstral

“—Moltiestrak

S “’“’ A e
Baujahr 1854
Bauart 1-Feld-Bogenbrucke aus Ziegelmauerwerk
Bruckenklasse 45
Zustandsnote 2019_H 3,5 ungenugender Bauwerkszustand
Schaden Bngnapratzungen.und Risse

freiliegende, korrodierte Bewehrung
MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2034 - 2035

vsl. Ausfuhrungsbeginn 2036 ff.
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Anhang 1

BW 003 Hafendrehbriicke

st Hasdnu™

ROECksirage—

B et ralkenmiese |
Aandgrrtoate
2

7 Glackengieberstc &

o} [

L RcC if
B PR |
I Mengstry oty
| =" Alfslrak%%
S msms:ramezgﬂa ¢

arourstase §

e

Hurdesirage

Fpeizerstr
&

75 8| /q ;ﬂ Bleichienvieg §.‘,,
7] ligahktLoréH sﬂuigﬁ: & oorathasnstiates |
2 Nl sl W Bd | e =
b oS e 8 | e e SN et =
Baujahr 1892
Bauart 2-Feld-Stahlfachwerkbricke
Bruckenklasse 60
Zustandsnote 2022_S1 2,7 noch ausreichender Bauwerkszustand
Schaden zz. keine relevanten Schaden
MalBnahme Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum ab 2036
vsl. Ausfuhrungsbeginn 2040 ff.
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Anhang 1
BW 004 Moltkebricke
e =2 g : i i
] SO e |
S o Adeaes
A\ ol iy f Eﬁnd:':_gseynuusn.?,
'I@"%
£
Baujahr 1973
Bauart 1-Feld-Verbundbricke

Briickenklasse
Zustandsnote
Schaden
MalBnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung

A.1_6|46

60

2022_S1 1,7 guter Bauwerkszustand

zz. keine relevanten Schaden
laufende Unterhaltung

k. A.

vsl. Planungszeitraum k. A.

vsl. Ausfihrungsbeginn frihestens 2043 ff.
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BW 005 Muhlentorbriicke

¥ ‘\ T A 3 e oy e E FL
€ okilas —_ ok reliEL ] s g E e
o o o g 4 i § oA
| 2t || Bleichenweg 5 | g | R\
renz o 1o i el S ] g
g Aegionsty. | O S e . H | T
R mﬁ‘mﬂm\aai R ST 7 aanciaate | 7. = Ljonesee B
) % o vaitasrase 7 hne -3
E Augusterstrate;

g A
Prani i f nqg,r Blucheretrae -
& cpseydizsir)

YorckstraBe |

e pEos

Baujahr 1898

Bauart 3-Feld-Fachwerkhangebricke (Zlgelgurt)

Brickenklasse 60

Zustandsnote 2022_51 3,9 ungenldgender Bauwerkszustand
Schaden Korrosionsschaden am Stahltragwerk mit Querschnittsschwachungen

und Durch- und Abrostungen, teilweise Fehlstellen
Durchndssungen an den Widerlagern
Betonabplatzungen und Risse an Widerlagern

Schadigung der Grundung
MalBnahme Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten 10,0 Mio. EUR (Kostenannahme zu Planungsbeginn)
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2019-2024

vsl. Ausfuhrungsbeginn 2024 ff.
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BW 006 Burgtorbriicke

Baujahr
Bauart
Briuckenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung

A.1_8|46

‘ L 1) /
mé—m:o u’ Inpwusw-hb o [~ Bleichenweg. B.i

?vam;n
§'

W
L GSankt Lorenz { Sl T e

1898
3-Feld-Fachwerkbriicke
60

2022_51 3,5 ungenldgender Bauwerkszustand

Korrosionsschaden am Stahltragwerk mit Querschnittsschwachungen

Betonabplatzungen, Risse und freiliegende, korrodierende Bewehrung an
Widerlagern und Gehwegbetonplatten

Grundinstandsetzung
11,0 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)

vsl. Planungszeitraum 2023-2026

vsl. Ausfihrungsbeginn 2026 ff.

(abhangig von der Fertigstellung der Hub-
bricken)
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BW 007 Huxtertorbriicke

Baujahr
Bauart
Brickenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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1899

1-Feld-Stabbogenbrlicke (Fachwerk)

12
2022_51 3,5 ungenugender Bauwerkszustand
Korrosionsschaden am Stahltragwerk mit Querschnittsschwachungen

Betonabplatzungen, Risse und freiliegende, korrodierende Bewehrung an
Widerlagern und Gehwegbetonplatten

Schadigungen der Grindung

Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung

11,0 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)

vsl. Planungszeitraum 2021-2026

vsl. Ausfihrungsbeginn 2026 ff.
(abhangig von der Fertigstellung der Hub-
bricken)
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BW 008 Huixtertoralleebriicke
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Baujahr 1899
Bauart 1-Feld-Verbundbogenbricke
Bruckenklasse 45/ 60
Zustandsnote 2019 H 3,2 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse

freiliegende, korrodierende Bewehrung
Schadigungen der Grindung

MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung

Vsl. Kosten k. A.

Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2027-2028
vsl. Ausfihrungsbeginn 2029 ff.
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Anhang 1

BW 009 Nordliche Muhlendammbriicke

® ¢ Vi ‘?1 ' Bleichenweg § %
et 4 Sankt Lorenz P By ot ]
R I — y §
2 tﬁaﬁ’ ég\:“ {o Blanckstrafe £
g S . ~ viss|
@” N 3(\2“"“ G E I
R 3
» b £ Augustansea
Sanktlorenz 2 Blicherstrady
s, sk 4
W ] ey | ] =
T varckstrate,| g i
7 2 B el
/ { i o2
i 3
2 A
£l 3|

5™

e nsuueas:

s %,
otk str,

f Durerstr. =
" exorgen-RiTT sn,-;m&«m’ Y
e

7
@ Geo portal der Hans estadt Libeck 5 D
e [N
Ao S

\; @BKG2019, TogPlus Wab Opery,

Baujahr 1886
Bauart 1-Feld-Verbundbrtcke
Bruckenklasse 60
Zustandsnote 2019 H 3,4 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse
freiliegende, korrodierende Bewehrung
Korrosionsschaden an Stahltragern
Schadigungen der Grindung
MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2027-2028
vsl. Ausfuhrungsbeginn 2029 ff.
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BW 010 Sudliche Muhlendammbriicke
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Baujahr 1887

Bauart 1-Feld-Verbundbricke

Briickenklasse 60

Zustandsnote 2019 H 3,3 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse

freiliegende, korrodierende Bewehrung
Korrosionsschaden an Stahltragern
Schadigungen der Grindung

MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung

Vsl. Kosten k. A.

Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2029-2030
vsl. Ausfuhrungsbeginn 2031 ff.
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BW 011 Puppenbricke

Baujahr
Bauart
Briickenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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1906

1-Feld-Dreigelenkbogenbricke

45

2019_H 3,0 nicht ausreichender Bauwerkszustand

Betonabplatzungen, Risse und Aussinterungen
freiliegende, korrodierende Bewehrung
Korrosionsschaden an Gehwegkonsolen

Grundinstandsetzung

k. A.
vsl. Planungszeitraum 2027-2029
vsl. Ausfihrungsbeginn 2030 ff.
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BW 013 StraRenbricke Siems
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Baujahr 1906

Bauart 1-Feld-Verbundbrucke

Bruckenklasse 30/ 30

Zustandsnote 2020 _E 2,7 noch ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen, Risse und Aussinterungen

freiliegende, korrodierende Bewehrung

MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung

Vsl. Kosten k. A.

Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2025-2026
vsl. Ausfihrungsbeginn 2027 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Stand: August 2022

A1_15]46

Anhang 1
BW 014 StraBenbriicke Herrenwyk
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Baujahr 1906
Bauart 1-Feld-Verbundbriicke
Briickenklasse 30/ 30
Zustandsnote 2020_E 2,5 noch ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse
freiliegende, korrodierende Bewehrung
MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten k. A
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2027-2028
vsl. Ausfuhrungsbeginn 2029 ff.



TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Stand: August 2022

Anhang 1

BW 015 StraRBenbriicke Schlutup
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Baujahr 1907
Bauart 1-Feld-Verbundbrucke
Bruckenklasse 30/ 30
Zustandsnote 2020_E 2,7 noch ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse
freiliegende, korrodierende Bewehrung
MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2029-2030
2031 ff.

vsl. Ausfuhrungsbeginn
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TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

Anhang 1

Stand: August 2022

BW 016 Muhlenbriicke

Baujahr
Bauart
Briickenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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20— Herdorstrage

1913

1-Feld-Verbundbrucke

60

2019_H 3,5 ungenugender Bauwerkszustand

Betonabplatzungen und Risse
freiliegende, korrodierende Bewehrung
Schadigung der Grindung

Grundinstandsetzung

k. A.
vsl. Planungszeitraum 2024-2026
vsl. Ausfihrungsbeginn 2026 ff.




Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

Anhang 1

TOP 4.3

Stand: August 2022

BW 019 StraBenbriicke Moisling

Baujahr
Bauart
Briickenklasse
Zustandsnote
Schaden
MalBnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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1995

1-Feld-Stahlbrucke

60/ 30

2020_E 2,5

zz. keine relevanten Schaden

Grundinstandsetzung

k. A.
vsl. Planungszeitraum 2033-2035
vsl. Ausfihrungsbeginn 2036 ff.

noch ausreichender Bauwerkszustand




Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1

TOP 4.3

Stand: August 2022

BW 022 Luisenbriicke

Senlisemisa Libeck | KON
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Baujahr 1963

Bauart 1-Feld-Spannbetonplattenbalkenbricke

Briickenklasse 60

Zustandsnote 2021 _E 2,7 noch ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse

freiliegende, korrodierende Bewehrung

MalBnahme Grundinstandsetzung

Vsl. Kosten k. A.

Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2023
vsl. Ausfihrungsbeginn 2024 ff.
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TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Stand: August 2022

Anhang 1

BW 023 Wipperbriicke

3 P e 15,

‘Dorotheensii

Bloncksir

2 g

& mnmmuuae.‘i e

MoltkéstraBe—
Sugustenstrabe;
4
3 B
oy, Bllersivase
L pseydimsit |

£ 3
vlgu\ur:;\;)w‘ﬂmﬂi

W g
— | g
@ %\;,( 6 B
® = s 20
" Dusgeren 1 = 2 B
e S n
B ey | 5158 o) L=
e et HON 4 £
& A N L
S8 zsf &2 N
i \
tiags 3l
a
Kiaus Grot 5178,
Melote g, 2
[ Diirerat.
T e R epaproen i st
/& Geaparagor HandssiadtLina s e T T e
© K0 2016 Taplue Wab-Oper 7 3
% Py o i T xahiecelsiage L

Baujahr 1931/ 1963
Bauart 1-Feld-Stahlbetonplattenbalkenbrtcke mit zwei Randhohlkasten
Bruckenklasse 30/ 30
Zustandsnote 2019_H 3,0 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse
freiliegende, korrodierende Bewehrung
Schadigung der Grundung
MalRnahme Ersatzneubau
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2029-2030
vsl. Ausfihrungsbeginn 2031 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1

TOP 4.3

Stand: August 2022

BW 024 Marienbricke
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Baujahr 1933
Bauart 9-Feld-Stahlbetonbricke

Brickenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung

A1_21]46

30

2019 H 3,0 nicht ausreichender Bauwerkszustand

Betonabplatzungen und Risse
freiliegende, korrodierende Bewehrung

Ersatzneubau
21,0 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)

vsl. Planungszeitraum 2023-2027

vsl. Ausfihrungsbeginn 2029 ff.




TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 025 Rehderbriicke
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Drager Wieik 1

Baujahr 1936

Bauart 3-Feld-Stahlbrticke (Blechtrager)

Brickenklasse 12

Zustandsnote 2021_E 3,5 ungenugender Bauwerkszustand
Schaden Korrosionsschaden am Stahltragwerk

Schaden an der Grundung

MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten 11,0 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)
vsl. Planungszeitraum 2024-2027

Terminplanung
vsl. Ausfihrungsbeginn 2028 ff.

(abhangig von der Fertigstellung der Hub-
bricken)
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TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 026 Schlachthofbriicke
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Baujahr 1938

Bauart 3-Feld-Stahlbetonplattenbalkenbricke

Brickenklasse 16/ 16

Zustandsnote 2020 H 2,3 befriedigender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse

freiliegende, korrodierende Bewehrung

MalBnahme Ersatzneubau/ Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2030-2031

vsl. Ausfihrungsbeginn 2032 ff.
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TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

Anhang 1 Stand: August 2022

BW 028 KarlstraRenbriicke
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Baujahr 1962

Bauart 1-Feld-Stahlbetonplattenbalkenbrticke

Bruckenklasse 60

Zustandsnote 2021_H 34 ungenugender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse

freiliegende, korrodierende Bewehrung
Lagerschaden (Verschiebungen)

Schadigung der Grundung
MalRnahme Ersatzneubau
Vsl. Kosten 13,0 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2023-2026

vsl. Ausfuhrungsbeginn 2027 ff.
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TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 029 Eutiner Eisenbahnbriicke
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Baujahr 1927
Bauart 2-Feld-Stahlfachwerkbrticke
Bruckenklasse L-Zug E
Zustandsnote 2019_H 3,8 ungenugender Bauwerkszustand
Schaden Korrosionsschaden am Stahltragwerk
Schadigung der Grundung
MalRnahme Ersatzneubau
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2031-2033

vsl. Ausfihrungsbeginn 2034 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

TOP 4.3

Anhang 1 Stand: August 2022
BW 031 Wielandbriicke
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Baujahr 1920/ 1946
Bauart 7-Feld-Holzbrtcke mit Stahlhaupttragern

Brickenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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FL5 kN

2022_S 34 ungenldgender Bauwerkszustand

Korrosionsschaden am Stahltragwerk
Schadigung der Holzkonstruktion
Schadigung der Grundung

Ersatzneubau
3,0 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)
vsl. Planungszeitraum 2027-2028

vsl. Ausfuhrungsbeginn 2029 ff.




Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

Anhang 1

TOP 4.3

Stand: August 2022

BW 032 Dankwartsbriicke

Baujahr
Bauart
Brickenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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5-Feld-Holzbalkenbrtcke
k. A.
2020_E 3,5 ungenugender Bauwerkszustand

Schadigung der Holzkonstruktion
Schadigung der Grindung

Ersatzneubau

4,0 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)

vsl. Planungszeitraum 2023-2024
vsl. Ausfihrungsbeginn 2025 ff.



Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

TOP 4.3

Anhang 1 Stand: August 2022
BW 037 Untere Lachswehrbriicke
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Baujahr 1900
Bauart 5-Feld-Stahltragerbricke mit Holzbohlenbelag

Brickenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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k. A.

2021_H 3,5 ungenldgender Bauwerkszustand

Korrosionsschaden an der Stahlkonstruktion
Schaden am Bohlenbelag
Schadigung der Grundung

Grundinstandsetzung

k. A.
vsl. Planungszeitraum 2024-2025
vsl. Ausfihrungsbeginn 2025 ff.




TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 038 Obere Lachswehrbriicke
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Baujahr 1900
Bauart 3-Feld-Stahlfachwerktragerbricke mit Holzbohlenbelag
Brickenklasse k. A.
Zustandsnote 2021 _E 3,0 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Korrosionsschaden an der Stahlkonstruktion

Schaden am Bohlenbelag

Schadigung der Grindung
MalBnahme Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten 2,0 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2023-2024

vsl. Ausfihrungsbeginn 2024 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

TOP 4.3

Anhang 1
BW 042 OderstraBRenbricke
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Baujahr 1992
Bauart 1-Feld-Stahlbetonbogenbriicke

Briuckenklasse
Zustandsnote
Schaden
MalBnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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30/ 30
2021_H 2,2 befriedigender Bauwerkszustand
zz. keine relevanten Schaden

Grundinstandsetzung

k. A.
vsl. Planungszeitraum 2030-2034
vsl. Ausfihrungsbeginn 2035 ff.

Stand: August 2022
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Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 044 JosephinenstraBenbriicke |
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Baujahr 1991
Bauart 1-Feld-Stahlbetonbogenbriicke
Bruckenklasse 30/ 30
Zustandsnote 2020_H 2,0 befriedigender Bauwerkszustand
Schaden zz. keine relevanten Schaden
MalBnahme Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2028-2032
vsl. Ausfuhrungsbeginn 2033 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

TOP 4.3

Anhang 1 Stand: August 2022
BW 047 Bahnhofsbriicke
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Baujahr 1907
Bauart 7-Feld-Stahlbetonverbundbricke
Bruckenklasse 30/ 30
Zustandsnote 2020_S 4,0 ungenudgender Bauwerkszustand
Schaden Korrosionsschaden am Stahltragwerk mit Querschnittsschwachungen
Betonabplatzungen und Risse am Betontberbau
freiliegende, korrodierende Bewehrung
MalRnahme Ersatzneubau
Vsl. Kosten 36,35 Mio. EUR (Projektfreigabe)

Terminplanung
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Planungszeitraum 2011-2020

Ausfuhrungszeitraum 2021-2024




Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

TOP 4.3

Anhang 1 Stand: August 2022
BW 050 StraBenbriicke Genin |
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Baujahr 2001
Bauart 1-Feld-Stahlbetonbrilicke

Brickenklasse
Zustandsnote
Schaden
MalBnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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60/ 30
2019 H 2,2 befriedigender Bauwerkszustand

zz. keine relevanten Schaden

Grundinstandsetzung

k. A.
vsl. Planungszeitraum 2029-2030
vsl. Ausfihrungsbeginn 2031 ff.




TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 051 StraBenbricke Genin Il
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Baujahr 2001

Bauart 1-Feld-Stahlbetonbrucke

Briickenklasse 60/ 30

Zustandsnote 2019 H 2,2 befriedigender Bauwerkszustand
Schaden zz. keine relevanten Schaden

MalBnahme Grundinstandsetzung

Vsl. Kosten k. A.

Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2029-2030

vsl. Ausfuhrungsbeginn 2031 ff.

A.1_34|46




TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

Anhang 1 Stand: August 2022

BW 055 Tremsbachbriicke
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Baujahr 1900/ 1964

Bauart 1-Feld-Stahlbetonvollplattenbricke

Briickenklasse 16

Zustandsnote 2020 H 3,0 nicht ausreichender Bauwerkszustand

Schaden Betonabplatzungen und Risse
freiliegende, korrodierende Bewehrung
Schadigung der Grindung

MalBnahme Grundinstandsetzung

Vsl. Kosten k. A.

Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2028-2029
vsl. Ausfihrungsbeginn 2030 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

TOP 4.3

Anhang 1
BW 060 Sandbergbriicke
erse Octaeeoppel \\ BN
Rabenstrag,. g§ §
Baujahr 1964
Bauart 1-Feld-Spannbetonhohlplatte

Brickenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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60

2021_H 3,5 ungenugender Bauwerkszustand

Betonabplatzungen und Risse
freiliegende, korrodierende Bewehrung

Grundinstandsetzung/ Rtuckbau

7 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)

vsl. Planungszeitraum 2021-2023

vsl. Ausfihrungsbeginn 2024 ff.

Stand: August 2022
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Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 062 Buissauer Briicke
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Baujahr 1965
Bauart 1-Feld-Stahlbetonplattenbricke
Brickenklasse 60
Zustandsnote 2019 E 2,9 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse
freiliegende, korrodierende Bewehrung
MalBnahme Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten 2,2 Mio. EUR (Projektfreigabe)
Terminplanung Planungszeitraum 2020-2022
Ausfuhrungszeitraum 2022-2023

A.1_37|46




TOP 4.3

Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

Anhang 1 Stand: August 2022
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Baujahr 1969

Bauart 12-Feld-Spannbetonbricke

Brickenklasse 60

Zustandsnote 2021 H 2,1 befriedigender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse

freiliegende, korrodierende Bewehrung

MalBnahme Grundinstandsetzung

Vsl. Kosten 15,1 Mio. EUR (Projektfreigabe)

Terminplanung Planungszeitraum 2010-2020
Ausfuhrungszeitraum 2018-2022
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

Anhang 1 Stand: August 2022
BW 066 Hubbricken
|
(&
%
Moae || EE
i Elon e s
vl AN 2 e £
Baujahr 1900
Bauart 1-Feld-Stahlfachwerkbricken

Brickenklasse
Zustandsnote

Schaden

MalRnahme

Vsl. Kosten

Terminplanung
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k. A.

k. A. 3,5/39 ungenudgender Bauwerkszustand

Korrosionsschaden an der Stahlkonstruktion
Schadigung der Grundung
Schaden am Antrieb

Grundinstandsetzung (KreuzungsmaflRnahme mit WNV)
11,0 Mio. EUR (Haushaltsanmeldung)
vsl. Planungszeitraum 2012-2023

vsl. Ausfihrungsbeginn 2023 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 071 StraBenbriicke Brandenmiihle
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Baujahr 1976
Bauart 2-Feld-Holzbalkenbrtcke
Bruckenklasse 6
Zustandsnote 2021_H 3,0 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse an den Widerlagern

freiliegende, korrodierende Bewehrung
Schadigung der Holzkonstruktion

Schadigung der Grindung
MalRnahme Ersatzneubau
Vsl. Kosten 2,5 Mio. EUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2019-2022

vsl. Ausfihrungsbeginn 2023 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbriicken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

Anhang 1 Stand: August 2022

BW 100 Treidelwegbricke
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Schuigang.

Baujahr 1898
Bauart Stahlfachwerkbrtcke
Brickenklasse k. A.
Zustandsnote 2020 _E 3,0 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Schadigung der Grindung
MalRnahme Pfeilerinstandsetzung
Vsl. Kosten 744 TEUR (Projektfreigabe)
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2020-2022
vsl. Ausfihrungsbeginn 2023 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Stand: August 2022

Anhang 1

Gehwegbricke Mori

BW 103

Holckampeg

pinrade

7
A

Alter Bahngamm,

L EE
© Geoportaldér Hansestadt Libeck
© BKG 2018, TopPlus Web-Oen

Baujahr 1998
Bauart 3-Feld-Holzbalkenbrtcke
Briickenklasse k. A.
Zustandsnote 2019_E 3,9 ungenudgender Bauwerkszustand
Schaden Schadigung der Holztragkonstruktion
MalBnahme Ersatzneubau

Vsl. Kosten 220 TEUR (Projektfreigabe)
vsl. Planungszeitraum 2021-2022
2022 ff.

Terminplanung
vsl. Ausfuhrungsbeginn
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 122 Bricke Gut Ménkhof

oo e S »
e e NS~
Baujahr 2022 (alt: 1940)
Bauart 1-Feld-Stahlbetonbricke
Briuckenklasse k. A.
Zustandsnote 2022_H 1,5 guter Bauwerkszustand
Schaden zz. keine relevanten Schaden
MalBnahme laufende Unterhaltung
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum k. A.
vsl. Ausfihrungsbeginn k. A.
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 124 StraRenbricke Ivendorf

Libeckivendorf
Skandinavienkai)

! B i \
Era ey AL ot
B i
Baujahr 1981
Bauart 2-Feld-Stahlbetonbrucke
Brickenklasse 60/ 30
Zustandsnote 2021 H 2,4 befriedigender Bauwerkszustand
Schaden zz. keine relevanten Schaden
MalBnahme Grundinstandsetzung
Vsl. Kosten k. A.
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2033-2034
vsl. Ausfihrungsbeginn 2035 ff.
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037

Anhang 1 Stand: August 2022

BW 131 Gehwegbricke Dornbreite
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Baujahr 1960
Bauart 1-Feld-Holzbalkenbrucke
Brickenklasse k. A.
Zustandsnote 2019 E 3,2 nicht ausreichender Bauwerkszustand
Schaden Schadigung der Holztragkonstruktion
MalBnahme Ersatzneubau
Vsl. Kosten 220 TEUR (Kostenannahme gemal3 BW 103)
Terminplanung vsl. Planungszeitraum 2022
vsl. Ausfihrungsbeginn 2023
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Zustandsbericht der Altstadtbricken und gesamtstadtisches Bauprogramm bis 2037
Anhang 1 Stand: August 2022

BW 197 Durchlass Brandenmiihle

joislinger Mibienwes:

e
,,xx\“m“
" Niendorf

SIS e - /4
Baujahr 1976
Bauart Stahlbetonbauwerk
Briuckenklasse k. A.
Zustandsnote 2021_E 4,0 ungenldgender Bauwerkszustand
Schaden Betonabplatzungen und Risse

freiliegende, korrodierende Bewehrung

MalRnahme Ersatzneubau
Vsl. Kosten 750 TEUR (Kostenannahme vor Planungsbeginn)
vsl. Planungszeitraum 2022-2023

Terminplanung

vsl. Ausfihrungsbeginn 2024 ff.
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Anhang 2 Planungs- und Ausfuhrungsterminplan bis 2037

= & 2@ = 5 aktuelle &
BW- * R o $ao|lyele B Planungs- | Ausfilhrungs- [ | [ |wu (v |IRNR o |la|lo|l=s(a|lm(gs|wvw|le|n
Bauwerksbezeichnun = T B s< |3 = eplante gijig({gjg|jig9({g9ji9g)1 9|29 9 2(a9|1 9|19 (aa
N 8 > | 82| % |ss|&2|E5| B zeitraum zeitraum |S ||| |R|R|L|Q|S|IR|R|R|R|R|R(R
. 3 8 ® 82 »| MaBnahmen
N c n |8
001 [Wallbricke 1850 3,0 172 130 -42 ENB/ Gl 2025-2027 2028-2029
ENB/ Gl 2034-2035 2036-2037
002 |Holstenbricke 1854 3,5 168 130 -38
Inst. Unterbaut. 2021-2022 2022
003 |Hafendrehbriicke 1892 2,7 130 100 -30 X Gl ab 2036 ab 2040
1,7 Gl 2019-2020 2021-2022
004 |Moltkebricke 1973 _ 49 100 51
(alt: 2,5) Inst. Uferwéande |  2021-2023 2023-2024
005 [MuUhlentorbricke 1898 3,9 124 100 -24 X Gl 2019-2024 2024-2026
005 |Muhlentorbriicke - BHB NB 2019-2022 2022-2023
006 |Burgtorbrucke 1898 3,5 124 100 -24 X Gl 2023-2026 2026-2028**
ENB/ Gl 2021-2026 2026-2028**
007 |Huxtertorbrlcke 1899 3,5 123 100 -23 X
Inst. Kragarme 2021-2022 2023
008 [Huxtertoralleebricke 1899 3,2 123 70 -53 ENB/ Gl 2027-2028 2029-2030
009 [Nordliche MUuhlendammbricke 1886 3,4 136 70 -66 ENB/ Gl 2027-2028 2029-2030
010 [Sudliche Mihlendammbricke 1887 3,3 135 70 -65 ENB/ Gl 2029-2030 2031-2032
011 |Puppenbricke 1906 3,0 116 130 14 X Gl 2027-2029 2030-2031
013 |StraRenbricke Siems 1906 2,7 116 70 -46 ENB/ Gl 2025-2026 2027-2028
014 |StralRenbricke Herrenwyk 1906 2,5 116 70 -46 ENB/ Gl 2027-2028 2029-2030
015 [Stral3enbricke Schlutup 1907 2,7 115 70 -45 ENB/ Gl 2029-2030 2031-2032
016 [MuUhlenbricke 1913 3,5 109 70 -39 Gl 2024-2026 2026-2027
019 [StralRenbricke Moisling 1995 2,5 27 70 43 Gl 2033-2035 2036-2037
022 |Luisenbrucke 1963 2,7 59 70 11 Gl 2023 2024-2025
023 |Wipperbricke 1969 3,0 53 70 17 ENB 2029-2030 2031-2032
024 [Marienbrucke 1933 3,0 89 70 -19 ENB 2023-2027 2029-2031
ENB/ Gl 2024-2027 2028-2029***
025 |Rehderbricke 1936 3,5 86 100 14
Inst. Lager 2021-2022 2023
026 |Schlachthofbricke 1938 2,3 84 70 -14 ENB/ Gl 2030-2031 2032-2034
028 |KarlstraRenbricke 1962 3,4 60 70 10 ENB 2023-2026 2027-2029
Inst. Kragarme 2022 2023
029 |Eutiner Eisenbahnbricke 1927 3,8 95 100 5
ENB 2031-2033 2034-2035
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031 [Wielandbricke 1946 3,4 76 30 -46 ENB 2027-2028 2029-2030
032 |Dankwartsbricke 1994 3,5 28 30 2 ENB 2023-2024 2024-2025
037 |Untere Lachswehrbricke 1900 3,5 122 70 -52 Gl 2024-2025 2025-2026
038 |Obere Lachswehrbrticke 1900 3,0 122 70 -52 Gl 2023-2024 2024-2025
042 |OderstraBenbricke 1992 2,2 30 130 100 Gl 2030-2034 2035-2036
044 |JosephinenstralBenbrucke | 1991 2,0 31 130 99 Gl 2028-2032 2033-2034
047 [Bahnhofsbrucke 1907 4,0 115 70 -45 ENB 2011-2020 2021-2024
050 |StraBenbrucke Genin | 2001 2,2 21 70 49 Gl 2029-2030 2031-2032
050 ([StralRenbricke Genin Il 2001 2,2 21 70 49 Gl 2029-2030 2031-2032
055 |Tremsbachbricke 1964 3,0 58 70 12 Gl 2028-2029 2030-2031
060 [Sandbergbrucke 1964 3,5 58 110 52 Gl/ RB 2021-2023 2024-2025
062 |Bussauer Bricke 1965 2,9 57 70 13 Gl 2020-2022 2022-2023
21 Gl 2010-2020 2018-2022
063 |GrolRe Wakenitzbricke 1969 ' 53 70 17
(alt: 3,5) Inst. Lager 2021-2023 2023-2024
066 [Hubbricken 1900 39 122 100 -22 Gl 2012-2023 2023-2026
071 |StraBenbrucke Brandenmuhle 1976 3,0 46 60 14 ENB 2019-2022 2023-2024
100 [Treidelwegbricke 1898 3,0 124 70 -54 Inst. Pfeiler 2020-2022 2023
103 |Gehwegbricke Mori 1998 39 24 30 6 ENB 2021-2022 2022-2023
122 |Bricke Gut Ménkhof 1940 1,5 82 70 -12 ENB 2019-2021 2021-2022
124 [StraRBenbricke Ivendorf 1981 2,4 41 70 29 Gl 2033-2034 2035-2036
131 [Gehwegbricke Dornbreite 1960 32 62 30 -32 ENB 2022 2023
197 [Durchlass Brandenmuhle 1976 4,0 46 70 24 ENB 2022-2023 2024
227 |Stadtgrabenbricke 100 NB 2018-2023 2023-2024
Erlauterungen: ENB Ersatzneubau

Gl

ENB/ Gl
NB
Inst.

RB
ABBV

*
**
*k%*

Grundinstandsetzung
aus heutiger Sicht noch keine eindeutige Aussage méglich, ergibt die Planung

Neubau

Instandsetzung

Ruckbau

Abldsungsbetrage-Berechnungsverordnung vom 01.07.2021

rote Zahlen - theor. Lebensdauer um XX Jahre Uberschritten
Ausfihrung in Abhangigkeit von Gl Hubbrticken und Mihlentorbricke
Ausfuhrung in Abhangigkeit von Mihlentor- und Hixtertorbricke
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Fachbereich 5, Planen und Bauen
5.660 Bereich Stadtgrin und Verkehr
5.660.4 Bruckenbau

Anhang 3 Ubersicht der Abhéangkeiten von Briickenbaumaf3nahmen (nur Bauwerke mit verkehrl. Relevanz)
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S|lo| S| 5| 3|35z e|2|5| 2| &l 5|5l sl 8lels| g s| cf 5|8 s
szl S|la|l z|lz|lzlAlelagls| 3l ==&l 82l sl 3] 8|z 8
Bauwerk Malnahmen 001| 002 005| 006| 007| 008| 009| 010f 011| 012| 016] 022] 023]| 024| 025| 026 028| 029 030| 031] 032]| 045]| 047| 060| 061 066( 183
001|wallbriicke ENB/ Gl ||
002|Holstenbricke ENB/ Gl
005|Muhlentorbriicke Gl Erlauterungen:
006|Burgtorbrticke Gl
008|Huxtertoralleebriicke ENB/ Gl
009|Nérdl. Miihlendammbr. [ENB/ GI [ Gleichzeitiges Bauen priffen |
010|Sudl. Mihlendammbr.  |ENB/ GI
012|St.-Lorenzbriicke -
016|Muhlenbricke Gl
022|Luisenbricke Gl Gl Grundinstandsetzung
023|Wipperbricke ENB ENB Ersatzneubau
024|Marienbricke ENB - - ENB/ GI aus heutiger Sicht noch
025|Rehderbricke ENB/ Gl keine eindeutige Aussage
026|Schlachthofbrucke ENB/ Gl méglich, ergibt die Planung
028|KarlstralRenbriicke ENB

029|Eutiner Eisenbahnbr. ENB

030|Possehlbrucke - -

031|Wielandbricke ENB

032|Dankwartsbricke ENB

045(Josephinenstr.-Br. II

047|Bahnhofsbriicke ENB B
060|Sandbergbricke ENB

061|Lachswehrbriicke -

i

066|Hubbricken ENB
183|Bahnwegbricke Gl

. Stand: August 2022
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Hansestadt LUBECK =

» Nr. VO/2022/11099
offentlich

Liibeck, 04.05.2022
Bericht

-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.660 - Stadtgriin und Verkehr

Bearbeitung: Steffi Wulke-Eichenberg (E-Mail: Telefon: 122-6600)
Ergebnis der Organisationsuberprufung fiur die Abteilung 5 Fla-

chenmanagement des Bereiches Stadtgrin und Verkehr

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

15.08.2022 Senat Nichtoffentlich ~ zur Senatsberatung

19.09.2022 Bauausschuss (:)ffentlich zur Kenntnisnahme

27.09.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Der Bereich 660 - Stadtgrin und Verkehr befindet sich in einem Veranderungsprozess.
Durch die Neubesetzung der Bereichsleitung zum 01.01.2018, den Weggang mehrerer Ab-
teilungsleitungen, die Neubesetzung dieser Stellen sowie Veranderungen auf der Ebene der
Sachgebietsleitungen ergab sich die Chance, die bestehenden Strukturen des Bereiches
grundlegend zu Uberprifen. Damit soll der Bereich als Ganzes aufgabenbezogen und zu-
kunftsfahig aufgestellt werden.

In der friheren Abteilung Flachenmanagement wurden verschiedenste pflichtige und freiwil-
lige Aufgaben im Zusammenhang mit Grunflachen, Friedh6fen, Baumen, Kinderspielplatzen,
Sportstatten sowie Beleuchtung und Strallenbegleitgrin wahrgenommen. Allein durch die
Vielzahl an unterschiedlichen Aufgaben, Mitarbeitenden und nicht eindeutigen Zuordnungen
- sowohl strukturell als auch aufgabenbezogen - und schlie8lich durch die Vakanz der Lei-
tung der Abteilung Flachenmanagement sollte der Weg einer durch einen Gutachter durch-
geflihrten Organisationstiberpriifung beschritten werden.

Der Hauptausschuss hat mit Vorlage VO/2019/08037 der Beauftragung einer Organisations-
Uberprifung fir die Abteilung 5 — Flachenmanagement des Bereiches Stadtgrin und Verkehr
zugestimmt. Die Ziele dieser Untersuchung waren die Durchfihrung einer Schwachstellen-
analyse mit Bezug auf die Aufbau- und Ablauforganisation sowie die Bemessung des Perso-
nalbedarfes im Abgleich mit den pflichtigen und den freiwilligen Aufgaben.

Bericht:

Nach Zustimmung des Hauptausschusses erfolgte die Information aller Mitarbeitenden der
Abteilung 5 in einer Prasenzveranstaltung. Hier wurde durch die Bereichsleitung gemeinsam
mit dem Personalrat und dem Gutachter der Anlass und das Ziel sowie die Vorgehensweise
der Gutachter vorgestellt und den Mitarbeitenden die Moglichkeit gegeben, ihre Fragen zur
geplanten Organisationsuntersuchung zu stellen. Ziel dieser Vorgehensweise war, von Be-

Seite: 1/7
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ginn an das Verfahren transparent darzustellen, Vorbehalten und méglichen Angsten entge-
genzuwirken und die Mitarbeitenden zur aktiven Mitarbeit an diesem Prozess aufzurufen.

Es wurde eine Projektgruppe - bestehend aus Bereichsleitung, kommissarischer Abteilungs-
leitung und Personalrat - gegriindet, die die Arbeit des Gutachters kontinuierlich begleitete
und zu den festgelegten Meilensteinen zum Stand der Bearbeitung und Uber die Zwische-
nergebnisse informiert wurde. In der Projektgruppe wurde nach der Bestandsaufnahme und
Benennung der Handlungsfelder auch Uber die vertieft zu untersuchenden Themen ent-
schieden.

Die Gutachter bekamen zum Einstieg fur die Bestandsanalyse alle vorhandenen Daten wie
Geschaftsverteilung und Angaben zur internen Organisationsstruktur sowie zu Zustandig-
keitsbereichen, Personalausstattung, Einsatzplanung etc. Der Datenanalyse folgten Bege-
hungen der vier Pflegebezirke, der Friedhofe, der Spielplatz- und der Baumkolonne und der
Werkstatten sowie Einstiegsinterviews mit den Fach- und Fihrungskraften. Als weitere Me-
thode der Datenerhebung wurden Workshops mit gréReren Mitarbeitendengruppen durchge-
fuhrt, vor allem um Problemfelder zu erértern. Mit diesem Input erfolgte die Ist-Analyse ein-
schliel3lich einer Bewertung, fur die von den Gutachtern Vergleichswerte genutzt wurden.

Wesentliche Eckpunkte dieser Analyse:

e Anzahl der Meister:innen- und Ingenieur:innenstellen vergleichsweise gering, fur die
Grofie und den Aufgabenumfang in der Abteilung

e Aktuelle Unterbringung von Personal und Geratschaften problematisch, dies wird ins-
besondere auch von den Mitarbeitenden als schwerwiegend betrachtet

e Ressourceneinsatz stellt sich problematisch dar (zu gro3e Fihrungsspannen, beding-
te Einsatzfahigkeit aufgrund gesundheitlicher Einschrankungen eines Uberalterten
Personalkérpers, im Winterdienst geleistete Arbeitszeit wird zum gré3ten Teil durch
Freizeitausgleich abgebaut, die zeitlichen Ressourcen fehlen in Folge im eigentlichen
Arbeitsgebiet etc.)

¢ [T-Einsatz mangelhaft und durch Medienbriiche gepragt

e Prozessuale Probleme bei Vergabe und Beschaffung (das Fehlen einer zentralen
Vergabestelle ist spirbar und Uberfordert Fihrungskrafte mit fachfremden Aufgaben,
z. B. Vergaberechtswissen)

e Vakante Fuhrungspositionen in unterschiedlichen Ebenen

e Fehlende Strukturen im Ablauf insbesondere des Teams Baum und Sport

e Problematische Schnittstellen innerhalb der gesamten Abteilung Flachenmanage-
ment

Der Schwerpunkt der vertieften Bearbeitung wurde in Abstimmung mit der Projektgruppe auf
die Themen Aufbauorganisation, Fihrung und Ressourceneinsatz, Personalbedarf sowie die
Schnittstellen Vergabe/Beschaffung gelegt.

Die Ergebnisse der Untersuchung sollten im Januar 2020 vorliegen. Durch die Nachsteue-
rung der Bearbeitungstiefe, die anhand der vorgelegten Zwischenergebnisse erforderlich
wurde, sowie der dann eingetretenen Einschrankungen durch die Corona-Pandemie konnten
die Ergebnisse der Projektgruppe erst am 15.09.2020 vorgestellt werden.

Die Handlungsempfehlungen, die sich aus der Untersuchung ergaben, reichen von bergrei-
fenden bis zu fachspezifischen Themen.
Die wesentlichen Ergebnisse und Empfehlungen der Untersuchung sind:

» Die Bemessung des Personals hat eine Unterdeckung von rund 33 VZA im Stellen-
plan ergeben, davon entfallen rund 13,5 VZA auf die Wahrnehmung pflichtiger Auf-
gaben.

» Aufbauorganisatorische Anderungen sind dringend angeraten:

Seite: 2/7
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o Die Friedhofsunterhaltung und -verwaltung in verschiedenen Abteilungen wird
negativ bewertet - hier entstehen Reibungsverluste, strategische Uberlegun-
gen fur eine Weiterentwicklung werden erschwert, eine Zusammenfiihrung zu
einem Sachgebiet wird angeraten.

o Die unubliche Verknupfung der Themen Baum- und Sportunterhaltung sollte
getrennt werden.

o Die Aufgabenbereiche Baumkontrolle und Baumpflege sind organisatorisch
zusammenzufiihren. Der IT-Einsatz ist auszuweiten.

o Die Beleuchtung sollte der Abteilung 3 - Verkehrswegebau zugeordnet wer-
den.

o Die Planung von Freianlagen sollte in die Abteilung 5 integriert werden, um
die Zusammenarbeit zwischen Planung und Unterhaltung ohne Reibungsver-
luste zu ermdglichen.

= Die Unterbringung der Bauhofmitarbeitenden und des Gerates sind teilweise mangel-
haft.

= Die Unterbringung von Personal und Geratschaften ist dringlich in geeigneter Weise
sicherzustellen.

= Die Ressourceneinsatzplanung zeigt deutliche Schieflagen.

= Das Durchschnittsalter ist sehr hoch, ein erheblicher Teil der Wissenstragenden
scheidet in den kommenden Jahren aus.

= Die Pflegebezirke arbeiten komplett unterschiedlich, eine Vereinheitlichung der Auf-
gabenwahrnehmung ist dringend geboten. Die Ausstattung der Pflegekolonnen ist
nachvollziehbar zu gestalten.

= Implementierung einer zentralen Beschaffungsstelle fiir die gesamte Stadtverwaltung
ist zu prufen (Ubergeordnetes Thema).

Insgesamt wird im Ergebnis festgestellt, dass die untersuchten Prozesse zahlireiche Ineffizi-
enzen aufweisen. Der Bereich tragt das Ergebnis des Organisationsgutachtens grundsatzlich
mit. Es bestatigt die Wahrnehmung der aktuellen Fihrungskrafte und zeigt weitergehende
Handlungsbedarfe auf.

Stand der Umsetzung:

Um das vorliegende Ergebnis zielfUhrend umzusetzen, wurden im ersten Zuge organisatori-
sche Veranderungen erforderlich. Gleichzeitig wurde zum Jahresende 2020 im Bereich die
Stelle der Abteilungsleitung Abteilung 2 - Planung, Entwurf und Verfahren vakant. Aufgrund
dessen ergab sich die Moglichkeit, ohne Nachbesetzung der Vakanz die beiden verbliebe-
nen Sachgebiete der Abteilung 2 neu zuzuordnen. Damit konnte zum einen eine Empfehlung
des Gutachtens (Integration des Aufgabenbestandteils Freianlagenplanung in die Abteilung
5) umgesetzt und zum anderen gleichzeitig die Anzahl der Abteilungen im Bereich wieder auf
funf reduziert werden.

Bevor damit begonnen werden konnte, wurde dem neuen Abteilungsleiter die Mdglichkeit
gegeben, sich nicht nur in die Aufgabe selbst, sondern insbesondere in das Gutachten ein-
zuarbeiten. Hier ist zu beachten, dass die Nachbesetzung der Abteilungsleitung erst zum
15.08.2020 erfolgen konnte. Die neue Abteilungsleitung hat somit mit dem Vorliegen des
Ergebnisses der Organisationsuntersuchung die Arbeit aufgenommen. Zunachst stand die
organisatorische Neuaufstellung im Mittelpunkt, um Schnittstellen zu optimieren und schnell
handlungsfahig zu sein. Das Hauptaugenmerk wurde zwangslaufig zuerst auf die Wahrneh-
mung der pflichtigen Aufgaben in allen Sachgebieten gelegt.

Hier war seitens des Bereiches die Aufgabenerledigung sicherzustellen, um nicht in ein Or-
ganisationsverschulden zu geraten. Diesem Umstand ist auch die Vorlage des Berichtes erst
zum jetzigen Zeitpunkt geschuldet.

Zum 01.01.2021 wurde die Zielstruktur fir die Abteilung 5 eingenommen. Die Abteilung 5
wurde in ,Grin und Friedhéfe" umbenannt und in vier Sachgebiete neu gegliedert:
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Sachgebiet 5-1 - Allgemeine Dienste

Diesem Sachgebiet sind die Zentralen Dienste sowie die Baumpflege und -kontrolle zuge-
ordnet.

Die Beleuchtungsunterhaltung wurde - fachlich richtig - in die Abteilung 3, Sachgebiet 3.5 —
Verkehrswegebeleuchtung tberfihrt.

Sachgebiet 5-2 - Grinanlagen
Dieses Sachgebiet umfasst die Grinanlagenunterhaltung mit den vier Meisterbezirken.

Sachgebiet 5-3 - Friedhofe
Das Sachgebiet 1-4 - Friedhofsverwaltung wechselte in die Abteilung 5 und wurde mit
den Friedhdfen in einem Sachgebiet zusammengefasst.

Sachgebiet 5-4 - Freiraumplanung

Aus der Abteilung 2 wechselte das Sachgebiet 2-2 - Griin- und Objektplanung mit Bau-
durchfihrung in die Abteilung 5 und bildet nun zusammen mit der Sportplatzkolonne das
neue Sachgebiet.

Die genaue Gliederung der Abteilung ist dem beigefligten Organigramm zu entnehmen (An-
lage).

In der neuen Struktur wird seit dem 01.01.2021 gearbeitet. Die organisatorischen Malinah-
men haben sich grundsatzlich bewahrt, die Leistungsfahigkeit des Bereiches wurde auf-
rechterhalten und verbessert. Gleichwohl bestand und besteht insbesondere in der Abteilung
weiterhin Handlungsbedarf:

Mit den Stellenplanen 2020 und 2021 wurden 8 Stellen neu geschaffen. Darunter 7 Gar-
ter:innen und 1 Verwaltungskraft. Zudem musste im Zuge der aufbauorganisatorischen An-
derungen auch festgestellt werden, dass es eine nicht unerhebliche Zahl nicht wiederbesetz-
ter Stellen in der Abteilung gab. Dabei handelte es sich um 14 Stellen.

Diese neuen und offenen Stellen wurden spatestens im Laufe des Jahres 2021 besetzt. In
diesem ersten Schritt der Umsetzung wurde also nachvollziehbar auf eine Personalmehrung
in der GréRenordnung, wie sie sich aus den Gutachten (Unterdeckung von ca. 33 VZA) er-
geben wirde, verzichtet. Erst auf Grundlage der Erfahrungen der Arbeit in der neuen Struk-
tur und der Bearbeitung der Uibergreifenden Themen werden belastbare Aussagen Uber den
tatsachlichen Personalbedarf mdglich, die auch eine Uberpriifung der im Ergebnis der Orga-
nisationsuntersuchung berechneten Personalunterdeckung maéglich machen. Auch ist mit
einem Personalaufwuchs die Frage der Unterbringung zu beantworten, d. h. im Hinblick auf
die rdumliche und bauliche Situation der Bauhodfe besteht erheblicher Handlungsbedarf.
Gleichfalls ist bei einem Aufwuchs des Personals die adaquate Ausstattung mit Geratschaf-
ten vorzusehen. Auch ist neben der Bereitstellung von Mitteln die ordnungsgeméafie Unter-
bringung der Gerateausstattung sicherzustellen.

Nach erfolgreicher Besetzung der Stellen im Jahr 2021 ist laut Stufenplan fur das Jahr 2022
das Ziel, die zur Verfigung stehenden Stundenanteile als zusatzliche (befristete) Ressour-
cen zu aktivieren. Derzeit ergeben die vorhandenen Stundenanteile 6,77 Stellen.

Der Altersdurchschnitt in der Abteilung 5 liegt bei 49,4 Jahren. Besonders im gewerblichen
Bereich wird zunehmend festgestellt, dass betriebsarztliche Gutachten leidensgerechte Ar-
beitsplatze aufgrund von gesundheitlichen Einschrankungen der Mitarbeiter:innen empfeh-
len. Die zusatzlichen Kapazitaten sollen den Einsatz leistungsgeminderter Mitarbeiter:innen
sicherstellen und gleichzeitig den Erfordernissen der Planstellen mit geeigneter Besetzung
gerecht werden.

Ziel ist es, den enorm hohen Bedarf von 33 VZA perspektivisch und stets unter Beriicksichti-
gung der aktuellen Erfordernisse aufzubauen. Aufgrund der derzeitigen Lage auf dem Ar-
beitsmarkt, der Zeit- und Personalressourcen zur Einarbeitung sowie des eventuellen Bedar-
fes an zusatzlichen Flhrungskraften zur Sicherstellung der Fliihrungsspanne ist die zeithahe
Schaffung von Stellen in dieser GréRenordnung nicht méglich. Uber die inzwischen vollstan-
dig besetzten vorhandenen Stellen hinaus ist aus dem derzeitigen Bestand keine weitere
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Erhdhung der Kapazitat moglich, sodass nun Stellenplanausweitungen mindestens fur die
Erledigung der pflichtigen Aufgaben unumganglich sind. Fir den Stellenplan 2023 wird eine
Personalmehrung von 3 Stellen angestrebt. Zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit be-
steht ein notwendiger Bedarf von 2 Gartner:innen sowie einer Sachbearbeitung in der Baum-
kontrolle. Dieser Personalzuwachs ist auch dadurch erforderlich, da diese Krafte im Winter
fur den Winterdienst bendétigt werden. Ziel ist es hier die Abhangigkeit von beauftragten Drit-
ten zu reduzieren oder zumindest nicht weiter zu erhéhen und die Eigenerledigung wieder zu
starken.

Die im Gutachten beschriebenen Unzulanglichkeiten bzgl. der Ausstattung der Bauhofe mit
Mobiliar wurden zwischenzeitlich aufgegriffen und neue Bliromoébel beschafft. Die Malnah-
me wird 2022 fortgeflhrt. Ebenfalls wurde der Neubau im Ratekauer Weg zum Ende des
Jahres 2021 fertiggestellt und an den Bereich ibergeben.

Die grundlegende Problematik, die sich aus dem technischen Zustand einiger Gebaude er-
gibt, lasst oftmals keine Verbesserung des Istzustandes zu, da z. B. Elektroleitungen und
Trinkwasserleitungen eine Erweiterung nicht partiell zulassen, und hier nach den anerkann-
ten Regeln der Technik grundsaniert werden muss.

Einzelne Standorte werden somit hinterfragt und durch Umorganisation der Teams neu zu-
sammengefuhrt, ebenso werden die Standorte der Gerate Uberpruft und neu zugeordnet. Es
ist beabsichtigt, im Laufe des Jahres das vorliegende Bauhofkonzept zu aktualisieren und in
diesem Zuge auch die Platzbedarfe zu berticksichtigen, die sich aus der im Gutachten fest-
gestellten Personalunterdeckung ergeben.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass im Jahr 2021 die organisatorische Verande-
rung der Abteilung umgesetzt wurde. Es wurden die sachgebietsibergreifende Zusammena-
rbeit geregelt, Zustandigkeiten festgelegt und an der gemeinsamen Ldsung von Problemen
gearbeitet.

Gleichzeitig wurde gewabhrleistet, dass die pflichtigen Aufgaben weiterhin ordnungsgemaf
bearbeitet wurden. Beispielhaft sei hier die Verkehrssicherungspflicht im Bereich der Baume
genannt. Dagegen konnte die Baumneupflanzung als “freiwillige“ Aufgabe noch nicht mit der
wulnschenswerten Schnelligkeit umgesetzt werden, auch wenn insgesamt doch mehr als 300
Neupflanzungen realisiert werden konnten.

Neben dem Thema Unterbringung arbeitet die Abteilung derzeit im Zusammenwirken mit
dem Bereich Personal auch am Ausbildungskonzept. Angesichts der immer weniger wer-
denden Fachkrafte wird eine attraktive, moglichst breit aufgestellte Ausbildung einen wesent-
lichen Baustein der zukinftigen Personalgewinnung darstellen und dem demographischen
Wandel begegnen helfen.

Sachgebiet 5-1 - Allgemeine Dienste

Durch die vom Gutachter empfohlene Herauslésung und Neuzuordnung der Themen Be-
leuchtungsunterhaltung und Sport kann die gezielte Ausrichtung auf das Thema Baum er-
folgen. Ziel ist die noch engere Zusammenfuhrung der Aufgaben Baumkontrolle und Baum-
pflege sowie die zielgerichtete Implementierung eines durchgangigen IT-Einsatzes. Es wird
derzeit gepruift, welche Flhrungsebene gestarkt werden muss, um die Aufgabenerledigung
wieder deutlich an der Praxis auszurichten.

Aktuell wird geprift, inwiefern eine technische Lésung wie das bestehende Baumkataster
auch auf andere Objekte wie Spielplatze oder Griinanlagen Ubertragen werden kann, um
hier die Medienbriiche zu Uberwinden.

Sachgebiet 5-2 - Griinanlagen

Organisatorisch erfolgten hier keine Anderungen - die vier Pflegebezirke bestehen weiter.
Die Stelle der Sachgebietsleitung (SGL) konnte nach langer Vakanz 2021 besetzt werden.
Hier liegt der Schwerpunkt nun darauf, eingeschliffene Verfahrenswege und Ablaufe zu

Seite: 5/7

100 von 109 in Zusammenstellung



TOP 4.4

Uberprifen und gezielt anzupassen. Ziel ist die Vereinheitlichung von praktischen Arbeitsab-
ldufen vor dem Hintergrund der anstehenden Aufgaben und der heutigen Mdglichkeiten die-
se zu erledigen. Regulierte Themen wie Arbeitssicherheit werden dabei ebenso betrachtet
wie effiziente Ablaufe. Schnittstellen werden gescharft, indem Meister:innen und Vorarbei-
ter:innen wieder vorrangig mit ihren ureigenen Aufgaben betraut und von reiner Verwal-
tungsarbeit entlastet werden. Ingenieur:innen befassen sich mit Ingenieur:innenaufgaben
und nicht mit ,handwerklichen“ Meister:innen-Aufgaben. Entscheidungswege wurden ver-
kirzt.

Die tatsachliche Verantwortung im Rahmen der Verkehrssicherheit wurde Uberpruft. Sie wird
nun analysiert und dann mit Stellen hinterlegt. Es ist davon auszugehen, dass eine weitere
Flhrungsstelle im Bereich Grunanlagen inkl. Gartner:innen notwendig ist, um z. B. der Neu-
orientierung in den Themenfeldern StralRenbegleitgriin, Radfahren und Biodiversitat gerecht
zu werden. Die Festlegung und Einflihrung eines Pflegestandards ist Ziel fiir das Jahr 2022.

Sachgebiet 5-3 - Friedhofe

Die Stelle des SGL Friedhdfe konnte Ende des Jahres 2021 wiederbesetzt werden, der
Dienstantritt erfolgte am 01.02.2022. Dadurch wird 2022 der Prozess der gemeinsamen
Neuausrichtung der Friedhofsverwaltung mit den jetzt zugehérigen Gartner:innen nicht nur
zu einer besseren o6ffentlichen Wahrnehmung fuhren (Erstellung eines zukunftsfahigen Kon-
zeptes fur die Friedhéfe und einer neuen Friedhofsatzung). Auch Reibungsverluste durch die
unterschiedliche Zuordnung sind deutlich vermindert. Die Umbenennung der Abteilung von
.Flachenmanagement® in ,Grin und Friedhdfe* wurde insbesondere von den Beschaftigten
sehr positiv aufgenommen und férdert die Verbundenheit der Beschaftigten mit der Aufgabe.
Zudem wurde eine bereits vorhandene Software in der Nutzung erweitert, sodass nun eine
digitale Verwaltung der Graber moglich wird.

Sachgebiet 5-4 - Freianlagen

Nachdem die Freianlagenplanung in der Abteilung 5 verankert wurde und die offenen Stellen
2021 wiederbesetzt werden konnten (Dienstantritt teilweise erst im 1. Quartal 2022), wurden
gemeinsam mit der Abteilungs- und Bereichsleitung die grundlegenden Schwerpunkte und
Ziele der Arbeit festgelegt. Durch den hohen Instandsetzungsstau insbesondere bei den Au-
Renanlagen der Schulen und Kitas wird jetzt an kirzeren und direkteren Prozessablaufen in
der Umsetzung von Projekten oder in der Beteiligung an Projekten gearbeitet. Das Thema
Freianlagen wird gemeinsam mit SG 5-2 bearbeitet, um hier eine ggf. schnellere Umsetzung
nach einer “General“-Planung zu erzielen.

Fazit:

Nachdem die organisatorischen Rahmenbedingungen geschaffen sind, richtet sich das
Hauptaugenmerk jetzt auf die Standards der Arbeit in der Abteilung. Prozesse werden hin-
sichtlich der Vereinheitlichung und der Steigerung der Effizienz Uberpruft. Wenn mdglich
werden digitale Hilfsmittel in der Nutzung ausgeweitet. Schon jetzt konnten Reibungsverluste
einzelner Schnittstellen abgebaut werden.

Parallel wird eine Strategie entwickelt, um die ganze Breite der anstehenden Management-
themen anzugehen. Hierzu gehdren neben der Verkehrssicherheit die verbindliche Festle-
gung von Pflegestandards und von Pflanz- und Pflegeplanen, die Berlicksichtigung der Aus-
wirkungen des Klimawandels auf Saat-, Pflanz- und Standortauswahl sowie die Férderung
der Biodiversitat durch entsprechende MalRnahmen. Dafir wird auch ein digitales Auftrags-
managementsystem geprift werden. Ferner wird darauf zu reagieren sein, dass im Rahmen
von Bauleitplanverfahren Grinflachen hinzukommen, die gepflegt und unterhalten werden
muassen. Hier seien beispielhaft die Bebauung Guterbahnhof, Neue Teutendorfer Siedlung
oder das Gewerbegebiet Semiramis genannt.
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Auch 2023 soll der Personalzuwachs im Zuge der 0.g. Stellenanmeldungen sukzessive weit-

erbetrieben werden, um mindestens die pflichtigen Aufgaben ordnungsgemal erledigen zu
konnen.

Anlagen:

1 — Organigramm vor und nach der Umorganisation

Senatorin Joanna Hagen
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Bereich 5.660
- Stadtgrin und Verkehr -

Tel: 0451-122- Bereichsleitung 5.660/ BL Frau Wulke-Eichenberg -6600

5.660.1 StraBen- und Friedhofsverwaltung

5.660.2 Planung, Entwurf und Verfahren

5.660.3 Verkehrswegebau

5.660.4 Briickenbau 5.660.5 Flachenmanagement 5.660.6 Urbane Mobilitatsprojekte

5.660.1-L Herr Johannsen -3230 5.660.2-L  Herr Schott -6720 5.660.3-L Frau Kayser (komm.) -6634 5.660.4-L  Herr Schmedt (komm.) -6635 5.660.5-L Herr Wallendzik -6620 | [5.660.6-L Herr  Eckardt -6622
| 5.660.1 Stabsstelle Beitrage | | 5.660.2-1 \E/;sr;::l'lnirz[rs'nusr;?\;;:genheiten | | 5.660.3-0 ﬁt;:es‘sziuer:Ledh;fnélzszllﬁlzzzgtdr;:;;n fir die | 5.660.4-1 LB":l'[J:rI;ear:Fuenugbau und - | | 5.660.5-1 (Geri::;r:re;grizr:;z\:;i;tschaﬂung | | Team StraRenentwurf
| 5.660.1-0 \F/’z:il";t"’:n';”d Allgemeine | | 5.660.2-2 g;izht:sgf%brjj:;planung it | | 5.660.3-1 StraBenerhaltung | | 5.660.4-2 g:’g:f;"g’:j‘(igﬁan)sp’°9’amm | | 5.660.5-2 Eics';':U;;ﬁ::;%?::::;};zz"g | Team FuR-/Radwegeplanung
| 5.660.1-1 Sondernutzung | | 5.660.2-3 Vermessung und Geodaten / GIS | | 5.660.3-2  StralRenunterhaltung | | 5.660.4-3 sst(r)en:keernpzrfée/kltzr’i\«‘:?\rl(\jlgarngg-t;:i;cke | Team Barrierefreier Ausbau OPNV
| 5.660.1-2 Haushalt | | 5.660.3-3 Bau Verkehrswegebeleuchtung |
| 5.660.1-3 StraBenverkehrsbehérde | | 5.660.3-4 Bau Verkehrseinrichtungen |
| 5.660.1-4 Friedhofsverwaltung | Stand: 01. September 2020

5.660.1 StraBenverwaltung

5.660.2 Urbane Mobilitatsprojekte

5.660.3 Verkehrswegebau

5.660.4 Briickenbau

5.660.5 Griin und Friedhofe

5.660.1-L Herr Johannsen -3230 5.660.2-L  Herr Dreilich (komm.) 6622 5.660.3-L Frau Kayser (komm.) -6634 5.660.4-L  Frau Schoélkopf -6678 5.660.5-L  Herr Wallendzik -6620
| 5.660.1-1 ersonal und Allgemeine | | 5.660.2-1 StraBenplanung und OPNV | | 566030 Neubau | | 5.6604-1 Druckenneubauund - | | 566051 Allgemeine Dienste |
Verwaltung unterhaltung
| 5.660.1-2 Haushalt | | 5.660.2-2 Geh-/Radwegeplanung | | 5.660.3-1 StraBenerhaltung | | 566042 Sonderinvestitionsprogramm | | 5.660.5-2 Grinanlagen |
Briickenbau (SIP)
| 5.660.1-3 StraBenverkehrsbehérde | | 5.660.2-3 Sonderprojekte | | 5.660.3-2  StralRenunterhaltung | | 5.660.5-3 Friedhofe |
L Bau Verkehrswegebeleuchtung .
| 5.660.1-4 Beitrage und Sondernutzung | | 5.660.3-3 (einschl. Beleuchtungsunterhaltg.) | | 5.660.5-4 Freiraumplanung |
| SEELE DoNERIE TG : | | 5.660.3-4 Bau Verkehrseinrichtungen |
Verfahrensangelegenheiten
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FREIE WAHLER & GAL i, » Nr. VO/2022/11299-12
Fraktion in der —FREIE WAHLER ©ffentlich
Blirgerschaft GAL

der Hansestadt Liibeck Libeck, 27.09.2022

Antrag

Bearbeitung: Katja Mentz (E-Mail: katja.mentz@luebeck.de Telefon: 122-1067/1068)

Freie Wahler & GAL: Haushaltsbegleitbeschluss zu VO/2022/11299
Haushalt 2023: Sanierung Dom-Schule - Empfehlung des Schulaus-
schusses folgen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.09.2022 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich
Antrag:

Die Lubecker Burgerschaft folgt der Empfehlung des Schul- und Sportausschusses:

Die Sanierung der Dom-Schule wird so, wie ursprunglich geplant und angekindigt,
ohne zeitliche Verzégerungen durchgefihrt.

Die entsprechenden finanziellen Mittel sind im Haushalt zu ordnen.

Begriindung:

Anlagen:

Vorsitzende/r
der FREIE WAHLER & GAL Fraktion
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» Nr. VO/2022/10980-04
offentlich

Liibeck, 20.06.2022
Antrag eines Ausschuss-Mitgliedes

Verantwortliche Bereiche: B B
Geschiftsstelle der Fraktion BU90 DIE GRUNEN

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

AM Dr. Axel Flasbarth (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN): AA zu
VO/2022/10980 Ausbau der o6ffentlich zugédnglichen Ladeinfrastruk-
tur fiir Elektrofahrzeuge

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustidndigkeit

28.06.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, ab sofort bei einem Verkauf stadtischer Grundstlicke, auf
denen Wohnbauvorhaben mit mehr als 4 Wohneinheiten realisiert werden bzw. bei der Auf-
stellung von Bauleitplanen flr neue Wohnbau-, Mischgebiets- und Gewerbe-/ Industrie-
flachen eine vertragliche Verpflichtung zur Errichtung von einer Ladesaule mit mindestens
zwei Ladepunkten fir Elektrofahrzeuge je 4 neue Wohneinheiten bzw. je 10 Betriebsmitar-
beiter*innen zu gewahrleisten.

2. Der Burgermeister wird beauftragt, im Zuge des Verkehrsentwicklungsplans, im Teilgut-
achten Elektromobilitidtskonzept den Bedarf der Ladeinfrastruktur auf den durch den Bund in
Aussicht gestellten Ausbauzielen der Elektromobilitat auszulegen. Dieses bedeutet fir Li-
beck ein aufgerundetes Ziel von 2.700 Ladepunkte bis 2030.

3. Auf Basis des beschlossenen Zieles von 300 Ladepunkten bis Anfang 2022 und 2.700
Ladepunkte bis 2030 ergibt sich bei linearem Hochlauf ein Ziel von 600 Ladepunkten bis
Anfang 2023 und 900 bis Anfang 2024. Die Verwaltung wird beauftragt sicherzustellen, dass
diese Zwischenziele erreicht werden. Dafir sind ggf. die vorhandenen Haushaltsmittel auf-
zustocken.

Begriindung:

Die Verwaltung hat das vom Bauausschuss der Burgerschaft beschlossene Ziel, 300 6ffent-
lich verfigbare Ladesaulen fur E-Mobilitat bis Anfang 2022 in Libeck aufgestellt zu haben,
mit nur 94 Ladesaulen deutlich verfehlt. Auch die im o.a. Bericht erwarteten 275 Ladepunk-
ten bis Ende 2023 verfehlen das dann geltende, lineare Zwischenziel von Gber 500 Ladesau-
len auf Basis des beschlossenen Zieles von 2.000 Ladesaulen bis 2030.

Enttauschend ist vor diesem Hintergrund, dass bisher weder die im Haushalt 2022 bereitge-
stellten Mittel in Ho6he von 200.000 € zumindest in Teilen verausgabt, noch das im Juni 2020
beschlossene Konzept innerhalb von zwei Jahren erstellt werden konnte. Angesichts der fiir
den Hochlauf der E-Mobilitat zentralen Verfligbarkeit von 6ffentlich zuganglichen E-Ladesau-
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len fur KfZ-Besitzer ohne eigenen Stellplatz ist ein derartiger Fortschritt in der Hansestadt
Lubeck nicht ausreichend.

Wegen der Bedeutung dieses Themas fir den Klimaschutz hat sich auch die Ampelkoalition
im Bund ambitionierte Ziele gesetzt: Bis 2030 sollen 15 Millionen vollelektrische Pkw auf
Deutschlands Stralten fahren. Dafir bedarf es als Mindestziel den 2019 durch die vorherge-
hende Bundesregierung beschlossenen ,Masterplan Ladeinfrastruktur, ein Ausbauziel bis

2030 von 1 Million Ladepunkten bundesweit, flr Libeck lasst sich hier eine Anzahl von ca.
2.700 offentlich zuganglichen Ladepunkte ableiten.

Anlagen:

Ausschussmitglied
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» Nr. VO/2022/10980-06
offentlich

Liibeck, 30.06.2022
Antrag eines Ausschuss-Mitgliedes

Verantwortliche Bereiche:
Geschiftsstelle der SPD Fraktion

Bearbeitung: Christine Otte (E-Mail: otte@spdfraktion-luebeck.de Telefon: 122-1036)

AM Pluschkell (SPD) + Létsch (CDU): Ausbau der 6ffentlich zu-
ganglichen Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zusténdigkeit
11.07.2022 Bauausschuss foentlich zur Vorberatung
16.08.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung

Antrag:

1. Der Birgermeister wird beauftragt, die in der Vorlage VO/2022/10980 genannten
Malnahmen zur Ausweitung auf 475 Ladepunkte in der Hansestadt Lubeck bis 2023
umzusetzen.

2. Der Birgermeister wird beauftragt aufzuzeigen,

a) welche baulichen und technischen Mallnahmen erforderlich sind, um die Lade-
punkte im Stadtgebiet sowohl im 6ffentlichen Raum als auch privaten Grund mas-
siv zu erh6hen und den ,Masterplan Ladeinfrastruktur® der Bundesregierung zu
erfillen

b) welche Kosten entstehen und welche Fordermdglichkeiten bestehen

c) wie bei einem massiven Ausbau der Ladeinfrastruktur die Energieversorgung ge-
sichert werden und die Netzstabilitét jederzeit gewahrleistet werden kann

Begriindung:

Anlagen:

Ausschussmitglied
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» Nr. VO/2022/11501
offentlich

Liibeck, 19.09.2022
Antrag eines Ausschuss-Mitgliedes

Verantwortliche Bereiche: B B
Geschiftsstelle der Fraktion BU90 DIE GRUNEN

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

AM Birte Duggen (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN): Stadtwerke Preis-
bremse und variable Tarfife

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zusténdigkeit

256.10.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Blrgermeister wird beauftragt, als Gesellschaftervertreter der Stadt darauf hinzuwirken,
dass die Stadtwerke Libeck GmbH neue Preismodelle entwickeln, den Preissteigerungen in
der Energiekrise bei den Haushalten entgegen zu wirken sowie aber zeitgleich die Netzstabi-
litat zu unterstutzen:

1. EinfGhrung eines Zonenpreismodells (gunstiger Grundsockel)
Gaspreis: die ersten 10.000 kWh verbrauchten Gases eines Haushaltes sollen einen
glnstigeren Preis erhalten. Fir jede weitere verbrauchte kWh kann dann ein teurerer
Preis genommen werden. Das gilt fiir die Grundversorgung, die Preismodell kann fur
Sondervertragskunden nach Auslaufen der Vertragsdauer ebenfalls als Modell ange-
boten werden.
Strompreis: die ersten 2.000 kWh verbrauchten Stroms werden zu einem gunstigeren
Preis angeboten. Alternativ: die ersten 1.000 kWh pro Haushaltsmitglied (was aber in
der Praxis schwer umsetzbar ist)

2. EinflUhrung von variablen und dynamischen Stromtarifen

Begriindung:

Zu 1:

Ein Zonenpreismodell entlastet die Haushalte, gibt aber zeitgleich einen Anreiz zum Ener-
giesparen, um die 2. Zone moglichst nicht zu erreichen oder nur wenig in der zweiten Zone
zu verbrauchen. Die Stadtwerke Itzehoe fuhren diese Preisbremse beim Gas ein. Die Bun-
desregierung selbst plant eine solche Bremse nur fir den Strompreis, wie das kommen wird
und in welcher Form, ist vollig offen und wird sich noch hinziehen. Darauf kann jedoch we-
gen des bevorstehenden Herbstes/Winters nicht gewartet werden, die Blrger:innen missen
jetzt entlastet werden. Viele Birger:innen befinden sich noch immer in der teureren Grund-
versorgung, dies betrifft insbesondere Haushalte, die nicht sonderlich Internetaffin sind, um
einen Wechsel online zu vollziehen (z.B. altere Mitbirger:innen und Menschen mit Migrati-
onshintergrund).
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Zu 2:
Es gibt diverse mogliche Varianten:

e Zeitvariable Tarife mit fixem Zeitschema: Diese auch als NT- und HT-Tarif be-
zeichneten variablen Stromtarife beinhalten zu festgelegten Tageszeiten un-
terschiedliche Strompreise, etwa flr Tag- und Nachtstrom. Die Installation ei-
nes Zweitarifzahlers ist hierfur notwendig.

e Zeitvariable Tarife ohne Zeitschema: Diese flr private Haushalte optimierten
Stromtarife kommen ohne festes Zeitschema aus. Der Preis fir Strom je Kilo-
wattstunde kann innerhalb bestimmter Zeitfenster steigen oder sinken; bei der
Abrechnung wird meist ein Mittelwert gebildet. Viele Stromanbieter setzen flr
die Nutzung einen intelligenten Stromzahler voraus, allerdings gibt es auch
Varianten fur alte Stromzahler.

e Dynamische Tarife: Diese speziellen zeitvariablen Tarife setzen ein intelligen-
tes Messsystem voraus, sind dafir aber sehr flexibel. Der Strompreis kann bei
einem dynamischen Tarif viel 6fter steigen und fallen (im Prinzip sogar in
Echtzeit).

Es besteht die Beflirchtung, dass im Herbst und Winter es zur Netziberlastung kommt, wenn
die Burger:innen alle gleichzeitig am frihen Abend ihre E-Pkw laden und ggf. sogar noch
HeizlGfter anschalten. Es sollte dringend ein Anreiz geschaffen werden, diese Netzuberlas-
tung zu vermeiden, indem es gunstiger ist, Stromgerate zu betreiben zu Uhrzeiten, an denen
es nicht gerade zum Spitzenverbrauch kommt oder der Strom insgesamt gerade glinstiger
ist. Z.B. durch Einfihrung eines zeitvariablen Stromtarifes zwischen 22-6 Uhr. Eine bessere
Lastverteilung ist anzustreben.

Anlagen:

Ausschussmitglied

Seite: 2/2

109 von 109 in Zusammenstellung


https://www.net4energy.com/de-de/smart-living/intelligente-stromzaehler?hsLang=de-de
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