Hansestadt LUBECK =

Vorlage
-offentlich-

Verantwortliche Bereiche:
5.691 - Liibeck Port Authority

» Nr. VO/2022/11211
offentlich

Liibeck, 13.06.2022

Bearbeitung: Arend Schéfer (E-Mail: arend.schaefer@luebeck.de Telefon: 122 - 6919)

Freigabe zur Fortsetzung der MaBRnahme Ersatzneubau Bahniiber-
gang Mecklenburger StraBe Liibeck-Schlutup

Beratungsfolge:
Datum Gremium
27.06.2022 Senat

22.08.2022 Bauausschuss
23.08.2022 Hauptausschuss

Beschlussvorschlag:

Status Zustandigkeit
Nichtoffentlich zur Senatsberatung
Offentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Entscheidung

Der Burgermeister wird ermachtigt, die Mallinahme Ersatzneubau Bahnubergang Mecklen-

burger Strafde Lubeck-Schlutup fortzusetzen.

Verfahren:
Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmung
5.660 Stadtgrin und Verkehr Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja

gem. § 47 f GO ist erfolgt:

Die MalRinahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Nein- Begrindung:

Eine Beteiligung von Kindern und Jugendli-
chen gem. § 47f GO ist nicht erfolgt, weil
deren Belange nicht bertihrt werden.

neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) und
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EBKrG)

Ja (Anlage 1)
Nein
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Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein
X | Ja — Begriindung:

Der Ausbau der Schieneninfrastruktur starkt
die Verlagerung des Giterverkehrs von der
Strale auf die Schiene und vermindert die
CO2-Belastung auf das Klima

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Allgemeines:
Am 23.03.2021 hat der Hauptausschuss der Hansestadt Libeck unter der Vorlage-Nr.

V0/2021/09733 die Umsetzung der MaRnahme ,Ersatzneubau Bahnibergang Mecklenbur-
ger Stralle” beschlossen.

Die MalRnahme war notwendig, um einem Versagen der technischen Anlage entgegenzuwir-
ken sowie zur Erhéhung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer:innen.

Mit der komplexen Malinahme wurde im Sommer 2021 begonnen. Im Februar 2022 konnte
die Sicherungsanlage des Bahnlibergangs wieder in Betrieb gehen. Ab Ende Marz 2022 war
es mdglich, Asphaltierungsarbeiten durchzuflhren. Aktuell stehen immer noch Restarbeiten
sowie die Schlussrechnung aus.

Anlass flr diese Vorlage:

Nach § 1 Nr. 1 der am 26.03.2015 von der Bilrgerschaft beschlossenen Fassung der Zu-
standigkeitsordnung ist eine erneute Entscheidung des Hauptausschusses zur Fortfliihrung
des beschlossenen Vorhabens herbeizuflihren, wenn die Gesamtkosten um mehr als 20%
oder um mehr als 175.000 EUR netto Uberschritten werden.

Diese Entscheidung ist jetzt erforderlich, da die Kosten nach der Kostenprognose um
420.000 EUR steigen werden und damit der Eigenanteil, nach Abzug der Férderung, fir die
Hansestadt um rd. 284.700 EUR steigt.

Begrindungen zur Héhe der Kostensteigerung

Obwohl umfangreiche Planrecherchen und Suchschachtungen im Vorwege zur Erkundung
des Bestandes durchgefiihrt wurden, sind wahrend der Baudurchfihrung unbekannte Lei-
tungen angetroffen worden. Die Leitungen wurden in Absprache mit den Leitungstragern
entweder ausgebaut, umverlegt oder erneuert. Zudem wurde ein sehr gro3es Strommast-
fundament entdeckt, das ausgebaut werden musste. Diese zusatzlichen Arbeiten flhrten zu
Anderungen im geplanten Bauablauf und somit zu einer langeren Bauzeit.

Zusatzlich fuhrten coronabedingte Lieferengpasse bei erforderlichen Materialien wie z.B.
Schutzrohren und Leit- und Sicherungstechnik zu einer weiteren Verlangerung der Bauzeit.

Durch die Verzdgerungen konnten die geplanten Sperrpausen bei Stralle und Bahn nicht
eingehalten werden. Das in der Vorlage VO/2021/09733 benannte Risiko ist somit eingetre-
ten und war nicht zu vermeiden. Diese Anderungen der Sperrpausen filhrten zu einem lan-
geren Einsatz von Bahnibergangsposten sowie einer langeren Vorhaltung der Baustellensi-
gnalisierung.

Mit der Baustelle war eine deutliche Einschrankung des StralRenverkehrs verbunden. Durch
die nacheinander aufgetretenen oben beschriebenen Anderungen im Bauablauf und die Ver-
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schiebung der Sperrzeiten mussten von der LPA wahrend der BaumalRnahme kurzfristige
Entscheidungen getroffen werden, um die Beeintrachtigung fur alle Verkehrsteilnehmer:in-
nen so gering wie maoglich zu halten und die Mallnahme so schnell wie mdglich abzuschlie-
Ren. Die LPA hat diese Entscheidungen unter Berlicksichtigung aller technischen und wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten getroffen. Alternativen bestanden nicht.

Zur Reduzierung der Kosten werden aktuell die vorliegenden Nachtrage intensiv dem Grun-
de und der H6he nach geprift. Die Nachtragsverhandlungen sind noch nicht abgeschlossen.
Eine Schlussrechnung ist erst fur August zu erwarten. Parallel werden Gesprache mit den
Ver- und Entsorgungstragern Uber die an die LPA zu erstattenden Entgelte fiir Leitungsver-
legung und Leitungskreuzung geflihrt. Aber erst nach Vorlage samtlicher Rechnungen kon-
nen diese exakt ermittelt werden. Zudem fanden Gesprache mit dem Zuwendungsgeber,
dem Landesbetrieb Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV SH), statt. Die Mehr-
kosten kdnnen gemaf Ricksprache mit dem LBV-SH geférdert werden.

Insbesondere konnte erst mit den fortgeschrittenen Rechnungslegungen eine Steigerung des
Umsatzsteueranteils festgestellt werden. Da die Herstellungskosten von StralRenbaumal3-
nahmen innerhalb des kreuzungsbedingten, férderfahigen Strallenbauanteils (jeweils 30 m
links und rechts von der Gleisachse) nicht vorsteuerabzugsberechtigt sind, muss auf einen
erheblich grélkeren Anteil der Herstellungskosten Umsatzsteuer entrichtet werden. Der vor-
steuerabzugsberechtigte Anteil der Herstellungskosten bezieht sich lediglich auf einen Stra-
Renbauanteil von jeweils 2,25 m links und rechts der Gleisachse.

Eine genaue Bezifferung der Mehrkosten ist tatsachlich erst nach Prifung der Schlussrech-
nung mdglich. Zu diesem Zeitpunkt liegt aber die Kostenprognose vor, so dass eine Beteili-
gung der Gremien nun erfolgen kann.

Deckung der Preissteigerung

Fur die Baumalnahme gilt gemaR § 13 Eisenbahnkreuzungsgesetz eine Drittelregelung be-
zuglich der Kostenaufteilung zwischen dem StralRenbaulasttrager (Hansestadt Libeck, Be-
reich Stadtgrin und Verkehr), dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen (Hansestadt Libeck,
Bereich Lubeck Port Authority) und dem Land Schleswig-Holstein (Landesbetrieb Strafen-
bau und Verkehr Schleswig-Holstein — LBV SH).

Damit tragen sowohl der Bereich Stadtgrin und Verkehr als auch der Bereich Lubeck Port
Authority und das Land Schleswig-Holstein jeweils ein Drittel der hierfur anrechenbaren Her-
stellungskosten, die kreuzungsbedingt sind.

Die nicht kreuzungsbedingten Kosten belaufen sich auf 100.500 EUR, die von der LPA zu
tragen sind. Die kreuzungsbedingten Kosten belaufen sich daher auf 2.110.000 — 100.500
EUR =2.009.500 EUR.

Eigenanteil Herstellungskosten netto fiir die Bereiche einschlieBlich Forderung:
Herstellungskosten neu netto: rd. 2.110.000 EUR

Eigenanteile fiir die Bereiche und gesamt:

Ldbeck Port Authority rd. 435.500 EUR
Stadtgrin und Verkehr rd. 167.500 EUR
Eigenanteil der Hansestadt Lubeck gesamt netto rd. 603.000 EUR
+ Umsatzsteuer auf 945.000 EUR (Stralkenbauanteil) rd.  179.550 EUR
Eigenanteil einschl. zu entrichtender Umsatzsteuer rd. 782.550 EUR
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Die im Marz 2021 freigegebenen Herstellungskosten (Baukosten, Planungskosten und Bau-
nebenkosten) betrugen rd. 1.690.000 EUR. Der Eigenanteil der Hansestadt Lubeck nach
Abzug der Foérderung war mit rd. 497.837 EUR veranschlagt.

Zusammenfassend erhohen sich die Kosten der Gesamtmafinahme von 1.690.000 EUR auf
2.110.0000 EUR, also um 420.000 EUR und der Eigenanteil der Hansestadt Libeck von
497.837 EUR auf 782.550 EUR, demnach um rd. 284.700 EUR.

Den Mittelbedarf von 420.000 EUR wird die LPA im Rahmen der Haushaltsbewirtschaftung

auf dem Produktsachkonto 552001 820.7852000 — Wasser und Hafen, Hafenbahn, Bahn-
Ubergang Mecklenburger Stral3e, Tiefbaumalnahmen bereitstellen.

Vorschlag:
Es wird vorgeschlagen, den prognostizierten Mehrkosten zur Begleichung der Schlussrech-

nung und flr einen erfolgreichen Projektabschluss zuzustimmen.

Anlagen:

Anlage 1: Finanzielle Auswirkungen

Senatorin Joanna Hagen
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