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Im September 2020 hat die Libecker Birgerschaft das Klimaanpassungskonzept
(VO/2020/09071) beschlossen. Das Konzept hat zum Ziel, die Stadt robuster gegenuber den
unvermeidbaren Klimafolgen zu gestalten, vor allem hinsichtlich vermehrter Starkregener-
eignisse, Hochwasserereignisse sowie langerer und haufigerer Hitzeperioden im Sommer.
Im Sinne eines vorsorgenden Ansatzes sollen zuklnftige Schaden minimiert und die hohe
Lebensqualitat in Libeck erhalten werden. Das Anpassungskonzept besteht aus insgesamt
21 MalRnahmen. Die Malinahme M19 ,Wassersensible Strallenrdume gestalten® ist eine
davon. Grundgedanke ist, das anfallende Regenwasser ortsnah zu versickern, zu verduns-
ten, temporar zu speichern und ggf. zu nutzen sowie gedrosselt abzuleiten anstatt es — wie
traditionell Ublich — moglichst schnell Uber die Kanalisation abzuleiten. Dieser Ansatz tragt
sowohl zur Uberflutungsvorsorge bei Starkregen, zur Verbesserung des lokalen Wasser-
haushalts sowie der Aufenthaltsqualitat des Strallenraumes bei, insbesondere an heillen
Sommertagen. So kénnen auch die gesetzlichen Auftrage und Vorgaben fir die Stadtverwal-
tung zur Klimaanpassung erfiillt werden, insbesondere das DWA-Arbeitsblatt A 102 (Teil 2),
die wasserrechtlichen Anforderungen zum Umgang mit Regenwasser in Schleswig-Holstein
(A-RW 1) und die Umsetzung der europaischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL
2000/60/EG).

Sieben Jahre zuvor, im Jahr 2013, wurde dem Bauausschuss der umfassende Bericht zum

»Vverkehrskonzept fahrradfreundliches Liibeck” vorgestellt. Der Bericht enthielt eine Auf-
listung kurz- und mittelfristig umzusetzender MaRnahmen zur Verbesserung der Belange flr
den Radverkehr in LUbeck, u.a. bei den bestehenden Zweirichtungsradwegen. Hier sollte in

vielen Fallen nur eine Deckensanierung erfolgen. Neuere Erkenntnisse der letzten Jahre
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belegen jedoch eine erhdhte Unfallgefahrdung auf diesen Radwegen. Ziel ist deshalb, dass
Uberall dort, wo es mdglich ist, Zweirichtungsradwege nur noch in eine Richtung befahren
werden, um die Verkehrssicherheit fir Radfahrende zu erhéhen. In Folge dessen ist in den
allermeisten Fallen eine Umplanung des gesamten Stral’enraumes notwendig, da auf der
gegeniberliegenden Strallenseite bislang keine Radverkehrsanlage vorhanden ist und diese
nun hergestellt werden muss.

Bericht:

Um bei dieser Umplanung méglichst auch die Belange anderer Fachbereiche von Beginn an zu
integrieren, fanden im letzten Jahr auf Initiative der Klimaleitstelle zahlreiche Gesprache zwi-
schen Stadtgriin und Verkehr, Stadtplanung und Bauordnung, UNV sowie den Entsorgungsbe-
trieben Libeck statt. Ziel ist, ab Herbst 2022 die fahrradfreundliche Gestaltung Liibecks mit der
Umsetzung der Klimaanpassung zu verknlpfen, im Rahmen eines Pilotprojektes zu testen und
anschliefend zu evaluieren. Gemeinsam wahlten die beteiligten Bereiche anhand unterschiedli-
cher Kriterien den Ost- und WestpreuBenring in Kiicknitz als einen geeigneten Strallenraum
aus, in dem folgende Rahmenbedingungen vorzufinden sind:

e geplante Umgestaltung des gesamten Strallenraumes fiir den Umbau der Zweirichtungs-
radwege

e geplanter barrierefreier Umbau von Bushaltestellen und FulRverkehrsanlagen entspre-
chend des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen (2002) und zur Barriere-
freiheit im Offentlichen Personennahverkehr gemaR Personenbeférderungsgesetz
(PBefG)

e grof¥flachig Uberflutungsgefahrdeter Bereich gemaf Hinweiskarte Starkregen (Stand Juni
2020)

e Uberlastetes Einzugsgebiet der Mischwasserkanalisation, aus dem bei starkeren Rege-
nereignissen ungeklartes Mischwasser in den Vol3graben einleitet wird und dies zu einer
deutlichen Gewasserbelastung fuhrt

e gute bis sehr gute Versickerungsfahigkeit des Untergrundes

Folgende Ziele sollen vor Ort im Rahmen der Umgestaltung erreicht werden:
e attraktivere und sichere Gestaltung der Rad- und FuRwege
e Dbarrierefreie Gestaltung der FuBwege, Ubergéange und Bushaltestellen
e Verkleinerung der Fahrbahnquerschnitte und Herstellung neuer Deckenaufbauten — wo
maoglich und umsetzbar
o zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit und des Larmaufkommens
o zur starkeren Durchgriinung des StralRenraumes
¢ Abkopplung von versiegelten Flachen im Strallenraum von der Mischkanalisation zur ge-
zielten Versickerung, temporaren Ruckhaltung und Verdunstung des Niederschlagswas-
sers durch den Einsatz bspw. von begriinten Mulden, Tiefbeeten, Baumrigolen, Sicker-
schachten, wasserdurchlassigen Straltenbelagen und Notwasserwegen
e Einbeziehen von Anlieger:innen (Private, Wohnungsbauunternehmen) zur Starkung der
Uberflutungsvorsorge im Quartier
e attraktivere Gestaltung des Strallenraumes durch mehr Griinelemente und damit Steige-
rung der Aufenthaltsqualitdt und Verbesserung des Mikroklimas

Dartber hinaus plant die Klimaleitstelle im Herbst 2022 in Zusammenarbeit mit den beteilig-
ten Bereichen, die Anwohnenden im Rahmen einer Burgerinformation / Burgerbeteiligung
vorab Uber die Hintergriinde des geplanten Pilotprojektes zu informieren. Es soll zudem auf
die Notwendigkeit zur Uberflutungsvorsorge auf den Privatgrundstiicken hingewiesen und
geeignete MalRnahmen am Gebaude und Grundstiick vorgestellt werden. Dartber hinaus
werden Lichtraumprofile und mogliche StralRenquerschnitte nach aktuellen Richtlinien mit

Seite: 2/3



den Kicknitzer Anwohner:innen diskutiert. Eine weitere Beteiligung soll im Frihjahr 2023 er-
folgen, damit die Férdermittel des Landes Schleswig-Holstein zum Neubau von Ful3- und
Radinfrastruktur und zum barrierefreien Umbau von Bushaltestellen fristgerecht zum
01.05.2023 beantragt werden kénnen.

Fur die wissenschaftliche Begleitung und Evaluierung des Pilotprojektes wird die Hansestadt
Lubeck unter Vorbehalt der formellen Zusage durch den Fordermittelgeber im Juni 2022 in
die 2. Phase des BMBF-Projektes ,BlueGreenStreets — Multifunktionale Strallenraume flr
mehr Klimaschutz und Klimaanpassung*“ als Praxispartner in die Umsetzungs- und Versteti-
gungsphase einsteigen. Das Projekt wird von der HafenCity Universitat Hamburg koordiniert
und ist Teil der BMBF-Initiative ,Res:Z - Ressourceneffiziente Stadtquartiere®. Die wissen-
schaftliche Begleitung und Evaluierung ist fir die Hansestadt kostenfrei.
Weitere Informationen zum Forschungsprojekt sind finden unter:

o https://ressourceneffiziente-stadtquartiere.de/?page _id=204&lang=de

e https://www.hcu-hamburg.de/research/forschungsgruppen/reap/reap-projekte/blue-

greenstreets/

Ausflhrlichere Informationen zum Libecker Pilotprojekt befinden sich im beiliegenden Be-
richt.

Zusammenfassend verfolgt das Pilotprojekt ,Wassersensible, fahrradfreundliche und barrie-
refreie Strallenraumgestaltung am Ost- und WestpreuRenring in Kiicknitz“ einen integrativen
und innovativen Ansatz, der von der Klimaleitstelle, der Abteilung Urbane Mobilitdt des Be-
reiches Stadtgriin und Verkehr, der Unteren Wasserbehérde und den Entsorgungsbetrieben
initiiert wird. Hier kdnnnen gleichzeitig sowohl Verkehrssicherheitsbelange als auch Ziele der
Klimaanpassung miteinander vereint und gemeinsam umgesetzt werden. Dieses Projekt
bietet damit die Chance, als Pilotprojekt fur alle kuinftigen Baumafnahmen im 6&ffentlichen
Raum zu dienen.

Die Planung des Projektes erfolgt federflihrend von der Abteilung Urbane Mobilitat. Der Be-
reich Stadtgrin und Verkehr wird daher entsprechende Haushaltsmittel fur die Haushaltsjah-
re 2023 ff. beantragen.

Anlagen:

Senator Ludger Hinsen Senatorin Joanna Hagen
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1. Einleitung

Im September 2020 hat die Lubecker Burgerschaft das Klimaanpassungskonzept
(VO/2020/09071) beschlossen. Das Konzept hat zum Ziel, die Stadt robuster gegentber den un-
vermeidbaren Klimafolgen zu gestalten, vor allem hinsichtlich vermehrter Starkregenereignisse
sowie langerer und haufigerer Hitzeperioden im Sommer. Im Sinne eines vorsorgenden Ansat-
zes sollen Schaden minimiert und die hohe Lebensqualitat in Lubeck erhalten werden.

Das Anpassungskonzept besteht aus insgesamt 21 Malnahmen. Die MalBnahme M19 ,Wasser-
sensible Strallenrdume gestalten” ist eine davon. Grundgedanke ist, das anfallende Regenwas-
ser ortsnah zu versickern, zu verdunsten, temporar zu speichern und ggf. zu nutzen sowie ge-
drosselt abzuleiten anstatt es - wie traditionell Ublich - moglichst schnell Gber die Kanalisation
abzuleiten. Dieser Ansatz tragt sowohl zur Uberflutungsvorsorge bei Starkregen, zum Gewas-
serschutz und zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat des StraBenraumes bei, insbesondere
an heilRen Sommertagen. So kdnnen die gesetzlichen Auftrage und Vorgaben der unterschiedli-
chen Abteilungen zur Klimaanpassung erfullt werden, insbesondere das DWA-Arbeitsblatt A102
(Teil 2), die wasserrechtlichen Anforderungen zum Umgang mit Regenwasser in Schleswig-
Holstein (A-RW 1) und die Umsetzung der europadischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL
2000/60/EG).

Dieser Ansatz soll ab Herbst 2022 im Rahmen eines Pilotprojektes getestet und evaluiert wer-
den. Dazu wurde bereichsubergreifend der Ost- und WestpreuBenring ausgewahlt, um hier die
wassersensible Gestaltung mit den Anforderungen an eine sichere und attraktive Fahrradinfra-
struktur sowie an barrierefreie FuRgangeranlagen zu verknupfen. Die Hansestadt Lubeck beab-
sichtigt bereits seit 2014, die Radverkehrsfihrung im Stadtteil Kicknitz sicherer zu gestalten.
Die ordnungsrechtlichen Bemuhungen, die separaten Zweirichtungsradwege verkehrsrechtlich
aufzuheben, scheiterten jedoch seither. Denn allein mit Verkehrsbeschilderung und Boden-
markierungen entstehen keine sicheren Radwege.

Im Kucknitzer Ost- und WestpreuBenring gibt es Uberwiegend stralRenbegleitende, separate
Radwege, die fur den radelnden Gegenverkehr freigeben sind. Diese zeigen nicht nur gravie-
rende bauliche Mangel, sondern sind zudem stral3enrechtlich nicht zugelassen. So passieren
immer wieder Unfalle und Konflikte beim Ein- und Abbiegen an Einmundungen sowie an par-
kenden Fahrzeugen. Welche Form der Radwegefuhrung zuktnftig umgesetzt wird, wird in ei-
nem zielorientierten Verkehrsplanungsprozess mit Offentlichkeitsbeteiligung herausgearbeitet.
Zentraler Punkt ist dabei, die Flachen neu aufzuteilen und sie somit fahrradfreundlich, barriere-
frei und wassersensibel zu gestalten.

Im Folgenden wird zunachst unter Punkt 2 das Vorgehen beschrieben. Punkt 3 stellt die Be-
standssituation am Ost- und WestpreulRenring sowie die derzeitigen Probleme dar. Anschlie-
Rend werden die Ziele des Pilotprojektes benannt, die durch die umfassende Neugestaltung er-
reicht werden sollen. Eine Charakterisierung der Stral’en im derzeitigen Bestand folgt unter
Punkt 4. Punkt 5 beschreibt die geplante Durchfiihrung der BaumalRnahme, inkl. der Kosten-
aufschlusselung. Der dazugehdrige Zeitplan ist im Anhang zu finden.
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2. Vorgehen

Gemeinsam haben die Bereiche UNV, Stadtgrin und Verkehr, Stadtplanung und Bauordnung
sowie EBL anhand von verschiedenen Kriterien den Ost- und WestpreuBenring in Kucknitz als
einen geeigneten Strallenraum ausgewahlt:

« geplanter Vollausbau des StralRenraumes infolge gravierender baulicher Mangel und
Mangel aus Sicht der Verkehrssicherheit

« grol¥flachig Uberflutungsgefahrdeter Bereich gemal3 Hinweiskarte Starkregen
(Stand Juni 2020)

* Uberlastetes Einzugsgebiet der Mischwasserkanalisation, aus dem bei starkeren
Regenereignissen ungeklartes Mischwasser in den Vol3graben eingeleitet wird und dies zu
einer deutlichen Gewasserbelastung fuhrt

« gute bis sehr gute Versickerungsfahigkeit des Untergrundes.

3. Die stadte- und straRenbauliche sowie verkehrliche Situation am Ost- und
WestpreuRenring in Kucknitz

Abb. 2: betroffene StrafSen im Katasterplan (GIS der HL)

Seite 4



Der geschlossene, ringférmige StraBenzug Ost- und WestpreuBenring ist in den 1950er Jahren
als Quartierszentrum im Stadtteil Kucknitz entstanden. Am Innenrand verlauft durchgangig ein
asphaltierter Zweirichtungsradweg von 2,50 m bis 3,00 m Breite, der an allen Einmundungen
und Grundstuckszufahrten baulich unterbrochen ist, womit irrtimlich eine nachgeordnete Rol-
le bzw. Wartepflicht des innerdrtlich Radfahrenden angezeigt wird. Hier entstehen immer wie-
der Konflikte.

Eine Uberbreite Fahrbahn von bis zu 9,00 m Breite bietet dem ruhenden Verkehr viel Raum und
Bequemlichkeit. Privater, grundstlckseitiger Parkraum wird oft nachgeordnet genutzt. Die
schadhaften, unebenen Asphaltbander der Fahrbahn und des Radweges sowie begleitende
Gehwege mit Betonplattenbelag pragen seit vielen Jahren das Ortsbild. Ful3ganger:innen mit
und ohne Kinderwagen oder Rollatoren, Mobilitatseingeschrankte im Rollstuhl, Radfahrende
oder das Rad Schiebende queren auf ganzer Lange ungesichert die Straen, auch an viel zu
schmal angelegten Mittelinseln. Der dauerhaft prasente Fahrzeugpool sowie die schadhaften
und von Flickstellen gekennzeichneten Nutzflachen lassen den 6ffentlichen Raum verdden.

o il e e o = e

Abb. 3: IST-Zustand Knoten m/tOst— und WestpreufSenring - Asphalt auf allen Anlagen bis 28 m Gesamt-
breite (Foto: K. Uhlemann 2021)

Folgende verkehrstechnische Probleme sind derzeit prasent:

« Verkehrsunfélle mit Radfahrenden, insbesondere an Einmiindungen und Uberfahrten
(Kreuzen, Einbiegen)

+ FuBgangerunfalle an Uberquerungen (fehlende Sicht aufgrund des ruhenden Verkehrs)

» hohere Geschwindigkeiten als 50 km/h

» nur eingeschranktes Begegnen von Bussen moglich wegen beidseitigem Langsparken

» Parken unter unzuldssigem Mitbenutzen von Geh- und Radwegen

» Bagatellunfalle im ruhenden Verkehr
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Bislang werden die Stral3en in erster Linie als Orte des Transits gesehen: Das moglichst schnelle
Vorankommen steht im Mittelpunkt. Flachenverteilung und Rechtsvorgaben zur Benutzung des
StraBenraums orientierten sich am Autoverkehr. Auch das Fahrradfahren oder das Warten auf
den Bus empfinden viele Menschen als unangenehm.

Weitere Probleme am Ost- und WestpreuBenring:

Uberlastung der Mischkanalisation

Aktuell wird der gesamte im StralRenraum auf befestigten Flachen anfallende Regenab-
fluss den Stral3enablaufen zugeleitet und in die bestehende Mischwasserkanalisation im
Klcknitzer Gebiet eingeleitet. Der gesammelte Regenabfluss wird zusammen mit
Schmutzwasser unter hohem Energieaufwand tber Pumpwerke und Druckrohrleitun-
gen dem Zentralklarwerk zugefuhrt und dort behandelt. Bei starkeren Regenereignissen
ist die Mischwasserkanalisation jedoch tUberlastet. Dies fuhrt dazu, dass das mit Nieder-
schlagswasser verdunnte Schmutzwasser an sogenannten Regenuberlaufen ungeklart
in angrenzende Gewasser eingeleitet wird, um das Kanalnetz hydraulisch zu entlasten.
Im Einzugsgebiet Kucknitz betrifft dies den Kucknitzer Vossgraben, der ein sehr sensib-
les Gewasser 2. Ordnung ist.

Uberflutungsgefahrdung bei Starkregen

Wie in der Hinweiskarte Starkregen der Hansestadt Lubeck erkennbar ist, kdnnen in
Folge eines extremen Starkregens aufgrund der Topographie sowohl Bereiche im Ost-
und WestpreuBenring sowie Bereiche der angrenzenden Bebauung kurzzeitig Uberflutet
werden. StralBenabschnitte werden unpassierbar und es kdnnen Schaden im 6&ffentliche
Raum sowie an und in den betroffenen Gebauden entstehen.

L=y

o 2

Abb. 4: Ausschnitt aus der Hinweiskarte Starkregen der Hansestadt Liibeck, ohne MafSstab

(UNV, Stand: 2020)
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Hitzebelastung an heiBen Sommertagen

In den Sommermonaten heizen sich die versiegelten Flachen im StraBenraum tagsuber
auf und geben nachts die Warme nur sehr langsam wieder ab. Dies fuhrt zu einer bi-
oklimatischen Belastung der Anwohnenden, insbesondere von hitzegefahrdeten Risiko-
gruppen. Hierzu zahlen u.a. altere und kranke Menschen sowie Kleinkinder. (Fir weitere
Informationen siehe:
https://www.luebeck.de/de/stadtentwicklung/klimaschutz/hitzeportal/hitzegefaehrdete-

risikogruppen.html).

Ein wesentlicher Baustein zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat ist die Reduzie-

rung von Larm und Abgasen auf Gemeinde- und Quartiersstral3en. Es wird immer deutlicher,

dass die zunehmenden Mobilitatsbedurfnisse einer wachsenden Anzahl von Bewohnerinnen

und Bewohnern nicht durch noch mehr Autoverkehr erfillt werden kénnen. Zudem muss die

Uberflutungsgefahrdung bei Starkregen reduziert sowie die Entlastung der Mischkanalisation

dringend vorangebracht werden.

Diese Ziele verfolgt das Pilotprojekt:

attraktivere und sichere Gestaltung der Rad- und FulBwege

Die bestehende Infrastruktur fur aktiv mobile Menschen entspricht nicht den heutigen
Anforderungen des Ful3- und Radverkehrs. Mit Radfuhrungsangeboten, die den Bedurf-
nissen von Radfahrenden gerecht werden und den aktuellen Erkenntnisstand der For-
schung berucksichtigen, lassen sich Gefahren reduzieren und der Radverkehr steigern.
Eine bedarfsgerechte und ltickenlose Infrastruktur ist Voraussetzung fur sicheren Radver-
kehr - auf Alltags-, Freizeit- und Erledigungswegen.

barrierefreie Gestaltung der FuBwege, Ubergange und Bushaltestellen
Strallenraumgestaltung muss zukunftssicher sein. Das trifft in der alter werdenden Ge-
sellschaft besonders auf die Barrierefreiheit zu. Ausreichend breite, unbeparkte, gut be-
leuchtete Gehwege, begrunte und maoblierte Aufenthaltsbereiche, geeignete Oberfla-
chenbelage, schwache Langs- und Querneigungen und gute Sichtbeziehungen sind
Grundvoraussetzung und Aufgaben in der Zukunftsplanung fur Kutcknitz. Insbesondere
der Umbau zu barrierefreien Bushaltestellen (taktile und kontrastreiche Auffindbarkeit,
stufenlose und spaltfreie Ubergéange) und barrierefreie, gut wahrnehmbare Uberque-
rungsstellen sind einzuplanen.

Reduzierung von Mischwasseruberlaufen

Gemald dem DWA-Arbeitsblatt A 102 sowie der europaischen Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL 2000/60/EG) besteht die dringende Notwendigkeit, die Uberlastung der Mischwas-
serkanalisation zu reduzieren und damit den 6kologischen und chemischen Zustand des
Vol3grabens zu verbessern. Durch Entsiegelung, oértliche Versickerung und Ruckhaltung
des Regenabflusses im 6ffentlichen Raum kann das Abwassersystem wirkungsvoll

entlastet und der naturnahe Wasserkreislauf gemal den wasserrechtlichen Anforderun-
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gen zum Umgang mit Regenwasser in Schleswig-Holstein (A-RW 1) gestarkt werden.

Verbesserung der Uberflutungsvorsorge und temporére Mitbenutzung von Flichen
zur Reduzierung von Schaden im Falle eines Starkregens

Die geplanten UmbaumaRRnahmen in den beiden StraRenrdumen sollen die Uberflu-
tungsvorsorge in diesem Bereich gezielt voranbringen, auch wenn ein vollstandiger Uber-
flutungsschutz aufgrund der Topographie nicht umsetzbar ist. Die verstarkte Entsiegelung
und Durchgrinung der Stral3en mit Elementen der grinen Infrastruktur vermindern zum
einen den anfallenden Regenabfluss. Zum anderen soll durch die Neuplanung im Falle ei-
nes Starkregens Uberschussiges Wasser systematisch in bestimmten Bereichen temporar
zurlckgehalten bzw. - wo méglich und sinnvoll - Gber Notwasserwege schadlos abgelei-
tet werden. Gleichzeitig sollen die Anwohnenden (ber die Gefahr einer méglichen Uber-
flutung aufgeklart, Gber geeignete Schutz- und AnpassungsmalRnahmen informiert und
zur gesetzlich verankerten Eigenvorsorge gemald Wasserhaushaltsgesetz animiert wer-
den, um Schaden an Gebauden und Grundstiicken zu vermeiden bzw. zu reduzieren.

Verbesserung der Hitzevorsorge

Durch die geplante StralBenraumbegrinung (z.B. in Form von Mulden oder Tiefbeeten
und zusatzlich geplanten StralBenbdumen als zentrale Elemente der blau-grinen Infra-
struktur) soll die Verdunstungsleistung innerhalb des StraBenraumes erhéht werden.
Gleichzeitig wird die zusatzliche Verschattung aufgrund der neuen StraBenbaume aus-
gleichend auf die Lufttemperatur wirken und fur ein angenehmeres Bioklima und eine
geringere Belastung insbesondere von hitzegefahrdeten Risikogruppen vor Ort sorgen.

Lairmminderung

Wie bereits zu Beginn erlautert, wird der betroffene StralBenraum stark vom Kfz-Verkehr
dominiert. Wenn eine verkehrstechnische Uberprifung ergeben sollte, dass auch gerin-
gere Querschnitte fur die Abwicklung des Verkehrs ausreichen, kann eine Larmminde-
rung u.a. durch eine Reduzierung der Uberbreiten Fahrbahn erzielt werden, beispielswei-
se durch Radfahrstreifen oder Rickbau. Es kénnte eine Reduzierung der Immissionen um
bis zu 1,5 dB(A) erreicht werden. Die Reduzierung der Fahrbahnbreite kann zusatzlich zu
einer Verstetigung und zu einer Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeit beitragen,
was sich ebenfalls positiv auf das Larmempfinden auswirken kann und die Verbesserung
der Luftqualitat. Durch eine optisch ansprechende Gestaltung der gewonnenen Abstands-
flachen (z.B. durch StralRenraumbegrinung) kann die subjektiv wahrgenommene Larm-
minderung noch verstarkt werden und mitunter Uber denen der physikalisch messbaren
Werte liegen.

Stadtwerke und andere Versorgungstrager

Mit der Stabstelle Verkehrsflussmanagement ist die Hansestadt Libeck bereits heute
sehr gut aufgestellt, was die Abstimmung mit den Versorgungstragern angeht. Zur Errei-
chung der zeitlichen Zielvorgaben ist es entscheidend, dass die Versorger ihre Arbeiten
rechtzeitig vor den StralRenbauarbeiten abschlieBen. Auf Basis eines engen Informations-
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austausches u.a. zwischen den Stadtwerken / TraveNETZ und dem Bereich Stadtgrin und
Verkehr erfolgt daher frihzeitig die Ruckkopplung, wann und welche kinftigen Investitio-
nen am Kucknitzer Strom-, Gas- und Wassernetz anstehen, die in der Planung berucksich-
tigt werden. Insbesondere der Breitbandausbau wird auch in Kucknitz eine wichtige Rolle
spielen.
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4. Charakterisierung des IST-Zustandes der Straf3en

OstpreufBenring

StraBentyp Wohnstral3e ES V, Zone 30
Raumbreite 12,00 m (befestigt ohne Griinflachen)
Lénge 875 m in Einbahnrichtung mit ca. 100 m Anschlusslange Nebenstral3en

Verkehrsstarke 1.800 Kfz/Tag, < 400 Kfz/Spitzenstunde, ausschlieBlich ErschlieBungsfunktion

Ca. 200 Radler/Tag auf Radweg + Fahrbahn, Radwege in Zone 30 rechtlich
nicht vorgesehen

Gepragt Zeilenbebauung bis 3.0G, Einzel- und Reihenhauser - ausschliel3lich Wohnen

Nutzung aktuell  keine Geschéfte, kein Gemeinbedarf, kein OPNV, hoher Parkdruck einseitig,
wenig Aufenthalt

Flachenverteilung 2 x Gehweg je 1,50 m / Radweg Zweirichtungsverkehr 2,50 m / Fahrbahn 6,0 m

incl. Langsparken 2,0 m / keine Bepflanzung

Abb. 5 und 6: Derzeit sind die Strafen am OstpreufSenring vor allem durch den ruhenden Verkehr geprigt.
(Fotos: K. Uhlemann 2021)
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WestpreuRRenring

StraBentyp
Raumbreite
Lénge

Verkehrsstarke

Gepragt
Nutzung aktuell

Flachenverteilung

SammelstrafRe ES IV, Tempo 50 km/h, Schulwegbereich Tempo 30 km/h
16,50 m (befestigt ohne Griinflachen)

1.375 m mit ca. 180 m Anschlusslange Nebenstral3en

1.740 bis 5.000 Kfz/Tag, 245 bis 430 Kfz/Spitzenstunde,

130 bis 360 SV/Tag = 6,3 % bis 7,4 % SV-Anteil (SV = Schwerverkehr)

63 bis 240 Radler/Tag auf Radweg = 3,6 % bis 4,8 %

Zeilenbebauung bis 3.0G, Punkthauser

FulRgangerlangsverkehr mit punkt. Querungsmaoglichkeiten, tGberwiegend
Wohnen, wenig Geschafte, wenig Gemeinbedarf, Linienbusverkehr mit 10
Bushaltestellen, Langsparken ein- und zweiseitig, wenig Aufenthaltsqualitat

Gehwege 1,80 m bis 2,50 m / Radweg Zweirichtungsverkehr 3,00 m /
Fahrbahn 9,0 m incl. Ldngsparken, keine Bepflanzung

Abb. 7 und 8: WestpreufSenring - menschenleer. Stark erneuerungsbediirftige Radwege laden kaum
zum Radfahren ein. (Fotos: K. Uhlemann 2021)
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5. Durchfuhrung der BaumalRnahme

Beteiligung Dritter

Es ist vorgesehen, die vorbeschriebenen Sicherungsmalinahmen fur den Radverkehr sowie fur
die OPNV-Um- und NeubaumaRnahmen durch das Férderprogramm fur den kommunalen
Stral3enbau in Schleswig-Holstein (GVFG.SH) mit einer Férderquote von bis zu 75 % der zuwen-
dungsfahigen Aufwendungen als Festbetrag zu unterstutzen. Das GVFG-SH-Forderprogramm
wird vom Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus in Schleswig-
Holstein vom 01.02.2021 jahrlich fortgeschrieben und kann - unter Berucksichtigung von zur
Verfugung stehender Haushaltsmittel - noch nicht begonnene Malznahmen auf ihre Forderfa-
higkeit prufen und finanziell unterstitzen. Zusatzlich kbnnen OPNV-MaRnahmen tber das
OPNV-Gesetz-SH finanziert werden.

Verfahren

Bei der geplanten GesamtmalRnahme handelt es sich um eine kommunale StraBenbau- und
Radverkehrsanlage, verbunden mit dem Ausbau und Erhalt der kommunalen OPNV-
Infrastruktur durch den Neu- und Umbau von Bushaltepunkten (Vorhabenbundel) in Libeck.
Diese GesamtmalRnahme ist von der StraRenverkehrsbehoérde der Hansestadt Lubeck ver-
kehrsrechtlich anzuordnen.

Zeitplan
Die Hansestadt Lubeck beabsichtigt, die Gesamtbaumalinahme in drei Bauabschnitten durch-
zufuhren:

1. BA: Westpreul3enring: ca. 1.375 m Hauptverkehrsstr. zzgl. ca. 180 m Anbindungen,
6 Bushaltestellen; Bauzeit ca. 26 Monate von ca. 07/2024 - 09/2026

2. BA: OstpreuBenring: ca. 775 m Anliegerstr. zzgl. ca. 100 m Anbindungen
Bauzeit ca. 14 Monate, von ca. 08/2026 - 10/2027

3. BA: Ubergang SolmitzstraRe: ca. 250 m Hauptverkehrsstr. mit Knoten, ca. 15 m Anbindung,
2 Bushaltestellen, Bauzeit ca. 4 Monate, von ca. 08/2027 - 12/2027

Wahrend der gesamten Planungsphase ist eine intensive Burger:innenbeteiligung vorgesehen.
Ein solcher Prozess fuhrt erfahrungsgemald zu einer zeitlich langeren Planungsphase. Die Ak-
zeptanz seitens der Anwohnenden fur die Umplanung der Stral3enrdume wird auf diese Weise
jedoch deutlich erhéht.

Die Hansestadt Lubeck ist gehalten, Férdermittel zur Planung und Umsetzung einer sicheren
und attraktiven FuBwege- und Radverkehrsinfrastruktur sowie zum Umbau von barrierefreien
Bushaltestellen zu nutzen. Entsprechend dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Schles-
wig-Holstein (GVFG.SH) sind die Fristen zweistufiger Verfahren zu beachten (Anmeldung bis En-
de Mai und Antrag mit Baufreigabe frihestens im Oktober des jeweiligen Folgejahres).

Es ist beabsichtigt, sowohl die Objektplanungen der Verkehrs- und Entwasserungsanlagen so-
wie die Freiraumplanung nach der HVA F-StB bzw. HOAI 2021 zu vergeben und dabei die Fristen
und (moglicherweise EU-weite) Teilnahmebedingungen zu beachten. Auch die Umsetzung der
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Bauabschnitte sind nach den jeweils 6ffentlichen VOB-Ausschreibungsverfahren durchzufuh-
ren. Dabei darf die Vergabe der Bauleistungen in jedem Fall erst dann begonnen bzw. der Zu-
schlag auf das Angebot der Ausschreibung erteilt werden, wenn die Bewilligungsstelle die Ge-
nehmigung erteilt bzw. eine Unbedenklichkeitsbescheinigung fur einen zuschussunschadlichen,
vorzeitigen Baubeginn ausstellt. Aufgrund der notwendigen Schulwegsicherung sind Stral3en-
bauarbeiten vorzugsweise in den Schulferien durchzufihren und halbseitige Sperrungen der
Fahrbahn vorzusehen. Vor Baubeginn der Bauabschnitte wird eine Abstimmung tUber Verkehrs-
fuhrung, Umleitung, Sperrung, Beschilderung und Markierung mit der StralRenverkehrsbehdrde
der Hansestadt Lubeck und der zustandigen Polizeidirektion getroffen. Bauzeitenplane werden
erstellt und - falls notwendig - aktualisiert. Die Bauarbeiten werden unter Anpassung an die Er-
fordernisse der Verkehrsfuhrung ausgefihrt und die Baustelle entsprechend gesichert. Die Zu-
fahrten und Zugange auf die angrenzenden Grundstlcke und Gebaude sind unter zumutbaren
Verhaltnissen zu gewahrleisten. Die erforderlichen Einschrankungen der Verkehrsfiuihrung, des
Verkehrsflusses, Sperrung etc. werden rechtzeitig bekannt gegeben.

Diese Kosten verursacht das Pilotprojekt

FUr die GesamtmalRnahme Ost- und Westpreul3enring wird mit Gesamtkosten in Hohe von ca.
4,3 Mio. € brutto gerechnet. Dabei kdnnen Fordermittel in Hohe von ca. 1,8 Mio. € brutto bean-
tragt werden. Die Haushaltsmittel werden im Haushaltsplan der Hansestadt Lubeck angemel-
det. FUr die noch in diesem Jahr durchzufihrenden Vorarbeiten erfolgt die Finanzierung uber
das Sammelkonto 541001.625 (Gemeindestral3en - Um- und Ausbau von Geh- und Radwegen).
Im Rahmen der Haushaltsplanungen des Haushaltsplans 2023 werden alle weiteren Mittel auf
einem eigens eingerichtetem Produktsachkonto angemeldet.

Die Planungsleistungen fur Verkehrsanlagenplanung nach HOAI 2021 sollen an ein externes In-
genieurburo vergeben werden. Dabei wird in einer ersten Schatzung mit Planungskosten in
Hoéhe von ca. 257.000 EUR gerechnet. Die Bauleistungen werden getrennt nach Bauabschnitten,
zuwendungsfahigen Kostenanteilen der Radfuhrungsmalinahmen und Malinahmen fur barrie-
refreien FulRverkehr, der zuwendungsfahigen Bushaltestellen, der (mdglicherweise) zuwen-
dungsfahigen Kostenanteile von BlueGreenStreets-Elementen der blaugrinen Infrastruktur
sowie nicht zuwendungsfahigen Kostenanteilen fur stadtische MaBnahmen ermittelt bzw. un-
terteilt.

Eine zusatzliche indirekte Fordermaglichkeit wird derzeit auf Initiative der EBL und der Unteren
Wasserbehorde durch das Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und
Digitalisierung (MELUND) des Landes Schleswig-Holstein gepruft. Diese Férdermdglichkeit be-
steht darin, dass die Abwasserabgabe, die die Hansestadt Lubeck jahrlich fir das Zentralklar-
werk in Hohe von 440.000 € an das Land bezahlt, durch das geplante Projekt zeitweise verrech-
nen werden kdnnte. Hintergrund ist, dass der Regenabfluss von den Stra3en Ost- und West-
preul3enring derzeit in einem Mischkanal zusammen mit dem Schmutzwasser der angeschlos-
senen Haushalte zum Zentralklarwerk geleitet und dort gereinigt wird. Durch die geplante Ab-
kopplung der Stral3enflachen vom bestehenden Kanalnetz und der gezielten Versickerung und
Verdunstung des Niederschlagswassers vor Ort, wird das Zentralklarwerk entlastet. Demen-
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sprechend kdnnte die Abwasserabgabe auf Antrag der Entsorgungsbetriebe verrechnet und
damit die Versickerungsmalinahmen finanziert werden.

Bearbeitet: Hansestadt Lubeck
5.660.2 Bereich Stadtgrin und Verkehr, Abt. Urbane Mobiltatsprojekte
GrolR3er Bauhof 14, 23552 Lubeck

In Zusammenarbeit mit:

3.390 UNYV, Stabstelle Klimaschutz und Klimaanpassung (Klimaleitstelle) sowie
Entsorgungsbetriebe Libeck / Planung Neubau
(Grundsticksentwasserung/Kataster/Generalplan)

Aufgestellt: Dirk Dreilich, 5.660.2 Abt. Urbane Mobilitatsprojekte, Abteilungsleiter
Kerstin Uhlemann, 5.660.2 Abt. Urbane Mobilitatsprojekte, Planerin u. Projektleiterin

Dr. Elke Kruse, 3.390 UNV, Klimaleitstelle
Holger Stell, Entsorgungsbetriebe Lubeck

Labeck, 11. April 2022
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