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Jurgen-Wullenwever-StraRe - Fahrradzone
Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
07.03.2022 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
21.03.2022 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.03.2022 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Birgermeister wird ermachtigt, die Jirgen-Wullenwever-Stralle und die Hovelnstralie bis
zur Rudolf-Groth-Stral3e grundhaft zu erneuern und zur Fahrradzone umzugestalten.

Verfahren:
Bereiche/Projektgruppen Ergebnis
1.201 Haushalt und Steuerung Zustimmung
3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz | Zustimmung
4.491 Archaologie und Denkmalpflege Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein- Begrindung:
Die Beteiligung von Kindern und Jugendli-
chen ist nicht notwendig, weil deren Belange
nicht berGhrt werden.
Die MalRnahme ist: X | neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: X | Ja (Anlage 1)
Nein
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Auswirkung auf den Klimaschutz: Nein
X | Ja — Begriindung:

- Verringerung der Emissionen durch Verbesse-
rung der Radverkehrsfiihrung zur Erhéhung des
Radverkehrsanteils

- Baustellenbedingte Emissionen

Begriindung der Nichtéffentlichkeit
gem. § 35 GO:

Begriindung:

Ausgangssituation:

Der bauliche Zustand der Jirgen-Wullenwever-Strale lasst nur noch einen grundhaften
Ausbau zu. Die Fahrbahn ist mit 9 m deutlich zu breit flir eine Wohnstralte und die beidseitig
vorhandenen — nicht benutzungspflichtigen - Radwege sind aus heutiger Sicht Uberflissig.
Eine Verkehrszahlung im Sommer 2021 ergab, dass bereits heute der Radverkehr die vor-
herrschende Verkehrsart in der Jirgen-Wullenwever-Stral3e ist (durchschnittlicher werktagli-
cher Verkehr: 1.600 Radfahrer:innen, 1.150 FuRganger:innen und 1.000 Kfz). Die Jurgen-
Wullenwever-Stral3e ist derzeit Teil einer Tempo-30-Zone.

Der Strallenzug Jurgen-Wullenwever-Stralte / HovelnstralRe liegt im Eckbereich der Haupt-
verkehrsstralten Walderseestralle und Roonstralle. Durch diese Lage wird - trotz der derzeit
desolaten Fahrbahnoberflache - bei Ruckstau in der WalderseestralRe die Jurgen-Wullenwe-
ver-Strale vermehrt als Ausweichstrecke genutzt und versucht, die Roonstral’e schneller
Uber die Lichtsignalanlage an der Hovelnstra3e zu erreichen. Die alleinige Erneuerung der
Fahrbahn in der bestehenden Geometrie wiirde daher einen noch héheren Durchgangsver-
kehrsanteil im Stralenzug Jurgen-Wullenwever-Stral3e / Hovelnstral’e zur Folge haben. Ziel
muss es also sein, die klinftige Fahrbahn so zu gestalten, dass diese den Anforderungen der
Anwohnenden und des Radverkehrs bestmoglich entspricht, ohne aber gleichzeitig dem
Uberortlichen motorisierten Verkehr durch Reisezeitvorteile einen Anreiz zu bieten, in diese
WohnstraRen auszuweichen.

Abbildung Ubersichtskarte
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Beschreibung der MaBnahme:

Historie:

Die Jurgen-Wullenwever-Stralle wurde im Rahmen der Deutsch-Nordischen Handels- und
Industrieausstellung 1895 angelegt und bildete die zentrale Achse des damaligen Ausstel-
lungsgelandes. Die Bepflanzung mit den beidseitig der Fahrbahn stehenden jeweils doppel-
reihigen Linden wie auch die Uppige Strallenraumbreite von 35 m stammen noch aus dieser
Zeit. Fur die Jurgen-Wullenwever-Stralle gibt es als einzige Stral’e aulierhalb der Altstadt
eine Erhaltungs- und Gestaltungssatzung, die die Nutzung der Grundsticke und Details zur
Bebauung regeln. Dies zeigt den besonderen Wert dieser Stralle und der angrenzenden
Bebauung.

Bestand:

Die Fahrbahn ist derzeit 9 m breit und wird beidseitig von je einem 2 m breiten Radweg flan-
kiert, die nicht benutzungspflichtig sind. Fahrbahn und Radwege sind asphaltiert — samtliche
asphaltierten Oberflachen sind abgéngig. Beidseitig der Radwege schliel3t sich jeweils ein 9
m breiter Grunstreifen an. Entlang der Grundstlicke verlaufen je 2 m breite, mit Klinker ge-
pflasterte Gehwege. Insgesamt ergibt sich so eine Stralienraumbreite von 35 m.

Das Parken ist per Beschilderung in den beiden unbefestigten Baumstreifen zuldssig. Durch
die damit einhergehende Bodenverdichtung fehlt den etwa 125-jahrigen Baumen seit langem
Wasser und Luft im Wurzelbereich.

Planung:

Die Jurgen-Wullenwever-Stral3e soll als Teil einer Fahrradzone vom Moltkeplatz bis zur Ru-
dolf-Grothe-Strale mit einem sechs Meter breiten Fahrbahnquerschnitt ausgebaut werden.
In diesem Zuge ist eine Uber 75 Jahre alte Trinkwasserleitung zu erneuern.

Auf der westlichen Fahrbahnseite schlief3t sich eine Versickerungsmulde fiir das Oberfla-
chenwasser an (Stichwort BlueGreenStreets). Voruntersuchungen zusammen mit der Abtei-
lung fur Grin und Friedhdfe haben ergeben, dass dies trotz der Baumwurzeln auf der ge-
samten Lange der Jurgen-Wullenwever-Stralle maoglich ist. Auf der 6stlichen Seite wird es
einen gepflasterten Langsparkstreifen in Verbindung mit einem schmalen sog. Trittstreifen
geben, um die Fahrzeuge ohne Betreten des Grinstreifens erreichen und von befestigtem
Grund aus auch als Beifahrer aus- bzw. einsteigen zu kdnnen.

Die stark unebenen, geklinkerten Gehwege werden aufgenommen und nach Erneuerung der
Strom- und Telekomleitungen in annahernd urspringlicher Bauweise neu hergestellt.

Die Beleuchtung soll ebenfalls erneuert und aufgrund der groRen StralRenraumbreite dreirei-
hig angelegt werden, d. h., es wird jeweils flr die beiden Gehwege und fir die Fahrbahn eine
eigene Beleuchtungsreihe geben.

Abbildung geplanter Querschnitt der Jurgen-Wullenwever-Strale
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Lageplan- Ubersicht des geplanten Ausbaus
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Visualisierung des geplanten Querschnitts der

Jurgen-Wullenwever-Stral3e — Blickrichtung Norden
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Die Lageplane der Entwurfsplanung sind als Anlage 2 diesem Beschlussvorschlag beigefiigt.
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Zeitplan:

Der derzeitige Stand der Planung entspricht einer HU-Bau (zwischen Vorplanung und Ent-
wurfsplanung). Erst seit wenigen Tagen ist bekannt, dass die Trinkwasser-, Strom- und Tele-
komleitungen nun doch ausgetauscht werden sollen. Als Forderung aus dem Foérderantrag
,Stadt und Land' ist zudem noch ein sog. Sicherheitsaudit zu beauftragen. All die erforderli-
chen Arbeiten bis zur Fertigstellung der Ausfihrungsplanung und der Vorbereitung der Ver-
gabe dauern noch mindestens drei Monate, so dass von Seiten des Strallenbaus und unter
Hinzurechnung der erforderlichen Frist flr die Ausschreibung und Vergabe mit einem Bau-
beginn erst ab Anfang August 2022 gerechnet werden kann.

Nach Riucksprache mit TraveNetz gibt es derzeit noch keine planerischen Vorleistungen, so
dass erst ab Oktober 2022 mit dem Auswechseln der Trinkwasserleitung begonnen werden
konnte. Zu diesem spaten Zeitpunkt im Jahresverlauf ist jedoch der Beginn einer Strafen-
baumalinahme nicht mehr sinnvoll.

Realistisch ist daher ein mit den Leitungstrdgern koordinierter Baubeginn im April 2023 mit
Fertigstellung der Gesamtmalinahme etwa Oktober 2023.

Im Zuge eines Prufauftrags des Bauausschusses vom 07.06.2021 wurde seitens der Verwal-
tung untersucht, ob der Querschnitt der Moltkestrale im Nachgang zur Bruckensanierung
der Moltkebricke verandert werden kénnte und diesen an die Bedurfnisse der nichtmotori-
sierten Verkehrsteilnehmenden anzupassen. Beide MaRnahmen, sowohl die Umgestaltung
der Jurgen-Wullenwever-Stral3e als auch der Moltkestralle, wirden eine durchgangige und
sichere Verkehrsflihrung auf einer der hochstfrequentierten Radverkehrsachsen von der In-
nenstadt in die 6stlichen Stadtbereiche ermdglichen. Die Verwaltung beabsichtigt, den Bau-
ausschuss in derselben Sitzung auch Uber die mdglichen MaRnhahmen in der Moltkestralle
im Rahmen eines Berichtes zu informieren.

Kosten / Finanzierung:

Die Kostenberechnung belauft sich auf 2.070.000 € Baukosten fur den gesamten Stralen-
raum einschliel3lich der Planungskosten, der Sanierung der beiden Grinstreifen und dem
Neubau einer dreistreifigen Beleuchtungsanlage. Eine solche Beleuchtung ist erforderlich, da
die beiden Gehwege durch einen jeweils 9 m breiten Grlinstreifen von der Fahrbahn getrennt
sind und daher nicht von der Fahrbahn aus mitbeleuchtet werden kénnen.

Brutto-Gesamtkosten 2.070.000 €
davon Planungsleistungen extern (1) 127.000 €
davon zuwendungsfahig 127.000€

mit Foérderquote 90 %

erwartete Fordermittel 114.300 €

davon StraRenbaukosten 1.467.000 €
davon zuwendungsfahig 745.000 €

mit Férderquote 90 %

erwartete Fordermittel 670.500 €

davon Sanierung der Grunstreifen (2) 119.000 €
davon zuwendungsfahig 0€

davon Kosten fiir StraBenbeleuchtung 357.000 €
davon zuwendungsfahig 170.000 €

mit Férderquote 90 %

erwartete Fordermittel 153.000 €

Stand:16.02.2022 [ Summe der erwarteten Fordermittel 937.800 €
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(1) einschliel3lich vorbereitender Arbeiten (Baugrunduntersuchungen, Suchschlitze im
Rahmen der Baudenkmalpflege, Saugbaggereinsatz wegen der Wurzeln der Bestands-
baume, Sicherheitsaudit etc.)

(2) als Folge des jahrzehntelangen Befahrens und Beparkens des unbefestigten Bodens
durch Auflockerung des verdichteten Bodens und Einbringen von Substrat

(3) aus dem Sonderprogramm des Bundes 'Stadt und Land' in Schleswig-Holstein

Fir die Jurgen-Wullenwever-StralRe wurde bereits im Oktober 2021 ein Antrag auf Bewilli-
gung einer Zuwendung aus Mitteln des Bundes gemal der Verwaltungsvereinbarung Son-
derprogramm ,Stadt und Land® gestellt. Die Jirgen-Wullenwever-Stral3e ist in diesem Pro-
gramm als grundséatzlich forderfahig anerkannt und als MaRnahme Nr. 71 vorgemerkt.
Allerdings erfolgte die Antragstellung in 10/2021 auf der Grundlage einer Kostenschatzung,
nach der sich die Férdermittelsumme auf 711.000 € berechnete (vorgemerkt, aber noch nicht
bewilligt).

Mit der nun vorliegenden Kostenzusammenstellung und der Erhéhung der insgesamt erwar-
teten Foérdermittelsumme auf nunmehr 937.800 € muss der Antrag beim Sonderprogramm
»Stadt und Land“ neu gestellt werden.

Anlagen:

Anlage 1: Finanzielle Auswirkungen
Anlage 2: Entwurf Fahrradzone

Senatorin Joanna Hagen
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