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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

In Ldbeck-Traveminde soll das Wohngebiet Neue Teutendorfer Siedlung zwi-
schen der K 30 und der B 75 im Norden des Stadtgebietes entwickelt werden (vgl.
Anlage 1.1). Die ErschlieBung des Wohngebietes erfolgt nach derzeitigem Pla-
nungsstand ausschlieBlich uber den signalisierten Knotenpunkt B 75 (Gneversdor-
fer Weg)/ Moorredder/ Am Dreilingsberg (vgl. Anlage 1.2).

Im Zuge des weiteren Verfahrens soll mit einer Verkehrsuntersuchung gepruft
werden, welche verkehrlichen Auswirkungen auf diesen Knotenpunkt zu erwarten
sind und welche MalRnahmen zur Abwicklung der zusatzlichen Verkehre erforder-
lich werden. Zusatzlich sind noch Fragestellungen hinsichtlich der baulichen Aus-
gestaltung der Anbindung Am Dreilingsberg zu klaren.

Mit der Verkehrsuntersuchung wurde das Buro T+T Verkehrsmanagement GmbH,
Dreieich beauftragt.

Der Ergebnisbericht hierzu wurde im November 2017 vorgelegt. Zwischenzeitlich
wird eine Erhdhung der Anzahl der Wohneinheiten (WE) diskutiert, so dass die
Verkehrsuntersuchung dahingehend aktualisiert bzw. erweitert werden soll. Er-
ganzend ist noch der Rettungsverkehr der Praxisklinik in der Stra3e am Dreilings-
berg zu betrachten.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

2. Grundlagen
21 Allgemeines

Die Bearbeitung basierte auf den nachfolgend aufgefuhrten Grundlagen:

o Verkehrsbelastungszahlen fur Morgen-, Mittags- und Abendspitze am Sams-
tag, den 08.08.2015, am Donnerstag, den 25.06.2015 sowie am Samstag,
den 04.08.2018 am Knotenpunkt Gneversdorfer Weg/ Moorredder, Hanse-
stadt Lubeck.

o Prognose von Verkehrszuwachsen aufgrund von stadtebaulichen Entwick-
lungen in Travemunde, Fachbereich 5, Hansestadt Lubeck (Stand November
2017).

o Verkehrstechnische Unterlagen und LISA+-Datei der LSA Nr. 148 (Stand
Oktober 2012), Hansestadt Lubeck.

o Vermessung im Bereich Am Dreilingsberg, LEG Entwicklung GmbH.
o Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt), FGSV, 2006.
o Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA), FGSV, 2015.

o Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015),
FGSV, 2015.

o Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV,
2006.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung

in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

2.2 Verkehrsbelastungen

2.2.1 Analyse

Die Verkehrsbelastungen im Bestand wurden von der Stadtverwaltung Lubeck zur
Verfligung gestellt und nach Relevanz ausgewertet (vgl. Tabelle 1). Diese stellen
die Abflussbelastungen am verkehrsabhangig gesteuerten Knotenpunkt dar (ohne
Berucksichtigung eines moglichen Ruckstaus).

Donnerstag| Samstag Samstag
25.06.2015 | 08.08.2015|04.08.2018 (*)
Morgenspitze 1.073 648 879
Abendspitze 1.366 1.289
(*) Ferien

Tabelle 1: Vergleich Gesamtbelastung Zahlungen in den Spitzenstunden [Kfz/h]
Als maldgebend ergibt sich hier die Abendspitzenbelastung des Werktags vom

Donnerstag, den 25.06.2015. Die zugehorigen Spitzenstundenbelastungen mor-
gens und abends sind in Anlage 2.1 dargestellt.

2.2.2 Prognose

Bezuglich Mehrverkehren durch kurzlich oder zeitnah zu realisierende Bauprojekte
in Travemunde wurden von der Hansestadt Lubeck folgende Werte zur Verfugung

gestellt:

- Fischereihafen/Baggersand: 1.752 Kfz/Tag
- Priwall: 1.648 Kfz/Tag
- Godewind: 235 Kfz/Tag
- Aja Hotel (einschl. Ferien-Apartment) 1.428 Kfz/Tag

Summe 5.063 Kfz/Tag

Bezogen auf den betrachteten Knotenpunkt ergeben sich nach Angaben der Han-
sestadt Lubeck die in Tabelle 2 dargestellten Zusatzbelastungen.

von\nach Dreilingsberg|B 75 Nord [ Moorredder | Gneversdorfer Weg
Dreilingsberg 0 2 1 3
B 75 Nord 2 0 19 134
Moorredder 1 19 0 3
Gneversdorfer Weg 3 134 3 0

Tabelle 2: Zusatzbelastung in der Spitzenstunden [Kfz/h]

T+T Verkehrsmanagement GmbH
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

Mit diesen zu erwartenden Verkehrszuwachsen aus den geplanten stadtebauli-
chen Entwicklungen in Travemuinde ergibt sich der ebenfalls in Anlage 2.1 darge-
stellte Prognosenulifall fir den Knotenpunkt. Die Belastung des Knotenpunktes
steigt dabei nachmittags von 1.619 Kfz/h auf 1.958 Kfz/h (+ rund 21%).

Mit Hilfe der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen“ der FGSV (Ausgabe 2006) wurde auf Basis des ursprunglichen Ansatzes von
329 Wohneinheiten und mit einem Ansatz von 560 Wohneinheiten der durch das
Wohngebiet zusatzlich zu erwartende Verkehr ermittelt. Der resultierende Ziel-
und Quellverkehr wurde unterschiedlich fur die beiden Spitzenstunden plausibel
auf die Himmelsrichtungen verteilt (vgl. Anlage 2.2).

Bei der Verkehrserzeugung wurde fur die Anzahl der Wegehaufigkeit/ Tag je Ein-
wohner flr das Neubaugebiet mit 4,0 Wegen der Hochstwert angesetzt. Der Anteil
der Wege, die mit dem Pkw, als Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden,
wurde bei einer Bandbreite zwischen 30% und 70% mit 55% im mittleren Bereich
angesetzt.

Entsprechend den Angaben in den vor genannten ,Hinweisen® der FGSV betragt
der Anteil nicht motorisierter Wege (Rad/Ful) in Wohngebieten zwischen 30% und
40% des Verkehrsaufkommens. In Anlage 2.2 wurde hier ein Anteil von 35% an-
gesetzt. Aufgrund der fuBlaufig vorhandenen Haltestellen Am Dreilingsberg und
am Teutendorfer Weg sowie der optional angedachten Ringfuhrung der Buslinie
35 durch das neue Wohngebiet wurde auch fiir den OPNV ein Anteil von 10% an-
gesetzt (nach den ,Hinweisen® zwischen 5% und 30%), so dass fur den MIV ein
Anteil von 55% verbleibt (nach den ,Hinweisen® zwischen 30% und 70%).

Mit den angesetzten Werten ergibt sich ein Verkehrsaufkommen im Ziel- und
Quellverkehr von jeweils:

e bei 329 Wohneinheiten: 975 Kfz-Bewegungen/ Tag und
¢ bei 560 Wohneinheiten: 1.659 Kfz-Bewegungen/ Tag.

Als Endergebnis ergeben sich die in den Bildern 1 und 2 dargestellten Planfallbe-
lastungen fur die Abendspitze, die den Leistungsfahigkeitsbetrachtungen zu Grun-
de gelegt werden.

Erganzend wurde Nachgang fur schalltechnische Untersuchungen die Verkehrs-
belastung im DTV fur die Analyse 2015, einen Prognosenullifall mit Bericksichti-
gung der Bauprojekte in Traveminde und einen Planfall mit Realisierung des
Wohngebietes unter Ansatz von 560 Wohneinheiten berechnet und dargestellt
(Anlage 5).

T+T Verkehrsmanagement GmbH Stand: April 2021 Seite 5



Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung

in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

2.3 Verkehrstechnik

Zur Beurteilung der Verkehrsqualitat an Lichtsignalanlagen werden in erster Linie
die mittleren Wartezeiten herangezogen. Die Einteilung der Verkehrsanlage in ei-
ne Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) erfolgt gemal® dem ,Handbuch fur
die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, (HBS 2015) der Forschungsgesell-
schaft flir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV).

Als Kriterium fur die Verkehrsqualitat wird an Einzelknoten gemaf dem HBS 2015
in erster Linie die mittlere Wartezeit tw herangezogen. Als noch ausreichend wird
die Verkehrsqualitat bei Lichtsignalanlagen mit einer mittleren Wartezeit unter
70s/Fz angesehen. Dies entspricht der Qualitatsstufe D.

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke Uber der Kapazitat
C liegt. Bei Neu- oder Umbaumalinahmen ist die QSV D anzustreben. Zur verglei-
chenden Beurteilung der Verkehrsqualitat von Signalprogrammen fir den Kfz-
Verkehr kann zusatzlich die mit den Verkehrsstarken der einzelnen Fahrstreifen
gewichtete mittlere Wartezeit herangezogen werden.

Fir die Berechnungen wurde das DV-Programm LISA+, Version 6.1 (Schlothau-
er&Wauer, Berlin) eingesetzt. Entsprechend dem HBS 2015 wurde fur die Bewer-
tung der Leistungsfahigkeit dabei fur alle Signalgruppen vereinfachend ohne An-
passungsfaktoren von einer Sattigungsverkehrsstarke gs von 2.000 Kfz/h ausge-
gangen.

Entsprechend den verkehrstechnischen Unterlagen wird die Lichtsignalanlage von
06.00-22.00 Uhr vollverkehrsabhangig mit dem Programm P1 betrieben. Die bei-
den Nebenrichtungen werden getrennt voneinander freigegeben, die Linksabbie-
ger bedingt vertraglich mit den Geradeausfahrern der entgegengesetzten Haupt-
richtung. Der Linksabbieger in die Stralle Moorredder erhalt einen angezeigten
Nachlauf mit Diagonalgrin (K5 in Phase 2). Der Rechtseinbieger aus der Stralle
Moorredder ist mit einem zweifeldigen Rechtseinbiegesignal (K6, Grin/Gelb mit
Pfeilsymbol) ausgestattet.

Der Signallageplan fir den Bestand sowie der derzeitige Phaseneinteilung sind in
Anlage 1.2 dargestellt. Uber die StraRe Moorredder und die Furten FR3/FR4 |4uft
ein Zweirichtungsradweg.

Bei Anforderung aller Signalgruppen einschlief3lich der Sehbehinderten stellt sich
ohne Bemessung des Kfz-Verkehrs Uber die Schleifen eine Umlaufzeit von 89 Se-
kunden ein.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

3. Leistungsfahigkeit

Bestand

Fir die Leistungsfahigkeitsnachweise wurden die Phasen 2 und 3 entsprechend
verlangert, so dass sich im Bestand eine ausreichende Leistungsfahigkeit fur alle
Signalgruppen (besser oder gleich QSV D) einstellt.

Der resultierende Signalzeitenplan mit einer Umlaufzeit von 94s ist in Anlage 3.1
dokumentiert. Die gewichtete mittlere Wartezeit fur die Abendspitze liegt bei rund
30s.

Prognose
Fir eine erste Abschatzung der Auswirkungen der Verkehrszuwachse auf die be-

stehende Verkehrsanlage wurden mit dem gleichen Signalprogramm Nachweise
fur die Belastungen des Prognosenullifall und der beiden Planfalle durchgefuhrt
(vgl. Anlage 3.1). Dabei zeigt sich, dass die Signalanlage mit den Belastungen
des Prognosenullfalls mit einer QSV D fur vier Signalgruppen noch ausreichend
leistungsfahig ist, bereits mit den Belastungen des Planfalles fur 329 Wohneinhei-
ten die Kapazitat der Anlage uUberschritten wird (QSV E bzw. F). MaRgebend hier-
fur sind die beiden bedingt vertraglichen Linksabbieger sowie die Ausfahrt Am
Dreilingsberg (K3).

Eine Erhéhung der Umlaufzeit kann hier keine Verbesserung der Verkehrsqualitat
liefern, da damit auch die mittleren Wartezeiten weiter ansteigen. Daher werden
bauliche und betriebliche Malinahmen erforderlich.

Ummarkierung

In einem ersten Schritt wurde untersucht, ob durch eine Ummarkierung der sudli-
chen Zufahrt der B 75 eine Verbesserung der Verkehrsqualitat auf der Hauptrich-
tung erreicht werden kann. Die linke Mischspur Geradeaus/Links wird dabei in ei-
ne Linksabbiegespur, die derzeitige Rechtsabbiegespur in eine Mischspur Gera-
deaus-Rechts umgewandelt. Die Linksabbieger werden weitern mit der Vollschei-
be der Hauptrichtung bedingt vertraglich gefuhrt.

Mit den Belastungen des Planfalles fir 329 Wohneinheiten kann hierdurch eine
Verbesserung gegenuber dem Bestand erreicht werden (QSV E; vgl. Anlage 3.2),
nicht aber mit den Belastungen des Planfalles mit 560 Wohneinheiten (QSV F).
Unberucksichtigt sind dabei die moglichen Behinderungen der Geradeausfahrer
durch den Rechtsabbieger in Moorredder auf der Mischspur durch den parallelen
Zweitrichtungsradweg.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

Uberplanung Variante 1

Fir eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs in der Zufahrt Am Dreilingsberg
ist eine Aufweitung auf zwei Fahrstreifen unumganglich. Hierfur ist eine Flache
von rund 34m? des Grundstlicks auf der Nordseite fur die Beibehaltung des Geh-
wegs mit 1,50m Breite erforderlich. Erganzend werden die derzeit bedingt vertrag-
lichen Linksabbieger gesichert. Ein Lageplan mit den erforderlichen Anderungen
sowie das zugeharige Signalprogramm und die verkehrlichen Kenngroéf3en sind in
Anlage 3.3 dokumentiert. Die Ummarkierung in der sudlichen Zufahrt mit zwei
Geradeausfahrstreifen fur K1 wird zunachst beibehalten.

Planfall mit fur 329 Wohneinheiten
Unter Beibehaltung der Umlaufzeit von 94s ergibt sich hier als schlechteste Be-
wertung eine QSV C.

Die erforderliche Stauraumlange fur die Zufahrt Am Dreilingsberg (Signalgruppe
K3) von rund 35m kann mit dem vorgesehenen Umbau eingehalten werden.

Planfall mit 560 Wohneinheiten

Die wesentliche Anderung zeigt sich hier fiir den Zufluss stadteinwarts von der
B 75 fur die einstreifige Signalgruppe K2 mit einer mittleren Wartezeit von rund
72s und einer Bewertung mit QSV E. Der maximale Rickstau dieser Signalgruppe
steigt auf rund 210m (+ rund 45m).

Die erforderliche Stauraumlange fiur die Zufahrt Am Dreilingsberg (Signalgruppe
K3) erhoht sich auf rund 42m. Die Aufweitung der Strale Am Dreilingsberg muss-
te damit gegenuber der Darstellung in Anlage 3.3 um rund 10m verlangert wer-
den.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

Querungshilfe Gneversdorfer Weg

Durch die Querungshilfe in der B 75 oberhalb der Einmindung Ringstrale (vgl.
Bild 3) stehen fur den rechten Mischfahrstreifen nur rund 40m Aufstelllange zur
Verfugung. Um diese Stauraumlange einzuhalten, mussen 90% der Belastung des
Geradeausverkehrs auf den linken Fahrstreifen angesetzt werden. Fur diesen
Fahrstreifen ergibt sich damit eine erforderliche Stauraumlange von rund 115m.

\ @
Bild 3: Querungshilfe B 75 (Gneversdorfer Weg)

Die bereits im Bestand auftretenden Rickstaus in der sudlichen Zufahrt werden
sich durch die zusatzlichen Belastungen der Neuen Teutendorfer Siedlung weiter
erhohen.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

Uberplanung Variante 2

Vor diesem Hintergrund und der Problematik des parallelen Zweirichtungsradwe-
ges wurde eine weitere Variante mit Beibehaltung der separaten Rechtsabbiege-
spur und nur einem Geradeausfahrstreifen fur K1 untersucht. Die Ergebnisse sind
in Anlage 3.4 dokumentiert.

Die Umlaufzeit des Signalprogramms wurde dabei um 5s auf 99s erhoht. Fiur den
Planfall mit 329 Wohneinheiten ergibt sich eine QSV C, fur den Planfall mit 560
Wohneinheiten eine QSV D. Dabei erhalten drei Signalgruppen mit QSV D eine
mittlere Wartezeit knapp Uber dem Grenzwert von 50s. Die erforderliche Stau-
raumlange von K1 verlangert sich in beiden Planfallen um rund 15m auf rund
130m. Die erforderliche Rickstaulange fur die Zufahrt der B 75 von Norden (Sig-
nalgruppe K2) betragt im Planfall mit 560 Wohneinheiten rund 190m.

Uberplanung Variante 3

Zur Verringerung dieses Ruckstaus auf der B 75 wurde daher eine weitere Varian-
te mit neuer Spuraufteilung zu Gunsten einer separaten Rechtsabbiegespur in der
Zufahrt Nord zu Lasten eines Fahrstreifens stadtauswarts untersucht. Diese Vari-
ante, das entsprechende Signalprogramm sowie die zugehoérigen KenngrofRen
sind in Anlage 3.5 dokumentiert.

Fir den Planfall mit 329 Wohneinheiten ergibt sich weiterhin eine QSV C, flr den
Planfall mit 560 Wohneinheiten eine QSV D. Durch eine minimale Anderung der
Freigabezeiten kann eine leichte Verbesserung der Verkehrsqualitaten erreicht
werden. Die erforderliche Stauraumlange von K1 verandert sich kaum (weiterhin
rund 126m). Die erforderliche Rickstaulange fur die Rechtsabbiegespur betragt in
beiden betrachteten Fallen rund 110m (Geradeausfahrer Signalgruppe K2).

In einem weiteren Schritt ware es noch denkbar, die Mittelinsel in der B 75 Sud zu
Gunsten einer vierstreifigen Zufahrt rickzubauen, um neben der Linksabbiegespur
weiterhin ein zweistreifiges Geradeausfahren zuziglich einer separaten Rechts-
abbiegespur zu ermoglichen und Aufstellplatze fur K1 zu schaffen. Die mit der
Verlangerung der Furt einhergehende Erhdhung der Zwischenzeit der FulRganger
kompensiert allerdings die damit erreichbaren Gewinne. Diese Variante wird daher
nicht weiter untersucht.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass mit den empfohlenen MalRhahmen
auch mit den Prognosebelastungen fur 560 Wohneinheiten hinsichtlich der Leis-
tungsfahigkeit rechnerisch eine ausreichende Verkehrsqualitat erreicht werden
kann.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

Sehr problematisch gestaltet sich die Rulckstausituation vor dem Knotenpunkt
ortsauswarts im Zusammenhang mit der Querungshilfe fir den Radverkehr, die
derzeit bereits Uberstaut wird. Zur Verlagerung des Radverkehrs zum Knotenpunkt
Am Dreilingsberg/ Moorredder waren hier weitere bauliche MalRnahmen an der
Nordwestecke zur Schaffung von Aufstellflachen erforderlich. Die Radfahrer konn-
ten dann bereits Uber die nordliche Furt und eine zusatzliche Radspur mit separa-
tem Radsignal R5 Uber die Strale Am Dreilingsberg auf die Westseite des Gne-
versdorfer Weges gefuhrt werden, wodurch die Querungshilfe wieder entfallen
konnte (vgl. Bild 4). Zur Reduzierung der Wartezeiten fur diese Radfahrer ware
allerdings ein Phasentausch der beiden Nebenrichtungen erforderlich, was auf-
grund der hoheren Zwischenzeiten wiederum zu Leistungsverlusten fuhrt. Auch
ein dann moglicherweise erforderlicher zeitlicher Vorlauf fir RS vor dem nachfol-
genden Kfz-Signal K2 kann zu Leistungsfahigkeitsverlusten fihren. Im Rahmen
dieser Verkehrsuntersuchung wurden hierzu keine weiterflihrenden Betrachtungen
vorgenommen.

‘ \ \

Bild 4: mogliche Anpassungen Radverkehr-
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

Im weiteren Abstimmungsprozess wurden in der Stral’e ,Am Dreilingsberg* beid-
seitig Schutzstreifen und ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) fur Radfah-
rer vorgesehen. Fur den Radverkehr von Norden in die Stral3e ,Moorredder” ist ein
indirektes Linksabbiegen bei gleichzeitiger Freigabe mit der Stral3e ,Am Dreilings-
berg“ eingeplant.

Des Weiteren sollen auf Wunsch der Hansestadt Lubeck weiterhin zwei Gerade-
ausfahrstreifen stadtauswarts zur Verfugung stehen. Der derzeit vorhandene
Rechtsabbiegefahrstreifen wird in Geradeaus/Rechts ummarkiert.

In Anlage 4 sind die letztendlich empfohlenen MalRihahmen dargestellt (,Vorzugs-
variante®). Die bei einer Erhdhung der Wohneinheiten von 329 auf 560 erforderli-
che Verlangerung der Aufweitung der Zufahrt Am Dreilingsberg ist hier bereits be-
rucksichtigt.

Vorzugsvariante

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fir die Fahrstreifenaufteilung entsprechend
der Vorzugsvariante mit Signalprogramm und zugehérigen Kenngréfen ist in An-
lage 3.6 dokumentiert.

Sowohl fiir den Planfall mit 329 Wohneinheiten als auch mit 560 Wohneinheiten
ergibt sich eine QSV D.

Mit Stadium einer Vorplanung ist in Anlage 4 auch die Anbindung des Wohnge-
bietes Uber die Strale Am Dreiling konstruiert. Im Kurvenbereich sind die
Schleppkurven fir den Begegnungsfall Gelenkbus/ Kleiner Lkw nach FGSV do-
kumentiert. Die hier dargestellte Aufweitung des Strallenraumes kann auch anna-
hernd die Schleppkurven von sich begegnenden Gelenkbussen abdecken.

Aufgrund der dann geanderten Verkehrsbeziehungen wird die Einrichtung einer
abknickenden Vorfahrt zum Neubaugebiet empfohlen.

Rettungsverkehr in der Strale Am Dreilingsberg

Uber die betrachtete Lichtsignalanlage fahren auch Rettungswagen der Sana Kii-
niken Lubeck GmbH Uber die Strale Am Dreilingsberg (Signalgruppe K3) aus
bzw. aus allen Richtungen zu.

Auch vor diesem Hintergrund ist die Strallenaufweitung Am Dreilingsberg sinnvoll,
um die Behinderungen fir die Rettungswagen durch riickstauende Fahrzeuge zu
reduzieren.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

Technisch ware in der Lichtsignalsteuerung ein Rettungswageneingriff, um die
Ausfahrt von der Stralle Am Dreilingsberg Uber die Signalgruppe K3 zu verbes-
sern, moglich. Aufgrund der mit rund 150m relativ weit abgesetzten Lage der Klinik
und der Moglichkeit zum Gebrauch von Sonderrechten, um ggf. auch bei Rot die
Kreuzung zu Uberqueren, wird dies allerdings nicht fur notwendig erachtet.

Erganzende Losungsansatze:

- stufenweise Realisierung der Neuen Teudendorfer Siedlung mit mehreren Bau-
abschnitten. Dabei ware die Entwicklung eines Mobilitatskonzeptes zur Forde-
rung des Umweltverbundes und der Reduzierung des Autoverkehrs hilfreich.

- Prufung einer zusatzlichen Anbindung des Wohngebietes an die B 75 in Gegen-
lage zur vorhandenen Einmundung B 75/ K 29 (Howingsbrook).
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

4, Zusammenfassung und Empfehlung

In Libeck-Traveminde soll das Wohngebiet Neue Teutendorfer Siedlung zwi-
schen der K 30 und der B 75 im Norden des Stadtgebietes entwickelt werden. Die
ErschlieBung des Wohngebietes erfolgt nach derzeitigem Planungsstand aus-
schliel3lich Uber den signalisierten Knotenpunkt B 75 (Gneversdorfer Weg)/ Moor-
redder/ Am Dreilingsberg.

Mit der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde gepruft, welche verkehrlichen
Auswirkungen auf diesen Knotenpunkt zu erwarten sind und welche MalRhahmen
zur Abwicklung der zusatzlichen Verkehre erforderlich werden.

Mit den Angaben der Hansestadt Lubeck zu den zu erwartenden Verkehrszu-
wachsen aus den geplanten stadtebaulichen Entwicklungen in Travemunde
(Prognosenulifall) sowie der Verkehrserzeugung auf Basis der Ansatze von 329
Wohneinheiten und von 560 Wohneinheiten im neuen Wohngebiet wurden fir die
Lichtsignalanlage B 75 (Gneversdorfer Weg)/ Moorredder/ Am Dreilingsberg Plan-
fallbelastungen nachmittags ermittelt, die den weiteren Leistungsfahigkeitsbetrach-
tungen zu Grunde gelegt wurden.

Wesentliche Ergebnisse:

e Die Signalanlage ist mit Bestandsgeometrie und Signalsteuerung mit den Be-
lastungen des Prognosenulifalls mit einer QSV D fir vier Signalgruppen noch
ausreichend leistungsfahig, bereits mit den Belastungen des Planfalles fur 329
Wohneinheiten wird die Kapazitat der Anlage Uberschritten (QSV E bzw. F).
Maligebend hierfir sind die beiden bedingt vertraglichen Linksabbieger sowie
die Ausfahrt Am Dreilingsberg.

e FuUr eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs in der Zufahrt Am Dreilings-
berg ist hier eine Aufweitung auf zwei Fahrstreifen unumganglich. Fur den Plan-
fall mit 329 Wohneinheiten ist eine Flache von rund 34m?, fir den Planfall mit
560 Wohneinheiten rund 43m? des Grundstlcks auf der Nordseite der Stralie
am Dreilingsberg erforderlich.

e Die Sicherung derzeit bedingt vertraglichen Linksabbieger bringt sowohl Leis-
tungsfahigkeits- als auch Verkehrssicherheitsgewinne.

¢ Eine richtungstreue Trennung des parallelen Zweirichtungsradweges wird emp-
fohlen.

e Fur den Geradeausverkehr stadtauswarts konnen durch Ummarkierung zwei
Fahrstreifen zur Verfligung gestellt werden, um die Ruckstausituation vor dem
Knotenpunkt ortsauswarts zu verbessern.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Traveminde Ergebnisbericht

e Mit Umsetzung der MalRnahmen der ,Vorzugsvariante“ kann sowohl mit den
Planfallbelastungen fur 329 Wohneinheiten als auch fur 560 Wohneinheiten
rechnerisch mit dem Festzeitprogramm eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D) erreicht werden. Durch die verkehrsabhangige Steuerung kénnen hier
noch Leistungsfahigkeitsreserven mobilisiert werden.

¢ Als problematisch zu beurteilen ist unabhangig von der Anzahl der Wohneinhei-
ten der rechnerische maximale Ruckstau des stadtauswartigen Verkehrs von
rund 110m, da damit die Querungshilfe im Gneversdorfer Weg dauerhaft uber-
staut wird. Fur einen Ruckbau dieser Querungshilfe waren uber die vorgeschla-
genen Malinahmen hinaus erganzende bauliche und betriebliche MaRnahmen
am Knotenpunkt B 75 (Gneversdorfer Weg)/ Moorredder/ Am Dreilingsberg er-
forderlich.

e Eine deutliche Entlastung des Knotenpunktes kann perspektivisch nur im Zu-
sammenhang mit einer geanderten StadtteilerschlieBung von Traveminde er-
reicht werden.
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Verkehrsuntersuchung Erschliefung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Travemiinde Anlagenverzeichnis

Anlagenverzeichnis

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Lageplan
Anlage 1.1: Ubersicht
Anlage 1.2: Signallageplan Bestand

Verkehrsbelastungen
Anlage 2.1: Prognosenulifall
Anlage 2.2: Planfall
a) 326 Wohneinheiten
b) 560 Wohneinheiten

Leistungsfahigkeitsnachweise

Anlage 3.1: Bestandsgeometrie und -steuerung
Anlage 3.2:  Ummarkierung Zufahrt Sud
Anlage 3.3: Uberplanung Variante 1

Anlage 3.4: Uberplanung Variante 2

Anlage 3.5: Uberplanung Variante 3

Anlage 3.6:  Vorzugsvariante

Maflnahmen zur Erschlief3ung

Verkehrsbelastungen DTV
Anlage 5.1:  Analyse 2015
Anlage 5.2: Prognosenulifall
Anlage 5.3: Planfall
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Verkehrserzeugung Wohnen

Morgenspitze Abendspitze
B 75 Gneversdorfer Weg B 75 Gneversdorfer Weg
'y !
Wohneinheiten: 329
Ric_:htungsverteilung Richtungsverteilung
Einwohner/ Wohneinheit 3,0 Ziel-/Quellverkehr Ziel-/Quellverkehr
o o
Be.zsucherverkehr 5,0% Nord 90% & ;g g . 500 3 % ;i .
Wirtschaftsverkehr 5,0% Ost 5% & i : % 100/‘; 5 & *~ 8
.. = o & @
Sud 5% E - o 6 40% E 31 o g
Wege 2 ; 2 ; 2
Anzahl Wegehaufigkeit / d Wege / d < '™ 5 < ® !
Einwohner 987 4.0 3.948
Besucher 49 2,0 98
Wirtschaftsverkehr 49 2,0 99
!
Wege gesamt = = 4145 mino o No ol :lgoc gcc‘g
B 75 Gneversdorfer Weg B 75 Gneversdorfer Weg
Modal Split
Einwohner Besucher
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
NMIV 35,00% 1.382 35,00% 34
OPNV Anteil 10,00% 395 10,00% 10
MIV 55,00% 2.171 55,00% 54
Kfz-Fahrten
Besetzungsgrad Quellverkehr Zielverkehr
[Personen/Kfz] [Kfz-Fahrten / d] | [Kfz-Fahrten /d]
Einwohner 1,20 905 905 :
Besucher 1,30 21 21 Projekt-Nr.:
Wirtschaftsverkehr 1,00 49 49 lhr Part?l_ej: 2017 781
Wege Kfz/ 24h gesamt 975 975 + Traffic
T und Datum:
Anteile Telematik Dezember 2018
Morgenspitze [%] Abendspitze [%] T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Stei d 3, 63303 Dreieich ]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Einwohner 11,00% 2.25% 6,40% 13,95% 'Web: www, tt—vm.de 2.2a
Besucher 3,25% 3,15% 5,55% 7,50% Auftragaeber-
Wirtschaftsverkehr 5,63% 9,20% 8,30% 6,30% ggeber:

Spitzenstunden

Morgenspitze [Kfz/h]

Abendspitze [Kfz/h]

Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Einwohner 100 20 58 126
Besucher 1 1 1 2
Wirtschaftsverkehr 3 5 4 3
Wege Kfz/h gesamt 104 26 63 131

gewahlter Wert

Zusatzbelastung Neue Teutendorfer Siedlung [Kfz/h]

LEG Entwicklung GmbH

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung
ErschlieBung Neue Teutendorfer Siedlung
in Lubeck-Travemiinde

Planbezeichnung:

Verkehrsbelastungen
- Planfall 329 Wohneinheiten




Verkehrserzeugung Wohnen

Zusatzbelastung Neue Teutendorfer Siedlung [Kfz/h]

Morgenspitze Abendspitze
B 75 Gneversdorfer Weg B 75 Gneversdorfer Weg
gsce Bool? ffee Zool®
i i
Wohneinheiten: 560
Ric_:htungsverteilung Richtungsverteilung
Einwohner/ Wohneinheit 3,0 Ziel-/Quellverkehr Ziel-/Quellverkehr
Bgsucherverkehr 5,0% Nord 90% E’ g : " 509, E’ﬁ% / 2 o
Wirtschaftsverkehr 5,0% Ost 5% % 2 B : § 100/‘; "g’, 2 & 2 §
Sud 5% % 159 o & 40% % 54 o 5
Wege 8% 2 s \ i
Anzahl Wegehaufigkeit / Wege / d < 178 8 < 108 "
Einwohner 1.680 4,0 6.720
Besucher 84 2,0 168 ?ﬂ
Wirtschaftsverkehr 84 2,0 168
Wege gesamt - - 7.056 wwoo aoein QIQM' goo|g
B 75 Gneversdorfer Weg B 75 Gneversdorfer Weg
Modal Split
Einwohner Besucher
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wegi
NMIV 35,00% 2.352 35,00% 59
OPNV Anteil 10,00% 672 10,00% 17
MIV 55,00% 3.696 55,00% 92
Kfz-Fahrten
Besetzungsgrad Quellverkehr Zielverkehr
[Personen/Kfz] [Kfz-Fahrten / d] | [Kfz-Fahrten /d]
Einwohner 1,20 1.540 1.540
Besucher 1,30 35 35 Projekt-Nr.:
Wirtschaftsverkehr 1,00 84 84 lhr Paftrf'?r 2017 781
Wege Kiz/ 24h gesamt 1.659 1.659 + Traffic
\T und Datum:
Anteile Telematik Dezember 2018
Morgenspitze [%] Abendspitze [%] T+T Verkehrsmanagement GmbH
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Tel: 06103 423%2353?3,“;23;30'6613033028%?9'(252 Anlage:
- E-Mail: kontakt@tt-vm.de 2.2b
Einwohner 11,00% 2,25% 6,40% 13,95% Web: www.tt-vm.de
Besucher 3,25% 3,15% 5,55% 7,50% Auftraggeber:
Wirtschaftsverkehr 5,63% 9,20% 8,30% 6,30% )

Spitzenstunden

Morgenspitze [Kfz/h]

Abendspitze [Kfz/h]

Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Einwohner 169 35 99 215
Besucher 1 1 2 3
Wirtschaftsverkehr 5 8 7 5
175 44 108 223

Weg_;e Kfz/h g_;esamt

gewahlter Wert

LEG Entwicklung GmbH

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung
ErschlieBung Neue Teutendorfer Siedlung
in Lubeck-Travemiinde

Planbezeichnung:

Verkehrsbelastungen
- Planfall 560 Wohneinheiten




MIV - SZP 1.5 TT (TU=94) - Bestandsbelastungen Abendspitze 25.06.2015

tF| ta| ts q m t8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR i | st | tsl fa (kizzhl | (kfz01 | [s/KE | kfzzh) Nwms5>nk (K201 | (Kfzzh] X Is] ke | e | ik (m] QSV| Bemerkung
1 4\ K2 34| 35| 60 | 0372 442 11,541 | 1,800 | 2000 - 19 744 | 0,594 28,299| 0,931| 10,235| 15,646 93,876 B
1
2 \> K2,K5B5[ 94 95| 0 [1,011| 191 4,987 | 1,800 [ 2000 - 8 319 | 0,599 47,264| 0,938 5,571 | 9,563 | 57,378| C
1 - K4,B6,K6| 91 | 92 | 3 |0979| 231 6,032 | 1,800 | 2000 - 51 1958 | 0,118 0,161 | 0,075 0,218 | 1,008 | 6,048 | A
2
2 v K4, B7 93| 94| 1 |1000] 148 3,864 | 1,800 | 2000 - 52 2000 | 0,074| 0,079 | 0,044| 0,044 | 0399 | 2394 | A
3 ‘3\ K1 20 | 21| 74 | 0,223| 156 4,073 | 1,800 [ 2000 - 7 271 | 0,576 49,226| 0,840 4,658 | 8308 | 49,848 C
3 2 \ K1 20| 21| 740223 238 | 6214 | 1,800 | 2000 - 12 446 | 0,534| 37,885| 0,703| 6,184 | 10,390 62,340| C
1 (" K1 20 | 21| 74 | 0223 87 2,272 | 1,800 | 2000 - 12 446 | 0,195| 30,763 | 0,136| 1,981 | 4,361 | 26,166 B
4 1 ){ K3 10| 11| 84 |0117| 126 3,290 | 1,800 | 2000 - 6 234 10,538 49,984| 0,707 3,807 | 7,107 | 42,642 C
Knotenpunktssummen: 1619 6418
Gewichtete Mittelwerte: 0,443 29,188
TU=94s T=3600s
MIV - SZP1.5 TT Prognosenull (TU=94) - Abendspitze Prognosenulifall
tF| ot ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR i | i1 | sl fa (Kizzhl | k2701 | 1s/K621 | [KEz/h] Nms,95> Nk (K201 | [Kfz/h] X 51 | ki | ke | kia (m] QSV| Bemerkung
1 4\ K2 34| 35| 60 |0372| 578 15,092 [ 1,800 [ 2000 - 19 744 | 0,777 39,170| 2,707 | 16,038 22,811 136,866| C
1
2 \» K2,K5B5( 94 [ 95| O | 1,011 210 5483 | 1,800 [ 2000 - 7 280 | 0,750| 65,312 2,059| 7,328 | 11,906 71,436i
1 ~ K4,B6, K6 91 [ 92 | 3 | 0979 250 6,528 | 1,800 | 2000 - 51 1958 | 0,128 0,175 | 0,082| 0,239 | 1,066 | 6,396 A
2
2 <y K4, B7 93| 94| 1 [1000f 152 3,969 | 1,800 | 2000 - 52 2000 | 0,076| 0,083 | 0,046( 0,046 | 0,409 | 2454 A
3 ‘3\ K1 20| 21| 7410223 194 5066 | 1,800 [ 2000 - 7 257 | 0,755| 68,934 2,101| 6,989 | 11,460 68,760
3 2 \ K1 20 | 21| 74 |0223| 336 8773 | 1,800 | 2000 - 12 446 | 0,753| 51,819| 2,195| 10,388( 15,839| 95,034
1 (" K1 20 [ 21| 74 |0223| 106 2,768 | 1,800 | 2000 - 12 446 | 0,238 31,395| 0,177 2,448 | 5,094 | 30,564 n
4 1 ):' K3 10 [ 11| 84 |0117| 132 3,447 | 1,800 | 2000 - 6 234 | 0,564 51,434( 0,793| 4,051 | 7,455 | 44,730
Knotenpunktssummen: 1958 6365
Gewichtete Mittelwerte: 0,587 | 39,486
TU=9%s T=3600s
MIV - SZP1.5 TT Prognosenull (TU=94) - Abendspitze Planfall mit 329 Wohneinheiten
te | ta ts q m te qs nc C tw Nae Nwms | Nmsss Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR s | s ] 191 fa ikizzh| (kez201 | 1s/k621 | (Kfzrh) Nms 95> nK (Kfz/U1 | (K27 X is] ki | ki | ke (m] QSV| Bemerkung
1 4& K2 34| 35| 60 |0372| 643 | 16,789 | 1,800 | 2000 - 19 744 |0,864| 56,841 | 6,102 | 21,640| 29,507 | 177,042
1
2 s K2, K5 B5[ 94 | 95| O | 1011 210 5483 | 1,800 | 2000 4 170 | 1,235( 515,791 22,326 27,809 | 36,728 220,368
1 A K4, B6, K6 91 | 92| 3 | 0979 250 6,528 | 1,800 | 2000 51 1958 | 0,128 0,175 | 0,082 | 0,239 | 1,066 | 6,396 A
2
2 <y K4, B7 93| 94| 1 (1000 166 4,334 | 1,800 | 2000 52 2000 | 0,083| 0,090 | 0,050 | 0,050 | 0,428 | 2,568 A
3 J\ K1 20| 21| 74|0223| 258 6,737 | 1,800 | 2000 - 5 195 | 1,323 659,416 | 33,422 40,159 50,877 305,262-
3 2 \ K1 20| 21| 74|0223| 324 8,460 | 1,800 | 2000 - 12 446 | 0,726 48,798 | 1,851 | 9,694 | 14,960| 89,760 | C
1 r K1 20| 21| 74 |0223| 106 2,768 | 1,800 | 2000 - 12 446 | 0,238 31,395 | 0,177 | 2,448 | 5094 | 30,564 | B
4 1 }( K3 10| 11| 84 [0117| 195 5092 | 1,800 | 2000 6 234 |0,833| 93,172 | 3,417 | 8398 | 13,299 79,794-
Knotenpunktssummen: 2152 6193
Gewichtete Mittelwerte: 0,755 163,736
TU=94s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwmses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
nc Abflus skapaztat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwso5 Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 80 gcl)J -
LV o] oL eV I L T P S P B WS B P S WU FUTT FEUTE FUTIN FUTT PETI N P P P
K1 <=l 92 | 19
K2 | 92|33
K3 ){ 72 | 83
Ka K| 41| 67
Ks \»| 26 | 33
F6 | 42 | 59
F1 7| 41 59
F2 | 41 54
F3 ‘\ 90 | 16
F4 ‘\ 9 | 16
F5 ‘\ 88 | 21
B5 ® | 26 | 93
B6 e | 69| 41| 66 4';;’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/};‘9
B7 66 41 69 4'1;’\/\/\/\/\/\/\/\/\/ f:IB
Lo I I
K6 26 | 36 | 10 b -
{An
BS1 | 41 54 | 13 4'1 ™
BS2 | 41 | 54 | 13 tn
S B R e R L B e RS R SR
Phase 1 Phase 2 Phase 4 Phase 5 Phase 3
Alle Anforderungen einschl. Blindensignale
Verlangerung Phase 2: 1 Sekunde
Verlédngerung Phase 3: 4 Sekunden
Projekt-Nr.:
Ihr Partner 2017 781
fur
Traffic
Datum:

+
T und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Dezember 2018

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Anlage:
31

Auftraggeber:
LEG Entwicklung GmbH

Projektbezeichnung:
Verkehrsuntersuchung

ErschlieBung Neue Teutendorfer Siedlung
in Liibeck-Travemiinde

Planbezeichnung: . L ] .
Leistungsfahigkeitsnachweise

- Bestandsgeometrie und -steuerung




Ummarkierung
Zufahrt Sud
,

MIV - SZP 1.5 TT (TU=94) - Abendspitze Planfall mit 329 Wohneinheiten

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR [t;] [t:] [tSS] fa [Kfjlh] [Kfr;/U] [s/ﬁifz] [Kfqu/h] Nws 95> Nk [KfnzC/U] [nglh] X [t‘:]' [ﬁfGZE] [ﬁ?zs] ’\[‘zfszis [Ir';] QSV| Bemerkung
1 A& K2 34| 35| 60 |0372| 643 16,789 | 1,800 | 2000 19 744 | 0,864| 56,841 | 6,102 21,640| 29,507 | 177,042
! 2 s K2,K5B5| 94| 95| 0 | 1,011 210 5483 | 1,800 | 2000 - 6 247 |0,850| 97,304 | 3,910| 9,279 | 14,431| 86,586
1 A K4,B6,K6| 91| 92| 3 | 0979 250 6,528 | 1,800 | 2000 51 1958 | 0,128 0,175 | 0,082| 0,239 | 1,066 | 6,396 A
: 2 «y K4, B7 93| 94| 1 |1000| 166 4,334 | 1,800 | 2000 52 2000 | 0,083 0,090 | 0,050| 0,050 | 0,428 | 2,568 A
3 “\ K1 20 | 21| 74 (0,223 91 2,376 | 1,800 | 2000 - 3 96 | 0,948| 211,577 4,452| 6,822 | 11,239| 67,434 i
3 2 \ K1 20 | 21| 74 [0223| 324 8,460 | 1,800 | 2000 12 446 | 0,726 48,798 | 1,851| 9,694 | 14,960 89,760 | C
1 \" K1 20 | 21| 74 |0,223| 273 7,128 | 1,800 | 2000 12 446 | 0,612 40,980 | 1,006 7,420 | 12,027 72,162 | C
4 1 );' K3 10| 11| 84|0,117| 195 5092 | 1,800 | 2000 - 6 234 |0,833| 93,172 | 3,417| 8398 | 13,299| 79,794 i
Knotenpunktssummen: 2152 6171
Gewichtete Mittelwerte: 0,665| 56,441
TU=94s T=3600s
MIV - SZP1.5 TT (TU=94) - Abendspitze Planfall mit 560 Wohneinheiten
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol|  SGR [ts‘] [‘S“] [‘:] fa [Kfj/h] [Kf';‘/U] [S/‘;le [Kﬁzs/h] N 5>k [Kf"Z‘/U] [ng/h] X ES“]’ [Ef;] [ﬁ;”;] '\[‘zfszis [t:] QsV| Bemerkung
1 4\ K2 34| 35| 60 |0372| 690 | 18,017 | 1,800 | 2000 - 19 744 10,927| 90,359 | 12,827 30,097 | 39,375 236,250 ’7
! 2 > K2, K5 B5( 94 | 95| O | 1011 210 5483 | 1,800 | 2000 - 6 246 | 0,854| 99,177 | 4,017 | 9,390 | 14,572| 87,432 ‘
1 ~ K4, B6, K6 91 | 92| 3 | 0979 250 6,528 | 1,800 | 2000 51 1958 | 0,128 0,175 | 0,082 | 0,239 | 1,066 | 6,396 A
: 2 «y K4, B7 93| 94| 1 (1000 174 4,543 | 1,800 | 2000 52 2000 | 0,087 0,095 | 0,053 | 0,053 | 0,442 | 2,652 A
3 “\ K1 20| 21| 74|0223| 128 3,342 | 1,800 | 2000 - 3 96 1,333| 711,607 | 17,783 | 21,125| 28,898 | 173,388
3 2 \ K1 20| 21| 74|0223| 324 8,460 | 1,800 | 2000 - 12 446 | 0,726 48,798 | 1,851 | 9,694 | 14960| 89,760 | C
1 \’ K1 20| 21| 74|0223| 273 7,128 | 1,800 | 2000 - 12 446 | 0,612 40,980 | 1,006 | 7,420 | 12,027| 72,162 | C
4 1 ){ K3 10| 11| 84 |0,117| 240 6,267 | 1,800 | 2000 - 6 234 | 1,026| 225,116 11,935| 18,202 25,417 | 152,502
Knotenpunktssummen: 2289 6170
Gewichtete Mittelwerte: 0,736| 111,554

TU=94s T=3600s Instationaritatsfakt or =1,1

Zuf
Fstr.Nr.
Symbol
SGR

fa

& 3 2

Qs
Nwms,95>nk
nc

X

tw
Nece
Nwms
Nwsgs

L«
Qsv

Zufahrt

Fahrstreifen-Nummer
Fahrstreifen-Symbol

Signalgruppe [
Freigabezeit [s]
Abflusszeit [s]
Sperrzeit [s]
Abflusszeitanteil [
Belastung [Kfz/h]
Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Séttigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Auslastungsgrad [
Mittlere Wartezeit [s]
Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer [Kfz]

stat. Siche rheit von 95% nicht tiberschritten wird
Erforderliche Stauraumlénge
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 80 gcl)J -
LV o] oL eV I L T P S P B WS B P S WU FUTT FEUTE FUTIN FUTT PETI N P P P
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-
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F1 7| 41 59 ! , , : : : :
F2 | 41 | 54 ; i i i | i |
AREIE — S e
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B5 ® | 26 | 93
B6 e | 69| 41| 66 4';;’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/};‘9
B7 66 | 41 | 69 4l;’\/\/\/\/\/\/\/\/\/ é6
L I I
K6 26 | 36 | 10 b =
{An
BS1 | 41 54 | 13 4'1 ™
BS2 | 41 | 54 | 13 tn
T e e e e e e e e e e
Phase 1 Phase 2 Phase 4 Phase 5 Phase 3
Alle Anforderungen einschl. Blindensignale
Verlangerung Phase 2: 1 Sekunde
Verlédngerung Phase 3: 4 Sekunden
Projekt-Nr.:
Ihr Partner 2017 781
fur
+ Traffic
I/ und Datum:
Telematik
Dezember 2018
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 3.2
Web: www.tt-vm.de :

[
[
[

Auftraggeber:

LEG Entwicklung GmbH

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung
ErschlieBung Neue Teutendorfer Siedlung
in Libeck-Travemiinde

[m]

[

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsnachweise
- Ummarkierung Zufahrt Siid




\

Ummarklerung 0 10 20 30 40 50 60 70 80 SI(L)J=94
ZUfahI’t Sud Ab | TF N PN FEETE FETTE FETTS SEETl FTEE FETE FETTE PR N ST N ST FTEE RTwel NS Reee e
’ 26 | 26 |, % h
' ]
gesicherte Linksabbieger, 32 | 35 T :
i 7 I
Aufweitung Zufahrt Am 86 | 10 A
HE AT
Dreilingsberg 70 19 i 70
AT 7
46 | 15 31 ' 46
45 | 10 3HZE
 —
451 9 36 45
64 | 15 49 ! | 64
; ;
64 | 15 49 64
64 | 15 o B
64 | 15 o B
49 | 69 4';;’\/\/\/\/\/\/ y
16 | 16 ||y 16
16 | 16 ||y 16
16 ] 19 16 91-
62 | 11 st
51 | 67 ’\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/718
R o B B B I o o o e e R B A RAARRAEES Sy
PU14 PU45 PU5.6 PU6.1
——Dunkel [==]Gelb AN GelbBlk [ Grin e ROt E=RotGelb [sn]Ton/Vibr
MIV - SZP 1 (TU=94) - Abendspitze Planfall mit 329 Wohneinheiten
| tA ts 8 S C C tw Nee [ Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i | sl | 1s) fa [Kfj/h] [Kfr:/U] [s/Kf2] [K?z/h] NMs,95>nK [Kfnz/U] [KfzZh] X is] kia | ki | ke (m] QSV | Bemerkung
1 AX K2 35| 36| 59 |0383| 643 16,789 | 1,800 [ 2000 - 20 766 | 0,839| 48,439 4,697 | 19,961 27,517| 165,102 C
;
2 \- K5 15| 16 | 79 [ 0,170 210 5483 | 1,800 [ 2000 - 9 340 |0,618|47,064| 1,028 6,113 | 10,294| 61,764 | C .
1 % |kaxs| 20| 30 | 65 |0319) 250 | 6528 | 1,800 | 2000 - 17 | 638 |0392|27,045| 0,378| 5459 | 9410 | 56460 | B Projekt-Nr.:
2
2 «y | K4 | 19| 20| 75|0213| 166 | 4334 | 1,800 | 2000 - 11 | 426 |0390|34,909| 0,374 4,094 | 7,516 | 4509 | B ‘ lhr Partner 2017 781
L K7 | 9| 10| 85 |0106| 91 | 2376 | 1,800 | 2000 - 6 | 212 |0429] 46843| 0,441 2,666 | 5427 | 32,562 | C ‘ flr
3| 2 \ K1 | 26| 27| 68 |0287| 442 | 11,541 1,800 | 2000 - 15 | 574 |0770|46470| 2,519| 13,082| 19,199 115,194 C + Traffic
1 \’ K1 26 | 27 | 68 | 0,287| 155 4,047 | 1,800 | 2000 - 15 574 10,270 27,223| 0,211 3,339 | 6429 | 38574 | B I und Datum:
3 - J Telematik
L3 K3 | 10| 11| 84 |0117| 93 | 2428 | 1,800 | 2000 6 | 234 | 039744338/ 0384| 2,633 | 5377 | 32262 | C elemat Dezember 2018
1 ~¢ | k3 | 10| 11| 84|07 102 | 2663 | 1,800 | 2000 - 6 | 234 |0436| 45615/ 0455| 2,933 | 5829 | 34974 | C
P ] T+T Verkehrsmanagement GmbH
notenpunktssummen: 2152 3998 N L.
: : Im Steingrund 3, 63303 Dreieich Anlage:
Gewichtete Mittelwerte: 0620] 42,465 Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 ge:
TU=94s T=3600s E-Mail: kontakt@tt-vm.de 3.3
Web: www.tt-vm.de )
MIV - SZP 1 (TU=94) - Abendspitze Planfall mit 560 Wohneinheiten

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR Fof )t fa a m ® as NMs,95>nk ne C X tw Nee | Nws | Nisos L QSV| Bemerkung AUftraggeber.
o is] | [s] | [s] [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/Kf2) | [Kfz/hD| (Kfz/U] | [Kfz/h] Is] | (Kf2 | [Kf2 | [Kf2 | [m] Zuf Zufahrt bl L E E t . kl H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [ G ‘A, g G m b
1 «\ K2 | 35| 36| 590383 690 | 18017 1,800 | 2000 - 20 766 | 0,901| 72,203| 9,550| 26,524 35,234 211,404- Symbol Fahrstreifen-Symbol [ n ICKIun
1 - SGR Signalgruppe [
2 Ks | 15| 16| 79| 0,170| 210 | 5483 | 1,800 | 2000 - 9 340 | 0,618] 47,064 1,028| 6,113 | 10,294| 61,764 | C tF Freigabezeit 8]
1 % |kaks| 20| 30| 65 [0319] 250 | 6528 | 1,800 | 2000 - 17 638 | 0,392| 27,045| 0,378 5459 | 9,410 | 56,460 | B ta /;bﬂ usszeit {S}
2 ts perrzeit S| - . .
2 «y | K4 | 19| 20| 75 [0213| 174 | 4543 | 1,800 | 2000 - 11 | 426 |0408|35304| 0405| 4321 | 7,837 | 47,02 | ¢ fa Abflusszeitanteil H P roje ktbezeichnun g.
3 “ K7 | 9| 10| 85|0106| 128 | 3342 | 1,800 | 2000 - 6 212 | 0,604 56,198| 0,946 | 4,138 | 7,578 | 45468 | D q Belastung ) [Kfz/h) Verkehrsuntersuchun 9
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] . .
3 2 '\ K1 | 26| 27 | 68 |0287| 442 | 11,541 1,800 | 2000 - 15 574 | 0,770| 46,470| 2,519| 13,082 19,199 115,194| C t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] EI"SCh | e Bu ng Ne ue Te ute ndorfel" Sled | un g
\’ gs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h] N . .
1 K1 | 26| 27| 68 |0287| 155 | 4047 | 1800 | 2000 - 15 | 574 |0270|27,223] 0,211 3,339 | 6429 | 38574 | B Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [ in Lubeck-Travemiinde
3 3 k3 | 10| 11| 84 |0117| 116 | 3,029 | 1,800 | 2000 - 6 234 | 0,496 47,965| 0,589 | 3,428 | 6,559 | 39,354 | C nc Abflusskapazitét pro Umlauf [KfzJ]
4 (63 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
1 ~¢ | %3 | 10| 11| 84|07 124 | 3238 | 1,800 | 2000 - 6 234 |0,530]49,576| 0,683| 3,731 | 6998 | 41,988 | C X Auslastungsgrad F
] tw Mittlere Wartezeit [s] .
Knotenpunktssummen: 2289 3998 Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz] PIanbezeICh nung - - . . .
Gewichtete Mittelwerte: 0,657| 50,796 Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz] L t f. 3 h k t h‘A’
) . Nws g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer [Kfz] els u ngs a Ig el snac else
TU=94s T=3600s Instationaritdtsfakt or =11 stat. Siche rheit von 95% nicht tiberschritten wird

L Erforderliche Stauraumlénge [m] - U be rplan u ng Va riante 1

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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%
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A
Bs ™| 77|56 | 78 ANVNVVNVVWVNVM
A B B L B B i A B A R AR R o o S
PU14 PU 45 PU 5.6 PU 6.1
Dunkel =1Gelb \/N GelbBlk [ Griin e R O E=RotGelb [sn__]Ton/Vibr
MIV - SZP 1 (TU=99) - Abendspitze Planfall mit 329 Wohneinheiten
Pl ota| ts q m e qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i | s | is) fa tkiz/hi | (kiz7u1 | 1s/Kf2 | kfzzh) NMs,95>NnK (Kiz7U] | [Kfz/h) X is] ki | ke | kea (m] QSV | Bemerkung
; 1 «\ K2 | 39| 40 | 60 | 0,404| 643 | 17,682 | 1,800 | 2000 22 808 | 0,796 40,060 3,174 | 18,708 | 26,023 | 156,138| C Projekt-Nr.:
2 ‘e | ks | 16| 17| 83 |0172| 210 | 5775 | 1,800 | 2000 9 344 | 0,610] 48,274| 0,990 6,332 | 10,588| 63,528 | C Ihr Partner
1 % lkake| 30| 31| 69|0313] 250 | 6875 | 1,800 | 2000 17 | 626 |0399|28940| 0390| 5787 | 9,855 | 59,130 | B ‘ fur 2017 781
2
2 «y | K4 | 19| 20| 80 0202 166 | 4565 | 1,800 | 2000 11 404 | 0,411|38,029| 0,410| 4,383 | 7,924 | 47,544 | C + Traffic
3 - k7 | 10| 11| 89 [0111| 91 | 2502 | 1,800 | 2000 6 222 | 0410 47,570| 0,406 2,737 | 5535 | 33210 | C und Datum:
3 2 '\ K1 | 30| 31| 69 [0313| 491 | 13,502 1,800 | 2000 17 | 626 |0784|47,154| 2,816| 15109 21,683| 130,098| C Telematik
1 | k1 | 30]31] 690313 106 | 2915 | 1,800 | 2000 17 | 626 |0169]25323] 0114| 2,228 | 4752 | 28512 | B Dezember 2018
. 3 3 k3 | 10| 11| 89 [0111| 93 | 2557 | 1,800 | 2000 6 222 | 0419 47,872| 0,422 2,807 | 5641 | 33846 | C T+T Verkehrsmanagement GmbH
1 ~¢ | 3 | 10| 11|89 |0111| 102 | 2805 | 1,800 | 2000 6 222 | 045949362 0502| 3,130 | 6122 | 36732 | ¢ Im Steingrund 3, 63303 Dreieich Anlage'
Knotenpunktssummen: 2152 4100 Tel 06] 03 486298E0MFaIXk06] OE g8629888
: : -Mail: kontakt@tt-vm.de 3.4
Gewichtete Mittelwerte: 0,620| 41,402 Web: www.tt-vm.de :
TU=99s T=3600s
MIV - SZP 1 (TU=99) - Abendspitze Planfall mit 560 Wohneinheiten Auftraggeber:
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [ LEG E t H
tF| ta ts q m t8 qs nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs Lx N n ch un m
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR i | 151 | ts fa tkizzh | ikizrup | 1ske | ke NMs,95>nK (Kiz7Up | [Kfz/n) X Is] kia | ki | ke tml QSV | Bemerkung Symbol F?hrstre|fen.Symbo| [ g
SGR Signalgruppe [
1 -\ K2 | 39| 40| 60 [0404| 690 | 18975 1,800 | 2000 22 | 808 |0854|51653| 5568/ 22,834| 30,916 185,496i t& Zfﬂigabezfn F}
1 usszei S;
\» ~
2 ks | 16| 17 | 83 [0172| 210 | 5775 | 1,800 | 2000 9 344 | 0,610 48274 0,990| 6,332 | 10,588| 63528 | C ts Sperrzeit Is] . . .
1 % |kake| 20| 31| 69|0313] 250 | 6875 | 1,800 | 2000 17 | 626 |0399|28940| 0,390 5787 | 9,855 | 59,130 | B fa Abflusszeitanteil t PrOJektbezelchnung.
, , , 875 | 1. 1399| 26,940| 0390| 5787 | 9855 | 59 a Belastung [Kizh] Verkehrsuntersuchung
2 «y | K4 | 19| 20| 80 |0202| 174 | 4785 | 1,800 | 2000 11 404 | 0431|38520( 0,448| 4,631 | 8270 | 49,620 | C m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] . .
o . Mitlrer Zeitbedarfswert [SIKf2] ErschlieBung Neue Teutendorfer Siedlung
3 - K7 | 10| 11| 89 |0111| 128 | 3,520 | 1,800 | 2000 6 222 | 0,577 55403| 0,839 4,182 | 7,641 | 45,846 gs Sétigungsverkehrsstérke [Kfzih] . . .
3| 2 \ K1 | 30| 31| 69 |0313| 491 | 13502 | 1,800 | 2000 17 | 626 |078447,154| 2816 15,109| 21,683 | 130,098 C Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden bl in Lubeck-Travemiinde
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
1 ¢ | k1 [ 30]31] 690313 106 | 2915 | 1,800 | 2000 17 | 626 |07169|25323| 0,114 2,228 | 4752 | 28512 | B Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
3 3 k3 | 10| 11| 89 [0111] 116 | 37190 | 1,800 | 2000 6 222 | 0523]52251| 0,661| 3,672 | 6913 | 41,478 X Auslastungsgrad )
4 tw Mittlere Wartezeit [s] PI b . h .
1 ~¢ | k3 | 10| 11| 8 |0111| 124 | 3410 | 1,800 | 2000 6 222 | 0,559 54,260 0,774| 4,006 | 7,391 | 44,346 Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz] anbezeichnung:
N Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz] H -~ H H H
Knotenpunktssummen: 2289 4100 Nxz,gs Rickstau bei Maximglstau, der mit einer [Kfz] Lelstu n gsfa h Ig ke Its nac hwe |Se
Gewichtete Mittelwerte: 0,655 | 46,061 stat. Siche rheit von 95% nicht Gberschritten wird == -
Lo ey L Erforderlche Staurauminge [m) - Uberplanung Variante 2
TU=99s T=3600s Instationaritatsfakt or =1,1 Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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——Dunkel [==]Gelb A GelbBlk [ Griin s ROt BE=IRotGelb [ ] Ton/Vibr
MIV - SZP 1 (TU=99) - Abendspitze Planfall mit 329 Wohneinheiten
P ta] ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i | 181 | os) fa ikiz/hi | (kiz701 | 1s/kf2 | kfzzh) NMs,95>nK (Kiz7U] | [Kfz/h] X is] ki | ke | ke (m] QSV | Bemerkung
1 4 k2 | 39| 40| 60 [0404| 128 | 3520 | 1,800 | 2000 - 22 | 808 |07158]19,250| 0,105| 2,346 | 4,936 | 29,616 | A
1 6 \ K2 | 39| 40 | 60 [0404| 515 | 14,162 1,800 | 2000 - 22 | 808 |0637|28809|1,152| 12,518 18502 111,012| B Projekt-Nr.:
2 \» | ks | 16| 17| 83|0172| 210 | 5775 | 1.800 | 2000 - 9 344 | 0,610 48274 0,990| 6,332 | 10,588| 63528 | C Ihr Partner
1 % lkaxs| 28| 29| 71 | 0203 250 | 6875 | 1,800 | 2000 - 16 | 586 |0427|30990| 0441| 5997 | 10,139| 60,834 | B fiir 2017 781
2
2 ey | k4 | 18| 19| 81 [0192| 166 | 4565 | 1,800 | 2000 - 11 384 | 0432]39,449| 0,449| 4,471 | 8047 | 48282 | C + Traffic
3 - k7 | 10| 11| 89|0111| 91 | 2502 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0410 47,570| 0,406 2,737 | 5535 | 33210 | C und Datum:
3| 2 \ K1 | 31| 32| 68 0323 491 | 13,502 1,800 | 2000 - 18 | 646 | 0,760 43,260| 2,367 | 14,482 20,918| 125,508 C I Telematik
1 | k1 | 31]32] 680323 106 | 2915 | 1,800 | 2000 - 18 | 646 |0,164|24,569| 0110| 2,194 | 4699 | 28194 | B Dezember 2018
. 3 3 K3 | 11| 12| 88|0121| 93 | 2557 | 1,800 | 2000 - 7 242 | 0,384 45,494| 0,362 2,720 | 5509 | 33054 | C T+T Verkehrsmanagement GmbH
1 ~¢ | k3 | 11| 12|88 |0121] 102 | 2805 | 1,800 | 2000 - 7 242 | 0,421 46,636| 0,426 3,024 | 595 | 35790 | C Im Steingrund 3, 63303 Dreieich Anlage'
Knotenpunktssummen: 2152 4928 Tel: 06103 486298-0, Fa}x: 06103 486298-8 -
Gewichtete Mittelwerte: 0,540 36,662 E-Mail: kontakt@tt-vm.de 3.5
Web: www.tt-vm.de
TU=99s T=3600s Instationaritatsfakt or =1,1
MIV - SZP 1 (TU=99) - Abendspitze Planfall mit 560 Wohneinheiten Auftraggeber:
Zuf Zufahrt [
| ta | ts q m ts qs nc C tw | Net | Nwms | Nmsos Lx Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-] H
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i | sl | ts) fa ikizzhi | (kiz7up | 1s/kf2 | kfzzy NMs,95>nk (Kiz7U] | [Kfz/h] X Is] ki | [Kfz (Kfz] (m] QSV| Bemerkung Symbol Fahrstreifen-Symbol 1 LEG Entw‘cklung GmbH
3 SGR Signalgruppe [-]
1 k2 | 39| 40| 60 [0404| 175 | 4813 | 1,800 | 2000 - 2 | 808 |0217]19,973| 0,157 3,301 | 6374 | 38244 | A tF Freigabezeit is]
1 6 \ K2 | 39| 40| 60 [0404| 515 | 14,162 1,800 | 2000 - 22 | 808 |0637|28809 1,152 12,518| 18,502 111,012| B t‘: gbﬂusszﬁe“ E}
perrze = = .
2 \» | ks | 16| 17| 83|0172| 210 | 5775 | 1,800 | 2000 - 9 344 | 0,610 48274 0,990| 6,332 | 10,588| 63528 | C fa Abflusszeitanteil [l PrOJektbezelchnung. Verkeh h
1 % lkaxs| 28| 29| 71 | 0203 250 | 6875 | 1,800 | 2000 - 16 | 586 |0427|30990| 0,441| 5997 | 10,139| 60,834 | B q Belastung ) Kfzhl erkehrsuntersuc ung
P m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] . -
2 | ey | k4 | 18] 19| 810192 174 | 4785 | 1800 | 2000 | - 11| 384 |0453] 40007| 0.492| 4727 | 8404 | 50424 | C ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] ErschlleBung Neue Teutendorfer Sledlung
gs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h] N . .
3 | K7 | 10| 11| 89 |0111| 128 | 3520 | 1,800 | 2000 - 6 | 222 |0577|55403| 0,839 4,182 | 7,641 | 45846 i Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 5] in Liibeck-Travemiinde
3| 2 \ K1 | 31| 32| 68|0323 491 | 13,502 1,800 | 2000 - 18 | 646 |0760|43.260| 2,367 14482| 20,918 1255508| C ne Abflusskapazitét pro Umlauf [KfzJ]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
1 | k1 [ 31]32] 680323 106 | 2915 | 1,800 | 2000 - 18 | 646 |0164|24,569| 0,110 2,194 | 4,699 | 28194 | B X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s] .
. 3 3 K3 | 11| 12| 88 [0121| 116 | 3,190 | 1,800 | 2000 - 7 242 | 0479 48751| 0,548 3,525 | 6,700 | 40,200 | C N Mitlere Ruckstauiznge bei Freigabeende [Kf2] Planbezelchnung:
1 k3 | 11| 12| 88 [0121| 124 | 3410 | 1,800 | 2000 - 7 242 | 0512| 50174 0,632| 3,827 | 7,136 | 42816 - Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kiz] H 2 H H
= Nws g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer [Kfz] Lelstu nQSfah Ig kelts naCh \N e Ise
Knotenpunktssummen: 2289 4928 stat. Siche rheit von 95% nicht tiberschritten wird l"J b I V . t 3
; ; . Lx Erforderliche Stauraumléange [m] -
Gewichtete Mittelwerte: 0,552 37,567
e e ere Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [ erp anung arlan e
TU=99s T=3600s Instationaritatsfakt or =1,1
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)
b o
@ [=% . . . gruppe | An | Ab | TF ?....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0:...|....5IO....|:...6|0....|.:..7|0....|....8|0:...|...?|0:...|...
W\ 71
v\ D Gesicherte Linksabbieger,| « v es[a1] a1 | . o . . "
) 1 1 1 1 1 1 1
\ Aufweitung Zufahrt Am K2+ | 95| 37 | 40 — ! | —
W 1 1 1 1 1
7 A k3 | 80| 91 10 ! ! .t ! A
Dreilingsberg, Anderung PP s e ——
K2\K9\ Markierung Std P | — R |
5 35 | 51 15 \ 36 " 51 \ \ \ \
l‘u-/" 1 1 1 1 1 1 1
= . ke | 40 | 50 | 10 : S . ! !
Sl B = | | ’
MaBnahmen KT« | 40|80 9 : i % : : :
im Radverke i LA R T I > |
I
F2  «7) 54169 |15 . . N | 69 . .
| | | —— | |
An,
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| T E—— |
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1 1 1 1 1 A 1 1
T [ 4 1 LI T
B7 y |79 | 54|74 ! : 54 1 : 791 !
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3 0 16 16 0 16 1 1 : 1 1 1 1
F4 \ 0 116116 | 16 : : L : ! :
1 1 1 1 1 1 1
]
;5\ |96 |16]19 . ! ! o ! ! %
F6 | 56 | 67 | 11 : : T —— : :
A : : ' AV AVAYAY VAVAVAYAVAVAV,Y summ s e
B6 83 | 56 | 72 . . A . AN .
T T T T T .|.|___|____|_, T "L___I_I T '__L__'____'___l! T _|.|___|____
PU1.4 PU 4.5 PU5.6 PU 6.1
—— Dunkel =]Gelb |A/\ GelbBlk [ Grin m==== Rot = RotGelb Ton/Vibr
MIV - SZP 1 (TU=99) - Abendspitze Planfall mit 329 Wohneinheiten
| ta | ts fa q m s gs Numsos>nk|  nc C tw Nee | Nwms | Nmsgs Lx Qsv
Zuf| FotrNr.| Symbol| SSR | 1) | 15 | 18] | 19 | (Kbt | ikt | skt | iktzrm| 1| ikt | ikt | % | i) | ikt | (ke | ke | qmp | 1 | BOeen
1 ‘>¥ k2 | 40| 41| 59| 0414| 643 | 17,682 1,800 | 2000 - 23 | 828 |0777|36920| 2,728| 18,004 25,180 151,080 C
1
2 \v | k5 | 15| 16| 84| 0162| 210 | 5775 | 1,800 | 2000 - 9 324 | 0,648]52,049| 1,189| 6,59 | 10,940 65,640-
1 X |kake| 20| 30| 70 |0303| 250 | 6875 | 1,800 | 2000 - 17 | 606 |0413|29,946| 0,414| 5891 | 999 | 59976 | B PI’Ojekt-NI'.:
2
2 g | K4 [ 19| 20| 80 [0202| 166 | 4565 | 1,800 | 2000 - 11 | 404 |0411|38029| 0,410| 4383 | 7,924 | 47544 | C lhr Partner 2017 781
3| k7 | 9| 10| 9 [o101| 91 | 2502 | 1,800 | 2000 - 6 202 | 0,450| 50,501 | 0,482| 2,839 | 5689 34,134. far
3| 2 '\ K1 | 31| 32| 680323 442 | 12155 1,800 | 2000 - 18 | 646 | 0684|37,330| 1,473| 12,036| 17,903 | 107,418| C + Traffic
1 “\* K1 | 31| 32| 680323 155 | 4262 | 1,800 | 2000 - 18 | 646 |0240|25592|0,179| 3,307 | 6383 | 38298 | B I und Datum:
3 B k3 | 10| 11| 89| 0111 93 | 2557 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0419|47,872| 0,422 2,807 | 5641 | 33846 | C Telematik Sept 2021
4 .
1 — | ® |10 1189|0111 102 | 2805 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,459| 49,362| 0,502| 3,130 | 6122 | 36732 | C
: T+T Verkehrsmanagement GmbH
Knotenpunktssummen: 2152 4100 Im Steingrund 3, 63303 Dreieich Anlage:
Gewichtete Mittelwerte: 0,592 38,577 Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 ge:
TU=99s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1 E_Ma”: kontakt@tt_vm'de 3_6
Web: www.tt-vm.de
MIV - SZP 1 (TU=99) - Abendspitze Planfall mit 560 Wohneinheiten Auftraggeber:
zuf Zufahrt [l
|t ts fa q m 8 qs Nms,95>nk nc C tw Nee [ Nws [ Nmsss Lx Qsv X T L =
Zuf| FotrNr Symbol| SSR | 1) | 1o | 1 | (9 | tktrny | (ktaron | ikt | ikfam)| 11| ikt | ikzn | | 1) | ik | (ke | ke | ey | [ | PN gj;ggl EZ::::[Z:IZ:Q:Q&T’ H BPD ImmOblllenentW|Ck|ung GmbH
1 1 .3* k2 | 40 | 41| 59 [0414| 690 | 18975 1,800 | 2000 - 23 | 8 |0833|45411| 4477 21,450 29,283| 175,698| C SGR Signalgruppe H
v te Freigabezeit [s]
2 - ks | 15| 16| 84 [0162| 210 | 5775 | 1,800 | 2000 - 9 324 | 0,648] 52,049 1,189 6,59 | 10,940 65,640- N Aol o
1 k4,k6| 29 | 30 | 70 [ 0303 250 | 6875 | 1,800 | 2000 - 17 | 606 |0413|29946|0414| 5891 | 9,99 | 59976 | B ts Sperrzeit Is] . . .
2 fa Abflusszeitanteil [ PrOjektbeze|Chnung.
2 ay | x4 | 19| 20| 80 |0202| 174 | 4785 | 1,800 | 2000 - 11 | 404 |0431)38520|0448| 4631 | 8270 | 49,620 | C q Belastung [Kfz/h] Verkehrsuntersuchung
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] . .
3| k7 | 9| 10| 90 [0101| 128 | 3520 | 1,800 | 2000 - 6 202 | 0,634| 62,097 | 1,086 | 4,467 | 8,041 48,246. o Vitierer Zeitbedarfswert [s/Kfz] ErschlleBung Neue Teutendorfer Sledlung
3 2 \ K1 | 31| 32| 680323 442 | 12155| 1,800 | 2000 - 18 646 | 0,684|37,330| 1,473| 12,036 | 17,903| 107,418| C as Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h] . e e
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-] in LubeCK'Travemunde
1 \' K1 | 31| 32| 68 |0323| 155 | 4262 | 1,800 | 2000 - 18 | 646 |024025592|0,179| 3,307 | 6,383 | 38298 | B ne Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
3 3 k3 | 10| 11| 89 [0111| 116 | 3,190 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0523]52,251| 0,661 3,672 | 6913 | 41,478 ¢ Kapazitat des Fahrstreifens Kfzih]
" X Auslastungsgrad [[-]]
1 k3 | 10| 11| 89 |0111| 124 | 3410 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,559 54,260| 0,774 4,006 | 7,391 | 44,346 tw Mittlere Wartezeit S| . .
< Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz] Planbezeich nung:
Knotenpunktssummen: 2289 4100 Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz] H -~ H H H
. . Nws g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer [Kfz] Lelstu n QSfa h Ig ke Its nac hwe Ise
Gewichtete Mittelwerte: 0,629 42,664 stat. Siche rheit von 95% nicht tiberschritten wird Ub I V B t
_ _ R _ Lx Erforderliche Stauraumlédnge [m] -
=995 T-3600s Instationaritétsfaktor = 1.1 Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [ erp anung Orzugsva"an e




\

Kartengrundlagen
- Hansestadt Liibeck,
- Vermessung LEG Entwicklung GmbH

\ -

\L

Phaseneinteilung
LSA B 75/ Moorredder/
Am Dreilingsberg

Phase 6 SN
X

Erganzende
MafRnahmen

&

Ihr Pastnier T+T Verkehrsmanagement GmbH| Projekt-Nr.: 2017 783
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DTV 2015 - Gesamtbelastung [Kfz/ 24h]
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Quelle: openstreetmap.de
Projekt-Nr.:
Ihr Partner 2017 785
far
+ Traffic
T und Datum:
Telematik .
April 2021
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 5.1
Web: www.tt-vm.de '

Auftraggeber:

LEG Entwicklung GmbH

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung
ErschlieBung Neue Teutendorfer Siedlung
in Lubeck-Travemiinde

Planbezeichnung:

Verkehrsbelastungen DTV
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DTV Prognosenullfall - Gesamtbelastung [Kfz/ 24h]
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Hochrechnung auf Basis der

Angaben der Hansestadt Lubeck

vom 08.11.2017 zu Mehrverkehren
gegenuber 2015 durch ,kurzlich oder
zeitnah zu realisierende

Bauprojekte in Travemunde® (vgl.
Abschnitt 2.2.2 der Verkehrsuntersuchung
vom Dezember 2018).
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Quelle: openstreetmap.de
Projekt-Nr.:
Ihr Partner 2017 785
far
+ Traffic
T und Datum:
Telematik .
April 2021
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 5.2
Web: www.tt-vm.de '

Auftraggeber:
LEG Entwicklung GmbH

Projektbezeichnung:
Verkehrsuntersuchung

ErschlieBung Neue Teutendorfer Siedlung
in Lubeck-Travemiinde

Planbezeichnung:

Verkehrsbelastungen DTV
- Prognosenullifall




DTV Planfall - Gesamtbelastung [Kfz/ 24h]
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Berechnungen auf Basis von 560 Wohn-
$5E2 g23R einheiten (vgl. Abschnitt 2.2.2 der
B 75 (Gneversdorfer Weg) Siid Verkehrsuntersuchung vom Dezember 2018).
DTV Planfall - SV [Lkw+Lz+Bus/ 24h]
Projekt-Nr.:
lhr Partner 2017 785
fur
+ Traffic 5
B 75 (Gneversdorfer Weg) Nord T Teleml;’?ii atum:
Blg25 2RTR April 2021
T :‘_ . T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 5.3
Web: www.tt-vm.de ’
—— - Auftraggeber:
a8 2 e 5 LEG Entwicklung GmbH
2 1 g LI
@ 94 > a7 E
a v 3 Projektbezeichnung:
E = (i Verkehrsuntersuchung
ErschlieBung Neue Teutendorfer Siedlung
in Lubeck-Travemiinde
v Planbezeichnung:
glegr 2858 Verkehrsbelastungen DTV
B 75 (Gneversdorfer Weg) Siid - Planfall
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