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Radstrategie Schleswig-Holstein im Landtag beschlossen —
ADFC Liibeck schlagt Einrichtung weiterer FahrradstraBen vor

Am 24. September 2020 wurde vom Landtag mit groBer Mehrheit die Radstrategie Schleswig-
Holstein 2030 beschlossen. An der Erstellung dieser Strategie war der ADFC-Landesverband
maligeblich beteiligt. Grundlegende Ziele dieser Strategie sind die Steigerung des Radverkehrsanteils
im Land von aktuell 13% aller Wege auf 30% im Jahr 2030, die Senkung der Unfallrate von
Radfahrenden auf den zweitniedrigsten Wert aller Bundeslander, und der Aufstieg Schleswig-
Holsteins in die Liga der drei erfolgreichsten Bundesldander im Radtourismus. Diese Ziele kénnen nur
erreicht werden, wenn die Bedingungen fiir das Radfahren bedeutend verbessert werden. Das
erfordert eine Vielzahl unterschiedlicher MaRRnahmen.

Als einen Teil dieser MalRnahmen betrachtet der ADFC-Landesverband die Einrichtung von 100 neuen
FahrradstraRen im Land. Fahrradstrafen sind nach StVO StraRen, in denen Radfahrende gegeniber
anderen Verkehrsteilnehmern Vorrang genieBen. Die Geschwindigkeit ist auf maximal 30 km/h
begrenzt; Kraftfahrzeuge diirfen sie nur im ausgeschilderten Rahmen benutzen; der
Radverkehrsanteil sollte nach Einrichtung der FahrradstraBe héher liegen als der Kfz-Anteil.
Gegenliber anderen Radverkehrsfiihrungen weisen Fahrradstralien einige Vorteile auf: Nach dem
Fahrrad-Monitor des Bundesverkehrsministeriums werden sie von Radfahrenden sehr gut akzeptiert:
41% aller Benutzer bevorzugen sie gegeniiber anderen Radwegen, weitere 50% schatzen sie als
gleichwertig ein, nur 9% bevorzugen andere Formen der Radverkehrsfiihrung. lhre Einrichtung
erfordert keinen groRen Planungsaufwand und, sofern der vorhandene Belag geeignet ist, auch keine
grofReren Baumalinahmen, da sie in erster Linie vorhandene Verkehrsflachen lediglich umwidmen.
Gegenliber einem regelkonformen Ausbau von Radwegen entlang stark befahrener Strallen ist die
Ausweisung von FahrradstraBen viel schneller zu realisieren, weit kostengiinstiger, und auch deutlich
konfliktarmer. In der Landeshauptstadt Kiel sind aktuell 23 Fahrradstrallen ausgewiesen, in Liibeck
bestehen bislang nur zwei FahrradstralRen in der 6stlichen Altstadt und in der DorfstralSe.

Der Landesverband des ADFC hat deshalb seine kommunalen Gliederungen aufgefordert, Vorschlage
fir mogliche Fahrradstrallen auf der Plattform ,Verkehrswende selber machen” einzureichen. Der
Kreisverband Libeck ist dieser Aufforderung gefolgt und hat insgesamt 11 mogliche Verlaufe fiir die
Hansestadt Libeck dargestellt. Ein Teil dieser Vorschlage entspricht Planen aus dem Programm
,Fahrradfreundliches Libeck” aus dem Jahr 2013, einige Vorschldge sind neu.

Die vorgeschlagenen Routen im Einzelnen:

1. LindenstraRe — Hanseplatz — Pommersche StraRe — Markische StraRe (1,5 km)
Teil einer moglichen Verbindung vom Stadtzentrum Uber St.Lorenz-Slid und Buntekuh nach
Moisling mit Umfahrung der beengten und verkehrsreichen StraRen Moislinger Allee und
Hansestral3e.

2. EschenburgstralRe (800 m)
Verlangerung des neuen Radwegs entlang der Travemiinder Allee. Attraktive Verbindung
vom Zentrum nach Karlshof, Israelsdorf, und Gothmund, auBerdem ruhige Alternative zur
Travemiinder Allee zwischen Zentrum und Herrentunnel.

3. BergenstraRe (390 m)
Verbindung zwischen Hauptbahnhof und Buntekuh mit Vermeidung des unfalltrachtigen
Ziegeltellers, auch wichtige Schulroute.

4. BrockesstraBe (620 m)
Anbindung von Vorwerk, den beruflichen Schulen, und dem Gewerbegebiet und den
Sportanlagen um die Lohmiihle nach St. Lorenz Nord und weiter zum zukinftigen
Radschnellweg.


https://schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/VII/_startseite/Artikel2020/III/200901_Radstrategie.html
https://schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/VII/_startseite/Artikel2020/III/200901_Radstrategie.html
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/fahrrad-monitor-2017-ergaenzung.pdf?__blob=publicationFile
http://www.verkehrswende-sh.de/

5. CharlottenstrafRe — UhlandstralRe — Bernd-Notke-StraBe (1,2 km)
Teil einer Verbindung vom Kanaluferweg und vom Gewerbegebiet Genin zur Wakenitzbriicke
und zu den Stadtteilen Marli, Eichholz, und Schlutup.

6. Moltkeplatz —von-Morgen-Stralle — Elise-Bartels-StralRe (370 m)
Ruhige Alternative zur WalderseestraRe auf dem Weg vom Zentrum nach Marli in
Verbindung mit dem Griinzug entlang der Max-Wartemann-StraRe.

7. Wakenitzstralle — HohelandstraBe (910 m)
Alternative zur Hiixtertorallee auf dem Weg von der Ostlichen Altstadt und St. Jirgen-Nord
zur Ratzeburger Allee.

8. Kastanienallee — Adalbert-Stifter-StraRe — SudetenstraRe (1,1 km)
Verbindung von der Ratzeburger Allee (zukiinftiger Radschnellweg) zum Monkhofer Weg
(Hochschulen) und zur DorfstraBe (Hochschulstadtteil).

9. Gartnergasse (1,3 km)
Ruhige Quartierzufahrt mit bereits aktuell hoher Fahrradnutzung.

10. HudestralRe — Rehsprung (1,4 km)
Verbindung von Dummersdorf ins Zentrum von Kiicknitz, auch Schulroute.

11. Rose (760 m)
Verbindung in Travemiinde von der Vorderreihe zu den Wohngebieten im Norden.

Flankierende MaRnahmen

Begrenzungen der Kfz-Verkehrsmenge konnen erforderlich werden; dafiir eignen sich in allen
empfohlenen Fallen z.B. EinbahnstraRenregelungen mit alternierender Richtung oder
Durchfahrtsperren fir den Kfz-Verkehr. In Einzelfallen konnen Beschrankungen fiir das Kfz-Parken
notwendig sein. Zur Steigerung der Attraktivitdt empfiehlt der ADFC, an Einmiindungen reiner
ErschlieRungsstralRen der Fahrradstralle Vorfahrt zu gewéahren.
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