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Bericht:

1. Fahrradparken am Hauptbahnhof Liibeck

Der Neubau eines Fahrradparkdecks am Hauptbahnhof Libeck ist im Konzept Fahrrad-
freundliches Lubeck von 2013 vorgesehen. Bis auf den Strandbahnhof gibt es an allen
Bahnhaltepunkten im Stadtgebiet tGiberdachte Bike+Ride-Anlagen. Ein Fahrradparkdeck wird
am Hauptbahnhof dringend fir ein fahrradfreundliches Libeck, die Férderung der Intermoda-
litdt und somit flr den Klimaschutz bendtigt.
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1.1 Bestand an Fahrradbiigeln

Im nahen Umfeld des Bahnhofsvorplatzes befinden sich Fahrradblgel fir ca. 550 Fahrrader
im offentlichen Stralenraum. Am Zugang zum Bahnhof am Steinrader Weg kénnen auf der
Flache der DB AG nochmals ca. 100 Fahrrader in Fahrradmodulen der Hansestadt Libeck
geparkt werden. Diese Anlagen decken die Nachfrage nach Fahrradabstellmdglichkeiten bei
weitem nicht ab, so dass viele Fahrrader an Fahnen-, Licht- oder Schildermasten ange-
schlossen werden und die Nutzung der Gehwege einschranken. Die Hansestadt Libeck hat
in den letzten Jahren mehrfach weitere Flachen im Bahnhofsumfeld aktiviert, um die Nach-
frage durch das Bereitstellen von zusatzlichen Fahrradbligeln abzudecken.

Mit den ergriffenen MaRnahmen wird den Anforderungen der Bahnfahrgaste nach witte-
rungsgeschutzten und diebstahlsicheren Fahrradparkplatzen jedoch nicht entsprochen.

1.2 Bedarf an Fahrradabstellanlagen

Eine Befragung von Nutzer:innen der Fahrradabstellanlagen auf dem Bahnhofsvorplatz wur-
de am 10.03.2016 von 5.30 Uhr bis 20.30 Uhr durchgeflihrt. Von den 274 Befragten nutzen
64% die Fahrradabstellanlagen am Bahnhofsvorplatz taglich. Eine witterungsgeschitzte und
kameralberwachte Abstellanlage wurden 73% der Befragten (200 Personen) nutzen, wobei
in Rahmen der Befragung auch nach Nutzungsgebihren gefragt wurde. 35% der Befragten
gaben an, dass sie nur ein kostenloses Angebot nutzen wirden.

Um den steigenden Bedarf an Fahrradabstellanlagen am Bahnhofsvorplatz zu decken und
die Verknupfung von Fahrrad und Bahn im Umweltverbund zu starken, wird von einem Be-
darf von insgesamt 1.000 Fahrradeinstellungen ausgegangen. Das Betreiben einer kosten-
pflichtigen Fahrradstation mit einer Kapazitat unter 1.000 Stellplatzen ist erfahrungsgemaf’
nicht rentabel. Ein zukilinftiges Betriebskonzept muss folglich auch die Finanzierungsmaog-
lichkeiten aufzeigen. Sollte die Gegenfinanzierung nicht vollstandig moéglich sein, so muss
die Hansestadt LUibeck ggf. den Verlust ausgleichen.

1.3 Anforderungsprofil an ein Fahrradparkhaus

1. Abstellméglichkeiten fir ca. 1.000 Fahrrader (méglichst Gberdacht)

2. Ebenerdige/r Zugang/ Zugange

3. Lage méglichst nah zum Haupteingang des Hauptbahnhofes

4. freie Zuganglichkeit der Stellplatze (rund um die Uhr)

5. einfache und schnelle Einstellung der Rader

6. Malnahmen gegen Diebstahl und Beschadigung der Rader

7. Gewabhrleistung der sozialen Sicherheit

8. evtl. Ergédnzung um einen Servicebereich mit Werkstattbetrieb und Fahrradverleih (Kon-
zept ,Fahrrad-Station®)

2. Standortsuche fur ein Fahrradparkhaus am Bahnhofsvorplatz (Bestandsaufnahme)

Schon lange wird an einem Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof Liibeck geplant, fir das der
Hansestadt Lubeck keine eigenen Flachen zur Verfligung stehen. Bereits im Februar 1996
wurden im Bericht ,Verbesserung des Radparkens am Libecker Hauptbahnhof‘ Standorte
einer Fahrradstation fur 300 Fahrrader diskutiert. Von 2000 bis 2002 konnten bei der Fahr-
radjugendwerkstatt ,Leihcycle* im ehemaligen Postgebaude Fahrrader geparkt werden, zu-
satzlich gab es ein ,Rent-a-bike-Angebot” bis das Postgebaude abgerissen und die Lindena-
rcaden gebaut wurden.

Folgende Standorte wurden daruber hinaus naher betrachtet:
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UberS|cht der gepruften Standorte fir ein Fahrradparkdeck am Bahnhofsvorplatz und Stelnrader Weg
(Grundlage: GIS, HL)

Standorte 1-3: Kellergeschosse von Handelshof, Bundespolizei und Empfangsgebau-
de/Ostfliigel des Hauptbahnhofs

Als mogliche Standorte fiir ein Fahrradparkhaus wurden anhand von Begehungen und
Grundrissplanen jeweils die Kellerraume von Handelshof (aktuell Hotel), Bundespolizei und
Empfangsgebaude/Ostfligel des Hauptbahnhofs untersucht. Diese erwiesen sich fur eine
Nutzung zum Fahrradparken als ungeeignet, da sie stark verbaut sind und keinen ebenerdi-
gen Zugang besitzen.

Standort 4: Tiefgarage unter dem Bahnhofsvorplatz
Unterschiedliche Varianten flr ein Fahrradparkhaus unter dem Bahnhofsvorplatz als Tiefga-
rage mit den erforderlichen Rampen wurden aufgestellt. Die Varianten wurden aus Kosten-
grunden nicht weiter verfolgt, da die Befahrbarkeit der Garagendecke flur den Lieferverkehr
gewabhrleistet sein muss und vorhandene Versorgungsleitungen aufwandig umgelegt werden
mussen. Eine Tiefgarage hat dartiber hinaus weitere Einschrankungen fir die Nutzer:innen:

- hdherer zeitlicher Bedarf fur das Abstellen,

- moglicherweise neuer subjektiver ,Angstraum*

- Barrierefreiheit

- Hoéhere Betriebskosten
Zudem wirden die aktuell bestehenden ebenerdigen Abstellanlagen entfallen.

Standort 5: Grundstiick Konrad-Adenauer-StraRe 1/3
Es gab Gesprache mit einem Anbieter fur ein automatisches Fahrradparkhaus, das auf dem

Grundstlick in der Konrad-Adenauer-Stralte 1 (Apotheke) und 3 (Restaurant) geplant wurde.
Das Grundstlick befindet sich inzwischen nicht mehr im Eigentum der Hansestadt Libeck.

Standort 6: Uberdachte Fahrradabstellanlagen im Lindenpark
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Uberdachte Fahrradabstellanlagen im Lindenpark wurden skizziert. Das Konzept fir die
Stadteingange der Hansestadt Lubeck sieht eine Aufwertung des Lindenparks als Grunanla-
ge und Entrée der Stadt in Anlehnung an das historische Vorbild vor. Eine bauliche Nutzung
widerspricht dem abgestimmten Stadteingangskonzept, der historischen Parkanlage und
dem Klimaschutz.

Standort 7: Fahrradparkdeck Konrad-Adenauer-StraRe (Uberbauung der Kasematten)
Ab 2005 sollte der Bahnhofsvorplatz so umgestaltet werden, dass er frei von jeglichen Ein-
bauten wie Fahrradbligeln ist. Ein Libecker Architekturbiro erarbeitete Vorentwirfe fir ein
eingeschossiges Gebaude ndérdlich der Linden-Arkaden in der Konrad-Adenauer-Stral3e Uber
den Kasematten der DB AG. Es gab mehrere Varianten eines Fahrradparkdecks mit 500 bis
620 Fahrradabstellplatzen mit Doppelstockparkern (Fahrradparken in zwei Ebenen), das
kostenlos genutzt werden sollte. Die Baukosten beliefen sich auf ca. 1,7 Mio. Euro netto
(Stand 2010). Hinzu kamen Anpassungen des Strallenraumes, so dass 14 bewirtschaftete
Kfz-Parkplatze entfallen.

Die DB-seitigen Forderungen zur Nutzung ihres Grundstlckes fur ein Fahrradparkdeck wa-

ren:

- Nicht-Uberbauung von Gleis 23 (ehem. Postgleis)

- Freie Zuganglichkeit der Kabeltrassen, ausreichender Abstand zum Oberleitungsdraht

- bauliche Absicherung des Parkdecks zu den Gleisanlagen

- kein gesonderter/direkter Zugang vom Parkdeck zum Personenstieg durch das Bahn-
hofsgebaude

- Freihalten von Ladeflachen vor dem Recycling-Hof

- Abschluss eines Gestattungsvertrags mit der DB-AG

- Ubernahme der Kasematten durch die Hansestadt Liibeck

Der Entwurf des Fahrradparkdecks Uber den Kasematten wurde zuerst am 31.08.2010 im
Runden Tisch Radverkehr und danach im Bauausschuss am 20.09.2010 vorgestellt. Der
Bauausschuss lehnte die Varianten mehrheitlich wegen hoher Kosten in Héhe von 1,7 Mio.
Euro brutto (Stand 2010, aktuell ca. 2,2 Mio. Euro) ab, insbesondere aufgrund der aufwandi-
gen Unterkonstruktion als Ersatzneubau fir die baulich maroden Kasematten der DB AG.
Eine statische Ertlichtigung ihrer Kasematten konnte die DB AG aus Kostengriinden nicht
durchflhren. Die Hansestadt Libeck lehnte daher das Angebot der DB AG ab, die tber 100
Jahre alten maroden Kasematten im vorhandenen Zustand zu Ubernehmen. Heute ist ein
Teil des noérdlichen Abschnitts der Konrad-Adenauer-Stral3e Uber den Kasematten auf Ver-
anlassung der DB AG aus statischen Grunden gesperrt.

Bisher ist keine weitere Nutzung der Kasematten bekannt, so dass sie durch die DB AG
mdoglichst zugeschittet werden sollten. Dann muisste der Gelandesprung zwischen Gleise-
bene und StralRenebene gesichert werden, z.B. durch eine Béschung Uber den nicht mehr
bendtigten Gleisen oder durch eine Stitzwand in der Linie des jetzigen Gelanders. Die Fla-
che auf der StraBenebene ware dann fir eine Uberdachung von Fahrradbiigeln nutzbar.
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Standort 7: Visualisierung des Fahrradparkdecks Konrad-Adenauer-Straf3e (Architekturbiro Schiine-
mann 2010)

Standort 8: Fahrradparkdeck hinter dem Empfangsgebaude

Alternativ wurde eine Variante fir ein Fahrradparkdeck auf dem Grundstlick der DB AG era-
rbeitet, bei dem auf eine kostenaufwandige Konstruktion auf den Kasematten verzichtet wird.
Diese Variante Fahrradparkdeck befindet sich zwischen dem Empfangsgebaude der Bahn
und dem Bahnsteig 1 mit einer Uberbauung des stillgelegten Gleises 24. Hierfiir wurden
mehrere Untervarianten entwickelt, die sich in der Unterkonstruktion und der Aufteilung des
Fahrradparkdecks in einen Uberdachten und einen nicht Gberdachten Teil unterscheiden. Der
Zugang zum Fahrradparkdeck erfolgt ebenerdig von der Konrad-Adenauer-Stral’e aus Uber
eine Plattform. Die Bahnhofshalle wird Gber einen Zugang vom Fahrradparkdeck aus er-
reicht.

Durch die groRere Nahe zur Personenbricke des Bahnhofes und den geplanten direkten
Zugang zur Bahnhofseingangshalle wird eine héhere Akzeptanz der Anlage erwartet. Mittel-
fristig ist die Ergdnzung eines Fahrradserviceangebotes wlinschenswert, die wesentliche
Funktionen einer Fahrradstation Gibernehmen kénnte.

Eine Beispielvariante sieht die Bereitstellung von 565 Fahrrad-Stellplatzen (344 Uberdachte
Stellplatze in Doppelstockparkern, 100 nicht tGberdachte Stellplatze in Fahrradradparkmodu-
len und 121 nicht Gberdachte Stellplatze in Doppelstockparkern) vor.

Fur diese Variante gab es Abstimmungen mit dem Bereich Denkmalschutz, da ein Fahrrad-
parkdeck baulich vom denkmalgeschiitzten Bahnhofsgebaude abgeriickt werden muss und
der Erker am Bahnhofsgebaude nicht Gberbaut werden darf.

Die fur den Standort 7 genannten DB-seitigen Forderungen bestehen grétenteils auch fur
diese Variante. Da sich das Bauwerk nahe am im Betrieb befindlichen Gleis 1 befindet, sind
die entsprechenden Auflagen der DB AG einzuhalten.

Eine Schatzung der Gebaudekosten des Architekturblros aus dem Jahr 2012 belauft sich
auf ca. 2,1 Mio. Euro brutto, aktuell ca. 2,6 Mio. Euro.
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Standort 8: Ansicht der Variante Fahrradparkdeck hinter dem Empfangsgebaude (Skizze Architekturblro Schi-
nemann 2012).

BAHNHOFSVORPLATZ

GRUNDRISS

[
Standort 8: Grundriss der Variante Fahrradparkdeck hinter dem Empfangsgebaude (Skizze Architekturbiiro
Schinemann 2012).
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Standort 8: Querschnitt der Variante Fahrradparkdeck hinter dem Empfangsgebaude (Skizze Architekturbiro
Schiinemann 2012).

Standort 9: Radparken im Parkhaus Lindenarcaden

Die APCOA Parking Deutschland GmbH (APCOA GmbH) betreibt in den Lindenarcaden
eine Tiefgarage fir Pkw mit einer Zufahrt in der Stral’e Lindenplatz westlich des Linden-
parks. Die APCOA GmbH hat auf Anfrage des Bereiches Stadtplanung und Bauordnung ein
Konzept fir eine Fahrradparkstation in den Lindenarcaden einschlief3lich Vorschlag fur die
Gebuhren und eine Kosten-Nutzen-Schatzung erarbeitet.

Das Konzept sah vor, dass bis zu 295 Fahrrader auf einer Flache von ca. 440m? ebenerdig
im Parkhaus Lindenarcaden geparkt werden. Dafiir entfielen 38 Pkw-Stellplatze. Der Zugang
mit Fahrrad ware ebenerdig Uber die Stralle Lindenplatz iber eine Schleuse mit vorhande-
nem Kassensystem moglich, mehrere Ausgange fur Fuligénger:innen zum Bahnhofsvorplatz
und zur Werner-Kock-StralRe sind im Parkhaus vorhanden. Zusatzliche Angebote wie E-La-
destationen oder Schlie3facher konnten angeboten werden. Die Anlage ware fir Langzeit-
und Kurzzeitparker nutzbar.

Die Umsetzung dieses ersten Konzeptes gestaltete sich sehr komplex. Zum einen muissten
die Interessen des Gebaudeeigentimers, der Parkhausbetreiberin und der HL vereint wer-
den. Zum anderen waren Rahmenbedingungen wie zum Beispiel die mogliche Zufahrt der
Fahrrader in die Tiefgarage zu klaren. Aktuell gibt es zwei Pkw-Zufahrten in die Tiefgarage.
Fiur die Fahrradstellplatze misste eine Pkw-Zufahrt aufgegeben werden. Dies erhdht das
Geschéftsrisiko fur die Parkhausbetreiberin.

Die APCOA GmbH hat die Tiefgarage von der Eigentiimerin gepachtet und Ende 2017 einen
Pachtvertrag Uber eine Laufzeit von zehn Jahren abgeschlossen. Nach der Erstellung des
Nutzungskonzeptes hat die Eigentimerin des Gebdudes gewechselt.

Die HL hat die Gesprache wieder aufgenommen, um endglltig zu klaren, ob fir das Konzept
doch noch Realisierungschancen bestehen. Die HL hat in diesen Gesprachen in Aussicht
gestellt, die nétigen Investitionen ggf. zu GUbernehmen. Seitens der Betreiberin liegt seit dem
12.11.2020 nun allerdings die endglltige Absage vor, dass das Konzept nicht umgesetzt
werden kann. Ursachlich ist im Wesentlichen, dass der laufende Pachtvertrag keine bauli-
chen Veranderungen zulasst.
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Standort 9: Zufahrt zum Parkhaus Lindenarcaden, StralRe am Lindenpark (11/2020).

Standort 10: Tiefere Ebene fiir Fahrradparken auf dem Bahnhofsvorplatz

Fir den Bahnhofsvorplatz gab es Uberlegungen, die Fahrradbiigel in einer tiefer gelegenen
Ebene anzuordnen, wie an der Ngrreport Station in Kopenhagen. Dort befinden sich die
Fahrradbugel 40cm unter Gelandeniveau, so dass sie nur auf halber H6he zu sehen sind.
Vorteilhaft ist, dass auch die Uberdachungen der Fahrradbligel dadurch niedriger sind. Aller-
dings kann der Bedarf an Fahrradabstellanlagen mit dieser Variante nicht gedeckt werden.
Hochbauten auf dem Bahnhofsvorplatz werden von der Denkmalpflege abgelehnt und auch
die Umlegung von Versorgungsleitungen ist aufwandig und teuer.

A A i —~—r

on-gottlieb-paludan-archi-

Narreport'S-tan in erhagen (htp://ww.rchdally.com/791/rreprt-stati
tects-plus-cobe-architects)

Standort 11: Fahrradparkdeck liber den DB-Gleisen parallel zur Bahnhofsbriicke
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Diese Variante beinhaltet die Uberbauung der aktiven DB-Gleise parallel zur neuen Bahn-
hofsbricke mit einem Fahrradparkdeck mit Zugang zum Parkhaus und den Bahnsteigen von
der Bahnhofsbriicke aus. Ein direkter Zugang vom Fahrradparkdeck zu den Bahnsteigen
stellt einen groRRen Vorteil dar, das Bauwerk an sich ist jedoch technisch auf3erst anspruchs-
voll. Es muss im Gleisbereich aufgestandert werden. Auf der Ostseite steht hierfur die Flache
der stillgelegten Gleise und der Kasematten zur Verfiigung, auf der Westseite ist die Flache
wegen des in Betrieb befindlichen und stark durch den Giterverkehr frequentierten Gleis 9
und der anschlielenden Bebauung nicht vorhanden. Zwischen den Gleisen befindet sich ein
begehbarer Duker der Entsorgungsbetriebe, der zu beachten ist. Oberleitungsmasten und
die Leitungs- und Sicherungstechnik der DB AG, z.B. Signale missen aufwandig verlegt
werden, so dass wegen der erforderlichen Hohen das Fahrradparkdeck vermutlich héher als
die Bahnhofsbriicke sein wird und durch Rampen verbunden wird. Flr dieses Bauwerk sind
umfangreiche Genehmigungen der DB Netz AG und dem Eisenbahnbundesamt (EBA), de-
ren Erteilung aus hiesiger Sicht fraglich sein dirfte. Fir den Bau ist eine Abfangung der Lin-
denarcaden erforderlich. Der Bahnverkehr muss wahrend der Bauzeit zeitweilig unterbro-
chen werden. Es kann von einem Bauvolumen in Hohe eines zweistelligen Millionenbetrags
ausgegangen werden.

Standort 12: Fahrradparkdeck liber den DB-Gleisen in der ehemaligen ,,Gepackbrii-
cke”

Uber den Bahngleisen befand sich eine Gepéackbriicke der DB parallel zum Personenstieg
zwischen Empfangsgebaude und Steinrader Weg. Die Verwaltung hatte eine Nutzung zum
Radparken geprift. Das Radparken in der witterungsgeschiitzten Briicke ware moglich ge-
wesen, allerdings hatten wegen der geringen Breite nur eine begrenzte Anzahl Fahrrader
parken kénnen. Die Gepackbricke der DB wurde jedoch 2008 abgerissen.

Bei einem Neubau der Bricke kdnnte ein grofRerer Querschnitt gewahlt werden, auch ein
Zugang zu den Bahnsteigen ware maoglich. Allerdings gelten flir den Neubau inzwischen an-
dere Regeln und Richtlinien als flr die alte Gepackbriicke. Es ist mit ahnlich schwierigen
Voraussetzungen wie fur den Standort 11 zu rechnen, so dass eine Umsetzung technisch
schwierig und sehr kostenintensiv ist.

3. Standortsuche fiir ein Fahrradparkdeck am Steinrader Weg

Standort 13: Uberdachte Fahrradabstellanlage auf dem DB-Grundstiick

Auf dem Grundstuck der DB AG am Bahnhofseingang Steinrader Weg wurde von der Han-
sestadt Libeck geprift, ob dort Uberdachte Fahrradabstellanlagen eingebaut werden koén-
nen. Die Flache wurde fur das Aufstellen einer Bike+Ride-Anlage wie an den Bahnhaltepunk-
ten in Travemunde ausreichen, allerdings befinden sich im Untergrund des Grundsticks Ka-
sematten. Diese Kasematten der DB AG sind in einem so schlechten Zustand, dass sie aus
statischen Griinden gesperrt wurden und nicht betreten werden dirfen. Eine Ertlichtigung
der Kasematten ist von Seiten der DB AG zurzeit nicht geplant.

Standort 14: Variante Fahrradparken im Bunker am Steinrader Weg

Im Juli 2016 fand eine Begehung des Bunkers am Steinrader Weg statt, der sich im Eigen-
tum der DB Netz befindet. Nach Prifung der Grundrisse wurde der Bunker als nicht geeignet
fur ein Fahrradparkhaus angesehen. Der Bunker ist sehr verwinkelt, die Rdume sind schmal
und durch die geringe Deckenhdhe ist kein Doppelstockparken mdglich. Eine Nutzung meh-
rerer Stockwerke ist ebenfalls ausgeschlossen, da die Treppen unattraktiv fir die Kunden
waren und eine Nutzungsbarriere darstellen. Zudem ist der Bunker von Schimmel befallen
und im Erdgeschoss steht regelmaRig Wasser. Die Einrichtung eines Fahrradparkhauses ist
daher nicht praktikabel.

Die HL kénnte die DB Netz den Kauf des Bunkers fir einen symbolischen Betrag anbieten.
Dann konnte die HL den Abriss des Bunkers veranlassen. Allerdings handelt es sich um ein
sehr schwer zugangliches Grundstick direkt an den Bahnschienen, sodass sehr hohe Kos-
ten zu erwarten sind. Dies ware nur durch eine entsprechende Forderkulisse denkbar. Diese
Méglichkeit wird nochmal geprift, da nicht zu erwarten ist, dass die DB sich des Bunkers in
naher Zukunft annehmen wird. Hier lieRe sich eventuell Stadtreparatur mit der Starkung des
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Radverkehrs verbinden. Die Stellplatzproblematik auf der Vorderseite des Bahnhofes muss
parallel stets mitbetrachtet werden.

Zusammenfassung der Standortbetrachtung
Die Verwaltung sieht nur fir die Standorte 7, 8, 13 und 14 eine reale Umsetzungperspektive.
Diese Standorte wurden in der Ubersichtskarte in griin kenntlich gemacht.

4. Forderung

Forderung durch Bundesprogramme

Zur Forderung des Radverkehrs im Rahmen des Klimaschutzes gibt es auf Bundesebene

diverse Forderprogramme, die auch die Foérderung des Neubaus von Fahrradparkhausern

beinhalten:

- Uber die Kommunalrichtlinie der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) des Bundesminis-
teriums fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) wurde ein Forderaufruf
"Klimaschutz durch Radverkehr" gestartet.

- Darlber hinaus kénnten Fahrradparkhduser auch im Rahmen des Programms des Bun-
desministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur "Forderung innovativer
Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in Deutschland" gefordert werden.

- Im Rahmen der Finanzhilfen an die Lander gibt es das Sonderprogramm "Stadt und
Land".

Forderung der Deutsche Bahn AG

Die Bike+Ride-Offensive der DB Station&Service AG und des Bundesumweltministeriums fur
die Nationale Klimaschutzinitiative unterstiitzt Kommunen bei der Errichtung von neuen Fahr-
radabstellplatzen bis 2022.

Forderung durch die NAH.SH

Das Land Schleswig-Holstein fordert berdachte Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen ge-
mal Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz tber die NAH.SH. Dies setzt voraus, dass die
HL Eigentimerin bzw. Pachterin der Flache ist oder ein Gestattungsvertrag vorliegt. Die
Zweckbindungsfrist der Férdermalinahme (Investition) betragt 20 Jahre. Sollte ein Pachtver-
trag eine geringere Pachtdauer beinhalten, besteht das Risiko, dass die Fordergelder zu-
rickgezahlt werden missen. Sofern die Forderbedingungen der NAH.SH erflllt werden, wird
der Hansestadt Lubeck eine Forderung in Aussicht gestellt.

Metropolregion Liibeck

Die Metropolregion Hamburg (MRH) férdert Fahrradabstellanlagen an Bahnhd&fen prinzipiell
auch als ,Zweitférderung“, wie dies bereits bei den Bike+Ride-Anlagen in Travemiinde ge-
schehen ist. Die Zweckbindungsfrist der Férderprojekte der MRH betragt 15 Jahre.

5. Abstimmungen mit der DB AG und der Abt. Briickenbau

Am 28.08.2018 wurde das Thema Fahrradparkdeck bei Vertretern der DB AG angesprochen
und von dort in Aussicht gestellt, dass die Gleise (24 + 25) an der Konrad-Adenauer-Stralie
nicht bendtigt werden (auch nicht fur die Fehmarnbeltquerung), Gleis 24 ist abgehangt. Eine
Uberbauung der Gleise fiir eine Nutzung als Fahrradparkdeck wére insofern denkbar
(Standort 8).

Wenn der Neubau der Bahnhofsbricke 2024 fertig ist und die Kasematten statisch gesichert
werden wirden, konnte ein Fahrradparkdeck nach Umbau des StralRenquerschnitts der Kon-
rad-Adenauer-Stral3e realisiert werden (Standort 7).

Die Bahnhofsbricke soll von 2021 bis 2024 neu gebaut werden. Fir diesen Zeitraum sind
Bautatigkeiten im Umfeld des Bahnhofs mit der Abt. Briickenbau abzustimmen.
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Die HL und die DB AG haben sich Anfang November 2020 zum Sachstand und zu den Zie-
len, die die HL verfolgt, ausgetauscht. Die DB AG sieht nun ihre Zustandigkeit fur die Sanie-
rung/Sicherung der Kasematten, die nach Fertigstellung der Bahnhofsbriicke erfolgen kann.
Auf Bitte der HL wird die Verflgbarkeit der Flachen der Gleise 24 und 25 aktuell nochmals
von der DB AG geprtft und anschlielend schriftlich bestatigt.

6. Empfehlung/Ausblick

Die Verwaltung wird ihre Bemuhungen nun auf die vier Optionen mit Realisierungschancen
konzentrieren. Eventuell kbnnen auch Kombinationen einzelner Standorte entwickelt werden.
Die Fahrradblgel auf dem Bahnhofsvorplatz sollten weitgehend bleiben, da die gesamte
Nachfrage nicht durch einen Neubau eines Fahrradparkdecks gedeckt werden kann.

Die Abstimmungsgesprache mit den verschiedenen Gesellschaften der DB AG werden da-
hingehend intensiviert, dass fiur mindestens einen der realisierbaren Standorte der Abschluss
eines Gestattungsvertrags mit der DB AG angestrebt wird. Wenn die technischen Voraus-
setzungen zur Realisierung geklart sind, kbnnen Férderantrdge gestellt werden. Inzwischen
haben sich die Rahmenbedingungen zur Planung von Bike+Ride-Anlagen seitens spezieller
Ansprechpartner zur Abstimmung von Bike+Ride-Themen bei der DB AG, zahlreicher For-
dermdglichkeiten und Handlungsempfehlung der Bundesregierung ,Fahrradparken an Bahn-
hofen“ vom Bundesministerium flr Verkehr und digitale Intrastruktur (BMVI) zur intermodalen
VerknUpfung von Fahrrad und Bahn verbessert, so dass die Chancen zur Realisierung eines
solchen Projektes aktuell als hoch eingestuft werden.

Der Fachbereich 5 wird daher eine Projektgruppe bilden, um die Umsetzung eines Fahrrad-
parkdecks zu forcieren. Eine Projektstruktur ist notwendig, da auch Kapazitaten des Hoch-
baus erforderlich sind. AuRerdem ist eine mogliche Betriebsstruktur zu entwickeln. Dafiir sind
ggaf. weitere Partner erforderlich.

Anlagen:

Anlage 1 — Tabelle mit dem Vergleich der Standorte

Senatorin Joanna Hagen
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Anlage Bericht "Planung eines Fahrradparkdecks am Hauptbahnhof Liibeck"

Fahrradparkdeck am Hauptbahnhof Liibeck - Vergleich der Standorte

Anlage 1

Standorte Bahnhofsvorplatz

Standorte Steinrader Weg

Kriterien 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Kellergeschoss |Kellergeschoss |Kellergeschoss [Tiefgarage Konrad- Lindenpark Konrad- Gleise am Parkhaus Tiefer einge- Parallel der alte Uberdachtes Bunker
Hansehof Bundespolizei |Bahnhof Bahnhofs- Adenauer-Str. Adenauer-Str. |Empfangs- Lindenarcaden |baute Abstell- |Bahnhofs- Gepdckbriicke [Fahrradparken |Steinrader Weg
Ostfllgel vorplatz 1/3 Nord/Kase- gebdude des anlagen auf briicke tUber Steinrader Weg
matten Bahnhofs dem Bahnhofs- |den Gleisen
vorplatz
Flachenverfiigbarkeit HL DB/HL DB HL DB DB DB DB
ebenerdiger Zugang
Eigung Raumlichkeiten -
kosten-
Attraktivitat fiir Kunden pflichtig
Soziale Sicherheit
Zugang zu Gleis/Bahnhof
Entfernung Hbf.
Denkmalschutz
GroRe der Einstellungen* 1.000 550 600 295 300 1.000 1.000 60
Konzept Griinanlage
Statische Probleme
Versorgungsleitungen -
Férderung
grobe Baukostenschatzung
brutto mit Baupreisindex auf noch nicht
2020 aktualisiert** ca. 2,2 Mio € | ca. 2,6 Mio € kalkuliert
Prioritat HL / / / / / / / / / /
Begriindung Fache Fache Flache sehr hohe Grundstick Grundstiick event. auch nur unmittelbare bauliche Uberdachung  sehr hohe sehr hohe Sinnvoll als Bunker
ungeeignet ungeeignet ungeeignet Baukosten, kein steht nicht zur  steht fir Fahrrad-biigel ~ Gleisndhe und Anderungenim vom Denkmal- Baukosten, Baukosten, Ergdnzung, ungeeignet,
direkter Zugang Verfligung Umnutzung mit Zugang von der Rahmen des schutz statisch sehr statisch sehr vorher mogliche
zu den nicht zur Uberdachung  Vorderseite des Pachtvertrags abgelehnt aufwandig aufwandig Ertlichtigung Stadtreparatur
Gleisen/zum Verflgung als Erganzung  Bahnhofs nicht moglich der Kasematten wird geprift
Bahnhof sinnvoll erforderlich

* GroRBe der Abstellanlagen je nach Variante etwas unterschiedlich
** plus Kosten fiir Planung, Gutachten, Gestattung, usw.

Bewertungskriterien: gut

mittel

I
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