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Veranderung der Verkehrsfihrung in Travemunde
zugunsten der Verkehrssicherheit, Erreichbarkeit
und Verkehrsberuhigung

Bauausschuss 15. Juni 2020



Ausgangslage

» Bauausschussanfrage im Januar zur Verkehrsfuhrung Gneversdorfer Weg/ Torstral3e/ TravemUnder Landstrale

» Handlungsdruck durch zusatzlichen Schwerverkehr der Baustelle Baggersand (ab 11/2020)

» StralBenverkehrsbehdrde und Polizei: unabhangig von den Baustellenverkehren Notwendigkeit zu einer Losung
fur den Begegnungsverkehr am Knoten

» Hintergrund: von Suden kommende Lkw und Busse mussen wg. zu geringer Stral3enbreite auf den Geh- und
Radweg ausweichen
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Aktuelle Planung

1. Linksabbiegeverbot vom Gneversdorfer Weg in die Torstral3e (bestehende drei Fahrstreifen werden

zugunsten von zwei neuen Fahrstreifen und einem neuen Radfahrstreifen neu geordnet) und gleichzeitig

2.  Umdrehung der EinbahnstralBenregelung in der Kurgartenstrale

Was will die HL mit einer neuen Verkehrsfiuhrung erreichen?

» Verkehrssichere Kreuzung Gneversdorfer Weg/ Torstral3e/ Travemunder Landstralie
» Bessere Erreichbarkeit der KurgartenstralRe fur Anwohner und Anlieger

= Weiterhin gute OPNV-Anbindung in der Travemiinder Altstadt

» Verkehrsberuhigung in der Torstral3e
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Knotenpunkt - im Bestand
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Knotenpunkt - Verworfene Variante
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Knotenpunkt - Planung
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Knotennunkt - Planung

Diese Planung alleine hatte zur Folge, dass
 die Kurgartenstral3e fur Anwohner und Anlieger ™=

. .o 0O L e e SG
nur noch schlecht zu erreichen ware (nur tGber — G
Baggersand - hohes Verkehrsaufkommen durch $ =
Tourismus und Fahre) und
« die OPNV-Anbindung von Traveminde == s

~— verschlechtert werden wirde (Umwege, langere
oo Reisezeit, Mehrkosten).

- Losung: Umdrehung der Einbahnstral3enregelung
in der Kurgartenstral3e
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Heutige Erreichbarkeit der Kurgartenstrafle
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Zukunftige Erreichbarkeit der Kurgartenstrafle
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Zukunftige Erreichbarkeit der Kurgartenstrafle

Begleitende MaBRnahmen
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Vorteile der neuen Verkehrsfihrung

» Beibehaltung der Leistungsfahigkeit des Knotens Gneversdorfer Weg/Travemunder Landstral3e in mindestens
der Qualitat des Status Quo

» fUr die zukUnftige verkehrliche Entwicklung unabdingbar
» bei der Beibehaltung des Linksabbiegers in die Torstral3e ware dies nicht mehr gegeben

» bei Aufhebung des Linksabbiegers in die Torstral3e, gewahrleistet das ,,Drehen” der Kurgartenstralie eine
bessere Erreichbarkeit fur Anwohner und Anlieger der KurgartenstralRe

= ansonsten ware fur diese Verkehre ein Umweg Uber den Baggersand notwendig, dieser ist jedoch in der
Hochsaison (bei Bettenwechsel) absehbar Uberstaut

» neue Verkehrsfihrung sorgt fur die im Mobilitatskonzept vorgesehene Verkehrsberuhigung der Torstral3e und
unterbindet heute noch statt findenden, aber nicht erlaubten Durchgangsverkehr (z.B. mit den Zielen
Fahrvorplatz, Strand oder Vorderreihe)

= das Zentrum von Travemunde ware weiterhin mit den Buslinien 30/ 31, 33 und 35 in beiden Fahrtrichtungen
angebunden

= das teilweise problematische Linksabbiegen aus der Vogteistralie in den Gneversdorfer Weg fur die Linien 30 /
31, 33 und 35 entfallt
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