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Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
24.08.2020 Senat Nichtoffentlich ~ zur Senatsberatung
14.09.2020 Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir  Offentlich zur Kenntnisnahme
den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)" )
22.09.2020 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
24.09.2020 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Gemeinsamer Zwischenbericht des Bereiches 2.280 — Wirtschaft und Liegenschaften, den
Entsorgungsbetrieben Libeck (EBL) , der Libecker Hafen -Gesellschaft ( LHG), dem Koor-
dinierungsburo Wirtschaft in Libeck GmbH (KWL) und der Wirtschaftsférderung Libeck
GmbH.

Die Burgerschaft hat in ihrer Sitzung am 29.08.2019 einen Antrag zur Errichtung einer Was-
serstofftankstelle folgenden Wortlauts angenommen:

.Der Burgermeister wird beauftragt, sich flr die Gewinnung eines zuklnftigen privaten Be-
treibers zur Errichtung und Inbetriebnahme einer Wasserstofftankstelle in Libeck einzuset-
zen und ,in der Burgerschaftssitzung im November ber den aktuellen Stand zu Berichten®
(Erganzung des Wirtschaftsausschusses) zu berichten. Interessierte zukunftige Betreiber
sollen beim Auffinden geeigneter Standorte in Lubeck fir die Errichtung der Wasserstoff-
tankstelle die bestmégliche Unterstiitzung erfahren®.

Bericht:

Der Bericht stellt den gegenwartigen Stand der Beschéaftigung mit dem Thema Wasserstoff
als Energietrager in der Hansestadt Libeck dar. Er ist in Zusammenarbeit zwischen den
Entsorgungsbetrieben Libeck (EBL), der Liibecker Hafen-Gesellschaft (LHG) und dem Be-
reich 2.280- Wirtschaft und Liegenschaften verfasst worden.

Die lokale Erzeugung von (grinem = aus erneuerbarer Energie produzierten) Wasserstoff ist
ein zentrales Anliegen der Gruppe bestehend aus Entsorgungsbetriebe Libeck (EBL),
Stadtwerke Lubeck (SWL), Lubecker Hafen-Gesellschaft (LHG), Technischer Hochschule
Libeck (THL) und der h2agentur, die die Gruppe beratend unterstiitzt.
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Die EBL verfugt Uber Erneuerbare-Energie-Anlagen, aber auch die SWL (Wind- und Solaran-
lagen, BHKW) und die LHG (Solar in Planung). Die jeweiligen Standorte sollen dahingehend
untersucht werden, ob sie fur die Erzeugung von Wasserstoff mittels Elektrolyse geeignet
sind. Um die daflr nétigen Mittel zu beschaffen, beteiligt sich diese Gruppe seit gut einem
Jahr unter dem Stichwort ,Norddeutsches Reallabor” als sogenannter ,Hub-Libeck" an ei-
nem Foérderaufruf (Uber die Bewilligung soll nach bisheriger Planung dieses Jahr entschieden
werden). Die Projektsteuerung und Koordination des Antragsverfahrens hat die THL Uber-
nommen.

Das Vorhaben wird die geplante Verteilung und Verwendung von Wasserstoff in Libeck be-
leuchten, mit dem Ziel, idealerweise am Ende einen vollumfanglich umsetzungsfahigen Plan
zu erhalten. Die Errichtung einer offentlichen Wasserstofftankstelle ist ein Teil des Gesamt-
konzepts. Daher hat die EBL einen Arbeitskreis unter Beteiligung der THL, der SWL, der
KWL, der Wirtschaftsférderung, der LHG, sowie der Klimaschutzleitstelle und des Bereichs
Wirtschaft und Liegenschaften / Wirtschaftskoordination eingerichtet. Unterstitzt wird der
Arbeitskreis durch die h2agentur, die Gber Expertise zum Thema Wasserstoff verflgt.
Daruber hinaus wird die IHK ein landesweites Netzwerk aufbauen, um die in Schleswig-Hols-
tein bislang bestehenden Wasserstoffprojekte und Akteure der jeweiligen Regionen zusam-
menzutragen und als zentraler Ansprechpartner fir die Landesregierung zu wirken.

Die AG befasst sich insbesondere mit zwei Strangen des Themas Wasserstoff, erstens der
Erzeugung von Wasserstoff vor Ort sowie zweitens dem Projekt zur Errichtung einer Was-
serstofftankstelle ggf. zunachst eine mobile Lésung in der Hansestadt Liibeck.

Die Errichtung einer Wasserstofftankstelle hangt neben der passenden raumlichen Verortung
zusatzlich von verschiedenen Faktoren ab, u.a. von ausreichender Nachfrage sowohl durch
private als auch gewerbliche Nutzer:innen, den dafir erforderlichen technischen Voraus-
setzungen und nicht zuletzt den Férdermdglichkeiten des Landes/Bundes.

Betrachtet man die gegenwartig auf dem Markt etwa 83 6ffentlichen H2-Tankstellen im Bun-
desgebiet, zeigt sich, dass fir die Errichtung einer solchen Wasserstofftankstelle mit bis zu 2
Mio. € Kosten gerechnet werden muss. Fir die Umsetzung bis zur baulichen Fertigstellung
und gepruften Inbetriebnahme sind mindestens 2 Jahre fir Planung, Genehmigung und Lie-
ferung zu veranschlagen.

Ein Investment in eine typische offentliche Wasserstofftankstelle ist wirtschaftlich nur dann
realisierbar, wenn mindestens 20 t Wasserstoff jahrlich abgenommen werden konnen. In
Summe bedeutet dies p.a. etwa 3000-4000 Tankladungen von PKW (Tankvolumen 5-6 kg).
Bei einer durchschnittlichen Fahrleistung von 10.000 km p.a. und den damit verbundenen
Tankvorgangen werden 150 — 200 PKW bendtigt, die gesichert Wasserstoff tanken.
Insgesamt waren am 01.01.2020 beim Kraftfahrtbundesamt lediglich 507 PKW mit Wasser-
stoffantrieb in der Bundesrepublik Deutschland zugelassen.

Eine Abnahmegarantie durch PKW kann zumindest kurzfristig ausgeschlossen werden.
Neben PKW kdnnen Busse, Mullfahrzeuge und andere gewerbliche GroRfahrzeuge etwa fir
den Hafenbetrieb, die Logistik oder das Bauwesen in Frage kommen. Die Entwicklung und
Produktion derartiger GroRRfahrzeuge beginnt im Wesentlichen erst. Es gibt zwar erste Anbie-
ter, insbesondere fiir die Abfallbeseitigung, bei Bussen und Grolfahrzeugen fir Hafen- und
Lagerlogistik steht die Entwicklung noch am Anfang.

Die gesicherten Abnahmemengen lassen sich vorausschauend nur Gber Fahrzeuge der 6f-
fentlichen Hand planbar realisieren. Die EBL haben hierzu erklart, dass ein erstes Fahrzeug
avisiert ist. Der SV setzt derzeit auf Elektromobilitat, wasserstoffbetriebene Stadtbusse wer-
den frilhestens ab 2025 in Erwagung gezogen. Die LHG bendtigt in erster Linie Spezialfahr-
zeuge flir den Hafenumschlag, wie Stapler, Tugmaster oder Reachstacker. Hier ist die Ver-
fugbarkeit ebenso schwierig. Es gibt Hersteller, die Gabelstapler bis zu der GréRe 5 Tonnen
bereitstellen. Diese Fahrzeuge kosten mindestens das Doppelte des Normalpreises, was
eine wirtschaftliche Darstellung nur mit zusatzlicher Forderung zulasst, die zurzeit auf 40 %
der Mehrkosten begrenzt ist.
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Daruber hinaus ist das Thema der Tankinfrastruktur nicht ganz einfach. Da die Terminalfahr-
zeuge Uber keine Stralienzulassung verfligen, wird eine lokale Tankmoglichkeit bendétigt,
was die Abnahme von einer 6ffentlichen Wasserstofftankstelle nahezu ausschlie3t. Schluss-
endlich 1asst sich festhalten, dass sich die LHG mit den Themen der alternativen Energietra-
ger (Wasserstoff, Landstrom, LNG, Batteriespeicher) intensiv beschaftigt, jedoch in der aktu-
ellen wirtschaftlichen Situation, in der sich die LHG befindet, nicht an eine konkrete umfas-
sende Umsetzung denken kann. Daher sind die Gedanken und Ideen in erster Linie strate-
gisch zu sehen, um darauf vorbereitet zu sein, wenn sich die Rahmenbedingungen veran-
dern und der Einsatz von Wasserstoff 6konomisch interessant wird.

Unabhangig von der Situation, beteiligt sich die LHG an den Gesprachen und Bemuhungen,
eine o6ffentliche H2-Tankstelle nach Libeck zu holen.

Die zwingend notwendige Abnahmegarantie kann nur Uber planbare Fahrzeuge dargestelit
werden, nicht Uber mdgliche spontane Zusatzverkehre. Ohne diese garantierte Mindestab-
nahme durfte sich ein Investor nach Einschatzung der Projektbeteiligten schwer finden las-
sen.

Bei der Investoren-/Betreibersuche bietet sich an, auf vorhandene Strukturen zu setzen: Be-
reits am Markt aktive Tankstellenbetreiber konnten im gunstigsten Falle als zusatzliche Leis-
tung eine Wasserstofftankstelle an ihrem bereits vorhandenen Betrieb betreiben. Die Kom-
ponenten sind dhnlich, was entfallt sind die standortbezogenen Planungen, Genehmigungen
und Entwicklungen. Dieses ware die momentan komfortabelste und kostengtinstigste L6-
sung.

Unter der Voraussetzung, dass wasserstoffbetriebene LKW und Kleintransporter in den
kommenden Jahren in ausreichender Qualitat und Quantitat auf den Markt kommen, kann
sich fur Libeck mittel- bis langfristig die Chance ergeben, den im Rahmen der Festen-Feh-
marnbelt Querung zunehmenden Kraftfahrzeugverkehr aus und nach Skandinavien mit gru-
nem Wasserstoff zu bedienen.

Es wird entscheidend sein, einen strategisch idealen Standort, der die zuklnftigen Verkehrs-
strome bericksichtigt, fir den Betrieb einer oder mehrerer Wasserstofftankstellen zu finden.
Trotz der derzeit vorhandenen Einschréankungen durch den noch nicht vorhandenen gesi-
cherten Abnahmemarkt werden potenzielle Investoren sowohl vom Bereich Wirtschaft und
Liegenschaften, der KWL und der Wirtschaftsférderung Libeck GmbH bei konkreten Anfra-
gen unterstitzt.

Es hat im Laufe der letzten Monate Gesprache mit der Firma Nordoel gegeben, die an der
Eric-Warburg-Briicke ein Grundstlick erworben hat, um dort eine moderne Tankstelle zu er-
richten. Die geplante Tankstelle wird neben den gangigen Benzinsorten auch Autogas, Ad
Blue, sowie Ladesaulen fiir E-Bikes und Elektroautos bereitstellen. AuRerdem ist der Verkauf
von E-Fuels (synthetischen Treibstoffen, die ganzlich ohne Mineralél auskommen) geplant.
Die Errichtung einer Wasserstofftankstelle wird von Nordoel wohlwollend geprift. Aufgrund
der hohen Investitionskosten und der nicht vorhandenen Nachfrage, ist eine Umsetzung der-
zeit nicht realisierbar.

Anlagen:

1.

Senator Sven Schindler
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