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Liibecks Hafenentwicklungsplan 2030:
Ausgangslage
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Port of Lubeck - TEN-T Kernhafen
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Umschlagverteilung des Port of Liibeck

Umschlag
Firmen

Gesamtumschlag rd. 25
Mio. t (brutto) - 98 %
innerhalb der Ostsee /
Linienverkehre

Umschlag

Gebiete
2018
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Liibecks Hafenentwicklungsplan 2030:
Aufgabe HEP
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Hafenentwicklungsplan (HEP)

Der Burgermeister und damit der Bereich 5.691Lubeck
Port Authority (LPA) der Hansestadt Lubeck ist gemal}
Beschluss der Lubecker Burgerschaft vom 28.11.2013
beauftragt worden einen Hafenentwicklungsplan (HEP)
mit einem Zeithorizont bis 2030 aufzustellen.

Der Zeithorizont 2030 ergibt sich, weil das
Bundesverkehrs-ministerium 2013/14 eine
Seeverkehrsprognose im Rahmen der Aufstellung des
Bundesverkehrswegeplanes 2030 (BVWP2030)
erarbeitet und veroffentlicht hat.
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Was war die Aufgabe?

Klima &
NE1]

Hafen-

gewerbe
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Hafenentwicklungsplan - auf welcher
Planungsebene befinden wir uns?

*Fachrecht
* Planfeststellung

projekte *Bauordnungsrecht
*Baugenehmigung

*Planungen der unternehmerischen
Entwicklung

MalBnahmenplan

*Flachennutzungsplan
*Raumordnungsplanung
*Bundesverkehrswegeplan
*weitere Managementplane

Hafenentwicklungsplan
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Hafenentwicklungsplan (HEP) - was ist das?

Art, Anzahl und
Grol3e zukunftiger

Verkehrs-

prognosen Schiffe

Umschlagtechnik fur Weitere relevante
Randbedingungen wie

Be- und Entladung z.B. Raum, Wettbewerb

Anforderungen an Hafeninfrastruktur und

Grundlage fur die Sicherung von
Hafenflachen im Flachennutzungsplan

igy |

Wichtiger
Hinweis:
In betriebliche und
unternehmerische
Belange greift der
HEP nicht ein!
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Liibecks Hafenentwicklungsplan 2030:
Bearbeitung HEP
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Struktur der Abarbeitung

» Plausibilitatsprafung der

Okologie & Verantwortung

Bestandserfassung Grundlagenermittiung
Seeverkehrsprognose

Hafenflichen Festlegung der Randbedingungen, Auswertung Datenmaterial

Formulierung Grundsatzfragen Naturraum Untertrave

= Schiffsgrofen- und Hefenbehnflichen

Bearbeitung von Klima- und

Beantwor tung Uber

Potentialflachen Larmschutzthemen

Umschlagtechnikentwicklung .y o

Erginzung weiterer Informationen

Beantwortung iber zum _Nature inclusive planning”

» Entwicklung modal split Grundiagengutachien

Thermen

= Wachstum und neue Markte o ———

Prifung & Abwiigung
Raumvertraglichkeit

» Produktivitatssteigerung der Hafenentwicklung
= Naturraum Untertrave

» Reduzierung der Hafenemissionen ¢ Eieing e d Uogpsisedet

+ Autsteiiung und Abwhgung mbglicher Entwicklungey sranten

« Darstellung der rukunftigen Hatenentwicklung

» Hinterlandanbindung
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Ve rke h rs p rogn ose (Mengen-/Umschlagpotenzial)

Prognosen-/Ist-Abgleich der Umschlagentwicklung fiir den Liibecker Hafen [Tsd. T netto]
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HEP - SchiffsgroBenentwickliung

- Wettbewerb mit festen Landquerungen und kistenparallelen
Landverkehren
- steigende Preise fur Schiffstreibstoffe
- Emissionsschutzgesetze
erfordern eine Optimierung der Transportkosten
durch Reduktion des spezifischen Verbrauchs

(Reduzierung des spezifischen Verbrauchs =
grofSere Schiffe + Reduzierung der Fahrstrecken)

*%(8,9) aktuelle Schiffsparameter fur in Bau befindliche Schiffe

19 Hansestadt LUBECK ™



Transformation des Umschlags in Flachen/Ladungspaket

Ermittlung Flachenprognose
Fahrtgebiet 201 5 2030 Uber die Prognose

L4

Gutart

Flachen-
produktivitat

Umschlag- ZALEY
menge

2015

Umschlag-
menge

2030

Flachen-
produktivitat

Ladungspaket

Uber die Lubecker Hafenstatistik

Umschlag-

flache Umschlagflache

2030

2015

' Transport-, Umschlag- und Ladetechnologie
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| Methodik Steckbriefe

Steckbrief Hafenterminal Skandinavienkai

Beispiel

d = durchgehend n.r.  nicht relevant V Infrastruktur ist passfahig
g = gebrochen nb.  nicht bekannt Vv moglicher Infrastruktureller Engpass
n.e. = nicht erforderlich n.g.  nicht gegeben
dffentlich Alternative Kraftstoffe - LNG, Landstrom T
Digitalisierungseffekte : Zu- und Ablaufsteuerung | T - grbBtes Umschlagpotenzial mit rd. +5 Mio. t
Ja Skandinavienkai
bk 2018120 Terminal Skandinavienkai 2018 2030 Seeseite 2018 | 2030
anschliisse
= V Vv ::fr ; Umschlagart RoPax RoPax V Trave - Wassertiefe [m] v
EatEﬂ?Che“ RoRo (d) RoRo (d) erlaubt einen Tiefgang von 8,7 m 9,5 9,5
erforderlich RoRo (g) RoRo (g)
ARSAREA Ganzziige Betrieb 24(7 24/7 Entfernung See/Tonne .
o |V 740m/850m v 3/4 [km] 37 | 37 |V fur
TANANNN ! '
(KV) RoRo (d)
V Reine Umschlagflache [ha] 39,7 53,8 + Drehkreis Siechenbucht ca. s
—— n.e. (ohne 2. BA) {@345m] 300 2018 .‘;
Gesamtfliche [ha] 100,2 129,2 max. Linge [m], Breite [m] | ca. 40 )
Umschlagmenge [Mio. t 10,0 15,1 Schiffsliegeplitze:
netto]
Flachenproduktivitat [t/m?*] | 15-32,5 25-135 v Anzahl Anleger: v
pro lahr 9 9 i
Emissionen Larm Bestand geringe Zunahmen Lange [m]
- 220 250
Luftschadstoffe Bestand sehr geringe Zunahmen
Licht Bestand geringe Zunahmen Breite [m] g5 38,5
Naturschutz- Natura 2000 direkt betroffen nein indirekt betroffen ja
bewertung der | NSG direkt betroffen nein indirekt betroffen ja Tiefgang [m] 7,0 8,0 \;
Planung LSG direkt betroffen nein | indirekt betroffen ja
Geschiitzte Biotope direkt betroffen ja indirekt betroffen ja
Wichtige Standortfaktoren: KV-Terminal (600 m), Vorbahnhof, quasi BAB StraRenanschluss, 4 Doppelstockrampen, Self Check-In
Zielprofil: KV mind. +140m, Erweiterung Kapazitdt Vorbahnhof, austauschbare Anleger, + hafennahes Gewerbe und 6ffentliche
Stellplatze fiir LKW
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Layouts
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| Themen und Aspekte:

Wasserseitige
Zuganglichkeit -
Liegeplatze und
Wendekreise
Entwicklungspotenziale:
Konstinkai und
Vorwerker Hafen
Stadtentwicklung:
Roddenkoppel (aber
nicht die Hafenbahn)
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Themen und
Aspekte:

. « Flachenpotenziale
Dénischburg-

Siems

» Wasserseitige
Zuganglichkeit -
Liegeplatze und
Wendekreise
Schlutupkai 2
Freiraum- und
Tourismuskonzept
Schlutuper Wiek
Hafen Gothmund
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Hafenterminalgrenzen
2015

Flachen, die mit Ladung bzw. einem
Ladungspaket der Umschlagprognose
in 2030 belegt sind

é Liegoplitze

Hafenbahnflichen
Bestand 2015

Hafenaffine
Nutzung

Erweiterung
LSK-Betriebsbahnhof

Suchrédume
LKW-Steliplitze

Y Themen und Aspekte:

Neue Anleger und Umschlagflachen,
aber kein Eingriff in das
Dummersdorfer Ufer
Neues KV-Terminal (flr neue
Sz S 7 o Zuglangen): Borndiek —
: / ' gt A Verschieben der Béschung
Zo aw, apfds’ . Neue Flachen f. 6ffentl. Parkplatze
T TG T CFA T UG und hafennahes Gewerbe
ienKal

v TG \
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Hafenentwicklungsplan 2030
Fahrwasseranpassung Trave

@ Drehkreise

B Travewassertiefe 9,5 m (max. Tiefgang 8,7 m)
Travewassertiefe 8,0 m (max. Tiefgang 7,2 m)

Short Sea

’

RoRo / 250
RoPax 2030

» Darstellung der Notwendigkeit, das
Fahrwasser der Trave anzupassen
far die zukunftigen Verkehre

« Anpassung der Netzkategorisierung
der Trave zur Sicherung des
bedarfsgerechten Ausbaus
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Berechnung von Emissionen und
Auswirkungen auf Schutzgebiete
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Beispiel: Luftschadstoffe am Skandinavienkai

Differenz Stickstoffdioxid (NO2) zum Prognosezustand HEP

Gesamtbelastung Stickstoffdioxid (NO2), Analysezustand 2015 A

k Gesetzlicher m

_— | Grenzwert;
i 1 - Jahresmittel
>=17.0 (| A )

>=18.0

>=20.0

»>=220

~>=240

>=250

>=300

>=40.0

>=500

Angaben in pg/m?®

| Mafstab 1:15.000 Angaben in ug/m®

MaRstab 1:15.000
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Beispiel: Larm am Skandinavienkai

Gesamtlarm nachts, Analysezustand 2015
: )

!

[T >00
B > 35.0
I > 400
[T >450
B > 50.0
I > 550
I > 60.0
I > 65.0
I > 70.0
I > 75.0
I > 80.0

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:15.000

Beurteilungs- -

Pegel
60 dB(A)

Gesamtlarm nachts, Differenz zum Prognosezustand 2030

!

I - 950

=50

I =30 +
>=-20 \

B >=-1.0
;-:00
>=1.0
>=20

[ >=3.0 L —t

Il >=50 !

I >= 100

I - 150

| Angaben in dB(A) Rl A
| MaRstab 1:15.000 |
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Beispiel: Naturschutzbewertung am Skandinavienkai

N

4|
i 4

Warnsdorfer

N o

\l St

-

LSG Tra

|PROJEKT.

| Ltk Pont Authorty
Degeisirain 2
| 23830 Luveor

Legende

Indirokte Wirkung
Bestand
1 Panung
Flscheninanspruchnahme
[ Bestand
PManung
£21 Hatennane Gewerbe
ete
Geschitzte Botope
Landschaftsschutzgeblete
- Naturschutzgebiete
) FPH-Gebiete
74 Vogelschutzgebiete
1. FFH-Geblet: Traveforde und
angrenzende Flachen
Einziges und vielbuchtiges Astuar der schi. -h,
Ostsee mit komplexen, artenreichen Wasser -

Lebensgemeinschaften in den unterschiediichen
Salzgehaltszonen und der grofiten Lagune in SH,

2. FFH-Geblet: NSG
Dummersdorfer Ufer

Die besondere Bedeutung ergibit sich aus der
Keinkimatischen l\wmmqunql den geologischen
gungen und der
verschiodener Hang:, Strand- und Waldstandorte,
Floristische Besonderheiten. Vorkommen seit alters
ks Niederwald genutzter Hangwider
(Zitterpappel-Eiche) und beweideter
‘halbtrockener’ Kalkmagerrasen
3. Vogelschutzgeblet: Traveftrde
Internationale Bedeutung als Rast- und
Uberwinterungsgetvet fur Singschwan, Reherente
und Insbesondere fur de Borgente, FUr
2Zwergschniipper gehtet d, unmittelbar an die
Trave anschieliende Wakigebiet zu den fnf
besten Vorkommen SH's,

Hafenontwickiungs Plan
Hanseostadt Lubeck

DARSTELLUNG: Schutzgoblote Skandinavienkal

n
B Groume £onean
Hunsoer Wog 4
24111 Kied

*
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Abschatzung der CO,-Emissionen
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Untersuchungsgebiet und Quellen
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Verkehrshedingte CO,-Emissionen [t/a] (HEP 2030)

1497

= Schienenverkehr (ohne FBEQ) = Hafenumschlag = StraRenverkehr ohne Hafenverkehre
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Hafenumschlag CO,-Emissionen [t/a] (HEP 2030)

9428 1346

26.852 >, 22

30543

= StraRenverkehr von/zu Hidfen = LKW-Fahrten (in Héfen) = Export-PKW-Fahrten (in Hafen)
= Gerdteeinsatz (in Hafen) = Liegezeit Schiffe (in H&fen) = Schiffsverkehr von/zu Héfen
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CO, - Emissionshilanz (Schiffsemissionen Liegezeiten)

Terminal: Skandinavienkai Stromerzeugung Landstrom
Szenario: HEP 2030 Emissonsfaktor CO,: 0 g/kWh

) CO,-Emissionen

Schiff Anluf LI::::- Landstrom | Schiff mit Landstrom
e raute (Diesel) | Gesamt| Minderung

[h] [h] Anteil t/a t/a t/a
Referenzschiff 1 994 4 2 | 100% | 5446 | 2723 | 2723 | 50%
Referenzschiff 2 861 3 1] 100% | 2938 | 1.958 979 | 33%
Referenzschiff 3 614 4] 4 | 100% | 6629 | 2210 | 4419 | 67% —— it Landsirom
Referenzschiff 4 a0 & 6 | 100% 531 133 396 | 75% 1;222
Referenzschiff 5 49 13 11 | 100% 233 36 197 | 85% | 12500
Summe 2.568 15.776 | 7.059 | 8717 | 55% | '»e00

Emissionsfaktor CO2 (2018) = 518 g/kWh === Minderung 12%

Emissionsfaktor CO2 (2030) = 346 g/kWh === Minderung 26%

(Planwert)
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Naturraumbetrachtung
Konzept: nature inclusive planning (NIP)
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Hafenentwicklungsplan 2030 - Managementplan
Trave‘forde / Nature mcluslve plannmg,
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Dialogprozess
Arbeitsgruppe Hafenentwicklung
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Dialogprozess unter dem
Dach von LUBECK:iiberMORGEN

Marktstand und Workstiop
auf den Standtellveranstaltungen

Arbeitsgruppe
Hafenentwicklung Lubeck

g
e 3
icklungsplan \
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Leitsatze fur den Lubecker Hafen

Postulat 1: Dachmarke schaffen - der Port of Libeck

Postulat 2: Die Drehscheibenfunktion des Hafens im Ostseeraum stdrken
Postulat 3: Liibeck als wertschépfenden Universalhafen weiterentwickeln
Postulat 4: Die Erreichbarkeit des Lubecker Hafens verbessern

Postulat 5: Attraktiv fur die Verkehrstrager der Zukunft sein

Postulat 6: Mensch und Natur schiitzen, Emissionen reduzieren

Postulat 7: Hafenfldchen sparsam nutzen und optimieren

Postulat 8: Den Lubecker Hafen als attraktiven Arbeitgeber positionieren
Postulat 9: Miteinander von Stadt und Hafen aktiv gestalten

Postulat 10: regelmdfiger Bericht iiber die Nachhaltigkeitsleistung
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EmPfehlung fiir:
afenterminals

Vorland/ Hin
te
Umwelt rland

Empfehlungen: Auf einen Blick

@ Die Anbindung von Seeschiff mit Schiene und Binnenschiff stéarken.

@ Flgchenentwicklung méglichst flexibel gestalten.

@ Emissionen reduzieren - mit Mut zu Innovationen.
@ Den Hafen zusammen mit dem Naturschutz entwickeln.

Die see- und landseitige Erreichbarkeit des Hafens
starker in den Blick nehmen.

@ Tourismus im Hafen mit Augenmalfs férdern.
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Offentlicher Dialogprozess beendet-
Ubergabetermin des Ergebnisses der Konsultation
am 13.01.2020

Die Beteiligten lobten den konstruktiven und sachlichen
Austausch und die professionelle Moderation.
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Liibecks Hafenentwicklungsplan 2030:
Empfehlungen und Handlungsfelder
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Empfehlungen und Handlungsfelder
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Empfehlungen und Handlungsfelder - Standort

Die Marke , Port of Lubeck"” entwickeln

Risiko- und Chancenanalyse zur FFBQ fur den Port of
Lubeck fortfGhren

Verstetigen der HEP-Planung im Dialog (Hafenbeirat)
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Empfehlungen und Handlungsfelder -
Hafenterminals

Ubernahme der Entwicklungen in das FNP-Verfahren

Bedarfsgerechte Umsetzung der abgeleiteten Infrastrukturprojekte im
Zusammenspiel mit den Betreibern und dem NIP-Konzept

Aufzeigen von Moéglichkeiten zur Steigerung der Flachenproduktivitat/-
effizienz (z.B. Uber Digitalisierung)

Sicherung der Flachenverfugbarkeit am seeschiffstiefen Wasser
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Empfehlungen und Handlungsfelder - Vorland

Die Sicherstellung der seewartigen Erreichbarkeit durch ...

« Einwirken auf eine Anderung der Kategorie der SeewasserstralRe durch den Bund

* Ermittlung der notwendigen Anpassungen des Travefahrwassers und Aufstellen
erforderlicher Kosten-Nutzen-Analysen
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Empfehlungen und Handlungsfelder - Hinterland

= Die Sicherstellung der Hinterlandanbindungen durch Einsatz Lubecks gegentber Land und Bund;

Schiene StraBe

*  Steigerung der Leistungsfihigkeit der Bahnknoten HH und HL *  Weiterbau BAB A20 &

: : i , zweite Elbquerung
* Steigerung der Leistungsfahigkeit des Abzweigs Bad Schwartau

Waldhalle (DB-Strecke 1100/DB-Strecke 1113)

* Steigerung der Leistungsfahigkeit der DB-Strecke Hamburg-
Ldbeck (Minimalforderung: Bau der S4 bis HH-Ahrensburg)

* Bau einer direkten Nordanbindung der DB-Strecke 1113 an die

DB-Strecke 1100 (Nordkurve FFBQ) Binnenschiff

* Bau einer zweiten elektrifizierten Elbquerung mit Ausbaustrecke - bedarfsgerechter und
Ldbeck - Buchen - Luneburg zukunftsweisender

* Ausbaustrecke Lubeck - Schwerin (Elektrifizierung, 2. Gleis, Kurve Aysbau des Elbe-
Bad Kleinen) LUbeck-Kanal
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Empfehlungen und Handlungsfelder - Umwelt-,
Natur- und Klimaschutz

Kontinuierliche Entwicklung des Ansatzes zum NIP

Die Aufstellung eines expliziten ,Klimaschutzplans” fur den Hafen
unter Berucksichtigung bzw. Beteiligung der maritimen Akteure

* Prufung der Umsetzbarkeit von Landstromanlagen

FortfUhrung des LNG-Konzepts (Wasser & Stral3e)

Erarbeitung eines ,Nachhaltigkeitsberichts Hafen"”

Intensivierung von Innovation in Zusammenhang mit neuen Technologien
Aufzeigen von Mdglichkeiten alternativer Energieversorgungen
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HEP2030 _—

/

Aktueller Status: Die Burgerschaftsvorlage ist fertig und ist in der Beteiligung
Burgerschaftsvorlage zum HEP 2030

mit Anlagen

1 - Begrundung zur Vorlage (LPA)

2 - Gutachterlicher Schlussbericht HEP (Gutachter)

3 - Luftschadstoffuntersuchung und schalltechnische Untersuchung
4 - Stellungnahme Umweltschutz und Naturschutz

5 - Ergebnisbericht der Arbeitsgruppe
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