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offentlich
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Interfraktioneller Antrag
Fraktionen:

Geschiftsstelle der CDU-Fraktion
Geschiftsstelle der SPD Fraktion

Bearbeitung: Marco Brocker (E-Mail: broecker@cdu-fraktion-luebeck.de Telefon: 122-1060)

Austauschantrag zu VO/2019/08104 als Anderung von
VO/2019/07291: Mobilitatskonzept Travemiinde

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Liibeck Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Die Lubecker Birgerschaft mége beschlielien:

1. Die Lubecker Burgerschaft nimmt das von der Verwaltung vorgelegte ,Mobilitatskon-
zept Travemunde® incl. Anlagen zur Kenntnis.

2. Der Mallnahmenkatalog fur verkehrliche MalRnahmen im Stadtteil Travemunde ist zu
Uberarbeiten nach MaRgabe folgender Vorgaben:

a) Die ErschlieRung der Neuen Teutendorfer Siedlung (Ziffer 1.2 des Mal3nah-

menkatalogs) uber die StralRen ,Am Dreilingsberg“ ist raumlich gro3zigiger und unter Ein-
planung von Radwegen oder Schutzstreifen vom Gneversdorfer Weg in die Neue Teutendor-
fer Siedlung anzulegen.
Uber den MaRRnahmenkatalog hinaus ist zu berichten, warum eine ErschlieRung Uber eine
neu anzulegende Zufahrtsstrale nérdlich des bestehenden Gewerbegebietes ,Am Dreilings-
berg“ oder Uber eine Verlangerung des Howingsbrooks in westlicher Richtung tber die B75
hinweg nicht in Betracht gezogen wurde.

b) Die Ampellésung Vogteistr./Gneversdorfer Weg (Ziffer 1.3) ist unverziglich
umzusetzen, nicht erst 2023.

c) Die Einmindung Gneversdorfer Weg/Torstr./Traveminder Landstr. (Ziffer 1.4)
ist von drei auf zwei Fahrspuren (eine ortseinwarts, eine ortsauswarts) zu reduzieren.
In jedem Fall muss mit Ricksicht auf die bevorstehenden Bauarbeiten am Baggersand und
am Fischereihafen eine Lésung unverzuglich erfolgen, nicht erst ab 2025, um bestehende
Gefahren insbesondere fir Radfahrer wahrend der anstehenden Bauphase zu minimieren.

d) Die EinfGhrung von Anwohnerparkzonen (Ziffern 2.4 und 2.5) wird begruft, al-
lerdings ist darzustellen, wo ausreichend Parkzonen fir Strand- und Grlinstrandbesucher
eingerichtet werden sollen.

e) Die Fuhrung des Radverkehrs auf dem Baggersand im Mischverkehr (Ziffer

2.6) begegnet angesichts der anstehenden Baustellenverkehre am Fischereihafen und am
Baggersand gravierenden Sicherheitsbedenken und ist zu Gberprifen.
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f) Der vorgesehene Schutzstreifen / Radweg im Teutendorfer Weg (Ziffer 2.7) ist
entlang der Stral’e nach Warnsdorf fortzufihren bis zum Anschluss an den Ostholsteiner
Radweg in diese Richtung, jedoch nachrangig der Losung der Radwegeproblematik im Gne-
versdorfer Weg.

9) Die vorgesehenen Schutzstreifen im Moorredder (Ziffer 2.8) und in der AulRe-
nallee (Ziffer 2.9) werden zurlickgestellt zugunsten einer vordringlich umzusetzenden Lésung
der Radwegeproblematik im Gneversdorfer Weg, wo der derzeit vorhandene ortseinwarts
fuhrende Schutzstreifen an mehreren Stellen gefahrlich verengt und ausgesetzt wird. Diese
Problematik ist umgehend aufzugreifen. Der vorgesehene Zeitrahmen bis 2025 ist inakzep-
tabel.

h) Der Fahrradweg an der Aulienallee (Ziffer 2.9) ist entlang des Briigmanngar-
tens zu Lasten desselben als vom Fullweg getrennter Radweg weiterzufiihren. Ob hier ein
Schutzstreifen auch auf der in Richtung Vorderreihe fihrenden Fahrtrichtung unbedingt er-
forderlich ist, wird zu einem spateren Zeitpunkt zu prifen sein.

i) Die Parkpaletten am Lotsenberg (Ziffer 3.1) und am Godewind (Ziffer 3.2)
werden umgehend errichtet, entsprechend dem Burgerschaftsbeschluss zum Verkauf von
Teilen des ehemaligen Parkplatzes Fahrenberg. Die Arbeiten am Parkplatz Leuchtenfeld
werden umgesetzt nach Errichtung vorgenannter Parkpaletten.

i) Die bestehende verkehrsrechtliche Situation im Steenkamp bleibt erhalten. Es
werden keine weiteren Halteverbote (Ziffer 2.4) zur Ermdéglichung von Ausweichstellen ein-
gerichtet. Die Umgestaltung des Ortseingangsbereiches am Steenkamp Ziffer (4.3) wird fir
nicht fir notwendig gehalten. Der Radweg von Travemuinde ber Brodten nach Niendorf wird
ausgebaut, wofiir teilweise auch die alte Eisenbahntrasse genutzt werden kann. Ein Konzept
hierflr ist zu entwickeln und dessen Einarbeitung in das Mobilitdtskonzept zu veranlassen.

k) Eine Erlaubnis flir Radfahrer, den Nordlandring und den Strandweg (Ziffer
2.11) auch entgegen der Fahrtrichtung befahren zu dirfen, wird aus Sicherheitsgrinden ab-
gelehnt. Im Falle des Nordlandringes ist deutlicher hinzuweisen auf den vorhandenen Weg
durch den Park hinter der Danemark-/Schwedenstral’e zwischen Moorredder und Nord-
meerstralle.
Im Mobilitdtskonzept bisher nicht erwahnt, aus Sicht der antragstellenden Fraktionen aber
geboten erscheinen folgende weitere Erganzungen des Malinahmenkataloges:

) Die Einmundung des Kowitzberges in den Steenkamp ist auszuweiten.

m) In ganz Traveminde wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h
eingefiihrt - mit Ausnahme des Gneversdorfer Weges bis zu zur Bahntrasse, der Strallen
Moorredder, Howingsbrook, Wedenberg/Pfingstbusch, Ivendorfer Landstralle, Teutendorfer
Weg, Auf dem Baggersand und der Travemuinder Landstral3e.

n) Die Verwaltung wird aufgefordert im Rahmen des Mobilitatskonzeptes die Ein-
richtung eines Shuttlebus-Verkehrs in Travemlnde zeitnah zu prifen, um eine Umsetzung
ab der Saison 2020 vornehmen zu kdnnen.

0) Die Schaffung einer neuen Stralenverbindung zwischen Gneversdorfer Weg
und Teutendorfer Weg nérdlich der Eisenbahngleise ist zu prifen.

3. Verkehrsversuche:
In der Vorderreihe sollen saisonal zwei FuRgangerzonen ausgewiesen werden, die eine von
der Kaiserbrlcke bis zur Einmundung der Rose, die andere von der Einmundung der Rose
bis St.-Lorenz-Stral’e, wobei die Flache zwischen diesen beiden FuRgangerzonen im Que-
rungsbereich zwischen Rose und Ostpreufenkai fur Fahrzeuge befahrbar bleiben soll. Kfz.-
Lieferverkehr soll in beiden Fuligangerzonen jeweils vormittags bis 11:00 Uhr zulassig blei-
ben. Diese Regelung soll jeweils fur die Zeit zwischen dem 15.05. und dem 15.10. eines je-
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den Jahres gelten, zwischen dem 16.10 und dem 14.05. eines jeden Jahres soll die Vorder-
reihe in ganzer Lange fur den Fahrrad- und Kfz-Verkehr freigegeben werden.

Diese Regelung soll probeweise fir 2 Jahre gelten. Danach soll die Wirkung dieser Rege-
lung evaluiert werden.

Der vorgeschlagene Absenkpoller in der St-Lorenz-Strafl’e wird nicht eingebaut. Die Verbin-
dung flir den Anliegerverkehr in die Kurgartenstralle muss bei der favorisierten Lésung der
verkehrsberuhigten Zone flir die Vorderreihe erhalten bleiben.

4. Prufauftrage:
Der Blrgermeister wird beauftragt,

a) vertiefende Untersuchungen zur Realisierung einer leistungsfahigen zweiten
HaupterschlieRung Travemiindes flir den Kfz-Verkehr zu veranlassen. Das Ergebnis dieser
Untersuchung soll der Burgerschaft bis zur Novembersitzung 2021 vorgelegt werden.

b) die Einbahnstralenregelung in der Kaiserallee und die Mdglichkeiten des Ver-
kehrsabflusses von den dort nunmehr anstelle des vorher vorhandenen Fahrstreifens zuge-
lassenen Stellplatzen darzustellen;

c) eine mogliche Trasse flr einen kinftig zu planenden Fahrradschnellweg von
Traveminde bis zum Herrentunnel zu erarbeiten und vorzustellen.

Begriindung:
Zur Verbesserung der Ubersicht hier der Anderungsantrag zu VO/2019/07291 Mobilitatskon-
zept Travemlinde wie im Bauausschuss bereits vorgelegen mit einer Anderung zu Punkt 3.

Zu 2a)

Die Erschliefung der Neuen Teutendorfer Siedlung (Ziffer 1.2 des MalRnahmenkatalogs)
Uber die Strallen ,Am Dreilingsberg wird als zu eng und unterdimensioniert gesehen, denn
diese StralRe soll nicht nur die einzige Zufahrt fur ein Wohngebiet mit 500 Wohneinheiten
bilden, sondern auch das Gewerbegebiet mit einer Praxisklinik und einem Altenheim bilden.
Diese Erschliefungsstralle und insbesondere die Abzweigung in den Gneversdorfer
Weg/Moorredder ist gro3ziigiger anzulegen als in dem vorgelegten Konzept vorgesehen.

Vorgezogen wirde eine ErschlieBung Uber eine neu anzulegende Zufahrtsstralte nordlich
des bestehenden Gewerbegebietes ,Am Dreilingsberg“ oder Uber eine Verlangerung des
Howingsbrooks in westlicher Richtung Uber die B75 hinweg. Denn dadurch wirde nicht nur
die Erschliefung der Neuen Teutendorfer Siedlung verbessert, sondern es wurde fir die
mittelfristige Planung auch bereits die Moéglichkeit geschaffen fir eine ggf. spater zu erwa-
gende Ausweitung des Gewerbegebietes ,Am Dreilingsberg“ in Richtung Norden. Trave-
muander Betriebe, insbesondere Handwerksbetriebe, suchen bereits seit langerem geeignete
Grundstiicke flr ihre Betriebe, um sich vor Ort entwickeln zu konnen. Das ist insbesondere
an ihren derzeitigen Standorten im Gneversdorfer Weg, in der Kurgartenstr. und Vogteistr.
nicht moglich und wird bei der im Konzept vorgesehenen weiteren Verkehrsberuhigung in
diesen Strallen zusatzlich erschwert.

Zu 2b) und 2c¢)

Die Ampelldsung Vogteistr./Gneversdorfer Weg (Ziffer 1.3) wird begrif3t, muss aber unver-
zuglich umgesetzt werden, nicht erst wie im Konzept vorgesehen in 2023. Die derzeitige Si-
tuation flr FuRganger, vor allem aber fir Radfahrer im unteren Gneversdorfer Weg ist le-
bensgefahrlich und bedarf der sofortigen Verbesserung, insbesondere in Ansehung des
durch die GroR3baustellen am Baggersand und am Fischereihafen bedingten verstarkten
Lkw-Verkehrs in diesem Bereich.

Im Zusammenhang damit ist auch die Einmindung Gneversdorfer Weg/Torstr./Traveminder
Landstr. (Ziffer 1.4) erneut zu Uberplanen. Die dort derzeit laut Konzept vorgesehenen Fahr-
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bahnbreiten sind zu knapp bemessen, wiederum vor allem angesichts des in den kommen-
den Jahren besonders starken LKW-Verkehrs und angesichts des ebenfalls Uber diese Ein-
mundung laufenden OPNVs.

Vorgezogen wird insbesondere eine Beschrankung auf 2 statt 3 Fahrspuren im Gneversdor-
fer Weg. Zwar waren hier fur den Ortseingangsverkehr im Grundsatz eine Links- und eine
Rechtsabbiegerspur wiinschenswert. Aber wenn der Platz daflir nicht vorhanden ist, ist ent-
sprechend anders zu disponieren.

Im Ubrigen ist fur die Sicherheit der Radfahrer gerade im unteren Gneversdorfer Weg unbe-
dingt ein beidseitiger und ausreichend breiter Radweg geboten.

Die Einfihrung von Anwohnerparkzonen (Ziffern 2.4 und 2.5) wird begri3t, da insbesondere
in der Saison die Wohnstrallen im strandnahen Bereich regelmaRig zugeparkt sind, in ein-
zelnen Strallen sogar in 2. Reihe.

Allerdings ist auch darzustellen, wo ausreichend Parkzonen fiir Strand- und Grinstrandbe-
sucher eingerichtet werden sollen, denn gerade bei guten Sommerwetterlagen sind die ein-
zig strandnahen Parkplatze am Backbord und am Kowitzberg regelmafRig Uberlastet. Die
derzeitige Praxis, die Kaiserallee zur Einbahnstralle zu machen, um Strand- und Grin-
strandbesuchern Parkraum in der Kaiserallee zu schaffen, wird kritisch betrachtet, zumal der
Verkehrsfluss durch die Wohnstral’en problematisch ist.

Zu 2e)

Die Fuhrung des Radverkehrs im Baggersand im Mischverkehr (Ziffer 2.6) begegnet ange-
sichts der anstehenden Baustellenverkehre am Fischereihafen und am Baggersand gravie-
renden Sicherheitsbedenken und ist zu Uberprifen.

Zu 2f)

Die vorgesehenen Schutzstreifen im Teutendorfer Weg (Ziffer 2.7) wird in Teilen der antrags-
tellenden Fraktionen kritisch gesehen, da der Radverkehr auf dieser Stralle im Mischverkehr
relativ problemlos lauft, jedenfalls unproblematischer als im Baggersand. Seit Jahren aber
wird gefordert die Anbindung des an der Stadtgrenze bei Teutendorf in Richtung Warnsdorf
endenden Ostholsteiner Radweges an einen durch die Teutendorfer Siedlung nach Trav-
munde hineinfihrenden Radweges. Diese Forderung wird wiederholt.

Zu 2g) und h)

Uber die vorgesehenen Schutzstreifen im Moorredder und in der AufRenallee mag nachge-
dacht werden, jedenfalls aber deutlich nachrangig nach einer Lésung fir den Gneversdorfer
Weg und dessen Einmindung in die TorstralRe und die Travemunder Landstralle.

Von Teilen der antragstellenden Fraktionen wird insbesondere in der Aufienallee ein in Rich-
tung Vorderreihe fihrender Schutzstreifen flir entbehrlich gehalten. Dort ist strallenbeglei-
tender Radweg vorhanden. Dieser ist zwar nur einseitig ausgebaut, aber ausreichend breit,
dass er auch im Begegnungsverkehr befahren wird, und das seit Jahrzehnten. Allein entlang
des Brugmanngartens wird er auf einem gemischten Geh-/Radweg gefuhrt, was unglicklich
ist. Hier ware eine Trennung des Gehweges vom Radweg problemlos mdglich durch Verbrei-
terung der Wegeflache zu Lasten der Flache des Briigmanngartens.

In jedem Falle ist die Verbesserung der Radwegesituation in diesen Straflten deutlich nach-
rangig im Verhaltnis zur Klarung des Radverkehrs im Gneversdorfer Weg, fir den das Kon-
zept einen Zeitrahmen bis 2025 vorsieht. Das ist ein deutlich zu langer Zeitraum fir die Auf-
I6sung dieser Gefahrenquelle. Nicht zu vergessen ist, dass dieser Bereich Schulweg flr
Grundschulkinder ist und die hier bestehende Gefahr dringend entscharft werden muss.

Zu 2i)

Gefordert wird eine zeitnahe Realisierung der geplanten Parkpaletten am Lotsenberg (Ziffer
3.1) und am Godewind (Ziffer 3.2), deren Aufnahme in das Mobilitdtskonzept ausdricklich
begruf’t wird. Begruflt wird auch, dass vorgesehen ist, die geplanten Arbeiten am Parkplatz
Leuchtenfeld unter Erhalt der — wenngleich reduzierten -Parkmoglichkeit dort erst umzuset-
zen nach Errichtung dieser Parkpaletten. Diese Priorisierung wird unterstitzt.
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Zu 2j)

Die Umgestaltung des Ortseingangsbereiches am Steenkamp wird nicht flr notwendig ge-
halten. Gerade die starke Nutzung der Fahrbahn durch parkende Pkw bewirkt eine (funktio-
nierende) Disziplinierung der Pkw-Fahrer und eine Rucksichtnahme aller Verkehrsteilneh-
mer.

Ein Ausbau des Radweges von Niendorf Uber Brodten nach Travemiinde hinein wirde
gleichwohl begrift. Der Radweg kénnte Uber die alte Bahntrasse hinter dem Steenkamp bis
nach Traveminde hinein verlangert werden, bei einer Asphaltierung sogar aufgewertet und
sicherer gestaltet werden. Hier konnte auch ein direkter Durchstich durch die Wohnbebau-
ung von diesem Radweg zur Schule am Meer hin erfolgen.

Zu 2K)

Die im Konzept vorgesehene Offnung des Nordlandringes fir Radfahrer entgegen der Fahrt-
richtung der Einbahnstralle begegnet erheblichen Sicherheitsbedenken. Radfahrer, die nicht
den Bogen des Nordlandringes ausfahren méchten, kdnnen problemlos durch den Weg im
Park zwischen Moorredder und Nordmeerstralde die Danemark und die Schwedenstrale von
hinten erreichen. Das ist kiinftig besser auszuschildern.

Zu21)

Die Einmundung des Kowitzberges in den Steenkamp ist zu eng, insbesondere in Ansehung
des Umstandes, dass diese Kreuzung besonders haufig von Wohnmobilen genutzt wird we-
gen des Wohnmobilstellplatzes am Ende des Kowitzberges. Dadurch kommt es gerade in
den Sommermonaten regelmafig zu problematischen Situationen.

Zu 2m)

Die Einfihrung eines Tempolimits von 30km/h in ganz Travemiinde mit Ausnahme der ge-
nannten HaupterschlieBungsstrallen soll eine Verkehrsberuhigung im Ortsteil sicherstellen.
Die genannten Stralen sind davon auszunehmen, um einen zlgigen Verkehrsabfluss zu
gewabhrleisten.

Zu 3.)

Die sofortige Umwandlung der Vorderreihe in eine durchgehende Ful3gangerzone ist ent-
behrlich und wirde den Radverkehr in der Vorderreihe ganzlich ausschliellen, was keine
Akzeptanz im Ort finden wirde.

Eine zweijahrige Versuchszeit mit der Ausweisung der Vorderreihe in zwei Fuldgangerzonen,
die saisonal und tageszeitlich begrenzt sind und dariiber hinaus ganzjahrig von der Rose
entlang des Kreuzfahrtterminals bis zur Priwallfahre auch Kfz- und Fahrradverkehr zulassen,
sollte erweisen, ob diese Losung praktikabel ist. Ggf. ware sie fortzusetzen, andernfalls ware
dann uber die von der Verwaltung favorisierte FuRgangerzonenvariante zu befinden.

Zu 4 a)

Eine leistungsfahige zweite HaupterschlieRung Travemindes fir den Kfz-Verkehr ist drin-
gend geboten, da mit eher mit einer Zu- als Abnahme des Kfz.-Verkehrs zu rechnen ist.
Auch bei einer Sperrung - sei es unfallbedingt, sei es im Zuge von Instandsetzungsmalf3-
nahmen - muss Travemiinde erreichbar sein, was in den letzten beiden Sommern nur einge-
schrankt moglich war. Der dafir vorgesehene Zeitplan wird auf drei Jahre gestrafft.

Zu 4 b)

Die derzeitige die Einbahnstralenregelung in der Kaiserallee, die im Mobiltatskonzept noch
nicht einmal skizziert worden war und recht Ubereilt eingerichtet wurde, befriedigt nicht. Sie
sorgt insbesondere beim Verkehrsabfluss zu erheblichen Behinderungen und Verkehrsstau-
ungen in den WohnstralRen.

Zu 4 c)

Langfristig ist ein Fahrradschnellweg von Traveminde bis zum Herrentunnel und von dort
nach Libeck zu bauen. Eine Trasse daflr sollte bereits jetzt ausfindig gemacht und im Zuge
der anstehenden MalRnahmen freigehalten werden.
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Weitere Begrindungen ggf. mundlich.

Anlagen :
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