Hansestadt LUBECK 2%5

TAGESORDNUNG
20. Sitzung des Hauptausschusses

Termin:

Ort:

Dienstag, 27.08.2019, 16:30 Uhr
GrofRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Offentlicher Teil:

1. Eroffnung / BegruBung / Feststellung der
Tagesordnung
2, Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
13.08.2019
Anlage wird nachgereicht
3. Anfragen / Antworten / Mitteilungen
3.1. Anfrage des AM Thomas Rathcke (FDP) zur VO/2019/07988
Landstromanlage im Hafen
Zurtickgestellt am 13.08.19
3.2. Anfrage des AM Dr. Axel Flasbarth (BUNDNIS 90/DIE VO/2019/07998
GRUNEN): Digitalstrategie
Zurtickgestellt am 13.08.19
3.3. Antwort auf die mdl. Anfrage des stellv. AM Dr. VO/2019/07962
Flasbarth (Blndnis 90/Die Grinen) betr. die Ausgaben
fur Radwege
4. Berichte
4.1. Umsetzungsstand der durch die Blrgerschaft VO/2019/07875
beschlossenen Konsoldierungsmafinahmen
4.2. Zentraler Stellenpool VO/2019/07879
4.3. Uber- und auRerplanméRige Bewilligungen und VO/2019/07938
Verpflichtungsermachtigungen fur das Haushaltsjahr
2019 - 1. Halbjahr
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Beschlussvorlagen

5.1.

Vorschlagsliste fur die Wahl der ehrenamtlichen
Richterinnen und Richter fur das Schleswig-
Holsteinische Verwaltungsgericht (Geschaftszeit
01.04.2020 bis 31.03.2025)

VO/2019/07876

5.2.

Entsendung in die Tragerversammlung des IT-Verbunds
Schleswig-Holstein (ITVSH)

VO/2019/07923

5.3.

Bestellung eines Rechnungsprufers

VO/2019/07977

5.4.

Festlegung des Vermarktungskonzepts Teilbereich | im
Neubaugebiet B-Plan - 07.44.00 - Am Ahrenfeld /
Johannes-Kepler-Quartier

VO/2019/07713

5.5.

Projektfreigabe zur Umsetzung der Erneuerung des
Steg G im Passat-Hafen, Priwallpromenade in 23570
Libeck tber 175.000,00 Euro

VO/2019/07616

5.6.

Preistarif fur die Museen der Hansestadt Libeck ab
2020

VO/2019/07872

5.7.

Annahme einer Zuwendung der Gemeinnutzigen
Sparkassenstiftung zu Lubeck zugunsten der 61.
Nordischen Filmtage Lubeck

VO/2019/07929

5.8.

Projektfreigabe zur Umsetzung der "Férderung von
Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld" des
Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit an den Lubecker Schulen uber
175.000 Euro

VO/2019/07946

5.9.

Jugendhilfeplanung Jugendarbeit in Lubeck 2018

VO/2019/07824

5.10.

Mobilitatskonzept Traveminde

Zurtickgestellt am 13.08.19

VO/2019/07291

5.10.1.

Anderungsantrag des AM Thorsten Firter (BUNDNIS 90
/ DIE GRUNEN) zu VO/2019/07291: "Mobilitatskonzept
Traveminde"

Zuriickgestellt am 13.08.19

VO/2019/07291-02

5.11.

Vorgaben Wettbewerb Schlachthof

Zuriickgestellt am 13.08.19

VO/2019/07765

5.12.

Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitatskonzept

VO/2019/07798
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5.13. | Freigabe zur Fortsetzung des Projektes VO/2019/07934
"Berufsschulzentrum Georg-Kerschensteiner-Strale,
Sanierung Brandschutz und LED-Beleuchtung, Georg-
Kerschensteiner-Stralle 25-29 in 23554 Lubeck,
aufgrund einer Uberschreitung der Projektkosten von
>175.000 EUR des veranschlagten Gesamtbudgets

5.14. | AulRerplanmafige Bewilligung einer VO/2019/07940
Verpflichtungsermachtigung im Haushaltsjahr 2019 far
das Projekt Albert-Schweitzer-Schule

5.15. | Richtungsentscheidung fir das weitere Vorgehen beim VO/2019/07944
Parkhaus Holstentor

6. Uberweisungsauftrige aus der Biirgerschaft

7. Antrage von Ausschussmitgliedern

7.1. Antrag des Ausschussmitglieds Birte Duggen VO/2019/08005
(BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN): Kommunales
Crowdfunding

8. Gleichstellung

9. Verschiedenes

10. Ende des offentlichen Teils

Die nachfolgenden Tagesordnungspunkte werden nach Mafdgabe der Beschlussfassung

Nichtoffentlicher Teil:

durch die Mitglieder des Hauptausschusses voraussichtlich nichtoffentlich beraten:

11. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom
13.08.2019
Anlage wird nachgereicht
12. Anfragen / Antworten / Mitteilungen
13. Berichte
13.1. | Vergabemitteilungen Uber bereits erteilte Auftrage im VO/2019/07668
Wert ab 10.000,- Euro netto
13.2. | Vergabemitteilungen Uber bereits erteilte Auftrage mit VO/2019/07673
Architekten, Ingenieuren und Sachverstandigen im Wert
ab 5.000,- Euro netto
Seite: 3/4
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14. Beschlussvorlagen
14.1. | Abschluss der Vertrage Uber die Wegenutzungsrechte VO/2018/05801-01
Wasser und Warme in der Hansestadt Lubeck
14.2. | Anmietung von Multifunktionsgeraten (Kopiergerate mit VO/2019/07999
Zusatz-Funktionen) fur die Kernverwaltung der
Hansestadt Lubeck
Anlage wird nachgereicht
14.3. | Aufhebung des Blrgerschaftsbeschlusses vom VO/2019/07655
25.01.2018 VO/2017/05605 Verkauf eines
Grundstickes Am Schevenbarg
14.4. | Freigabe zur Beschaffung der VO/2019/07924
kommunikationstechnischen Anlagen flr die
drahtgebundene Anschaltung an das Digitalfunknetz
14.5. | Vergabe der sportwissenschaftlichen Begleitung bei der VO/2019/07956
Fortschreibung des Sportentwicklungsplans
14.6. | Projektfreigabe zur Sanierung der Hallenbeleuchtung VO/2019/07820
Hansehalle Uber 175.000,- EUR
14.7. | Anmietung: Einsiedelstralle 6, 23554 Lubeck VO/2019/07823
14.8. | Feuerwehrgeratehauser Kronsforde und Gro3 Steinrade VO/2019/07959
14.9. | Organisatorische Aufstellung der Abteilung 5 V0O/2019/08037
Flachenmanagement des Bereiches Stadtgriin und
Verkehr
Anlage wird nachgereicht
15. Verschiedenes
Offentlicher Teil:
16. Bekanntgabe der im nicht offentlichen Teil
gefassten Beschliisse
Seite: 4/4
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Hansestadt LUBECK %m&

NACHTRAGSTAGESORDNUNG
20. Sitzung des Hauptausschusses

Sitzungstermin: Dienstag, 27.08.2019, 16:30 Uhr
Sitzungsort: GroRe Borse, Rathaus, 23539 Liibeck

Offentlicher Teil:

Anderungsantrag des AM Detlev Stolzenberg Die VO/2019/07291-
5.10.2. | Unabhangigen) zu VO/2019/07291: Mobilitatskonzept 05
Travemunde

Seite: 1/1
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TOP 3.1

» Nr. VO/2019/07988

offentlich

Liibeck, 07.08.2019

Anfrage

Bearbeitung: Astrid Volker (E-Mail: astrid.voelker@luebeck.de Telefon: 122-1051)

Anfrage des AM Thomas Rathcke (FDP) zur Landstromanlage im
Hafen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
13.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

1. Ist die Anlage funktionsfahig?

2. Wird die Anlage aktiv angeboten?

3. Wie viele und welche Art von Schiffen nutzen oder konnten die Anlage nutzen?
4. Zu welchen Konditionen wird der Landstrom angeboten?

5. Wie ist das weitere Vorgehen geplant?

Begriindung:

Anlagen :

Seite: 1/1
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TOP 3.2

» Nr. VO/2019/07998
offentlich

Liibeck, 08.08.2019

Anfrage

Bearbeitung: Tim-Alexander Reclam (E-Mail: tim-alexander.reclam@luebeck.de Telefon: 122-
1041)

Anfrage des AM Dr. Axel Flasbarth (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN): Di-
gitalstrategie

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
13.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

Der Blrgermeister hat mit einer Prasentation vom 09.08.2018 die "Eckpunkte auf
dem Weg zur Digitalen Strategie" vorgestellt, in der die Entwicklung einer Digitalstra-
tegie fur die Hansestadt angekundigt wurde.

Im Mai 2019 hat Lubeck sich erfolglos um Foérderung als Smart City Modellregion
beworben und dabei angegeben, einen Teil der Férdermittel zunachst fur die zwei-
jahrige Entwicklung einer Digitalstrategie verwenden zu wollen. Die mit ihrer Bewer-
bung erfolgreichen Stadte und Kommunen konnten alle bereits eine ausgearbeitete
Strategie vorlegen und wollen die Fordermittel ausschlieBlich fur deren Umsetzung
verwenden.

Vor diesem Hintergrund mége der Blrgermeister bitte die folgenden Fragen beant-
worten:

1) Welchen Arbeitsstand hat die Digitalstrategie der Hansestadt Lubeck zur Zeit?
Die Vorlage einer Prasentation ware hilfreich.

2) Welche personellen Ressourcen wurden seit der Prasentation von "Eckpunkte
auf dem Weg zur Digitalen Strategie" vor einem Jahr bis heute fur die Erarbeitung
einer Digitalstrategie eingesetzt? Bitte Anzahl der Mitarbeiter, jeweils beteiligte Mo-
nate und jeweiligen eingesetzten Anteil der Arbeitszeit angeben.

3) Welche personellen Ressourcen sind zuklnftig fur die Erarbeitung einer Digi-
talstrategie geplant? Bitte Anzahl der Mitarbeiter, jeweils beteiligten Zeitraum und
jeweiligen Anteil der eingesetzten Arbeitszeit angeben.

4) Welche Form der Burger*innenbeteiligung ist hierfur geplant?

5) Welches Budget ist fur externe Dienstleister geplant? Welche Dienstleistungen
sollen sie erbringen?

Seite: 1/2
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TOP 3.2

6) Welche Meilensteine sind wann geplant (z.B. Zwischenergebnisse, Prasentati-
on der finalen Strategie, Vorlage in der Blrgerschaft, etc.)?

7) Der Burgermeister hat im Hauptausschuss am 21.05.2019 die Prasentation ei-
ner Strategie der TraveKom fur eine bessere Breitbandversorgung Lubecks fur Juni
2019 angekindigt. Der CDO, Herr lven, hat diese Strategie vor der Burgerschafts-

fraktion von Bundnis 90 / Die Grunen fur August 2019 angekundigt. Wann wird die
Breitbandstrategie der TraveKom prasentiert?

Begriindung:

Anlagen :

Seite: 2/2
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TOP 3.3

Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2019/07962
offentlich

Liibeck, 30.07.2019
Antwort

Verantwortliche Bereiche:
5.660 - Stadtgriin und Verkehr

Bearbeitung: Matthias Drever (E-Mail: matthias.drever@luebeck.de Telefon: 122-6630)

Antwort auf die mdl. Anfrage des stellv. AM Dr. Flasbarth (Bundnis
90/Die Griinen) betr. die Ausgaben fur Radwege

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

05.08.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Mindliche Anfrage des stellv. AM Dr. Flasbarth (Bindnis 90/Die Grinen) im Hauptaus-
schuss am 04.06.2019

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: keine
Ergebnis:
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begriindung: Eine Beteiligung ist nicht erfolgt, da die Inter-
essen von Kindern und Jugendlichen nicht
beruhrt sind.
Die Malinahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)
Antwort:

Im Hauptausschuss am 04.06.2019 hat Herr Dr. Flasbarth (Blindnis 90/Die Griinen) folgende
mundliche Anfrage gestellt:

sHerr Dr. Flasbarth nimmt Bezug auf die abgeschlossene Erneuerung des Radweges in der
Roeckstralle und teilt hierzu mit, dass die fiir diese MalBnahme urspriinglich angesetzten
Mittel nicht vollsténdig verbraucht worden seien. Er bittet um Mitteilung, welche Verwendung
fur die tbrig gebliebenen Mittel vorgesehen sei.*”

Seite: 1/2
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TOP 3.3

Im investiven Haushaltsplan der Hansestadt Libeck sind flir das Jahr 2019 flir den Ausbau
des Radweges Roeckstralle 400 T€ eingestellt worden. Dies geschah bereits im Mai 2018
im Rahmen der Haushaltsaufstellung. Seinerzeit ging man von einer Sanierung/einem Um-
bau des Radweges aus.

Zwischenzeitlich hat der Bauausschuss Ende 2018 beschlossen, die Fahrradfahrerlnnen
sowohl stadteinwarts wie auch stadtauswarts auf die Fahrbahn zu fuhren und die Radwege
entsprechend ,zurlickzubauen®.

Aus Grinden der Verkehrssicherheit wurde der Radweg in Richtung stadtauswarts bereits im
Dezember 2018 aufgehoben und die Fahrradfahrerinnen fahren seitdem auf der Fahrbahn.
Im Juli 2019 wurde dann die Umsetzung der stadteinwartigen Richtung vorgenommen und
abgeschlossen.

Alle derzeit mit diesen MaRnahmen verbundenen Kosten sind jedoch haushalterisch als kon-
sumtiv zu verbuchen, so dass die im Haushalt eingestellten Mittel in Hoéhe von 400 T€ nicht
fur die Roeckstralle verwendet werden konnten.

Die im Haushalt fur 2019 eingestellten Mittel flr die Roeckstralie werden somit nicht fur die-
se MalRnahme verausgabt.

Die noch zur Verfigung stehenden Mittel werden daher verwendet, um andere Radwege-
maflnahmen zu unterstiitzen, bei denen Mehrkosten entstehen bzw. entstanden sind. Fir die
MaRnahme ,Radweg Travemiinder Allee* (VO 2018/06758 zur Freigabe der Auftragsertei-
lung) und Radweg ,Bei der Lohmuhle® liegen bereits berechtigte Nachtrage vor. Das Konto
fir die ,Travemulnder Allee“ soll daher um 60 T€ verstarkt werden, das Konto ,Bei der Loh-
muhle“ um 10 T€.

Weiterhin sind kleinere Malinahmen an Radwegen fur das Jahr 2019 geplant, die mit diesen
Restmitteln umgesetzt werden sollen. Die GréRenordnung kann derzeit noch nicht genau
abgeschatzt werden.

Daneben soll ein Planungsauftrag in voraussichtlicher Hoéhe von ca. 20 T€ ausgel6st werden,
damit im Jahr 2020 die Gehwegbereiche der Roeckstral’e ausgebaut werden kdénnen und
gleichzeitig die Entsiegelung der noch vorhandenen beidseitigen gesperrten Radwege in
Angriff genommen werden kann.

Entsprechende Haushaltsmittel sind fir den Haushaltsplan 2020 angemeldet worden.

Es ist daher zu erwarten, dass die urspriinglich vorgesehenen Mittel in H6he von 400 T€ fur
die oben beschriebenen MalRnahmen nicht vollstandig ausgegeben werden.

Sollten sich jedoch bei anderen investiven MaRnahmen ebenfalls Mehrkosten ergeben, sol-
len auch hier ggf. Verstarkungen aus den verbleibenden Restmitteln vorgenommen werden,

da diese ansonsten am Ende des Jahres 2019 aus haushalterischen Griinden ganzlich ver-
fallen konnten.

Anlagen :

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 2/2
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» Nr. VO/2019/08084
offentlich

Liibeck, 26.08.2019

Anfrage

Bearbeitung: Tim-Alexander Reclam (E-Mail: tim-alexander.reclam@luebeck.de Telefon: 122-
1041)

Anfrage des AM Dr. Axel Flasbarth (BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN):
GVFG-Fordermittel fiir Radwege

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme
Anfrage:

Das Land Schleswig-Holstein stellt den Kommunen GVFG-Mittel fur die 50%ige For-
derung von Radwegen bereit. Hierzu mdge der Blrgermeister bitte die folgenden
Fragen beantworten.

1) Fir welche Projekte und in welcher Hohe hat die Verwaltung fur die Haushalte
2017-2019 GVFG-Mittel fur Radwege beantragt?

2) Wenn keine, warum nicht?
3) Fur welche Projekte und in welche Hohe wurden Mittel bewilligt?

4) Fur welche Projekte und in welcher Hohe plant die Verwaltung, GVFG-Mittel
fur Radwege fur den Haushalt 2020 zu beantragen?

Begriindung:

Anlagen :

Seite: 1/1
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Hansestadt LUBECK

Bericht

Verantwortliche Bereiche:
1.101 - Blirgermeisterkanzlei

TOP 4.1

» Nr. VO/2019/07875

offentlich

Liibeck, 02.07.2019

Bearbeitung: Thorsten Upts (E-Mail: thorsten.upts@luebeck.de Telefon: 122-1506)

Umsetzungsstand der durch die Burgerschaft beschlossenen Kon-

soldierungsmafRnahmen

Beratungsfolge:
Datum Gremium

05.08.2019 Senat
27.08.2019 Hauptausschuss

29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck

Anlass:

Status

Nichtoffentlich
Offentlich
Offentlich

Zustandigkeit

zur Senatsberatung
zur Kenntnisnahme
zur Kenntnisnahme

Auf der Grundlage der Ziffer 6 der Richtlinie Uber die Gewahrung von Konsolidierungshilfen
(§16 a FAG) berichtet die Hansestadt Liibeck jahrlich jeweils zum 01.06. des Folgejahres der
Kommunalaufsicht als zustandige Kommunalaufsichtsbehoérde Uber die Entwicklung der Fi-
nanzlage und den Umsetzungsstand der in dem 6&ffentlich-rechtlichen Vertrag festgelegten

KonsolidierungsmafRnahmen.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen
gem. § 47 f GO ist erfolgt:
Begriindung: keine direkten Auswirkungen

Die MalRinahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Bericht:
Siehe Anlagen

Anlagen :
Evaluationsbericht 2019

Ja
Nein

neu
freiwillig

vorgeschrieben durch: Konsolidierungsver-

trag HL./.Land S-H

Nein
Ja (Anlage 1)
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Stellungnahme RPA

Blrgermeister Jan Lindenau
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TOP 4.1

Hansestadt LUBECK =

Hansestadt Liibeck [11.101.4 (23539 Libeck Der Birgermeister
Innenministerium des Bereich: BUrgermeisterkanzlei
Landes Schleswig-Holstein Gebaude: Fischstralle 1 - 3
Postfach 71 25 Auskunft: Thorsten Upts
24171 Kiel Zimmer: 214
Tel. (0451) 122-1506
Zimmer:

e-mail: thorsten.upts@Iluebeck.de

Ihre Nachricht vom: -
Mein Zeichen: UP
paum: 29.05.2019

Evaluationsbericht 2019 der Hansestadt Liibeck
gem. Ziffer 6 der Richtlinie Uber die Gewé&hrung von Konsolidierungshilfen (816 a FAG)

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich Ubersende Ihnen mit diesem Anschreiben den Bericht der Hansestadt Lubeck Uber die Ent-
wicklung der stadtischen Finanzen und den jeweiligen Umsetzungsstand der vereinbarten Kon-
solidierungsmafRnahmen (Anlage 2). Mit derzeit rd. 32,0 Mio. € Ubertrifft das vorliegende Ergeb-
nis den zu erbringenden Eigenanteil (24,71 Mio. €) in H6he von rd. 7,29 Mio. €.

Das Rechnungsprufungsamt wird seine Stellungnahme in einem gesonderten Bericht zum
01.07.2019 abgeben.

Die Summe der aufgelaufenen Defizite (Anlage 1) hat sich gegeniiber der Prognose vom
11.12.2012 gem. Ziffer 5.3 der 0.g. Richtlinien deutlich reduziert.

In den Jahren 2013 und 2014 wurden nahezu ausgeglichene Jahresabschliisse erzielt; die Jah-
re 2015 bis 2018 schlossen jeweils mit einem — teilweise deutlichem — Uberschuss ab.

Diese positive Entwicklung kann sicherlich auch ein gutes Stuck auf die nachhaltigen Konsoli-
dierungsbemiihungen der letzten Jahre zuriickgefiihrt werden. Gleichwohl bleibt die Haushalts-
konsolidierung fur die Hansestadt Libeck weiterhin eine bedeutende Herausforderung, zur Si-
cherung einer langfristig, finanziellen Leistungsfahigkeit.

Die guten Ergebnisse der letzten Jahre sind in nicht unerheblichem Mafl3e auch von Einmalef-
fekten sowie aufl3erordentlich glnstigen Rahmenbedingungen beeinflusst worden. Diese wer-
den nicht von Dauer sein kdnnen, so dass die Erreichung ausgeglichener Haushalte sich zu-

Telefonzentrale: Konten des Bereichs Buchhaltung & Finanzen: Busanbindung:
(0451) 122-0 Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 8507 00; BIC: COBADEFF230

Deutsche Bank IBAN: DE67 2307 0710 0900 0050 00; BIC: DEUTDEHH222  Buslinie(n): 4, 10, 11, 21, 31, 39. ..
Unsere Sprechzeiten: Postbank Hamburg ~ IBAN: DE36 2001 0020 0010 4002 01; BIC: PBNKDEFF Haltestelle(n): Schiisselbuden
nach Vereinbarung Sparkasse zu Lubeck IBAN: DE17 2305 0101 0001 0113 29; BIC: NOLADE21SPL

Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 0083 36; BIC: GENODEF1HLU

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer: DE 135082828 Bitte benutzen Sie 6ffentliche

Verkehrsmittel.

Internet: www.luebeck.de Scheck: nur an Hansestadt Libeck, Buchhaltung & Finanzen, 23539 Lubeck
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-2-

nehmend wieder erschweren wird. Dieser Entwicklung ist weiterhin mit laufenden nachhaltigen
Konsolidierungsanstrengungen entgegen zu wirken.

Die Hansestadt Lubeck wird in Zukunft dabei den Fokus vermehrt auf die Aufgabenkritik legen
und Prozessoptimierung zur Aufwandsreduzierung in den Vordergrund stellen.

Mit freundlichen GriiRen

Jan Lindenau
Blrgermeister

Anlagen
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Anlage 1 zum Evaluationsbericht

Entwicklung der Jahresergebnisse und aufgelaufenen Defizite in € Stand: 29.05.2019
2011 2012 2013 2014
Rechnung aufgelaufen Rechnung aufgelaufen Rechnung aufgelaufen Rechnung aufgelaufen
Hansestadt Libeck -46.508.405,87| | | -350.466.892,48] -17.637.711,08| | | -368.104.603,56 -709.667,34| 1 | -368.814.270,90 -152.659,91| | | -368.966.930,81
2015 2016 2017 2018
Rechnung aufgelaufen Rechnung aufgelaufen Rechnung aufgelaufen Rechnung aufgelaufen

Hansestadt Lubeck 3.327.476,96 -250.658.295,37] 96.719.036,38 -153.939.258,99

-365.639.453,85] 31.325.660,58 -334.313.793,27]  83.655.497,90

2019 2020 2021 2022
Plan aufgelaufen Plan aufgelaufen Plan aufgelaufen Plan aufgelaufen

Hansestadt Lubeck -9.595.000,00| A| -163.534.258,99 -6.194.900,00| S| -169.729.158,99 -4.741.200,00| S| -174.470.358,99 1.667.400,00| S| -172.802.958,99

S: Soll-Zahlen |I: Ist-Zahlen ~ A: Aktuelle Scha tzung

Hinweise zum Ausfiillen der Tabelle fiir den Evaluati onsbericht des Jahres 2019

Fur die Jahre bis einschlie3lich 2018 sind Ist-Werte oder aktuelle Schatzungen einschlieRlich gewahrter Fehlbetragszuweisungen und Konsolidierungshilfen anzugeben.
Ab 2019 sind die Planwerte oder aktuelle Schatzungen ohne Fehlbetragzuweisungen und Konsolidierungshilfe anzugeben.

Angaben fiir das Jahr 2022 erfolgen erstmals im Evaluationsbericht des Jahres 2019.

Hinter der Spalte Rechung bzw. Plan ist anzugeben, ob es sich um Soll-Zahlen (S), Ist-Zahlen (1) oder eine aktuelle Schatzung (A) handelt.

Die in der Datei hinterlegten Formeln gelten fur doppisch buchende Kommunen.

Sofern kameral gebucht wurde/wird, ist in einer Ful3note darauf hinzuweisen, bis zu welchem Jahr dies erfolgte/erfolgt.
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Stand der Umsetzung der vertraglich vereinbarten KonsolidierungsmalRnahmen

Hansestadt Liibeck

Anlage 2 zum Evaluationsbericht

Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag | Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
1 > 3 4 5 6 7 8 9 10 n
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
I. |Verbesserung der Ertrige/Einnahmen
A) MaBnahmen mit finanzieller Auswirkung > 10
T€
. Keine Anerk Is strukturell
1 |Einflihrung Ubernachtungssteuer eine Anerkennung als strukturetie
MaRnahme.
5 I\I/erbesserung Inte"rnet- Vermarktung MaRnahme ist U ersetzen.
www.luebeck.de" durch Werbung
nennenswerte Mehreinnahmen sind
3 Entgelterh6hung bei Raumvermietungen im aufgrund von Eigennutzungen nicht
Rathaus erzielbar; eine Abrechnung ware
unwirtschaftlich
4 Pachterhohung fiir Grundstiicke in attraktiver 5,00 6,10 10,00 26,00 10,00 26,00 10,00 26,00 Prufungsbest?tlgung des .
Lage Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Meldestelle / Aufhebung des
5 |Gebihrenbefreiungstatbestands bei MaRnahme ist zu ersetzen.
Beglaubigungen von Schulzeugnissen
6 Libecker Hafengesellschaft - Anteilsverkauf 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 Prufungsbest?tlgung des .
(4%) Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Pruf bestati d
7 |Verkaufserlés Maritim-Grundstiick (4%) 242,000 242,00 242,000 242,00 242,000 242,00 242,000  242,00[  Tungsbestatigung des
Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Pruf bestati d
8 |Erlse aus Grundstiicksverkaufen (4%) 1.441,40| 1.959,50|  1.441,40| 2.532,30| 1.441,40| 3.531,40|  1.441,40| 4.734,40| " - NESLestatigung des
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
9 Volkshochschule / Anpassung der 20,00 122,30 20,00 122,30 20,00 122,30 20,00 122,30 Prufungsbest?tlgung des '
Entgeltordnung zum Herbstsemester 2012 Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
10 Stadtbibliothek / Anpassung der 46,90 46,90 46,90 46,90 46,90 46,90 46,90 46,90 Prufungsbest?tlgung des .
Entgeltordnung Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Kita / Anhebung der Kita-Entgelte ab Prifungsbestatigung des
11 21,20 55,40 21,20 55,40 21,20 55,40 21,20 55,40 . .
Kindergartenjahr 2013/2014 um 1% Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
12 S<.:hu|.e und Sport / Anhebung der Gebuhren fur 78,90 37,60 78,90 37,60 78,90 37,60 78,90 3760 Prufungsbest?tlgung des .
die Viermastbark Passat zum 01.06.2012 Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Liubeck Port Authority (LPA) / Anpassung der Prifungsbestatigung des
13 28,00 253,80 28,00 253,80 28,00 253,80 28,00 253,80 . .
Entgeltordnung Hafenbahn ab 11.12.2011 Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
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Stand der Umsetzung der vertraglich vereinbarten KonsolidierungsmalRnahmen

Hansestadt Liibeck

Anlage 2 zum Evaluationsbericht

Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag| Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
q : 3 4 5 6 7 8 9 10 o
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
Stadtplanung / Erarbeiten einer Entgeltordnung
flr die Bauberatung des stadtischen
14 E|nvernehmer'15 - freiwillige Leistung, keine 50,00 0,00 50,00 0,00 Bauberatung ist durch die Gebihren
Bauberatung i.S. der Bauordnung Inkrafttreten gem. BauGebVO abgedeckt.
der neuen Entgeltordnung voraussichtlich ab
2014
Erhohung Parkgebihren ab 01.01.2013
- Ausdehnung der geblhrenpflichtigen
Parkzonen Priifungsbestatigung des
15 550,00 793,00 550,00 793,00 550,00 793,00 550,00 793,00 . .
- Erhéhung Preistarif Parkflachen um 20% Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
- Erh6hung Preistarif Parkhauser in
unterschied|. Staffelung _ __
16 Verkehr / Anpassung der StraBenausbau- 45,00 201,00 45,00 201,00 45,00 201,00 45,00 201,00 Prufungsbest?tlgung des '
beitragssatzung von 75% auf 85%. Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
LPA / Erhéhung der Mieten und Pachten fir .
Land- und Wasserflachen,die im Wesentlichen Hauptmieter LHG;
17 |.. ’ 400,00 0,00 400,00 0,00 400,00 0,00 400,00 0,00[Anpassungsvertrag aus 2008, daher
fir Hafen- und Wassersportzwecke genutzt .
nicht anrechenbar.
werden.
LPA / Erh6hung der Entgelte fur Konsolidierungserfolg nicht
18 21,30 0,00 21,30 0,00 21,30 0,00 21,30 0,00 ... . .
Fischereierlaubnisscheine ab 01.01.2013 priffahig nachweisbar
19 LPA / Erh6hung der Entgelte fur Hafennutzung 11,00 0,00 11,00 0,00 11,00 0,00 11,00 0,00 KoPs?h(.:llerungser.folg nicht
ab 01.01.2013 priffahig nachweisbar
20 Stadtgriin und Verkehr / Abschluss eines neuen 575,00 580,60 575,00 580,60 575,00 580,60 575,00 580,60 Prufungsbest?tlgung des '
Werbevertrages. Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
91 N(?ufassung dfer Friedhofssatzung und 37,20 0,00 37.20 0,00 37,20 0,00 37.20 0,00 kein Konsolidierungseffekt
Friedhofsgebiihrensatzung erkennbar.
29 Nordische Filmtage/ Anpassung des Preistarifs 2470 24,70 2470 2470 2470 24,70 2470 2470 Prufungsbest?tlgung des '
ab 2012 Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
30 Schule und Sport. / Vermarktung von 40,00 0,00 40,00 0,00 40,00 0,00 gfem. BU-Beschluss VO/2016/03542
Namensrechten in Schulen und Sporthallen eingestellt.
81 Steuern /Verstarktej AuBenkontrollen zur 40,00 222,90 40,00 222,90 40,00 222,90 40,00 222,90 Prufungsbest?tlgung des '
Hundebestandsermittlung Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
82 Archiv / Anpassung der Geblfhren fir Auskinfte 11,00 0,00 11,00 0,00 11,00 0,00 11,00 0,00 Nac.hwels nlcht moglu?h, da
aus dem Personenstandsregister Basiszahlen nicht ermittelbar.
kein K lidi ffekt
92 |Bark Passat / Anhebung der Entgelte 20,00 0,00 20,00 0,00| €' fonsotiaierungsetie
erkennbar.
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Stand der Umsetzung der vertraglich vereinbarten KonsolidierungsmalRnahmen

Hansestadt Liibeck

Anlage 2 zum Evaluationsbericht

Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag | Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
1 > 3 4 5 6 7 8 9 10 n
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
. . . Malnahme umgesetzt, Abrechnung
95 |Reduzierung Zuschuss Nordische Filmtage 10,00 0,00 10,00 0,00 10,00 0,00 10,00 0,00 . .
unwirtschaftlich
Wirtschaft und Liegenschaften
Gebilhrenerhéhung, insbesondere SG
Erbbaurechte und sonstige Rechte
110 |Erhdhung der Entgelte fiir die Ablése von 10,00 0,00 10,00 0,00 10,00 0,00|Keine strukturelle MaRnahme
Dienstbarkeiten zugunsten der Hansestadt
Libeck (durchschnittlich 5 Falle p.a.;
Abschoéonfung des wirtschaftlichen Vorteils)
Praf bestati d
118 |Hundesteuererhshung 147,00 142,80 147,00 142,80 147,00 142,80 147,00  142,80| " (NESPESTANEUNECEs
Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
120 |zweitwohnungssteuererhdhung 167,00 295,40 167,00 295,40 167,00 295,40 167,00 295 40| rifungsbestatigung des
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Verkauf einer Beteiligung der Stadtwerke kein Effekt im Kernhaushalt;
123 .. 13,80 0,00 13,80 0,00 13,80 0,00 .
Libeck GmbH; BU-Beschluss 09/2014 MaRnahme ist zu ersetzen
Pruf bestati d
137 |Vergniigungssteuererhdhung von 12% auf 18% 200,00 590,40 800,00/ 1.214,50 800,00| 1.214,50 800,00 1.214,50[ " - Ngsbestatigung des
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
G best héh 430 auf 450 Praf bestati d
13g | CeWerbesteuerernonung von 254 au 2.250,00| 3.981,60|  2.250,00] 3.981,60]  2.250,00| 3.981,60[ - esPestatiBungdes
Basispunkten Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Parkk t fur die stadtei Parkplatze fi
143 | ariconzeptiur die stadteigenen Farkplatze fur 20,00 0,00 35,00 0,00 35,00 0,00||Konsolidierungserfolg nicht gegeben
die Mitarbeiterlnnen der HL
Wirtschaft und Li haft Start
146 | Virtschaft und Liegenschaften / Star 46,10 0,00 46,10 0,00 46,10 0,00|Abrechnung tiber Ifd. Nr. 8
Verkaufsprozess Griinderviertel
149 |Grundsteuererhdhung 1068,00] 220760 1.068,00] 2207.60] 1.06800] 220760| 1.068,00] 2.207 60| Ufungsbestatigungdes
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
152 Uberarbeitung der ) 40,00 0,00 40,00 0,00 U'msetzung erfo'lgt; kein Konsoli-
Sondernutzungsgebiihrensatzung dierungspotential erkennbar.
VHS / Ertragssteigerung durch vergroRertes . .
K MaRnahme d
153 |Angebot Deutsch als Zweitsprache (Daz) 40,00 0,00 40,00 0,00 40,00 0,00 40,00 0,00[ "¢ elgene Maknahme der
e s Kommune.
Berticksichtigung der Nettoverbesserung.
4 von 17

19 von 426 in Zusammenstellung




Stand der Umsetzung der vertraglich vereinbarten KonsolidierungsmalRnahmen

Hansestadt Liibeck

Anlage 2 zum Evaluationsbericht

Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag | Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
q : 3 4 5 6 7 8 9 10 o
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
VHS / Ausweitung des Kursangebotes Deutsch
als Zweitsprache (DaZ) zur Berufsorientierung.
Forderung durch den Europaischen Sozialfonds keine strukturelle Verbesserung,
154 40,00 0,00 40,00 0,00 40,00 0,00 40,00 0,00( _..
(ESF) und das Bundesamt fuir Migration und Forderung endet Ende 2017
Flichtlinge (BAMF)
Beriicksichtigung der Nettoverbesserung.
Die Vorlage zur Einflhrung einer
Tourismusabgabe (VO/2016/04202)
wurde von der Blrgerschaft in ihrer
155 |Einfih iner Touri bgab 3.000,00 0,00 3.000,00 0,00( . .
intuhrung einer Tourismiisabgabe Sitzung am 29.09.2016 mehrheitlich
abgelehnt. MaRnahme wird durch
Ifd.Nr. 160 ff. ersetzt.
160 IntenS}}/lerung der Prifungstatigkeit 33,00 85,30 33,00 167,80 Prufungsbest?tlgung des .
Vergnligungssteuer Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Int ivi der Priif tatigkeit
161 | ensivierung der Frutungstatigkel 53,00 0,00|Mehrertrige friihestens 2020
Zweitwohnungssteuer
169 An(l:lerkmg derim Generalpacﬁhtvertrag (far 108,00 108,20 Prufungsbest?tlgung des .
Kleingarten) festgesetzten Hohe ab 01.11.2016 Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
170 Verlangerung dlcler Angebotsfrist bei 300,00 0,00 Ma@nahme umgesetzt, Abrechnung
Erbbaugrundstiicken iber 2.28
Einschlag im Nadelholz um 3.000 M?Gnahme derz“elt .aufgrl.md der
178 . 120,00 0,00(Witterungsverhaltnisse nicht
Erntefestmeter (Efm) erhéhen
umsetztbar.
Gebiihrenanpassung in den Parkhdusern an Abrechnung lauft.
192 200,00 200,00
Marktniveau (PROGNOSE)
B) MaBnahmen mit finanzieller Auswirkung < 10
T€
93 Stadtplanung / Gebiihrenerhebung fiir Umsetzung ist aus fachlichen
Auskiinfte aus der Verkehrsdatenbank Grinden nicht erfolgt.
LPA/Entschddigung fiir Schuppen 10/11 (4%)
24 |im Rahmen eines Erbbaurechtsvertrages Maflnahme ist zu ersetzen.
(verkaufsgleich)
Steuern / Einsparung von Gebiihren aus nicht Priffunesbestiticune des
109 |mehr bendtigten Zugriffs-Lizenzen fir 2,50 2,60 2,50 2,60 2,50 2,60 2,50 2,60 g . gung .
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Softwareprogramme
5von 17

20 von 426 in Zusammenstellung




Stand der Umsetzung der vertraglich vereinbarten KonsolidierungsmalRnahmen

Hansestadt Liibeck

Anlage 2 zum Evaluationsbericht

Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag | Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
3 4 5 6 7 8 9 10
1 2 inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE 11
111 Wirtschaft und Liegenschaften 5,00 3.70 5,00 3.70 5,00 3.70 Pr[]fungsbest.é.itigung des '
Gutachterausschuss / Satzung anpassen Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Wirtschaft und Liegenschaften
Geblihrenerh6hung, insbesondere SG Priifungsbestitigung des
112 |Erbbaurechte und sonstige Rechte 5,00 24,70 5,00 30,80 5,00 30,80 Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Neukalkulation der Tarife fir die Abgabe
privatrechtlicher Erkldrungen
Erhdéhung der Gebiihren fir die 6ffentliche Prifungsbestitigung des
121 |Rechtsauskunftstelle mit dem Ziel einer 5,30 10,30 5,30 10,30 5,30 10,30 5,30 10,30 . .
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Vollkostendeckung
Kurbetrieb Travemiinde Priifungsbestatigung des
122 Erhéhung der Entgelte fiir Wohnmobilparkplatz 4,90 >20 4,90 >:20 4,90 >20 4,90 >:20 Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Malnahme eingestellt, Aufwand der
187 |Umsetzung Parkkonzept 2. Stufe 2,00 0,00|Umsetzung steht nicht im Verhaltnis
zur Ertragsverbesserung.
Zwischensumme |. der Spalten: 5.783,30| 8.300,10 8.778,20| 13.526,90 11.936,20 14.617,40 12.719,20| 16.211,10
Il. |Verringerung der Aufwendungen/Ausgaben
A) MaBnahmen mit finanzieller Auswirkung > 10
T€
Abschaffung Direktwahl Seniorenbeirat; Wabhl
55 durch Birgerschaft; da Wahl nur alle 5 Jahre MaRnahme nicht umgesetzt,
stattfindet, wurden die Kosten (60 TEUR) Direktwahl weiterhin vorgesehen.
jeweils zu 1/5 auf die Jahre verteilt
Logistik / Externe Vergabe der Botendienste;
Einsparung von 2 Planstellen EG 2 - Bote
26 (Stellen-Nr. 0202.2.“0269, 0202.2.340); Abgabe 65,00 72,90 65,00 72,90 65,00 72,90 65,00 72,90 Pr(]fungsbest.é.itigung des '
der Fahrzeuge, dafiir héherer Aufwand durch Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Ausweitung Fremdvergabe; Berlcksichtigung
des Netto-Einsparvolumens
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Stand der Umsetzung der vertraglich vereinbarten KonsolidierungsmalRnahmen

Hansestadt Liibeck

Anlage 2 zum Evaluationsbericht

Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag| Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
1 > 3 4 5 6 7 8 9 10 n
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
Rechnungsprifungsamt / Einsparung von 2
Planstellen BBO A 12 (Stellen-Nr. 0100.1.0090) Prifunesbestiticung des
27 |und EG 11 (Stellen-Nr. 0100.2.0010) - 102,50 102,50 207,30 207,30 207,30 207,30 207,30 207,30 Rechnugn . rufugn sgamtes lieat vor
Rechnungspriifer; der Standard wurde im RPA &P & g '
bereits angepasst (Altersteilzeit)
Kurhausbetriebe Travemiinde mbH - Priffunesbestiticune des
28 |Liquidation der Gesellschaft vorgesehen; 108,00 108,00 108,00 108,00 108,00 108,00 108,00 108,00 g . gung .
. Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Verkauf des Kurhaus-Grundsticks (4%)
59 Logistik /.Senkung der Portokosten nach 101,90 129,50 101,90 129,50 101,90 129,50 101,90 129,50 Prufungsbest?tlgung des .
Ausschreibung Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
30 IT/SenkL'mg der Fernmeldegebiihren nach 80,00 0,00 80,00 0,00 80,00 0,00 80,00 0,00 Keine eigene Mallnahme der
Ausschreibung Kommune.
Reduzierung der Prifungsbestatigung des
31 |Reprasentationsaufwendungen bei 21,00 9,40 21,00 9,40 21,00 9,40 21,00 9,40 gsbestatigling _
. . . . Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Stadtprasidentin und Blrgermeister
Presse- und Offentlichkeitsarbeit / Auflésung
des Bereiches und Einrichtung als Stabsstelle Prifunesbestiticung des
32 |direkt bei der Verwaltungsleitung, dadurch 149,20 149,20 149,20 149,20 149,20 149,20 149,20 149,20 & . gling .
. . ] .. Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Einsparung der Bereichsleitungsstelle EG 15U
(Stellen-Nr. 0240.2.0005)
Buro der Birgerschaft / Einsparung einer
Planstelle BBO A 13 H (Stellen-Nr. 0001.1.0010) Prifunesbestitieuns des
33 |nach Neuorganisation; daftir Hoherbewertung 93,50 93,50 93,50 93,50 93,50 93,50 93,50 93,50 g . gung .
. Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
einer Planstelle von EG 10 nach EG 12;
Beriicksichtigung des Netto-Einsparvolumens
MaRnahmen umgesetzt, Errechnung
34 Ll.J.beck und Traver’rjund.e Marketlng‘ GmbH / 141,60 0,00 141,60 0,00 141,60 0,00 141,60 0,00 ellnes Ko“ns?llldlerungs.erfolges |.st
Kirzung der Zuschisse in 2 Stufen a 5% nicht priffahig und wirtschaftlich
vertretbar darstellbar
Wirtschaftsforderung / Kirzung der Zuschisse Keine KonsolidierungsmalRnahme
35 36,20 0,00 36,20 0,00 36,20 0,00 36,20 0,00
in 2 Stufen & 5% Geschéftsjahre 2013 und 2014 ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ "~ii.S.d. Richtlinien.
36 |>2nierung des Betriebes 355,00 325,50 355,00 366,80 355,000 366,80 35500]  366,80| " ungsbestatigung des
Seniorlnneneinrichtungen Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
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Anlage 2 zum Evaluationsbericht

Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag | Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
1 > 3 4 5 6 7 8 9 10 n
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE

Flughafen Libeck GmbH - Verkauf zum Prifungsbestatigung des

37 2.400,00 -2.413,30 2.400,00 733,80 2.400,00| 3.193,45 2.400,00( 3.241,60 . .
01.01.2013, Wegfall Defizitausgleich Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Maérkte / Erwirtschaftung ausgeglichenes
Ergebnis durch Stellenreduzierung 1 Planstelle Prifungsbestatigung des

38 62,20 62,20 62,20 62,20 62,20 62,20 62,20 62,20
EG 5 (Stellen-Nr. 7300.2.0040) - Marktaufseher ’ ’ ! ! ’ ’ ! "“"Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
und geplante Neukalkulation

39
Bali / JAW - Kanti hlie i Pruf bestati d

a0 B3/ antinenschiebung im 500,00 239,00 500,00 239,00 500,00 239,00 500,00 239,00 - ngsbestatigung des -

41 Verwaltungszentrum Miihlentor Rechnungsprifungsamtes liegt vor.

4 Gesundheltsam't / Ausschreibung von 61,00 61,00 61,00 61,00 61,00 61,00 61,00 61,00 Prufungsbest?tlgung des '
ordnungsrechtlichen Bestattungen Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Gesundheitsamt / KISS / Standardabsenkung Prifunesbestiticung des

43 |durch Verzicht auf Verwaltungsstelle - 25 Std. 53,40 53,40 53,40 53,40 53,40 53,40 53,40 53,400 :”n ) rufugn si e et vor
EG 5 TV6D (Stellen-Nr. 5440.2.0045) gsprutuing gt vor.
Wirtschaft und Liegenschaften - Beendigung

m des Mietverhéltnisses fiir die Liegenschaft 29,80 29,80 29,80 29,80 29,80 29,80 29,80 29,80 Prufungsbest?tlgung des .
Beckergrube 95 zum 01.01.2012; Umzug der Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Nutzer; Beriicksichtigung der Netto-Einsparung
Z I der Bereiche Verb her- Pruf bestati d

45 [FUSAMMENIEEUNE der Bereiche Verbrauchers, 384,60| 384,60 384,60 384,60 384,60| 429,00 384,60  460,80[ " - ngsbestatigung des
Umwelt- und Naturschutz Rechnungsprifungsamtes liegt vor.

46 Naturschutz / strukturelle Reduzierung Vergabe Umsetzung ist aus fachlichen
externer Gutachten Griinden nicht erfolgt.

47 EntwasserL{ngssatZL.J.ng/Abschaffung der 638,90 638,90 638,90 638,90 638,90 638,90 638,90 638,90 Prufungsbest?tlgung des '
Rabattgewahrung fiir WassergroRBabnehmer Rechnungsprifungsamtes liegt vor.

48 Stadtw'ald'/Erwwtschaftung ausgeglichenes 300,00 14,70 300,00 14,80 300,00 89,60 300,00 121,10 Prufungsbest?tlgung des '
Ergebnis bis 2015 Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Lubecker Museen / SchlieRung des Burgklosters
und Umbau zum Europadischen Hansemuseum Prifungsbestatigung des

49 117,00 117,00 175,00 182,00 175,00 182,00 175,00 182,00 . .
Deckelung Zuschuss ab 2014ff auf 400 TEUR Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
(Zuschussbudget 2009: 575 T€)

50 Schule und S.port / S.chllefiung Luisenhofschule - 39,00 43,40 39,00 43,40 39,00 43,40 39,00 43,40 Prufungsbest?tlgung des .
Auslaufen mit Schuljahr 2011/2012 Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
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Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag| Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
q : 3 4 5 6 7 8 9 10 n
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
Musik- und Kongresshalle / Prifunesbestitieung des
52 |Klrzung der Zuschiisse in 2 Stufena 5 % 141,60 123,80 141,60 123,80 141,60 123,80 141,60 123,80 Rechnugn . rUfugn sgamtes lieat vor
Geschiftsjahre 2013 und 2014 &P & g '
53 Lubecker Schwimmbader / Optimierung im 435,70 440,00 435,70 440,00 435,70 440,00 435,70 440,00 Prufungsbest?tlgung des .
Bestand Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
54 Senkung'Zusch'uss an K\ulturstlftung/Lubecker 100,00 280,00 100,00 280,00 100,00 280,00 100,00 280,00 Prufungsbest?tlgung des '
Museen in drei Stufen a 2% Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Gebdudemanagement und eigenbetriebsahnl. Prifunesbestiticung des
55 [Einrichtung Gebdudereinigung HL (GHL) / 133,60 120,90 133,60 120,90 133,60 120,90 133,60 120,90 & . gling .
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Zusammenlegung
56 Bauordnung / Integration in die Stadtplanung 90,00 133 50 90,00 133,50 90,00 133 50 90,00 13350 Prufungsbest?tlgung des .
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
57 R'edu2|erung'df:r Kosten fir die 45,00 0,00 45,00 0,00 45,00 0,00 45,00 0,00 kein Konsolidierungseffekt in der
Sinkkastenreinigung Konzernbetrachtung erkennbar.
58 Stad.tgrun und Verk?hr/Grundung Technisches 446,40 660,20 446,40 660,20 446,40 802,30 446,40 802,30 Prufungsbest?tlgung des .
Betriebszentrum (Flachenmanagement) Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
59 Stadtgriin und Verkehr / Kommunalrabatt fir 25,00 0,00 25,00 0,00 25,00 0,00 25,00 0,00 kein Konsolidierungseffekt in der
Netznutzung Konzernbetrachtung erkennbar.
60 Stadtgrin und Yerkehr, hier: Schulgarten 100,00 0,00 100,00 0,00 100,00 0,00 100,00 0,00 Umsetzung ist erfolgt,.Jedoch kein
- Abgabe an Dritte struktureller Konsolidierungseffekt
61 Stadtgriin und Verkehr/Aufabe der Kapelle 2 12,00 0,00 12,00 0,00 B'eendlgung der jetzigen Nutzung
auf dem Vorwerker Friedhof nicht absehbar.
62 Stadtgriin und Verkehr / Kreiselbepflanzung Umsetzung ist aus fachlichen
glinstiger gestalten Griinden nicht erfolgt.
Reduzierung der Infrastruktur .
. Umsetzung ist erfolgt, Abrechnung
hier: LPA / Aufhebung der L . -
63 . . 14,00 0,00 14,00 0,00 14,00 0,00 14,00 0,00]lin einem wirtschaftlich vertretbarem
Innenstadtverbindung Libecker Hafenbahn - . -
. Rahmen nicht moglich.
geringere Unterhaltung
LPA / Standardabsenkung Hafen- und
S t mit Ei 2
64 ’ p ’ 63,40 0,00 63,40 0,00 63,40 0,00 63,40 0,00(zusatzlicher Aufgaben innerhalb der
1700.2.0120 und EG 5 Schreibkraft, Stellenplan- LPA verlagert
Nr. 1700.2.0115) durch Biindelung von gert.
Verwaltungsaufgaben.
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1 > 3 4 5 6 7 8 9 10 n
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
Die Festlegung des Priifungsumfangs

LPA / Hafenbahn - Betrieb und Instandhaltung in Zusammenhang mit der

bei Ubernahme der Ressourcen der LHG: Beauftragung des Gutachtens

65 |Stelleneinsparung bei der NRS durch gestaltet sich schwierig und
Schnittstellenoptimierung, Synergie-Effekte verzogert sich somit. Bereits heute
durch optimierten Personaleinsatz ist es unwahrscheinlich, dass der

Einsparerfolg eintreten wird.

66 Stadtplanung / Verlagerung der stadtischen Umsetzung ist aus fachlichen
Kosten Gestaltungsbeirat auf Investoren Grinden nicht erfolgt.

67 S.’Fadtr.)lanung / Keine Subvention der Fahrtarife 139,00 0,00 139,00 0,00 139,00 0,00 139,00 0,00 kein Konsolidierungseffekt in der
flir Priwallbewohner Konzernbetrachtung erkennbar.
Stadtgriin und Verkehr / Einsparung einer prifunesbestiticung des

68 |Abteilungsleiterstelle des ehemaligen Bereichs 97,00 97,00 97,00 97,00 97,00 97,00 97,00 97,000 f’n ) rufugn sga e ¢ hestvor
Stadtgriin (Stellenplan-Nr. 5800.1.0030) gsprutung gtvor.
Gebidudemanagement / Reduzierung Priffunesbestiticune des

69 |Fernwadrme-Anschlussleistungen bei folgenden 145,80 135,40 145,80 135,40 145,80 135,40 145,80 135,40 Rechnugn . rUfugn simtes lieat vor
Schulen (2012: 1.899 kW 36,34 €/kW brutto). gsprutng gt vor.
Gebauc.:ier.’nanagement / Optimierung der Kosolidierungserfolg ist nicht
Regeleinrichtungen. L T

70 . . . 200,00 0,00 200,00 0,00 200,00 0,00 200,00 0,00|hinreichend und abrechnungsfahig
(Der klimatische Effekt wurde bei der

. belegbar.
Zahlenermittlung herausgerechnet)

71 Gebaude.management/Energleelnspar- 13,10 0,00 13,10 0,00 13,10 0,00 13,10 0,00 Kf)sol.ldlerungserfolg ist nicht -
Contracting hinreichend und abrechnungsfahig

7 Gebidudemanagement / Entmietung Untertrave 46,10 30,30 46,10 30,30 46,10 30,30 46,10 30,30 Pr[]fungsbestf‘;.itigung des '

107 zum 01.10.2011 Rechnungsprifungsamtes liegt vor.

83 G.ebaudemanqgement/En'tm/etung Konstinkai MaRnahme ist U ersetzen.
Einsparung Miet- und Betriebskosten

84 Ausgleichsamt / Auflésung nach Beendigung Keine eigene MaRnahme der
der Aufgaben Kommune.

Logistik und Wahlen / Optimierung durch
Umverteilung der Aufgaben auf andere Priffunesbestiticune des
85 |Mitarbeiter der Abteilung Statistik und Wahlen, 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 gsbestatigung _
. Lo Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Reduzierung der Erstellung freiwilliger
Statistiken
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inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
Logistik und Wahlen / Optimierung durch Priffunesbestiticune des
86 |Umverteilung der Aufgaben auf andere 44,40 44,40 44,40 44,40 44,40 44,40 44,40 44,40 8 . gung .
. . . - Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Mitarbeiter der Abteilung Logistik
87 F?chberelchs.dlenst Wirtschaft und S‘.02|a|es/ 46,70 46,70 46,70 46,70 46,70 46,70 46,70 46,70 Prufungsbest?tlgung des .
Einsparung einer 0,5 -Stelle EG 8 TV6D Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Kurbetrieb Travemunde / Einsparung einer Prifunesbestitieuns des
88 [Stelle EG 9 TV6D durch Optimierung von 84,30 84,80 84,30 84,80 84,30 84,80 84,80 84,80) ugn g fugn Si S et vor
Arbeitsabldaufen in der Abteilung AuRendienst &sp & g '
Kurbetrieb Travemiinde / Einsparung einer
89 Stelle EG 8 TVGD |n.der V“erwaltung dur.ch. 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00 Prufungsbest?tlgung des .
Straffung von Arbeitsabldaufen und Optimierung Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
der Birokommunikationssysteme
Kurbetrieb Travemunde / Einsparung einer
Stelle EG 5 TV6D in der Verwaltung durch
90 |- keine Ei i.S.d. Richtlini
Ubernahme der Mitarbeiterin auf eine freie eine Einsparung | chtinie
Stelle in der Kernverwaltung
o1 Verbraucherschutz / Reduzierung einer 72,90 72,90 72,90 72,90 72,90 72,90 72,90 72,90 Prufungsbest?tlgung des .
Planstelle Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
93 Schule und Sport / Einsparung e'|ner Ste!le BBO 93,40 93,40 93,40 93,40 93,40 93,40 93,40 93,40 Prufungsbest?tlgung des '
A1l durch Zusammenlegen zweier Abteilungen Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Pruf bestati d
94 |Archiologie / Stelleneinsparung 112,60 112,60 112,60 112,60 112,60 112,60 112,60 112,60 " Ungsbestatigung aes -
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Stadtpl Strukturelle Reduzi d
96 adtplanung / "ru uretle Recuzierting der MaRnahme ist zu ersetzen.
Aufwendungen fiir Gutachten
97 Stadtgriin und Verkehr / Einfihrung 20,00 0,00 20,00 0,00 20,00 0,00 20,00 0,00 Umsetzung erfolgt; j.E(.jOCh kein
Altmetallverwertung struktureller Konsolidierungseffekt
98 Lubeck Port Authority / Reduzierung von zwei 88,70 88,70 88,70 88,70 150,00 152,50 150,00 152,50 Prufungsbest?tlgung des '
Planstellen Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
99 Stadtplanung / Reduzierung von zwei 198 50 197,60 207,40 210,80 207,40 210,80 207,40 210,80 Prufungsbest?tlgung des .
Planstellen Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Pruf bestati d
100 |Bauordnung / Reduzierung von zwei Planstellen 173,90 173,90 173,90 173,90 173,90 173,90 173,90 173,90 " ungsbestatigung des
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
101 Geb3dudemanagement / Reduzierung einer 31,10 31,10 7470 7470 7470 7470 7470 7470 Prufungsbest?tlgung des .
Planstelle Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
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102 Redu2|erL'mg der LN-Abonnements in allen 11,30 11,30 11,30 11,30 11,30 11,30 11,30 11,30 Prufungsbest?tlgung des '
Fachbereichen Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Liegenschaften / Umsetzung der Ergebnisse des
KGST-Gutacht Optimi der Aufbau- Praf bestati d

103 Wtachtens zur Uptimierung der Authau 363,90| 402,00 500,000 531,30 500,00 557,70 500,000  653,70[ " - ngsbestatigung des
und Ablauforganisation im Laufe 2014 bei Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Sicherstellung der Aufgabenerledigung
Melde- und Gewerbeangelegenheiten / Wiedereinrichtung eines
Optimierung der Organisationsstruktur dezentralen Biirgerservice -

104 30,10 0,00 30,10 0,00 30,10 0,00 30,10 0,00 . .
Stadtteilbliros/Zentralisierung Kfz-An- und VO/2017/05127 (inhaltliche
Ummeldung Aufhebung von VO/2013/01078)
Stadtgriin und Verkehr / Einsparung einer Priifunesbestitieung des

105 |Planstelle BBO A 12 (Stellennr. 6300.1.0021) ab 100,40| 100,40 100,40/ 100,40 100,40| 100,40 10040 10040 " ugn ) rUfugn Si S et vor
01.04.2013 nach Eintritt in den Ruhestand &sp & g '

106 Ar:ChIV/ HerabstL'qung f:ler Stelle eines 16,80 0,00 16,80 17,70 16,80 17,70 Prufungsbest?tlgung des '
wissenschaftl. Mitarbeiters. Rechnungsprifungsamtes liegt vor.

107 Blrgermeisterkanzlei/ Einsparung einer 1/2 31,70 31,70 31,70 31,70 31,70 31,70 31,70 31,70 Prufungsbest?tlgung des .
Planstelle Rechnungsprifungsamtes liegt vor.

108 Bilrgermeisterkanzlei/ Einsparung einer 1/2 44,40 44,40 44,40 4443 44,40 44,43 44,40 44,40 Pr[]fungsbestf‘;.itigung des '
Planstelle Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Fachbereichsdienste Wirtschaft und Soziales Prifunesbestiticung des

113 |Einsparung einer EG 5 - Stelle (Planstellen-Nr. 55,00 55,00 88,90 76,20 88,90 76,20 88,90 76200 f’n ) rufugn sga e et vor
0021.2.0700) durch Aufgabenoptimierung &P & & '
Melde- und G b I heit

e' e' und bewer ean'ge ?gen etten Wiedereinrichtung eines
Optimierung der Organisationsstruktur der dezentralen Biireerservice -

114 |Stadtteilbiros; 51,80 0,00 51,80 0,00 51,80 0,00 51,80 0,00 g' .

hier: Uberfiihrung der KfZ - Zulassungen in die V0/2017/05127 (inhaltliche

' g _ & Aufhebung von VO/2013/01078)
Zulassungsstelle Meesenring ab 10/2014
Melde- und Gewerbeangelegenheiten . . .

. o Wiedereinrichtung eines
Optimierung der Organisationsstruktur der dezentralen Biireerservice -

115 |Stadtteilbiros; 20,00 0,00 20,00 0,00 20,00 0,00 20,00 0,00 g' .

hier: Einsparung einer Planstelle EG 8 ab V0/2017/05127 (inhaltliche
: Aufheb V0/2013/01078
10/2015 durch Aufgabenoptimierung ufhebung von VO/ / )
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Melde- und Gewerbeangelegenheiten Priffunesbestiticune des
116 |nachrichtlich: 65,40 65,40 65,40 65,40 65,40 65,40 65,40 65,40 gsbestatigung des
B . Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Einstellung BegriiBungsgeld ab 2011
Gebdudemanagement
i i Praf bestati d
117 Reduzierung .elrfer Planstelle ((.:iur<.:h . 56,60 56,60 56,60 56,60 56,60 56,60 56,60 56,60 rifungsbes ? igung des '
Aufgabenoptimierung) nach Eintritt in den Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Ruhestand ab 01.04.2014
Fachbereichscontrolling FB 2 Priffunesbestiticune des
124 |Einsparung einer Stelle 0020.2.0030, EG 6 TV6D 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 § .. gung .
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
ab 05/2011, WAZ 39 Std.
Wirtschaft und Liegenschaften Prifunesbestiticung des
125 |Einsparung einer Stelle 0350.2.0250, EG 5 TV4D 76,20 76,20 76,20 76,20 76,20 76,20 76,20 76200 f’n - fugn sga e ¢ hestvor
ab 09/2012 , WAZ 39 Std. gsprutuing gt vor.
Gesundheitsamt
Einsparung eines Arbeitsplatzes durch Prifunesbestiticune des
126 [Zusammenlegen zweier Halbtagsstellen sowie 28,60 28,60 28,60 28,60 28,60 28,60 28,60 28,60 gsbestatigung des
. L Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Einsparung von Stundenanteilen in Héhe von
9,78 Stunden, EG 5 TV6D
Fachbereichsdienste FB 2 Priffunesbestiticune des
127 |Einsparung einer Stelle Nr. 0022.2.0300, EG 6 56,00 56,00 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 § .. gung .
. Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
TV6D ab 04/2015, WAZ 39 Stunden
Entsorgungsbetriebe; Anderung der Prifunesbestiticung des
128 |straRenreinigungssatzung; Wegfall der 16,30 16,30 16,30 16,30 16,30 16,30 16,30 16,30 gsbestatigling _
e . . .. Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
ErmaRigung fiir Reinigung von Eckgrundstiicken
Melde- und Gewerbeangelegenheiten \df\gze::tl;?lr;:cg;l:grl(egrse;r:isce
129 |Reduzi der Stadtteilbi f i 200,00 0,00 200,00 0,00 200,00 0,00 200,00 0,00 . .
s:anudzcl,i;:ng er Stadtieriburos aut zwel V0/2017/05127 (inhaltliche
Aufhebung von VO/2013/01078)
130 Familienhilfen, Einsparung der Stellenplan Nr. 71,80 71,80 71,80 71,80 71,80 71,80 71,80 71,80 Prufungsbest?tlgung des .
4574.2.0030 /S14 Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Verkehrsangelegenheiten/Einsparung einer Priifungsbestatigung des
133 61,60 61,60 61,60 61,60 61,60 61,60 61,60 61,60 N .
Planstelle Nr- 1113.2.0429, EG 3 TV6D Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
134 |Umwelts, Natur-, - _ 77,30 77,30 77,30 77,30 77,30 77,30 77,30 77,30| rUfungsbestatigung des
Verbraucherschutz/Einsparung einer Planstelle Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
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135 Wegfall der Inkassoprovision fiir Einziehen der 7530 7530 75,30 75,30 75,30 7530 75,30 75,30 Pr[]fungsbestf‘;.itigung des '
Kurabgabe Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
Rechnungsprifungsamt / Reduzierung einer Priifunesbestiticung des
136 |Planstelle (durch Aufgabenoptimierung und 36,18 36,18 36,18 36,18 36,18 36,18 36,18 36,18 gsbestatigling _
. . . Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Aufgabenumverteilung im Bereich)
Meldewesen / Einsparung von 14 Stunden auf Priifungsbestatigung des
139 26,60 23,90 26,60 23,90 26,60 23,90 26,60 23,90 . .
der Planstelle Nr.1101.2.0055, EG 9 TV6D Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
MaBnahme umgesetzt;
Stadtgriin und Verkehr / Wartung Konsolidierungspotential unter
141 |Lichtsignalanlagen nach Ende der laufenden 200,00 0,00 200,00 0,00(Berticksichtigung der Ifd. Kosten
Wartungsvertrage durch eigene Mitarbeiter erheblich geringer als kalkuliert - nicht
wirtschaftlich abrechenbar
K lidi tenzial nicht
142 |Kostendeckungsgrad Vermessung verbessern 25,00 0,00 25,00 0,00 _onsc_’ dierungspotenzial nic
hinreichend belegbar.
144 Elnsr?arungerT aus Veranderungen in der 30,00 69,10 30,00 120,80 30,00 120,80 Prufungsbest?tlgung des .
Mobiltelefonie Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
145 Presseud Offer?tllchkeltsarbelt / Kiindigung 30,00 94,50 Prufungsbest?tlgung des '
Vertrag Stadtzeitung Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Stadtplanung / Einsparung einer Planstelle, Prifunesbestiticune des
147 |EG 6 TVSD, WAZ 39 Stunden. 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,70 74,7000 f’n - fugn sga e ¢ hestvor
Planstellen-Nr. 6100.2.0210 zum 01.07.2014 gsprutuing gt vor.
Vert timi des Budgetvert Prif bestati d
14g | SM'raBSOPLIMIETUNg des Budgetvertrages 149,50| 149,50 149,50| 149,50 149,50| 149,50 149,50|  149,50[ ' unspestatigung des
Kindertagespflege Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Stadtplanung/ Einsparung einer halben Prifunesbestiticung des
150 |Planstelle aufgrund Neugestaltung der Funktion 47,00 47,00 47,00 47,00 47,00 47,00 47,00 47,00 Rechnugn . rUfugn sgamtes lieat vor
Stadtbildpflege ab 01.04.2014 gspriTine g vor
151 Schule Hnd Sport / Welte':re Ubernahme von 17,00 0,00 17,00 0,00 17,00 0,00 K9n59lld|erungspoten2|al nicht
Sportstatten durch Vereine hinreichend belegbar.
Entsorgungsbetriebe / Ausdehnung des Priifunesbestiticung des
156 |Projektes "Nette Toilette" unter Verzicht auf 22,50 0,00 90,00 73,80 90,00 73,80 90,00 73,80 gsbestatigung des
. . . Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
eine eigene Toilettenanlage
Fachbereichscontrolling Fachbereich 4 /
Reduzierung der Overheadkosten pro abrechenbarer
157 & P _ 150,00 0,00 150,00 0,00|Konsolidierungserfolg nicht
ausgebautem Platz (Managementerfolg) beim .
Lo . - nachweisbar
ortlichen Jugendhilfetrager
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158 Fam'i.I.ier?hiIfen / Verselbstdandigung von 240,00 0,00 240,00 0,00 Ma@nahme umgesetzt, Abrechnung
Volljghrigen siehe 184
Familienhilfen / Verstarkte Vermittlung in
159 Pflegefamilli.en, Pr(]furfg.einer .Erweiterulng des 36,00 0,00 36,00 0,00 Ma@nahme umgesetzt, Abrechnung
Angebots flr traumatisierte Kinder u. Kinder siehe 184
mit Handicap
Passivbesteuerung / Aufgabenumverteilung . e
Pruf bestat d
162 |und Stellenherabstufung; Einsparung der 26,60 23,00 rutungsbes ? '8UNg es .
. . Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Differenz TVOD EG 14 zu SHBesG A1l
163 |Einsparung 1 Stelle EG 5 TV&D, Stelle Nr. 5661 77,50 77,50|PrUfungsbestatigung des
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Pruf bestati d
164 |Zinsoptimierung 200,00  113,20| W ungsbestatigung des
Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
165 Intehswle.rung eines Outcome-Controlling 100,00 0,00 .Konsollldlerungserfolg ist friihestens
(Soziale Sicherung) in 2019 zu erwarten.
166 Verkauf Gebaude Dr.-Julius-Leber-Str. 67 23,00 44,10 Pr[]fungsbestf‘;.itigung des '
- Wegfall von BU und Nebenkosten Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
168 Verkauf Gebaude Dr.-Julius-Leber-Str. 75 100,20 49,20 Prufungsbest?tlgung des .
- Wegfall von BU und Nebenkosten Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
171 VerauBe'rung Gebaude Schwartauer Allee 42, 183,00 91,00 Prufungsbest?tlgung des '
44/443; inkl. Wegfall von BU und Nebenkosten Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
. kein Konsolidierungserfolg, da
E der Stelle Nr. 7601, A9 LG 2.1
172 Ollnz)zaggzi ertefie N zum 83,60 0,00(andere Stellen aufgestockt werden
mussten.
173 |Einsparung einer 0,8 Stelle Nr. 5300, EG 5 TV6D 47,00 0,00|{Mafnahme eingestellt
Pruf bestati d
174 |Einsparung einer 0,5 Stelle 6100, EG 8 TV&D 41,10 41,60| "MTUngshestatigung aes -
Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
175 Erhohung de's Kostendeckungsgrades des' 100,00 0,00 U'msetzung' im Kons'oli- o
Holzhofes (Ziel: Kostendeckung), ggf. SchlieRen dierungszeitraum nicht moglich.
176 Einsparung der Forsterstelle Nr. 6954, SHBesG 103,10 0,00 U.msetzung. im Kons.oll- o
All dierungszeitraum nicht moglich.
177 Einsparung einer EG-5 St'eIIe |m'Bere|'ch 7750 0,00 U'msetzung' im KOI’]S'O|I- o
Stadtwald nach Ausscheiden MitarbeiterIn dierungszeitraum nicht moglich.
15von 17
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Stand der Umsetzung der vertraglich vereinbarten KonsolidierungsmalRnahmen

Hansestadt Liibeck

Anlage 2 zum Evaluationsbericht

Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag| Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
1 > 3 4 5 6 7 8 9 10 n
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
179 Einsatz DMS im Echtb'etrleb im Bereich 150,00 0,00 Ma'Bhahme in UmseEzung, Kon-
Verkehrsangelegenheiten solidierungserfolg frilhestens 2019
180 Einsparung einer Stelle im Bereich Schule und 67 00 0.00 gem. BU-Beschluss VO/2017/05406
Sport Nr. 6250, EG 9 TV6D zum 01.04.2018 ’ """ |eingestellt.
181 Reduzierung de's Personalaufwandes im 40,00 5430 Pr[]fungsbestf‘;.itigung des '
Museum Geschichtswerkstatt Herrenwyk Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
182 Streichung der Stelle der stv. Bereichsleitung, 98,40 108,40 Prufungsbest?tlgung des .
5608,S 17,39 h WAZ Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
183 SteII'e Nr. 7083, Re'du2|erung auf 20,5 WAZ 53,60 53,60 Prufungsbest?tlgung des '
sowie Herabgruppierung von A 13 auf A12 Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
184 Inten's'ivier'ung eines Outcome-Controlling 400,00 2.952,40 Pr[]fungsbestf‘;.itigung des '
(Familienhilfe) Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Theater:
cater . . Optimierung der innerbetrieblichen
Abrechnung kondiwirksame EinzelmalRnahmen . .
Die MaRnahmen sind vor Umsetzung zu Ablaufe. Konkrete MaRnahmen sind
185 " : msetzung zd. 150,00 0,00(innerhalb des Ifd.
konkretisieren. Die Entscheidung liber die . . .
. . Konsolidierungszeitraumes bis Ende
Umsetzung einzelner MaBnahmen obliegt dem .
2018 nicht umsetzbar.
H'auntaussch'uss : : " —
186 Einsparung einer S“telle im Bereich Schule und 77,80 82,70 Prufungsbest?tlgung des .
Sport, EG S 8b TV6D zum 01.02.2017 Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
189 Herabgruppierung der Stelle EG14 (4804 neu) 17,70 17,70 Prufungsbest?tlgung des '
ab 01.02.2017 auf EG13 Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
190 Einsparung EG10 (4572) nach Auslaufen ATZ ab 44,20 38,90 Prufungsbest?tlgung des .
01.04.2018 Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
191 Elnspa'rung EG 8 (5972) ab 01.12.2016 82,30 82,30 Prufungsbest?tlgung des '
Reduzierung der Zeichnerlnnenstellen Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
193 |Schliefung Zentraldruckerei 200,00 149,50 Prufungsbest?tlgung des .
Rechnungspriifungsamtes liegt vor.
B) MaRBnahmen mit finanzieller Auswirkung < 10
T€
73 Zusammenlegung Kleingartenausschuss mit 0,70 20,20 0,70 20,20 0,70 20,20 0,70 20,20 Prufungsbest?tlgung des .
Umweltausschuss Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Z I u It h it
74 |fUSammen’egung mweitausschuss mi 2,10 0,00 2,10 0,00 2,10 0,00 2,10 0,00|lsiehe Ifd. Nr. 73
Ausschuss fiir Sicherheit und Ordnung
16 von 17
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Stand der Umsetzung der vertraglich vereinbarten KonsolidierungsmalRnahmen

Hansestadt Liibeck

Anlage 2 zum Evaluationsbericht

Lfd. finanzielle Auswirkungen in T€ im Jahr Erlduterung zum Stand
Nr. Kurzbezeichnung der MaBnahme 2015 2016 2017 2018 der Umsetzung
gem. Vertrag | Ist |[gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist gem. Vertrag| Ist
1 > 3 4 5 6 7 8 9 10 n
inTE in TE in TE in TE in TE in TE inTE in TE
Z I Kurbetrieb h it
75 [fUsammeniegung BUrbetriebsausschuss mi 3,40 0,00 3,40 0,00 3,40 0,00 3,40 0,00[siehe Ifd. Nr. 73
Wirtschaftsausschuss
Mit Beschluss der BU vom
Zusammenlegung 21.03.2013 wurde der FiPa
76 |Rechnungspriifungsausschuss mit Finanz- und aufgel6st. Der RP-Ausschuss wurde
Personalausschuss wieder hergestellt. Einsparungen
waren nur in 2012/2013 moglich.
77 Abse'nkung Aufwand fu"r ' 5,00 41,30 5,00 41,30 5,00 41,30 5,00 41,30 Prufungsbest?tlgung des '
Verdienstausfallentschdadigung Ehrenamt Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
78 Stad.tgrun und.Verkehr/ Keine Erdgassteuer fir 9,00 0,00 9,00 0,00 9,00 0,00 9,00 0,00 Keine eigene MaRRnahme der
Gaslieferung Licht Kommune.
79 SchliefSung Stadtteilbibliothek in der Umsetzung ist erfolgt, kein
Schulbibliothek Georg-Kerschensteiner-Schule Konsolidierungserfolg abrechenbar.
119 Passwbesteueliung. . 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 Prufungsbest?tlgung des .
Abonnementkiindigungen in 2012 Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
131 Fachbereichs'controlling Fachbe':reich 5/ 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 Pr[]fungsbest.é.itigung des '
Aufhebung Einzelhandelsbegleitausschuss Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
132 Kuhdigunﬁ de.r freiwilligen I\./Iitg.li.edichaft der 5,80 5,80 5,80 5,80 5,80 5,80 5,80 5,80 Prufungsbestétigung des .
HL in der "Union of the Baltic Cities Rechnungsprifungsamtes liegt vor.
Freizug und Verkauf Forsthaus Kronsforde .
167 4,50 0,00MaRnah t 2019 wirk
- Wegfall von BU und Nebenkosten abnanme ers wirksam
188 Reduzierung Betreuungskosten durch 500 0.00 MaRnahme eingestellt, Aufwand der
Umsetzung des Spielplatzkonzeptes 2008 ’ """ lUmsetzung steht nicht im Verhiltnis
Zwischensumme Il. der Spalten: 11.150,28|f 5.048,48 11.685,58| 8.775,71 12.409,88| 11.656,26 14.989,98| 15.937,58
Gesamtsumme der Spalten: 16.933,58| 13.348,58 20.463,78| 22.302,61 24.346,08| 26.273,66 27.709,18| 32.148,68
17 von 17
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Darstellung der finanziellen Auswirkungen durch Ube
vorgesehener Kompensationsmaf3nahmen durch zuséatzl.

rnahme neuer sowie Ausweitung bestehender freiwilli
Einsparungen (T€)

Anlage 4

ger Aufgaben im HHJahr 2018 incl.

Lfd. Haushaltsjahr Mittelfristige Finanzplanung
Nr. Malnahme 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
I. |Ubernahme neuer freiwilliger Aufgaben
Beitritt der Hansestadt Lilbeck zur Hamburg Marketing
1 GmbH / jahrlicher Betriebs- u. Projektkostenzuschuss 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
2 In"tenswere Beforde"rung der Kontakte mit den 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
Libecker Partnerstadten
3. |Motivationspauschale 100,5 100,5 100,5
BegruRungsgeld fur Studierende und Auszubildende
4 (Annahme 2.000 Personen / p.a.) 200,0 200,0 200,0
Summe |. 0,0 10,0 10,0 10,0 20,0 20,0 20,0 320,5 320,5 320,5
Il. JAusweitung bestehender freiwilliger Aufgaben !
Beitritt zum Verwaltungsabkommen "Geodaten-
1 infrastruktur Metrolpolregion HH" 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0
2 S_chaffung einer Ste_lle II'Betelllgungsbeauftragter far 82.0 82.0 82.0 82.0 82.0
Kinder und Jugendliche
3. |Schaffung einer Stelle im Kulturbtro 41,9 41,9 41,9 41,9 41,9
4 Finanzierung von 7 zusatzlichen Frauenhausplatzen das 28.0 93,6 93,6 93,6
autonome Frauenhaus
Finanzierung von 7 zuséatzlichen Frauenhausplatzen das
S. AWO Frauenhaus 0,0 24,9 88,1 88,1
Summe Il 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 128,9 156,9 247,4 310,6 310,6
Gesamtsumme I. und II. 0,0 10,0 10,0 10,0 20,0 148,9 176,9 567,9 631,1 631,1
[ll. |[Kompensationsmaflnahmen
Verringerung der Aufwendungen/Ausgaben/
1.1 |Auszahlunaen i i
1. lLJ:rt]ec;nahme der Kosten fur 5 Frauenhausplatze durch das 0.0 0.0 62.9 62.9
Verbesserung der Ertrdge/Einnahmen/
[11.2 [Einzahlunaen
Erhéhung der Schliisselzuweisung pro Einwohner
L (Annahme 2.000 Personen / p.a.) - siehe I.2. 00] 1.760,0] 1760,0) 1.760,0
Summe Il 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,01 1.760,0f 1.822,9] 1.822,9

1 Bei der Ausweitung bestehender freiwilliger Aufgaben ist der zusatzliche finanzielle Aufwand anzugeben
lvonl
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TOP 4.1

Hansestadt Liibeck (11140 - RPA [23539 Liibeck Der Birgermeister
Innenministerium des Landes Bereich: Rechnungspriifungsamt
Schleswig-Holstein Gebaude: Meesenring 8

Postfach 71 25 auskunft: Herr Lutz Baltz

24171 Kiel Zimmer: 117

Tel. (0451) 122-7110
Fax (0451) 122-7190
e-mail: lutz.baltz@luebeck.de
lhr Zeichen: -

lhre Nachricht vom:

Mein zeichen: 14.06.65 - Ba.
Datum: 17.06.2019

Stellungnahme zum Evaluationsbericht 2019 der Hansestadt Liibeck

Sehr geehrte Damen und Herren,
die Uberschiisse der Hansestadt Liibeck der letzten Haushaltsjahre sind positiv zu bewerten.

Wie Sie in Threm Schreiben zur Genehmigung des Haushaltes 2019 vom 02. April 2019 an die Hanse-
stadt Liibeck appellieren, sollte es oberstes Ziel sein, die vorhandene Infrastruktur und das bestehende
Leistungsangebot langfristig zu erhalten und maBvoll an die zukiinftigen kommunalen Herausforde-
rungen anzupassen. Dieses stellt einen wichtigen Beitrag fiir eine generationengerechte Haushaltspoli-
tik dar.

Die Haushaltsiiberschiisse wurden bislang noch nicht ausreichend zur Gewinnung von Personal sowie
zur erheblichen Aufstockung der Bauunterhaltungsmittel insbesondere in den Bereichen Gebdudema-
nagement der Hansestadt Liibeck sowie Stadtgriin und Verkehr eingesetzt, um das Aufkommen nicht
beseitigter Schiden und Folgeschdden an Gebduden, StraBen und Briicken zuriickzufiihren und einen
Wendepunkt einleiten zu konnen. Elementarer Schritt zur weiteren Verbesserung von Transparenz in
der Hansestadt Liibeck ist somit weiterhin eine ausstehende Bestandsaufnahme sowie Bewertungskor-
rektur unter Beriicksichtigung aktuell vorliegender wesentlicher Schaden bzw. Folgeschdden an den
Gebduden und an der Infrastruktur der Hansestadt Liibeck.

Das Rechnungspriifungsamt unterstiitzt das Vorhaben der Verwaltung, in Zukunft intensiver die Auf-
gabenkritik und Prozessoptimierung zur Aufwandsreduzierung in den Vordergrund stellen zu wollen.

Es ist festzustellen, dass die in der Anlage 2 des Evaluationsberichtes 2019 der Hansestadt Liibeck
aufgelisteten MaBnahmen mit finanzieller Auswirkung und Status der Umsetzung vollstandig aufge-
fiihrt wurden. In der Uberschrift der Anlage 4 sollte es ,,im HHJahr 2019“ heiBen.

Telefonzentrale: (0451) 122-0 Konten der Hansestadt Lubeck: Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:
Unsere Sprechzeiten: Commerzbank IBAN: DE53 2304 0022 0035 8507 00 BIC: COBADEFF230 DE 135082828

Montag 8.00 bis 14.00 Uhr Deutsche Bank IBAN: DE67 2307 0710 0900 0050 00 BIC: DEUTDEHH222

Dienstag 8.00 bis 14.00 Uhr Postbank Hbg IBAN: DE36 2001 0020 0010 4002 01 BIC: PBNKDEFF Busanbindung:

Donnerstag 8.00 bis 14.00 Uhr Sparkasse z. L. IBAN: DE17 2305 0101 0001 0113 29 BIC: NOLADE21SPL Buslinie(n): 5; 4; 11

Freitag 8.00 bis 14.00 Uhr Volksbank IBAN: DE97 2309 0142 0005 0083 36 BIC: GENODEF1HLU Haltstelle(n): Kaufhof

und nach Vereinbarung

Internet: www.luebeck.de Scheck: nur an Hansestadt Lubeck, Buchhaltung & Finanzen, 23539 Libeck  Bitte benutzen Sie 6ffentliche Verkehrsmittel
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-2-

Dem Rechnungspriifungsamt der Hansestadt Liibeck liegen keine Erkenntnisse tliber weitere, in dieser
Anlage nicht aufgefiihrte, ibernommene oder ausgeweitete freiwillige Aufgaben vor.

Die KompensationsmaBnahmen sind nachvollziehbar und ausreichend.

Mit freundlichen GriiBen

Dr. Schur
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2019/07879
offentlich

Liibeck, 15.08.2019
Bericht

Verantwortliche Bereiche:
1.110 - Personal- und Organisationsservice

Bearbeitung: Tobias Wriedt (E-Mail: tobias.wriedt@luebeck.de Telefon: 122-1117)

Zentraler Stellenpool

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

19.08.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Kenntnisnahme

29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Im Rahmen des Haushaltsverfahrens 2020 wird ein zentraler Stellenpool geschaffen.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: FB 1-5
Ergebnis: zustimmend
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung: Interessen von Kindern und Jugendlichen
sind nicht betroffen.
Die MalRnahme ist: X | neu
X | freiwillig:
Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja (s. Angabe im Berichtstext)
Bericht:

In der Verwaltungspraxis entstehen im laufenden Geschaft haufig Situationen, in denen un-
terjahrig auf organisatorische und personalwirtschaftliche Veranderungen reagiert werden
muss. Zu nennen sind hier beispielsweise folgende Sachverhalte:

. nicht absehbare Gesetzesanderungen oder Blirgerschaftsbeschlisse

. Stellen- und Dienstpostenbewertungen fuhren zu héheren Bewertungen (zeitnahe
Umsetzung von Beférderungen)

. zusatzliche Neueinstellungen und Umsetzungen

. Personalauswahlverfahren, die zur Einstellung von Beamt:innen fihren ohne Vorhan-

densein einer Beamtenplanstelle
Seite: 1/3
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TOP 4.2

. Wiedereingliederung von langzeiterkrankten Mitarbeiter:innen

Der vorhandene Stellenplan bietet im Rahmen der dezentralen Bewirtschaftung von nicht
besetzten Stellen nicht fur alle diese Falle eine kurzfristige Lésung an bzw. fuhrt haufig zu
Aufwand, wenn passende Stellen erst noch in anderen Fachbereichen gesucht werden mus-
sen. Um die Handlungsfahigkeit zu erhéhen, soll im Rahmen der Haushaltsaufstellung flr
den Haushalt 2020 im Stellenplan ein zentral gefihrter Stellenpool eingerichtet werden. Der
Stellenpool soll durch den Personal- und Organisationsservice (POS) verwaltet werden.

Zugleich wird damit das Ziel verfolgt, ein hdheres Mall an Transparenz in den Stellenplan zu
bringen und den Umfang des Stellenplans in den kommenden Jahren sukzessive durch ein
flexibles geblndeltes Stellenplanmanagement (,Zentraler Stellenpool®) zu reduzieren.

Aus § 9 der Landesverordnung tber die Aufstellung und Ausfiihrung eines doppischen Haus-
haltsplanes der Gemeinden (GemHVO-Doppik) ergibt sich, dass im Stellenplan fir jede be-
schaftigte Person eine adaquate Stelle vorgehalten werden muss. Fir Beamt:innen muss in
jedem Fall eine Stelle vorhanden sein, bei Tarifbeschaftigten ist eine Stelle dann erforderlich,
wenn eine Beschaftigungsdauer von mehr als sechs Monaten angestrebt wird. Die Schaf-
fung von neuen Stellen oder die Umwandlung von vorhandenen Stellen ist nur im Rahmen
eines Haushaltsverfahrens maoglich, sodass auf kurzfristige Problemstellungen nicht kurzfris-
tig reagiert werden kann.

Mit dem zentralen Stellenpool wird ein Hilfsmittel geschaffen, um unterjahrig flexibel auf Ent-
wicklungen reagieren zu kdnnen, fir die kurzfristig zusatzliche oder andere Stellen benétigt
werden, als in den Bereichen bzw. Fachbereichen bereitstehen. Die Verwendung der Pool-
stellen dient der kurzfristigen, voribergehenden Deckung eines akuten Stellenbedarfes. Die
stellenplanmafige Ordnung ist grundsatzlich zum nachsterreichbaren Haushalt herzustellen.
Um eine Ausweitung des Stellenplans durch Schaffung des Pools zu vermeiden, wird zur
Kompensation auf bereits vorhandene Stellen zurickgegriffen. Zum einen sind dies 34 Voll-
zeitstellen, die bereits in den vergangenen Jahren fir Beamt:innen auf Probe und Rickkeh-
rer:innen zentral vorgehalten wurden. Zum anderen wurden in den Fachbereichen Stellen mit
einem Umfang entsprechend 11,1 Vollzeitstellen identifiziert, die zur Kompensation fir den
Aufbau des Stellenpools eingesetzt werden kénnen (s. Anlage 1).

Der Stellenpool kann somit im ersten Schritt mit 45 Stellen starten ohne eine Stellenauswei-
tung zu erzeugen. Umfang und Bewertung der Poolstellen sowie weitere Kompensations-
maoglichkeiten werden jahrlich Uberpruft und ggf. an den tatsachlichen Bedarf angepasst.

Die Zusammensetzung der Stellen im Stellenpool muss ein breites Spektrum an Stellenbe-
wertungen enthalten, um unterjahrig flexibel reagieren zu kénnen. Orientiert an vorhandenen
Erfahrungen enthalt der Pool deshalb 6 Stellen des héheren Dienstes (A14-A16), 22 Stellen
des gehobenen Dienstes (A10-A13) und 17 Stellen des mittleren Dienstes (A7-A9). Dass
ausschlieBlich Beamtenplanstellen geschaffen werden hangt damit zusammen, dass diese
auch mit Tarifbeschéaftigten besetzt werden kdnnen. Umgekehrt ist dies nicht mdglich.

Die Poolstellen werden nicht mit Budget hinterlegt und erzeugen entsprechend keine zusatz-
lichen finanziellen Auswirkungen.

Lediglich fur die Nutzung von Poolstellen, wenn diese im Rahmen des betrieblichen Einglie-
derungsmanagements (BEM) fir die Wiedereingliederung langzeiterkrankter Mitarbeiter:in-
nen verwendet werden, steht ein Personalkostenbudget zur Verfligung. Im Haushalt 2020
wird dies entsprechend der zu erwartenden Konstellationen i.H.v. EUR 327.600 angesetzt
und zentral beim POS im Produkt 111008 Zentrale Personalarbeit eingeplant. Die Mittel wer-
den im Bedarfsfall denjenigen Bereichen samt Stelle zur Verfigung gestellt, bei denen eine
Integrationsmalnahme (z.B. Arbeitserprobung) durchgefuhrt wird. In einigen Fallen kbnnen
ggf. erganzend finanzielle Fordermittel (z.B. Eingliederungshilfen, Zuschisse zum Arbeits-
entgelt, Ubernahme von QualifizierungsmaRnahmen und technische Arbeitsplatzausstattung)

Seite: 2/3
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bspw. beim Integrationsamt, der Rentenversicherung oder der Unfallkasse beantragt wer-
den.

Anlagen :
Anlage 1: Stellen zur Kompensation

Burgermeister Jan Lindenau

Seite: 3/3
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Anlage 1: Stellen zur Kompensation fiir den Stellenpool

. . Bes./ kompensierter
Bereich Stellennummer Bezeichnung
Entg.Gr. Stellenumfang
1.010 Fachbereichscontrolling FB 1 00006734 Amtsratin/-rat Al12 0,27
1.102 Logistik, Statistik und Wahlen 00004608 Sachbearbeiter/in 10 0,50
00007425-00007429 . .
00007431-00007449 | 124 tinspektor/in A9 29,00
00007717-00007721 (Pool f. Beamt:innen auf Probe)
1.110 Personal- und Organisationsservice 00007248
00007324 .
00007505 |Averse . A6-A11 5,00
00007680 (Pool f. Riickkehrer:innen)
00007722
1.201 Haushalt und Steuerung 00006024 Sachbearbeiter/in 08 0,23
1.180 Personalrat FB 4 00006742 Amtsratin/-rat Al12 1,00
00004929 02a 0,52
00004934 02a 0,52
00004335 Museumsaufseher/in 023 0,52
00004936 02a 0,52
00004938 02a 0,52
4.400 Libecker Museen 00005042 03 0,52
00005887 Sachbearbeiter/in 06 1,00
00005932 Tischler/in 06 0,50
00004782 Wissenschaftliche/r Mitarbeiter/in 13 1,00
00005886 Sachbearbeiter/in 06 1,00
00007454 Stadtinspektor/in A9 1,00
5.610 Stadtplanung und Bauordnung 00005899 Sachbearbeiter/in 06 0,50
5.660 Stadtgriin und Verkehr 00005926 Technische/r Zeichner/in 06 1,00
Summe: 45,11
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Hansestadt LUBECK

Bericht

Verantwortliche Bereiche:
1.201 - Haushalt und Steuerung

TOP 4.3

» Nr. VO/2019/07938

offentlich

Liibeck, 19.07.2019

Bearbeitung: Dennis Bossow (E-Mail: dennis.boessow@luebeck.de Telefon: 122-2051)

Uber- und auBerplanmiRige Bewilligungen und Verpflichtungser-
machtigungen fur das Haushaltsjahr 2019 - 1. Halbjahr

Beratungsfolge:
Datum Gremium

19.08.2019 Senat
27.08.2019 Hauptausschuss

29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck

Anlass:

Status Zustandigkeit

Nichtoffentlich zur Senatsberatung
Offentlich zur Kenntnisnahme
Offentlich zur Kenntnisnahme

Berichterstattung gem. § 4 der Haushaltssatzung 2019

Verfahren:

Beteiligte Bereiche:

Ergebnis:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen
gem. § 47 f GO ist erfolgt:

Begrindung:

Die MaRRnahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Bericht:

Fachbereiche 1-5 gem. Anlage
Zustimmung

Ja
Nein

Neu

Freiwillig

vorgeschrieben durch: §§ 95d und 95f GO
sowie § 4 Haushaltssatzung 2019

Nein
Ja (Anlage 1)

Der Hochstbetrag fur unerhebliche Uber- und auerplanmafige Aufwendungen und Auszah-
lungen und Verpflichtungserméachtigungen, fur deren Leistung oder Eingehung der Blrger-
meister seine Zustimmung nach § 95 d Abs. 1 oder § 95 f Abs. 1 GO erteilen kann, betragt
250.000 EUR. Die Genehmigung der Burgerschaft gilt in diesen Fallen als erteilt. Der Biirger-
meister ist verpflichtet, der Blrgerschaft mindestens halbjahrlich tber die geleisteten tber-
und aulerplanmaRigen Ausgaben und die Uber- und auf3erplanmaflig eingegangenen Ver-

pflichtungen flr Folgejahre (VE) zu berichten.

Seite: 1/2
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Im 1. Halbjahr 2019 wurden gesamtstadtisch

im konsumtiven Teil (Ergebnisplan)
Uber- und aufRerplanmafiger Aufwendungen von insgesamt 154.705,21 EUR,

im investiven Teil (Finanzplan)
Uber- und auflerplanmafigen Auszahlungen von insgesamt 3.293.453,86 EUR,

in den Haushalten der Stiftungen
Uber- und auflerplanmafigen Auszahlungen von insgesamt 0,00 EUR

zugestimmt.

Die sich flir die Fachbereiche ergebenden (ber- und auRerplanmafigen Bewilligungen sind
nebst Begriindungen der beigeflgten Anlage zu entnehmen. Ab einer Einzelfallsumme von
5.000 EUR wird detailliert berichtet. Fir alle diese Grenze unterschreitenden Falle wird eine
Gesamtsumme mit den dazugehdrigen Fallzahlen abgebildet.

Anlagen :
Uber- und aufRerplanmaRige Bewilligungen

1 — Einzelaufstellung Konsumtiver Haushalt nebst Begriindung
2 — Einzelaufstellung Investiver Haushalt nebst Begriindung
3 — Geringbetrage (<5.000 EUR)

Blrgermeister Jan Lindenau

Seite: 2/2
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1.201 - Haushalt und Steuerung

a = auRerplanméRig, U = iberplanméaRig,
z = zweckgebunden, R = Rest aus Vorjahr

Konsumtiver Haushalt / Fachbereich 2 - Wirtschaft und Soziales

Vfg. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare MaBnahme
vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

2.020 - Fachbereichs-Controlling

Produktnr. 575001 Libeck und Traveminde
Marketing GmbH (LTM)

5/5 575001 000.5431007|Llbeck u. Travemiinde Marketing GmbH / 64.000,00 | a 575001 000.5315000|SGB Il - 000 / 64.000,00 Fur die Erarbeitung eines
27.05.2019 0,00|Sachverstandigen- Gerichts- u. ahnl. Kosten 2.454.500,00(Zuw. u. Zusch. fur Ifd. Zwecke / Tourismusentwicklungskonzeptes (TEK)
verb. Unternehmen Lubeck Travemiinde 2030 durch die Firma Dwif-

Consulting GmbH.
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Konsumtiver Haushalt / Fachbereich 3 - Umwelt, Sicherheit und Ordnung

Ifd. Vig. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare MalRnahme
Nr vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung

1 2 3 A 5 8 9 10 11

3.030 - Fachbereichs-Controlling
Produktnr. 537001 EBL (Abfallwirtschaft)
1 5/2 537001 000. 5315000 EBL (Abfallwirtschaft) / 56.500,00 541001 000.5455000|Gemeindestralen / 50.000,00 |Die internen Abrechnungen fiir die Entsorgung von
06.05.2019 100,00{Zuw. u. Zusch. f. Ifd. Zw. verb. Unternehmen 8.400.000,00|Erst.f. Aufw. v. Dritt. verb. Untern. wilden Abfallablagerungen sollen ab 2019 neu
zentral Uber das Produkt "EBL Abfallwirtschaft"
111020 000.5271000| Grundstiicksmanagement / 6.500,00 getéatigt werden.

50.000,00

Beson. Verwaltungs- u. Betriebsaufw.
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Kontrolle

56.500,00




1.201 - Haushalt und Steuerung

a= auBerplanmaRi, U= iberplanmaRig,
2= zweckgebunden, R= Rest aus Vorjahr

Konsumtiver Haushalt / Fachbereich 4 - Kultur und Bildung

Ifd. Vfg. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare Malnahme
Nr vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
T 2 3 r 5 s 8 3 10 m
4.047 - Die Liubecker Museen
Produktnr. 251001 Die Liibecker Museen
1 2/2 251001 000.5271000(Die Lubecker Museen / 14.000,00 u 111029.000 5241004 | Gebaudemanagement / 14.000,00 |Fur Betriebskosten bei den Liibecker Museen.
26.03.2019 322.300,00|Beson. Verwaltungs- u. Betriebsaufwendungen 3.995.300,00(Sonst. Bewirtschaftungskosten der Grst.
4.403 - VHS Lubeck
Produktnr. 271001 VHS Liibeck
2 217 271001 000.5310000(VHS Liibeck / 14.759,12 | a 271001 000.5458000(VHS Lubeck / 14.759,12 |Fir 2 Deutschsprachkurse nach dem ESF-BAMF Programm miissen Gelder an das
14.06.2019 0,00|Zuweisungen an Bund 200.000,00|Erst. f. Aufw. v. Dritten tbrige Ber. BAMF zuruickgezahlt werden, nachdem die Teilnehmerzahlen nicht erreicht wurden,

bzw. Teilnehmer die Kurse vorzeitig abgebrochen haben.
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1.201 - Haushalt und Steuerung

a = auBerplanméRig, U = tiberplanmagig,
z = zweckgebunden, R = Rest aus Vorjahr

Investiver Haushalt / Fachbereich 1 - Birgermeister

Ifd. Vfg. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare MaRnahme
Nr. vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
1 2 3 4 5 8 9 10 11
1.100 - Buro der Birgerschaft
Produktnr. 111003 Management
Politische Gremien
1 1/68 111003 999.7831000|Management politische Gremien / 9.400,00 111009 999.7831000|Presse- und Offentlichkeitsarbeit / 9.400,00 Das bisherige Aufzeichnungssystem fiir die Sitzungen der
17.06.2019 0,00|Erwerb bewegl. AV . 1.000 Eur 120.000,00|Erwerb bewegl. AV u. 1.000 Eur Burgerschaft ist defekt und kann nicht Instand gesetzt werden. Es ist
50.000,00 kurzfristig die Neubeschaffung und der Installation einer Recording-
(nach Software erforderlich.
Kreditkiirzung)
1.105 - Informationstechnik
Produktnr. 111007 IT-
Architekturmanagement / IT-Service
2 1/24 111007 999.7853000(IT-Architekturmanagement / IT-Service / 54.727,90 111029 273.7851000 R|Gebaudemanagement / 54.727,90 |IT-Anbindung neuer Buroraume fir MA des GMHL erfordert
10.04.2019 250.000,00|Sonstige BaumaRnahmen 317.207,00 R|Raumplanungsmafnahmen / Leitungsinstallation, die durch den Bereich Informationstechnik
HochbaumafRnahmen beauftragt werden soll
1.110 - Personal- und
Organisationsservice
Produktnr. 111008 Zentrale
Personalarbeit
3 1/66 111008 999.7831000(Zentrale Personalarbeit / 43.500,00 111007 999.7831000|IT-Architektur / IT-Service / 43.500,00 |Anschaffungskosten fiir Fachsoftware (hier: Zeiterfassung) sind von den
07.06.2019 0,00(Erwerb bewegl. AV 4. 1.000 Eur 1.100.000,00(Erwerb bewegl. AV 0. 1.000 Eur nutzenden Bereichen anzuordnen (hier: Bereich POS). Die
Gesamtplanung erfolgt weiterhin durch 1.105 - Informationstechnik.
1.140 - Rechnungsprifungsamt
Produktnr. 111010 Prifungen,
Gutachten, Stellungnahmen
4 1/38 111010 999.7831000(Prifungen, Gutachten, Stellungnahmen / 7.259,00 111007 999.7831000(IT-Architektur / IT-Service / 7.259,00 |Anschaffungskosten fiir Fachsoftware (hier: Prifungssoftware) sind von
02.05.2019 7.500,00|Erwerb bewegl. AV (. 1.000 Eur 1.100.000,00|Erwerb bewegl. AV {. 1.000 Eur den nutzenden Bereichen anzuordnen (hier: Bereich 1.140 - RPA) Die

Gesamtplanung erfolgt weiterhin durch 1.105 - Informationstechnik.
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1.201 - Haushalt und Steuerung

a = auBerplanméBig, i = tberplanmagig,
z = zweckgebunden, R = Rest aus Vorjahr

Investiver Haushalt / Fachbereich 2 - Wirtschaft und Soziales

Ifd. Vfg. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare Mafnahme
Nr. vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
1 2 3 4 5 8 9 10 11
2.500 - Soziale Sicherung
Produktnr. 311001 Grundversorgung u.
Hilfen SGB XII
1 3/12 311001 999.7832000|Grundv.u.HilfenSGB XII / 79.000,00 251001 999.7831000|Die Libecker Museen, 79.000,00 Im Zusammenhang mit der anstehenden Anmietung (und somit
27.06.2019 50.000,00|Erwerb bewegl AV (. 150-1.000 Eur 130.000,00|Erwerb bewegl. AV . 1.000 Eur Ausstattung) der zusétzlichen Raume im Hochschulstadtteil, Carl-
GauB-StralRe 9 wird diese Mittelverstarkung erforderlich.
Deckungsmittel kénnen aus dem Produkt der Lubecker Museen
verwendet werden; dort wurden irrtiimlich Investitionsmittel fiir
Beschaffungen aus einem Nachlassvermégen veranschlagt.
Produktnr. 522002 Offentlich
geforderter Wohnungsbau
2 5/82 522002 999.7821000| Off. gef. Wohnungsbau / 100.000,00 522002 999.7865300| Off. gef. Wohnungsbau / 100.000,00 Mittelordnung zur Schaffung des immateriellen Anlagegegenstandes
17.06.2019 0,00({Erwerb Grundstiicken und Gebauden 435.500,00|Gewahrung Ausl. verb. Unt. Lfz. U. 5J. des Belegungsrechts. Es wird davon ausgegangen, dass die HL im

Haushaltsjahr 2019 keine Kommunaldarlehen vergeben wird, sodass
die geplanten Mittel vom Produktsachkonto 522002 999.7865300 als
Deckung herangezogen werden kénnen.
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1.201 - Haushalt und Steuerung

a = auRerplanmaBig, U = GiberplanméaRig
z = zweckgebunden, R = Rest aus Vorjahr

Investiver Haushalt / Fachbereich 3 - Umwelt, Sicherheit und Ordnung

Ifd. Vfg. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare Mallnahme
Nr. vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
1 2 3 4 5 8 9 10 11
3.322 - Melde- und
Gewerbeangelegenheiten
Produktnr. 122003 Melde- und
Gewerbeangelegenheiten
1 1/11 122003 999.7831000(Melde- und Gewerbeangelegenheiten / 8.330,00 111007 999.7831000(IT-Architektur / 8.330,00 Anschaffungskosten (hier: Anbindung v. Fachanwendungen
14.03.2019 8.000,00(Erwerb bewegl. AV i 1.000 Euro 1.100.000,00|IT-Service / Kassenautomaten) sind von den nutzenden Bereichen anzuordnen (hier:
Erwerb bewegl. AV 1. 1.000 Euro Bereich 3.322 Melde- und Gewerbeangelegenheiten). Die
Gesamtplanung erfolgt weiterhin durch 1.105 - Informationstechnik.
3.370 - Feuerwehr
Produktnr. 126001 Gefahrenabwehr
2 1/4 126001 020.7851000(Gefahrenabwehr / 60.000,00 126001 999.7831000(Gefahrenabwehr / 60.000,00 |Deckung der Mehrkosten, die fiir die Herrichtung des barrierefreien
12.02.2019 0,00|barrierefr. Zugang Feuerwache 1 3.962.600,00(Erwerb bewegl. AV 4. 1.000 Eur Zugangs der Feuerwache 1 entstehen werden.
HochbaumaRnahmen
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1.201 - Haushalt und Steuerung

a= auRerplanmagig, (= UberplanmaBig,
z= zweckgebunden, R= Rest aus Vorjahr

Investiver Haushalt / Fachbereich 4 - Kultur und Bildung

Ifd. Vfg. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare MalRnahme
Nr vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
1 2 3 4 5 8 9 10 11
4.040 - Fachbereichs-Controlling
Produktnr. 111023 Leitung, Controlling,
Dienste FB 4
1 1/67 111023 999.7831000|Ltg., Contr., Dienste FB 4/ 5.722,59 272001 999.7831000| Stadtbibliothek / 5.722,59 Durch die Stabstelle Wissenschaft wurden zwei Spielgeréte fiir die
07.06.2019 0,00|Erwerb bewegl. AV {. 1.000 Eur 90.000,00|Erwerb bewegl. AV 1. 1.000 Eur Humboldtwiese beschafft. Die fiir die Spielgeréte urspriinglichen
eingeplanten Mittel mussten fir eine dringende Ersatzmal3nahme
verwendet werden.
4.401 - Schule und Sport
Produktnr. 211001 Grundschulen
2 2/55 211001 999.7853000(Grundschulen / 30.000,00 211001 999.7831000|Grundschulen / 30.000,00 Mittelverlagerung aus haushaltsrechtlichen Griinden. Die Mittel
17.06.2019 0,00|sonstige BaumaflRnahmen 445.000,00|Erwerb bewegl. AV (. 1.000 Eur hierfar wurden bisher auf dem Ansatz 7831000 (Erwerb bewegl. AV
{i. 1.000 Eur) geordnet.
Produktnr. 217001 Gymnasien
3 2/23 217001 124.7851000(Gymnasien / 75.000,00 111029 002.7851000 R|Gebaudemanagement / 75.000,00 Mittelordnung wegen Kosteniiberschreitung nach Ausschreibung.
27.03.2019 140.000,00(Katharineum Beluft. Beleuchtg. / 817.065,00 R|Instandsetzung Verw. Geb. MD1.BA /
HochbaumaflRnahmen HochbaumaRnahmen
4 2/44 217001 030.7831000|Gymnasien / 65.000,00 217001 030.7851000|Gymnasien / 65.000,00 Die MaRnahme Amokalarmierungsanlage am C.J. Burckhardt-
13.05.2019 0,00|C.J. Burckhardt-Gym. / Amok / 65.000,00|C.J. Burckhardt-Gym. / Amok / Gymnasium wurde als Hochbaumaf3nahme geplant. Da sich jetzt
Erwerb bewegl. AV (. 1.000 Eur HochbaumaRnahmen herausgestellt hat, dass es sich um eine Betriebsvorrichtung
handelt, missen nun die Mittel aul3erplanméaBig bereitgestellt
werden.
Produktnr. 218201
Gemeinschaftsschulen
5 2/50 218201 222.7851000|Gemeinschaftsschulen / 50.000,00 111029 002.7851000|Geb&udemanagement / 50.000,00 Im Zuge einer anstehenden Fenstersanierung, die auch die Raume
20.05.2019 0,00|Gotthard-Kuhl-Schule / Mensa / 817.065,00(Instandsetzung Verw. Geb. MD 1. BA/ der Mensa betrifft, ist festegestellt worden, dass aus
HochbaumaRnahmen HochbaumaRnahmen bauphysikalischen und hygienischen Griinden eine Liftungsanlage
erforderlich ist.
Produktnr. 233001 Berufsschulen
6 2/12 233001 056.7851000(Berufsschulen / 40.000,00 233001 056.7832000 R|Berufsschulen / 25.000,00 Mittelordnung zur Begleichung von Abschlussrechnungen. Fir
07.02.2019 0,00|Gew. f. Nahr. / Fachraum Fleischerei / 37.628,00 R|Gew. f. Nahr. / Fachraum Fleischerei / 2019 sind keine Mittel vorhanden, sodass diese au3erplanméaRig
HochbaumaflRnahmen Erwerb bewegl. AV . 150-1.000 Eur geordnet werden miissen.
233001 056.7831000 R|Berufsschulen / 15.000,00

19.049,00 R

Gew. f. Nahr. / Fachraum Fleischerei /
Erwerb bewegl. AV (. 1.000 Eur
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1.201 - Haushalt und Steuerung

a= auRerplanmagig, (= UberplanmaBig,
z= zweckgebunden, R= Rest aus Vorjahr

Investiver Haushalt / Fachbereich 4 - Kultur und Bildung

Ifd. Vfg. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare MalRnahme
Nr. vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
1 2 3 4 5 [3 8 9 10 11
7 2127 233001 056.7851000|Berufsschulen / 24.000,00 a 233001 056.7832000 R|Berufsschulen / 10.000,00 Mittelordnung zur Begleichung von Schlussrechnungen
11.04.2019 0,00{Gew. f. Nahr. / Fachraum Fleischerei / 47.386,85 R|Gew. f. Nahr. / Fachraum Fleischerei /
HochbaumaRnahmen Erwerb bewegl. AV 0. 150 -1.000 Eur
217001 114.7832000 R|Gymnasien / 14.000,00
102.891,00 R|Johanneum Erneuerung Chemieraum /
Erwerb bewegl. AV . 150-1.000 Eur
8 2/53 233001 056.7851000(Berufsschulen / 103.825,79 a 233001 058.7831000|Berufsschulen / 103.825,79  [Mittelordnung zur Begleichung von Schlussrechnungen;
27.05.2019 0,00|Gew. f. Nahr. / Fachraum Fleischerei / 100.000,00({Gew. f. Nahr. / GroRBgerate / Fir 2019 sind keine Mittel vorhanden, sodass diese
HochbaumaflRnahmen 312.644,00 R|Erwerb bewegl. AV (. 1.000 Eur auBerplanméaRig geordnet werden miissen.
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1.201 - Haushalt und Steuerung

a= auRerplanmagig, (= UberplanmaBig,
z= zweckgebunden, R= Rest aus Vorjahr

Investiver Haushalt / Fachbereich 4 - Kultur und Bildung

Ifd. Vig. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare MalRnahme
Nr vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
1 2 3 4 5 8 9 10 11
Produktnr. 242001 Schneiderei
BALIIJAW
9 2/56 242001 001.7851000|Schneiderei Bali / JAW/ 134.000,00 217001 118.7831000R|Gymnasien / 67.000,00 Im Rahmen der Schulentwicklung und zum Erhalt und Ausbau des
21.06.2019 0,00|Umbau Modedesign/ 90.305,00 R|Johanneum / Erneuerung Physikraum / Bereiches Bekleidung an der Dorothea-Schldzer-Schule wurde die
HochbaumaflRnahmen Erwerb bewegl. AV (. 1.000 Eur Einrichtung des Ausbildungsganges "Staatlich gepriifte Assistentin
fur Textil- und Modedesign / staatlich gepriifter Assistent fir Textil-
217001 118.7832000R|Gymnasien / 67.000,00 und Modedesign" festgelegt. Zur Umsetzung der Planungen sind
112.858,00 R|Johanneum / Erneuerung Physikraum / drei R&ume im Mehrgenerationenhaus, Im Brandenbaumer Feld
Erwerb bewegl. AV . 150 - 1.000 Eur 27, 23564 Lubeck erforderlich. Hier befindet sich auch die
Ausbildungswerkstatt fiir MaRR- und Anderungsschneider der
Hansestadt Libeck. Um den inhaltlichen Anforderungen gerecht zu
werden, sind bauliche Veranderungen notwendig. Durch das
Entfernen zweier Wénde werden drei Raume miteinander
verbunden und ein Klassenraum konzipiert.
Produktnr. 424003 Passathafen
10 4/6 424003 101.7853000( Passathafen / 248.800,00 424003 095.7831000R |Passathafen / 18.373,50 Der Umsetzungsbeginn der MaBnahme Erneuerung Steg G ist
28.05.2019 0,00|Passathafen / Erneuerung Steg G / 19.922,00 R|Elektr. Und Versorgung / zwingend aus Verkehrssicherheitsgriinden noch in 2019
sonst. BaumaRnahmen Erwerb bewegl. AV 0. 1.000 Eur erforderlich. Die Kostenberechnung des Planungsbiros schlief3t
mit 248.794,00 Euro netto ab. Bei verschiedenen Manahmen u. a.
424003 103.7851000R|Passathafen / 120.426,50 im Passathafen werden in 2019 nicht alle Haushaltsmittel
142.500,00 R|2. Sanitargeb&ude / verausgabt und kénnen somit als Deckung eingesetzt werden.
HochbaumaRnahmen
424001 075.7818000R | Sportstatten / 110.000,00

300.000,00 R

Falkenwiese / Entwicklung Sportzentrum /
Investitionszuw. tbrige Bereiche
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1.201 - Haushalt und Steuerung

a= auBerplanméi, (= Gberplanmafig,
2= zweckgebunden, R= Rest aus Vorjahr

Investiver Haushalt / Fachbereich 5 - Planen und Bauen

Ifd. Vig. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare Malnahme
Nr vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
T 2 3 7 3 5 T 0 f
5.610 - Stadtplanung u. Bauordnung
Produktnr. 547001 Aufgabentragerschaft OPNV
1 5/90 547001 001.7852000 | Aufgabentragerschaft OPNV / 21.000,00 251001 999.7831000| Die Libecker Museen / 21.000,00 Die Mittel werden fir den Ausbau der Bushaltestelle Rotenhauser Feld benétigt.
27.06.2019 100.000,00|Bushaltestellen / 130.000,00|Erwerb bewegl. AV . 1.000 Eur Deckungsmittel kénnen aus dem Produkt der Liibecker Museen verwendet werden; dort wurden
TiefbaumaBnahmen irrtmlich Investitionsmittel fir gen aus einem o veranschlagt.
5.651 - Gebaudemanagement
Produktnr. 111029 Gebaudemanagement
2 1/6 111029 349.7851000| Gebaudemanagement / 1.100.000,00 211001 212.7851000 R|Grundschulen / 450.000,00 Fir die Planungs- und Sanierungsuntersuchungen in 2019 zur Erstellung einer EW-Bau mit
08.02.2019 0,00|Kalandschule, Sanierung / 450.000,00 R|Kalandschule, Erweiterung Ganztag / Kostenabrechnung sind zur Einschaltung von Architekten und Fachingenieure entsprechende
HochbaumafBnahmen HochbaumafBnahmen Planungskosten beim Bereich Schule + Sport (urspriinglich fiir den Dachgeschossausbau) eingestellt.
Momentan wird von geschétzten 9 Mio. EUR fir die Gi rierung inklusive D: ishau
211001 212.7851000| Grundschulen, Erweiterung Ganztag / 650.000,00 ausgegangen. Fir die Beauftragung eines VGV-Verfahrens zur Findung der Fachplaner und die
650.000,00 HochbaumaRnahmen Beauftragung dieser ist die Mitteliibertragung auf das GMHL erforderlich.
3 /15 111029 426.7851000| Gebaudemanagement / 240.000,00 111029 269.7851000| Gebaudemanagement / 240.000,00 Mittelverstarkung vor dem Hintergrund des 1 UmsetzL imes zur A lierung.
08.03.2019 0,00| Sanitarsanierung Schulen / 3.600.000,00|A.-Schw.-Schule/lUmbau/Erwei. /
HochbaumaRnahmen HochbaumaRnahmen
4 1/16 111029 999.7832000| Gebaudemanagement / 25.000,00 111029 273.7851000 R|Gebaudemanagement / 25.000,00 Erforderliche Arbeitsplatzausstattung in Folge der Neuanmietung eines Verwaltungsstandortes.
25.03.2019 74.900,00 | Erwerb bewegl. AV (. 150 - 1.000 EUR 317.207,00 R|RaumplanungsmaRnahmen /
HochbaumaRnahmen
5 1/23 111029 426.7851000| Gebaudemanagement / 250.000,00 111029 269.7851000| Gebaudemanagement / 250.000,00 Mittelverstarkung vor dem Hintergrund des 1 UmsetzL imes zur A lierung.
25.03.2019 0,00| Sanitarsanierung Schulen / 3.600.000,00|A.-Schw.-Schule/Umbau/Erweit. /
HochbaumaRnahmen HochbaumaRnahmen
6 1/56 111029 273.7851000| Gebaudemanagement / 135.000,00 363002 999.7832000|Jugendhilfe / 135.000,00 Mittel zur Beauftragung des Architekten sowie fiir die Ausfiihrungen der nutzerbedingten
27.05.2019 0,00|RaumplanungsmaBnahmen / 37.000,00| Erwerb bewegl. AV . 150 - 1.000 Eur UmbaumafRnahmen im Meesenring 7.
Hochbaumafinahmen
7 1/64 111029 350.7851000 | Gebaudemanagement / VE 250.000,00 111029 340.7851000 | Gebaudemanagement / VE 250.000,00 Um das VGV-Verfahren starten zu kénnen und um somit Fachplaner mit den ersten
04.06.2019 VE 19 zu Lasten 2020= 0,00 | Paul-Gerhardt-Schule Grundinstandsetzung und Erweiterung / VE 19 zu Lasten 2020 = |Julius-Leber-Schule Sanierung / Leistungsphasen zu beauftragen, werden VE's in Hohe von 250.000 Eur benétigt, welche in 2020
HochbaumaBnahmen 2.570.000,00 [HochbaumaBnahmen zur Auszahlung kommen. Von den 250.000 Eur Ur-Budget hat die Paul-Gerhardt-Schule
wiederum 150.000 Eur fir Kreditkiirzungen abgetreten, da diese Gelder in 2019 nicht zur
Auszahlung kommen. Bei der Julius-Leber-Schule wurde die Einstellung der finanziellen
Haushaltsmittel neu geordnet und es sind VE's frei geworden.
8 1/65 111029 339.7851000 | Gebaudemanagement / VE 250.000,00 111029 340.7851000 | Gebaudemanagement / VE 250.000,00 Die Beleuchtungsanlage der Hansehalle muss komplett saniert werden, da sie abgéangig ist. Die
04.06.2019 VE 19 zu Lasten 2020 =0,00 |Hansehalle Grundbeleuchtung LED / VE 19 zu Lasten 2020 = |Julius-Leber-Schule Sanierung / Arbeiten sollten 2019 ausgefuhrt werden. Zwischenzeitlich wurden vom Bereich 401 die
HochbaumaRnahmen 2.570.000,00 [HochbaumaRnahmen Anforderungen an die Beleuchtungsstérke im Hallen- und Tribiinenbereich neu definiert,
insbesondere hinsichtlich der Beleuchtung bei Fernsehiibertragungen. Es war eine Uberplanung
erforderlich die zu Mehrkosten fiihrte. Die Kosten der MaBnahme betragen jetzt 600.000 Euro.
Fir die neue LED-Beleuchtung wurde beim Projekttrager Jiilich ein Forderantrag gestellt, es liegt
ein Zuwendungsbescheid tiber 216.000 Euro vor, der bei Beauftragung in 2019 und Ausfiihrung
in 2020 noch Bestand hatte. Zur Beauftragung ist die Ordnung dieser
Verpflichtungsermachtigung erforderlich.
9 1/69 111029 426.7851000| Gebaudemanagement / 40.000,00 111029 328.7851000 R |Gebaudemanagement / 40.000,00 Mittelverstarkung vor dem Hintergrund des 1 UmsetzL imes zur A lierung.
25.06.2019 0,00| Sanitarsanierung Schulen / 330.927,00 R|Bauliche Neuordnung Bauverwaltung /
HochbaumaRnahmen HochbaumaRnahme
5.660 - Stadtgriin und Verkehr
Produktnr. 541001 Gemeindestralen
10 5/19 541001 995.7852000| Gemeindestraen / 27.919,95 541001 726.7852000 R|Gemeindestralien / 27.919,95 Es wurden Schlussrechnung fir das Bauvorhaben "Bahnhofsvorplatz” eingereicht. Da das Bauvorhaben
26.02.2019 100,00 Schlussverwendungsnachweis / 379.500,00R | Priwall-Winterlager Segler / bereits in 2016 beendet wurde, ist diese Mittelordnung erforderlich.

TiefbaumaBnahmen

TiefbaumaRnahmen
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1.201 - Haushalt und Steuerung

a= auBerplanméi, (= Gberplanmafig,
2= zweckgebunden, R= Rest aus Vorjahr

Investiver Haushalt / Fachbereich 5 - Planen und Bauen

Ifd. Vig. Konto Bewilligung zum Produktsachkonto Betrag Konto Deckung aus dem Produktsachkonto Betrag unabweisbare Malnahme
Nr. vom Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Urbudget/Euro Bezeichnung Euro Anlass, Begriindung
T 2 3 T 3 T T 0 fm
11 5/46 541001 740.7812000|GemeindestraRen / 65.000,00 541001 801.7852000 R|GemeindestraRen / 43.700,00 Die Hansestadt Liibeck beteiligt sich am Ersatzneubau der Briicke mit einem Anteil von 50% der
24.04.2019 0,00|Gehwegbriicke Wiesengrund / 43.700,00R | Brockkamp / Gesamtkosten, also voraussichtlich mit ca. 65.000,- Euro, die hiermit geordnet werden.
Investitionszuw. Gemeinden TiefbaumaBnahmen
541001 758.7852000 R |GemeindestraRen / 11.300,00
12.300,00R | Ziegeleiweg /
TiefbaumaBnahmen
541001 740.7852000 R|GemeindestraRen / 10.000,00
10.000,00R |Wiesengrundbriicke /
TiefbaumaBnahmen
12 5/56 541001 745.7852000| GemeindestralRen / 37.000,00 541001 747.7852000| GemeindestralRen / 37.000,00 Fir unterschriebene Ingenieursvertrage mit Zahlung in 2019 werden Mittel benétigt. Es liegt eine
29.04.2019 0,00|GrapengieRer Strale / 50.000,00{Umbau ZOB Hotelneubau / Rechnung uber 6.776,10 Euro mit sofortigem Zahlungsziel vor.
TiefbaumaBnahmen TiefbaumaBnahmen
13 5/78 541001 686.7852000| Gemeindestraen / 70.000,00 541001 679.7852000| Gemeindestraen / 70.000,00 Die Entsorgungsbetriebe Libeck fiihren in dem Bereich umfangreiche Leitungsarbeiten (Umstellung
27.05.2019 0,00|Schlutup Ortskern / 350.000,00{Um- / Ausbau Regenwasserltg. / von Misch auf Trennsystem) durch, da dabei ein GroBteil der Oberflache betroffen ist, soll die
Tiefbaumalnahmen Tiefbaumalnahmen Oberflache anschlieend in einen ordentlichen Zustand gebracht werden. Der Straenquerschnitt wird
neu geordnet und gemaR den geltenden Richtlinien ausgebaut. Daher werden die Mittel fur
Pl 1in 2019 bendétigt.
Produktnr. 542001 KreisstraRen
14 5/69 542001 144.7852000| Kreisstrallen / 62.460,00 541001 759.7852000 R|Gemeindestralien / 24.800,00 Die Mittel werden fiir die Planungskosten Bauvorhaben "Bei der Lohmiihle/Abbieger" benétigt. Die
10.05.2019 0,00|Bei der Lohmiihle / Abbieger 24.800,00R|Bauvorhaben Rennsahl Asphaltarbeiten / BaumaRnahme beginnt im Mai 2020.
TiefbaumaBnahmen TiefbaumaRnahmen
542001 678.7852000 R Kreisstralen / 37.660,00
37.660,00R | WisbystraRe /
TiefbaumaBnahme
15 5/92 542001 077.7852000| Kreisstralen / 20.000,00 541001 679.7852000| Gemeindestralien / 20.000,00 Die Mittel sind notwendig, um einen Beratungsvertrag abz. der die etwas ke te und
28.06.2019 0,00|Mihlentorbriicke / 350.000,00{Um-/Ausbau Regenwasserltg. / aufwendige Ausschreibung fiir den kommenden Ingenieurauftrag zum Inhalt hat. Aufgrund der zu
Tiefbaumalnahmen Tiefbaumalnahmen erwartenden Auftragssummen muss der Ingenieurvertrag europaweit ausgeschrieben werden.
5.691 - Lubeck Port Authority (LPA)
Produktnr. 552001 Wasser und Hafen
16 5/84 552001 055.7852000| Wasser und Hafen/ Stege Travem./Str. u. W.-vers./ 40.000,00 552001 820.7853000 R|Wasser und Hafen/ Hafenbahn, BU 40.000,00 Der Kurbetrieb Travemiinde wird ab Herbst 2019 bis Ende 2020 die Travepromenade neu
17.06.2019 0,00 |TiefbaumaRnahmen 580.000,00R | Mecklenburger Str. / erstellen lassen. Seitens der LPA ist geplant, im Zuge der dann anstehenden BaumafRnahmen die
sonstige BaumalRnahmen Seebriicken und Stege fiir die Sportboote mit einer zeitgemaBen Strom- und Wasserversorgung
5/84 552001 055.7852000 |Wasser und Hafen/ Stege Travem./Str. u. W.-vers./ VE 80.000,00 552001 069.7852000 VE 80.000,00 zu versehen. Das Investitionsvolumen betragt 270 TEUR. Fir die Beauftragung des
17.06.2019 VE 19 zu Lasten 2020 =0,00 |TiefbaumaRnahmen VE 19 zu Lasten 2020 = |Wasser und Hafen/ Fischaufstiegsanlage Leerrohrsystems sowie erforderlicher Planungen werden die oben beantragten Mittel und VE

450.000,00

Wakenitz /
TiefbaumaBnahmen

auBerplanmaRig in 2019 benétigt. Die weiteren Bedarfe sind in die Investitionsplanung 2020
eingesteuert worden. Die MaBnahmen 820 und 069 kénnen nicht wie bisher geplant umgesetzt
werden. Die Mittel sind im Rahmen der Investitionsplanung 2020 neu geordnet worden
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Geringbetrage (< 5.000 EUR) upl. / apl. Bewilligungen
1. Halbjahr 2019

Lid. | Vig.-Nr. Fachbereich | kon. / inv. Summe k [
Nr. vom Euro
2/1
I T 4 K 3.000,00 3.000,00
1/7 .
2 {1008 0010 1 i 430,00 430,00
5/16 .
3 |oocnants 5 i 4.619,05 4.619,05
5/1
A 5 K 1.600,00 1.600,00
1/22 .
5 |os0n a1 5 i 1.500,00 1.500,00
1/25 .
6 |000rn1s 3 i 3.900,00 3.900,00
5/64 .
A A 5 i 5.000,00 5.000,00
1/20 .
I 1 i 1.652,00 1.652,00
9 3/ 4 K 50,08 50,08
09.05.2019 : !
1/1
10 {10 0n 5010 1 K 200,00 200,00
11 312 2 K 10,50 10,50
16.05.2019 : !
12 213 4 K 22,26 22.26
23.05.2019 : !
13 2/4 4 K 40,24 40,24
23.05.2019 : !
14 41 4 K 80,64 80,64
23.05.2019 : !
15 2/5 4 K 12,60 12.60
23.05.2019 : !
2/6
16 |, 20 1o 4 K 382,41 38241
17 5/4 3 K 37.46 37,46
27.05.2019 : !
3/10 .
18 | oo 2 i 1.864,58 1.864,58
1/61 .
19 | e onan1s 3 i 1.540,00 1.540,00
2/54 .
20 | g 4 i 1.003,00 1.003,00
Gesamt: 5.446,09 21.508.63
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2019/07876
offentlich

Liibeck, 03.07.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
1.102 - Logistik, Statistik und Wahlen

Bearbeitung: Hildegund Schréter (E-Mail: hildegund.schroeter@luebeck.de Telefon: 122-
7312)

Vorschlagsliste fiir die Wahl der ehrenamtlichen Richterinnen und
Richter fiir das Schleswig-Holsteinische Verwaltungsgericht (Ge-
schaftszeit 01.04.2020 bis 31.03.2025)

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
05.08.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Der in der Anlage 1 aufgefiihrten Vorschlagsliste fir die Wahl der ehrenamtlichen Richterin-

nen und Richter fur das Schleswig-Holsteinische Verwaltungsgericht (Geschéaftszeit
01.04.2020 bis 31.03.2025) wird zugestimmt.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: entfallt
Ergebnis:
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung: Keine Relevanz gem. Handlungsleitfaden
Die Ma3nahme ist: neu
freiwillig
X | vorgeschrieben durch:
Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO)
Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)
Begriindung:

Der Prasident des Schleswig-Holsteinischen Verwaltungsgerichts hat mit Schreiben vom
29.04.2019 die Hansestadt Lubeck um Vorschlage fiir die Wahl der ehrenamtlichen Richte-
rinnen und Richter beim Schleswig-Holsteinischen Verwaltungsgericht flr die Geschéaftszeit
01.04.2020 bis 31.12.2025 gebeten. Insgesamt sind 108 ehrenamtliche Richterinnen und
Richter fir das Verwaltungsgericht zu wahlen. Daflr sind 216 Vorschlage von den Kreisen

Seite: 1/2
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und kreisfreien Stadten des Landes einzureichen.

Die Zahl der von der Hansestadt Lubeck einzureichenden Wahlvorschlage wurde vom Wahl-
ausschuss auf der Grundlage der Bevdlkerungszahlen (Stand Marz 2019) auf 16 Wahlvor-
schlage festgelegt.

Die in der Burgerschaft vertretenen Fraktionen wurden gebeten Wahlvorschlage einzurei-
chen. Die in der Vorschlagsliste aufgefihrten Personen haben sich bereit erklart, fir eine
ehrenamtliche Téatigkeit als Richterin / Richter beim Verwaltungsgericht zur Verfliigung zu
stehen.

Far die Aufnahme in die Vorschlagsliste ist die Zustimmung von mindestens 2/3 der anwe-
senden Mitglieder der Blrgerschaft, mindestens jedoch von der Halfte der gesetzlichen Mit-
gliederzahl erforderlich.

Anlagen:
Vorschlagsliste e.a. Richterinnen und Richter Verwaltungsgericht

Blrgermeister Jan Lindenau

Seite: 2/2
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Vorschlagsliste fiir die e.a. Richterinnen / Richter fir das Schleswig-Holsteinische Verwaltungsgericht ANLAGE
Geschaftszeit 01.04.2020 — 31.03.2025
Lfd | Titel | Name Vorname | Geburtsdatum | Geburtsort Beruf Strale Postleit- Ort
Nr. zahl
1 Bohning Lienhard | 27.06.1943 Mohrin Dipl. Padagoge Weberkoppel 35 23562 Lubeck
2 Tartemann Dagmar 19.04.1953 Eschwege Blrokauffrau An der Stadtfreiheit 17 23556 Libeck
3 Friedrichsen | Ute 12.06.1953 Libeck Zahnmedizinische Wesloer Stralle 97 b 23568 Libeck
Fachhelferin
4 Bachmann Sophie 15.03.1988 Gottingen Psychologin Hansestralle 29 a 23558 Libeck
5 Schumacher | Roswitha | 23.01.1950 Libeck Rentnerin Klipperstrae 20 23558 Libeck
6 Sellerbeck Jorg 15.09.1967 Wolfenbiittel | Angestellter GroRe Burgstralie 7 23552 Libeck
7 Longuet Radiger 06.02.1940 Libeck Spediteur/Rentner Uhlandstralle 7 23564 Lliibeck
8 Mauritz Jochen 24.05.1971 Minchen Unternehmer Bollbriigg 14 a 23570 Libeck
9 Schumann Henning 26.02.1969 Hamburg Kaufmann Fehlingstralle 11 23570 Libeck
10 Artowitz Florian 01.04.1988 Wismar Sekretar Fischergrube 36 23552 Lubeck
11 Knoller Tobias 03.08.1984 Eckernforde Diakon, Dipl.Rel.Pad., Hermann-Lange-Stralle 6 23558 Libeck
Bildungsreferent
12 Gopfert Matthias | 03.07.1960 Hamburg Dipl. Psychologe Mendelweg 18 23562 Lubeck
13 Panzer Martin 17.10.1961 Libeck Dipl. Betriebswirt Lothringer StralSe 3 23564 Lubeck
14 Rathcke Thomas 23.12.1971 Eutin Vertriebsingenieur Steinrader Mihlenberg 8 a 23556 Lubeck
15 Luetkens Sascha 02.12.1976 Berlin Angestellter Percevalstralle 16 23564 Lubeck
16 Voht Gregor 22.04.1990 Lubeck Selbstandiger Kaufmann HolstenstralRe 8 23552 Lubeck
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Hansestadt LUBECK

Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
1.203 - Beteiligungscontrolling

TOP 5.2

» Nr. VO/2019/07923

offentlich

Liibeck, 12.07.2019

Bearbeitung: Jesko Beyer (E-Mail: jesko.beyer@luebeck.de Telefon: 122-2035)

Entsendung in die Tragerversammlung des IT-Verbunds Schleswig-

Holstein (ITVSH)

Beratungsfolge:
Datum Gremium
05.08.2019 Senat

27.08.2019 Hauptausschuss
29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck

Beschlussvorschlag:

Status Zustandigkeit
Nichtoffentlich zur Senatsberatung
Offentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Entscheidung

1. Herr Dr. Stefan Ivens, Chief Digital Officer (CDO) der Hansestadt Libeck, wird als
Vertreter der Hansestadt Libeck in die Tragerversammlung des IT-Verbunds Schles-

wig-Holstein (ITVSH) entsandt.

2. Als stellvertretendes Mitglied wird Frau Linda Schitt, Abteilung Strategie und Innova-

tion der Hansestadt Lubeck, entsandt.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen

gem. § 47 f GO ist erfolgt: X

Begriindung:

Die MalRnahme ist: X

Finanzielle Auswirkungen: X

Begriindung:

ITVSH

1.101.4 - Strategie und Innovation
Zustimmung

Ja

Nein

keine Auswirkungen auf Kinder und Jugendli-
che

neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:

Nein
Ja (Anlage 1)

Durch das Gesetz zur Errichtung einer Anstalt 6ffentlichen Rechts ,IT-Verbund Schleswig-
Holstein“ (ITVG SH) vom 14.12.2018 ist mit Wirkung zum 01.01.2019 die neue Anstalt des
offentlichen Rechts IT-Verbund Schleswig-Holstein (https://www.itvsh.de/) errichtet worden,
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die die Aufgaben mehrerer Akteure blindeln soll. Trager der Anstalt sind alle Gemeinden,
Amter und Kreise des Landes Schleswig-Holstein (§ 1 Abs. 4 ITVG SH), also auch die Han-
sestadt Lubeck.
Auf diese Weise soll eine besser geeignete institutionelle Struktur fir kommunales E-Gover-
nment in Schleswig-Holstein entstehen, um die kiinftigen Herausforderungen in den Berei-
chen der Digitalisierung und Informationstechnologie (IT) der Kommunalverwaltung anzuge-
hen.
Im ITVSH sind zwei bis Ende 2018 bestehende Einheiten zusammengefiihrt worden, die
bisher fur die Kommunen in Schleswig-Holstein Digitalisierungsthemen verantwortet haben:
— die Anstalt des offentlichen Rechts Einheitlicher Ansprechpartner Schleswig-Holstein
und
— die interkommunale Anstalt des offentlichen Rechts, die ebenfalls den Namen ,IT-
Verbund Schleswig-Holstein® trug (im Folgenden ,ITVSH alt*) und zu deren Tragern
ebenfalls die Hansestadt Lubeck gehorte.

Der Einheitliche Ansprechpartner bestand seit 28.12.2009 als Kontaktstelle zwischen Dienst-
leistern und Behdrden im Rahmen der EG-Dienstleistungsrichtlinie. Seine Trager waren das
Land, die kommunalen Landesverbande, die Industrie- und Handelskammern sowie die
Handwerkskammern.
Der ,ITVSH alt* bestand seit 28.10.2011 als interkommunale Anstalt auf der Grundlage des
Gesetzes Uber kommunale Zusammenarbeit. Er war Trager des IT-Dienstleisters Dataport
und damit Bindeglied zu Dataport fir die in ihm vertretenen Tragerkommunen. Die Hanse-
stadt Libeck war Grindungsmitglied des ,ITVSH alt* (Beitrittsbeschluss der Blirgerschaft
vom 29.11.2011).
Der ,neue” ITVSH ist seit dem 01.01.2019 Rechtsnachfolger sowohl des Einheitlichen An-
sprechpartners als auch des ,ITVSH alt”, insoweit also auch Trager von Dataport. Seine im
ITVG SH definierten Aufgaben sind:
— als kommunales Kompetenzzentrum fir die Digitalisierung in Kommunen und fir den
kommunalen Einsatz von Informationstechnologie zu fungieren;
— die Entwicklung einer gemeinsamen IT-Strategie seiner Trager zu fordern;
— verwaltungsubergreifende Projekte zu realisieren;
— IT-Dienstleistern im Rahmen von Projekten zu steuern;
— die Kommunikation zwischen den Tragern, den kommunalen Landesverbanden und
Dritten sowie die Interessenvertretung der Trager gegentber Dritten in den Bereichen
IT und Digitalisierung zu fordern;
— gemeinsame IT-Standards im Land Schleswig-Holstein zu entwickeln und zu férdern;
— die Tragerkommunen bei der Umsetzung des Onlinezugangsgesetzes zu unterstut-
zen.

Ferner Ubernimmt der ITVSH die Aufgaben des bisherigen Kommunalen Forums fur Informa-
tionstechnik e. V. (KomFIT).
Die Finanzierung des ITVSH erfolgt aus dem kommunalen Finanzausgleich und aus Landes-
mitteln (§ 5 ITVG SH).
Die Hansestadt Libeck ist bereits qua Gesetz Trager des ITVSH; ein Beitrittsbeschluss ist
nicht erforderlich.
Vertretung der Hansestadt Lubeck in der Tragerversammlung
Organe des ITVSH sind die Tragerversammlung, der Verwaltungsrat und die Geschéaftsfih-
rung. Als Trager entsendet die Hansestadt Lubeck ein Mitglied in die Tragerversammlung
und verflgt dort Uber eine Stimme. Naheres regelt die Satzung des ITVSH.
Die Zustandigkeiten der Tragerversammlung ergeben sich aus § 11 ITVG SH. Sie beschlief3t
Uber

— Satzungsanderungen,

— die etwaige Beteiligung des ITVSH an anderen Unternehmen,
— Bestellungen und Abberufungen von Mitgliedern des Verwaltungsrats;
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— die mittelfristige Finanzplanung und die strategischen Unternehmensziele fir einen
Zeitraum von funf Jahren;
— die etwaige Aufnahme weiterer Trager.

Vertreter der Hansestadt Lubeck in der Tragerversammlung ist grundsatzlich der Birger-
meister als gesetzlicher Vertreter. Satzungsgemal kann die Hansestadt Liibeck eine andere
Person zu ihrer Vertreterin oder zu ihrem Vertreter bestellen sowie eine Stellvertreterin oder
einen Stellvertreter entsenden (§ 7 der Organisationssatzung des ITVSH). Die Amtszeit be-
tragt flinf Jahre. Die Mitglieder der Tragerversammlung Gben ihr Amt ehrenamtlich und un-
entgeltlich aus.

Aus dem gesetzlich festgelegten Aufgabenkatalog des ITVSH ergibt sich, dass als Schnitt-
stelle zu den ITSVH-Dienstleistungen die stadtische Stelle fungieren sollte, die sich mit der
Planung und Steuerung der digitalen Transformation beschaftigt. Das ist die Stabsabteilung
Strategie und Innovation mit dem Chief Digital Officer (CDO) Herrn Dr. Stefan Ivens, der zu-
sammen mit Frau Linda Schitt diesen Prozess plant, koordiniert und steuert.

Erster wichtiger Meilenstein dabei ist die Erstellung einer Digitalen Strategie fiir die Hanse-
stadt Lubeck. Diese wird derzeit auf der Grundlage der 2018 dazu entwickelten Eckpunkte
von Herrn Dr. Ivens und Frau Schutt erarbeitet und soll anschlie3end die Basis sein fur den
weiteren Weg in die Digitalisierung. Dabei ist ein ma3geblicher Baustein, die Anforderungen
des Onlinezugangsgesetzes anzugehen und schrittweise umzusetzen. Gerade bei dieser
Aufgabe ist eine gro3e Schnittmenge in der Zusammenarbeit mit dem neu ausgerichteten
ITVSH gegeben.

Da nur ein Mandat zu besetzen ist und sich um eine erstmalige Besetzung handelt, kann die
Besetzung nach § 15 Gleichstellungsgesetz (GstG) ebenso gut mit einem Mann wie mit einer
Frau erfolgen. Frauen und Manner sind dann alternierend zu berucksichtigen.

Anlagen:
A

Birgermeister Jan Lindenau
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2019/07977
offentlich

Liibeck, 05.08.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
1.110 - Personal- und Organisationsservice

Bearbeitung: Tanja Trepping (E-Mail: tanja.trepping@luebeck.de Telefon: 122-1111)

Bestellung eines Rechnungsprifers

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
19.08.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung
29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Herr Nico Meyer wird gem. § 115 Abs.2 GO zum Rechnungsprifer ernannt..

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung:
Die MalRnahme ist: neu

freiwillig

X | vorgeschrieben durch:§ 115 GO

Finanzielle Auswirkungen: X | Nein

Ja (Anlage 1)
Begriindung:

Herr Nico Meyer hat sich auf die 6ffentlich ausgeschriebene Stelle eines Rechnungsprifers/
einer Rechnungspruferin beworben und wird ab 01.08.2019 auf dieser Stelle eingesetzt. Flur
seine Tatigkeit ist die Bestellung zum Rechnungsprifer erforderlich. Ausschlussgriinde nach
§ 115 GO sind nicht gegeben. Herr Meyer ist daher zum Rechnungsprifer zu bestellen.

Anlagen:

Blrgermeister Jan Lindenau
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Hansestadt LUBECK

Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
2.280 - Wirtschaft und Liegenschaften

TOP 5.4

» Nr. VO/2019/07713

offentlich

Liibeck, 22.05.2019

Bearbeitung: Sandra Grunwald (E-Mail: sandra.grunwald@luebeck.de Telefon: 122-2302)

Festlegung des Vermarktungskonzepts Teilbereich | im Neubauge-
biet B-Plan - 07.44.00 - Am Ahrenfeld / Johannes-Kepler-Quartier

Beratungsfolge:
Datum Gremium

24.06.2019 Senat

12.08.2019  Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir ~ Offentlich zur Vorberatung

den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)"
27.08.2019 Hauptausschuss
29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck

Beschlussvorschlag:

Status Zustandigkeit
Nichtoffentlich zur Senatsberatung
Offentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Entscheidung

Fur das Neubaugebiet in Lubeck, Am Ahrenfeld / Johannes-Kepler-Quartier wird das als An-
lage 1 beigefiugte Vermarktungskonzept Teilbereich | der KWL GmbH zur Vergabe der im
Bebauungsplan 07.44.00 ausgewiesenen Grundstucke fur den Reihen- bzw. Doppelhausbau

festgelegt.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen

gem. § 47 f GO ist erfolgt: X

Begrindung:

Die Ma3nahme ist: X
X

Finanzielle Auswirkungen: X

1.201 — Haushalt u. Steuerung - Kenntnis-
nahme

1.300 — Recht — keine rechtlichen Bedenken
5.610 Stadtplanung — zustimmend

KWL GmbH — empfehlend

Ja

Nein

Eine Beteiligung hat nicht stattgefunden, da
Auswirkungen auf Kinder und Jugendliche
nicht zu erwarten sind.

neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:

Nein, die Festlegung des Vermarktungskon-
zeptes hat keine darstellbaren finanziellen
Auswirkungen.

Ja (Anlage 1)

Seite: 1/2
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Begriindung:

Gemal Ziffer 7 der am 01.06.2015 rickwirkend in Kraft getretenen Geschaftsanweisung flr
die Transparenz von Grundstlicksverkdaufen vom 12.08.2015 (AGA Il Nr. 2/13) sind vor der
Veraulerung von Grundsticken in dem Baugebiet die Zielgruppe und die Abwagungsge-
sichtspunkte durch Beschluss der Blrgerschaft festzulegen.

Zur Entscheidung vorgelegt wird als Anlage 1 das Vermarktungskonzept der KWL GmbH in
ihrer Eigenschaft als Entwicklungs- und Vermarktungsbeauftragte, und zwar fur den Teilbe-
reich | im Neubaugebiet Am Ahrenfeld / Johannes-Kepler-Quartier — zur Vergabe der Grund-
stiicke fur den Reihen- und Doppelhausbau.

Anlagen:

Anlage 1 - Vermarktungskonzept fur Johannes-Kepler-Quartier — Teilbereich Il

Anlage 2 —Informationen zum Johannes-Kepler-Quartier

Senator Sven Schindler

Seite: 2/2
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Anlage 1

Die Grundstiicke im Quatrtier | fur die Erstellung von Reihenh&usern sowie eines Doppelhau-
ses werden unter Bertcksichtigung der am 01.06.2015 in Kraft getretenen ,Geschéafts-
anweisung fur die Transparenz von Grundstiicksverkau fen" in einem Bieterverfahren
unter Berticksichtigung von Kaufpreis und Konzept 6ffentlich ausgeschrieben.

Vermarktungskonzept fiir Johannes-Kepler-Quartier — Teilbereich |

Vor dem Hintergrund des dringenden Wohnungsbaubedarfs im Libecker Stadtgebiet hat die
Hansestadt Libeck beschlossen, das Areal der ehem. ,Johannes-Kepler-Schule” einschl.
des angrenzenden Sportplatzes als Wohngebiet zu entwickeln. Die KWL GmbH wurde durch
die Verwaltung per Birgerschaftsbeschluss VO/2016/03518 vom 11.03.2016 mit der Ent-
wicklung und Vermarktung des Quartiers beauftragt.

Zur Strukturierung des Vermarktungsprozesses wurde das Projekt in zwei Bauabschnitte
eingeteilt:

Quartier | - 42 Reihenh&user und 1 Doppelhaus auf dem Areal des ehem. Sportplatzes
Quartier 1l - 160-170 Wohneinheiten im Mietwohnungsbau inkl. 30 % sozialer
Wohnungsbau auf dem Areal der ehem. Schule

Die Vermarktung des Quatrtiers Il fir den Geschosswohnungsbau ist von der Lubecker Bur-
gerschatft in ihrer Sitzung am 29.11.2018 beschlossen worden und die entsprechenden Aus-
schreibungen sind seit Mitte April 2019 vero6ffentlicht.

Das nun zur Vermarktung anstehende Quartier | soll im 3. Quartal 2019 ausgeschrieben
werden. Vorgesehen ist eine Aufteilung in 5 Einzellose fir die Reihenhausbebauung und 1
gesondertes Los fir das Doppelhausgrundstiick (s. Lageplan in der Anlage). Die Bieter
haben die Mdglichkeit, jeweils auf ein oder mehrere Lose gleichzeitig zu bieten. Durch die
madgliche Biindelung des Bauvolumens auf mehrere Lose und eine Uberregionale Ausschrei-
bung sind auch gréRere Firmen als Bautrdger bzw. Entwickler im gesamten Bundesgebiet
angesprochen.

Die Lose werden zeitgleich und tberregional fur folgende Flachen ausgeschrieben:

Los 4 -WR 4: mit bis zu 11 Wohneinheiten in zwei Reihenhauszeilen
Los5-WR5: mit bis zu 11 Wohneinheiten in zwei Reihenhauszeilen
Los6-WRG6: mit bis zu 9 Wohneinheiten in zwei Reihenhauszeilen
Los 7-WR 7.1: mit 3 Wohneinheiten einer Reihenhauszeile

Los 8 -WR 7.2: mit bis zu 8 Wohneinheiten in zwei Reihenhauszeilen
Los 9 -WR 8: mit 2 Wohneinheiten in einem Doppelhaus

Die Lose 4 bis 8 sollen im Hochstgebotsverfahren an Bautrager oder Bauherrengemein-
schaften (z.B. GbR) vergeben werden.
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Zur Sicherung des Planungsziels, das Reihenhausquartier insbesondere auch als Quartier
fur Familien zu entwickeln, sollen die Bautrager vertraglich verpflichtet werden, mindestens
60 % der Wohneinheiten an Familien mit mind. einem minderjahrigen Kind zu verauf3ern. Die
Absicherung dieser Verpflichtung erfolgt Uber eine Vertragsstrafe.

Das Bieterverfahren fir die Lose 4 bis 8 wird in Form eines Auswahlverfahrens unter Be-
ricksichtigung von Kaufpreis sowie von Konzept und Gestaltung durchgefiihrt. Die Auswahl-
kriterien fur die Vergabe werden wie folgt gewichtet:

60 % Kaufpreis
35 % Konzept (Gestaltung, Energieeffizienz, Architektur)
5% Referenzen (vergleichbare Projekte)

Das Doppelhausgrundstiick (Los 9) wird direkt an den / die Enderwerber im Hdchstgebots-
verfahren vergeben.

Alle Grundsticksexposés (Lose 4 bis 9) werden neben den vorstehend genannten Rahmen-
bedingungen sowie den allgemein ublichen Hinweisen zum Verfahren und einzuhaltenden
Terminen und Fristen auch Informationen zum Inhalt des Kaufvertrags enthalten, z.B. Aus-
schluss der Mangelhaftung, Bau- und Nutzungsverpflichtung, Wiederkaufsrecht, Rucktritts-
recht, etc.. Die Grundstiicksk&ufer der Lose 4 bis 8 werden zudem aufgefordert, eine Prasen-
tationsborse / Messe zur Information und Gewinnung von Enderwerbern zu veranstalten.

Die Kauferauswahl der Grundstiicke steht unter dem Vorbehalt einer Zustimmung der Bur-
gerschaft der Hansestadt Libeck.
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Quartier | — LOS 4 bis 9

Adresse: LAm Ahrenfeld“

Gemeinde: Hansestadt Libeck

Gemarkung: Schlutup

Flur: 13

Eigentiimerin : Hansestadt Lubeck

Baurecht: 07.44.00 Am Ahrenfeld

Bebaubarkeit: WR 4-8 — Reines Wohngebiet (§ 4 BauNVO) -

Il Vollgeschosse + Staffelgeschoss

Mindestgebot: 275 EUR/m?

In der Ausschreibung sind noch Umlagen der Anschlusskosten
an oOffentliche Entwasserungsleitungen in H6he von ca. 10 €/m?
zu bertcksichtigen.

Grundstick Flurstick GrdB? Flur- GroRe Mindestgebot
stuck Baufeld
285 1.362 m2 448 m2
Los 4 286 1.362 m? 513 m2 749.100 EUR
2.724 m?
287 1.336 m? 448 m?
Los 5 288 1.245 m? 447 m? 709.775 EUR
2.581 m?
289 936 m? 375 m?
290 302 m2 Stellplatzanlage
Los 6 556.050 EUR
291 784 m? 325 m?
2.022 m?
Los 7 292 872 m? 243 m? 239.800 EUR
293 983 m? 382 m?
Los 8 294 972 m? 377 m2 537.625 EUR
1.955 m?
Los 9 295 684 m? 270 m2 188.100 EUR
2.980.450 EUR
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Anlage 2 — Informationen zum Johannes-Kepler-Quarti  er

[ [m]

Hansestadt LUBECK

Anlass der Vermarktung

Die Hansestadt Lubeck wird bis 2025 voraussichtlich einen Uber die Bestandserneuerung
hinausgehenden zusatzlichen Bedarf von ca. 3.900 Wohnungen haben. Belegt wird dieses
im Libecker = Wohnungsmarktbericht  (Stand November  2017), der das
Wohnungsmarktkonzept aus dem Jahr 2013 unter Berlcksichtigung der aktuellen
Bevolkerungs- und Haushaltsprognose fortschreibt. Neben dem erkannten Bedarf von
Einfamilienh&usern, sowohl als freistehende Variante als auch in verdichteten Formen wie
dem Reihen- oder Doppelhaus, geht der Wohnungsmarktbericht insbesondere davon aus,
dass ca. 2/3 der bendtigen Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau zu erstellen sind.

Das Johannes-Kepler-Quartier leistet einen wichtigen Beitrag zur Deckung des dringenden
Wohnraumbedarfs fir Geschosswohnungsbau und Einfamilienhduser in Form von
Reihenhausern und wird fir Zuzug und Bindung bereits ansassiger Familien sorgen. Im
Konzept ,Zukunftsorientierte Stadtentwicklung: Libeck 2030“ der Hansestadt Libeck wurde
der Standort Johannes-Kepler-Schule in die Kategorie 1 als umzusetzende Wohnbauflache
eingestuft.

Beschreibung des Baugebietes

Das Plangebiet liegt im Lubecker Stadtteil St. Gertrud, im Ortsteil Marli/Brandenbaum und ist
ca. 3 km von der Innenstadt entfernt. Der Stadtteil ist wegen seiner zentralen Lage und des
hohen Freizeitwerts sehr gefragt.

Es gilt der Bebauungsplan 07.44.00 — Am Ahrenfeld. GemaR Festsetzung des
Bebauungsplans liegen die angebotenen Grundstiicke im norddstlichen Teil in einem
allgemeinen Wohngebiet gemaR § 4 BauNVO sowie im stdwestlichen Teil in einem reinen
Wohngebiet gemaf § 3 BauNVO.

Das ca. 5,1 ha grof3e Plangebiet gliedert sich strukturell in zwei Quartiere, die durch einen
zentralen Grinraum miteinander verbunden werden. Diese Grin- und Wegeverbindung mit
Spielangeboten wird als Fuf3- und Radweg angelegt und schlie3t an bestehende
Hauptwanderwege an der sddlich gelegenen Wakenitz und im norddstlich gelegenen
Grinzug ,Brandenbaumer Feld* an. Das neue Wohngebiet wird gepragt durch die Erhaltung
maoglichst vieler Gehdlzflachen, Baumgruppen und Einzelbdume sowie einer Grin- und
Wegeverbindung mit Anschluss an den Naherholungsbereich Wakenitz.

Das Quartier verfugt Uber eine ausgezeichnete Infrastruktur. Am nérdlichen Eingang zum
Quartier entsteht bereits eine 4-gruppige Kindertagesstéatte. Ein Spielplatz zwischen den
Teilgebieten WR 1 und WR 3 ist ebenfalls geplant. Neben einer Bushaltestelle an der
Brandenbaumer Landstrale sind auch mehrere Schulen mit unterschiedlichen
Schwerpunkten sowie das Einzelhandelszentrum ,Neuer Kaufhof* und weitere Nahversorger
fuBlaufig erreichbar. Die Altstadt als Hauptzentrum der Hansestadt Libeck liegt ca. 3 km
entfernt und ist mit dem Fahrrad in ca. 15 Minuten zu erreichen.

Ziel der stadtebaulichen Entwicklung ist es, ein ,Quartier fur alle” zu schaffen, um eine
soziale Durchmischung mit einem breiten Spektrum unterschiedlicher Wohn- und Bauformen
zu entwickeln. Damit entsteht neben einem nachfrageorientierten Angebot auch eine soziale
Durchmischung.
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Hansestadt LUBECK

Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.401 - Schule und Sport

TOP 5.5

» Nr. VO/2019/07616

offentlich

Liibeck, 26.06.2019

Bearbeitung: Claudia WeiB (E-Mail: Claudia.Weiss@luebeck.de Telefon: 122-4030)

Projektfreigabe zur Umsetzung der Erneuerung des Steg G im Pas-
sat-Hafen, Priwallpromenade in 23570 Liibeck uber 175.000,00 Euro

Beratungsfolge:
Datum Gremium
05.08.2019 Senat

21.08.2019  Schul- und Sportausschuss
27.08.2019 Hauptausschuss

Beschlussvorschlag:

Status Zustandigkeit
Nichtoffentlich zur Senatsberatung
Offentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Entscheidung

Die Freigabe des Projektes zur Umsetzung der Erneuerung des Steg G im Passat-Hafen

wird erteilt.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:
Ergebnis:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen
gem. § 47 f GO ist erfolgt:

Begrindung:

Die MalRnahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

Begriindung:

Haushalt und Steuerung - Zustimmung
Labeck Port Authority - Kenntnisnahme

Ja, Uber die Vereine
Nein

neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:

Nein
Ja (Anlage 1)

Mit Bericht vom 22.09.2017 ,Passat-Hafen - Modernisierung wasserseitige Infrastruktur®
(VO/2017/05331) wurde der Birgerschaft der Hansestadt Libeck im November 2017 eine
ausflhrliche Darstellung Uber den Zustand der Steganlagen im Passat-Hafen gegeben. Hier-
in wurde darauf hingewiesen, dass bei der wasserseitigen Infrastruktur des Passat-Hafens
Investitionsstau besteht und die 6 Schwimmstege aufgrund ihres Zustandes im Laufe der
nachsten Jahren ausgetauscht werden mussen. Konkret stammen die Schwimmstege,
Festmacherpfahle und Versorgungseinrichtungen (Strom, Wasser, Beleuchtung) teilweise
noch aus den Anfangen der Hafenanlage und sind erheblich in die Jahre gekommen. Die
Unterhaltung der Steganlagen ist darauf ausgerichtet, die Verkehrssicherheit zu gewahrleis-

Seite: 1/2
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ten, was zunehmend weniger gelingt. Der Betrieb des Sportboothafens ist nur noch kurzfris-
tig ohne weitere Investitionen moglich. Wenn die Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben ist
und Sperrungen von Steganlagen erfolgen muissen, ist mit Einnahmeverlusten und einem
Imageverlust zu rechnen, der sich auch auf das angrenzende, neu entstehende Ferienhaus-
gebiet auswirken kann. Parallel entstehen dauerhaft hohe Instandhaltungskosten.

Die Erneuerung der wasserseitigen Infrastruktur des Passat-Hafens ist mit Blick auf die
Haushaltssituation der Hansestadt Lubeck und die Grof3e der Anlage nur stegweise moglich.
In der Wintersaison 2018/19 hat der Bereich Schule und Sport in Zusammenarbeit mit dem
Bereich Lubeck Port Authority und unter Einbindung eines externen Wasserbaubiros den
ersten der 6 Schwimmstege (Steg B) ausgetauscht. Die Malkhahme wurde im April 2019
erfolgreich fertiggestellt.

In einem nachsten Schritt ist dringend der Austausch des Steg G erforderlich, dessen Zu-
stand als kurzester Steg von den verbleibenden Schwimmstegen am kritischsten ist. Die
Planungen beinhalten einen Austausch der aktuell holzbeplankten Schwimmflé3e an Steg G
analog zu Steg B gegen Betonschwimmsteg-Elemente. Der Steg wird von aktuell 2 Meter
Breite auf 2,50 Meter verbreitert. Die Wasser- und Stromversorgung verlauft gemaf Planung
zukunftig integriert im Steg und miandet in modernen Versorgungssaulen auf dem Steg, die
gleichzeitig die Stegbeleuchtung beinhalten. Die hierfir ermittelten Kosten liegen bei
342.000,00 Euro netto fir den Steg inkl. Festmacherpfahle und Planungshonorar. Im Haus-
halt 2019 ist die MalRnahme mit insgesamt 345.000,00 Euro unter Produktsachkonto
424003.101.7853000 Passathafen/ Erneuerung Steg G/ sonstige BaumalRnahmen geordnet.

Die Ausschreibung der Malinahme ist flir Anfang September 2019 vorgesehen. Der Beginn
der Mallhahmenumsetzung mittels Baufeldfreimachung wird nach Saisonende Anfang No-
vember 2019 durch den Bereich Libeck Port Authority vorgenommen. Im Anschluss ist ge-
plant, die Heckdalben durch den Bereich LPA zu rammen. Der eigentliche Stegeinbau ist fur
Ende 4. Quartal 2019/ Anfang 1. Quartal 2020 geplant. Die Fertigstellung muss rechtzeitig
vor Saisonbeginn am 01.04.2020 erfolgen. Eine Beeintrachtigung des Hafenbetriebes ent-
steht nicht, da ausschlieBlich in der saisonfreien Zeit gebaut wird.

Der Passat-Hafen ist als grofdter Sportboothafen Lubecks ein Aushangeschild fur den Was-
sertourismus am Tor des Lubecker Hafens. Die weiteren 4 Schwimmstege im Passat-Hafen
sind ebenfalls abgangig und mussen erneuert werden. Insgesamt sind weitere finanzielle
Mittel in H6he von ca. 1,4 Mio. Euro erforderlich (rund 350.000,00 Euro je Steg). Die Erneue-
rung der Schwimmstege soll schrittweise erfolgen. Finanzmittel fir die Erneuerung der ver-
bleibenden Schwimmstege C bis F werden zum Haushalt 2020 ff. angemeldet.

Der Passathafen wird als Betrieb gewerblicher Art (BgA) geflihrt. Da es sich hierbei um eine

kostenrechnende Einrichtung handelt, fliel3en die Investitionen Uber die Abschreibungen in
die Liegeplatzentgelte ein. Eine Gegenfinanzierung ist damit gesichert.

Anlagen:

Anlage 1 — Finanzielle Auswirkungen
Anlage 2 — Entwurfsplanung

Anlage 3 — Beispiel Stege alt und neu

Senatorin Kathrin Weiher

Seite: 2/2

70 von 426 in Zusammenstellung



Bereich: 4.401 - Schule und Sport
Produkt: 424003 - Passathafen
2. Verfahrensibersicht — Finanzielle Auswirkungen

Anlage zur Vorlage vom 26.06.2019

TOP 5.5

VO-Nr.: VO/2019/07616

INVESTIV

Finanzielle
Auswirkungen in €

Gesamtbetrage der
MaRnahme,
AfA und SoPo

2019

2020

2021

2022

Ertrage

Aufwendungen

-345.000,00

-345.000,00

davon:

Sonderposten-
auflosung (SoPo)

Abschreibungen (AfA)

-345.000,00

-5.750,00

-5.750,00

-5.750,00

-5.750,00

Anlagenabgang

Gesamtauswirkung
Ergebnisplan

-345.000,00

— ]

voraussichtl. Zinsen ca.

Einzahlungen

Auszahlungen

-345.000,00

-345.000,00

Gesamtauswirkung
Finanzplan

-345.000,00

(Ist das Ergebnis negativ,

2019

Ergebnisplan

Finanzplan

gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

Mittel veranschlagt

X

X

Ergebnisplan

Zusatzl. zu ordnen

Gesamtlaufzeit

Finanzplan
Gesamtlaufzeit

Haushaltsbelastend

X

X

Haushaltsentlastend

Haushaltsneutral

Haushaltsjahr

2019

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Ergebnisplan
Betrag in €

(Minder)
Ertrage:

(Mehr)
Ertrage:

(Minder)
Aufwendungen:

(Mehr)
Aufwendungen:

424003 000.5711000

Passathafen, Abschrei-
bungen auf Sachanlagen

-5.750,00

Saldo Ergebnisplan

-5.750,00

——|

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Finanzplan
Betrag in €

(Minder)
Einzahlungen:

(Mehr)
Einzahlungen:

(Minder)
Auszahlungen:

(Mehr)
Auszahlungen:

424003 101.7853000

Passathafen, Erneuerung
Steg G, sonst. Baumaf3n.

-345.000,00,

Saldo Finanzplan

-345.000,00

———|

71 von 426 in Zusammenstellung




N
89/L7d1

L7/97d7

_—

99/9yd1

i

A\

S99 d1

S

79/6141

£9/29d1

\ /b7 d1

19707 d

LE/0E dT
13

CENE dT

14

m

EE/26d1
13

15,00

VE/EE T
k3

SE/76€d1

SE

89/l d1

N

L9/9%d7

Ly

[=

LE

20,00

§9/77d7

4\<ﬁv

79/€7 d1

—~——— ]

&1/21 41

N
c
2 c
S @ R
X
|
o 3
d ~
c o
€ — —
3 o 5
8 0O &
O.u ™
c <
T oo
= <
a +
n =
(0]
F o
©
(@]
£
g 1
5 8
2 ®
E ©
(] Y
@ T £
0 =
[ m ®©
% 5§ 2
c N uw
O
S
o
N
o g 8
o N o
©
T 3 5
- ] C
o ®© £
£ 2 9
g L8 32
=
2 8 £
A L =
O¢
\/Q ~ ~ 7N 7~ ~ o~ o~ o . -m
i (| oD
\ =
@ cC
a D g @
< o
D OE
— 5
L 3
A/ < T sz7oH — :
rﬁj | fo)sz vI
[ T
(= o
_ — S 3 3
/\.\\:\u41 —
(z|0H) 3sepO mn
V | 75/65 d1
/ )
Z €5/25 d1
AN 7 S 3
&/2d7 ) I~
N— 1L/0L d1 505 d1
] Wroed /€ \.«\/é o)
Y \
// 3 | L5 15/05 d1
’ \! 0L/69 d1 ! |
M [ , AN 69 \O)
|
//w 9/5d1 J ! 69/89d1
|
d7
69/89 41 9 | \I\J h 0/6Y
o "
, , 89/19 d1 8/Ld1
|
89/L9d1 oL d1 8 , ¢ = 67/87d1
—.ﬁvy | LN 19 (@] —.al
\ ~ | ~
d1
! (9/99 1 o X
6/8 ,
19/99d | ﬂ w
| | 9 0O
/6 d1
0L/6 d1 , 99/59 d7
|
, 99/69 d7 , ,
o | T— 0 I
, 19/97d1
7] ) d7 ~ , . /0 dl
I
§9/99 d1 G Mw
2L/ A} 8o C I
99/59 d1
u 79/€9 d7 un g
(=3 o
- S S
o] 0
aya
d7 ~ - 18] i ~— —
sz d1
/\ £9/29.d1 € So/79.d1
9/,
, , 5XO) g
” \\ /€0 d1
, W 29019 d1 ;
29/19d1 /9 d1 / e
" 79/€1 d1
gl AN ]
D s/ dl
19/09 d7 9%/50 d7 19/09d7
) ~/]
* e —8 f 8| g £9/29 d1
s asdl G| 2
098¢ d1 u/9 d1 < 2 -
w 09/65 d1 /\
/N\\ ///\\lL T4 3\:/“\/&'0
71 d1
65/85 d1 65/85 d1 v
/ -
F ”\ - —= gi/LL d1
61/8 d7 95/, 19/0% d1
85/L5 d7 8l
\ 1/80 d1 g
1A 6
¥ . A [/[4 « % 3. ¢ | \
00'%l 00°) ] 0S°€}. ., 0011 0166 d1
15/95 d1 . 6
(=] o
s} [ { 0z/64 S i
R 12/0¢ 1 o , 9. e
" S ” 95/55 d1 (1 6€/8€ d1
95/55 =) | 12/02 d7
2NZdT ~ | g
: |
A
0 “ | §5/15 9E/LE d1
{ §5/79d1 o ! 2z dl
” u i 75
: 0
L H 75/€5 o1 “
I5YES IT s di ” €2/22d1 LE/5€dT
4 [ I 50O
! &
se/92d1 o | 575 d1
£5Y25 d1 = , 92/€2d1
% ~ ” X =0
| A
92/52 d1 v , enes
i Zd1
5P d1 ] u se/
, I T3
12/92d7 , 4
|
: 15/05 d1 -
15/05 d7 |
, 7 ] ac (44
/L2 d1 , 9%
|
R 05/6%d1 2edl
|
05%67 d1 T
62/82d1 o | —
=2 ,
Ye)
o = ” 67/87d1 gz/Lz d1
67/8% d7 |
0/62 41 ,
1 gt O
|
o ﬂ N M 62/82 d1
| O

1741
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Datum :
Projekt-Nr.:

1:250

Index:
Genehmigungsbehorde gepriift :

Passathafen Lubeck

Stempel, Datum, Unterschrift

73-104-01

Entwurf
Lageplan
Draufsicht

"F" und Steg "G"

4.401.3 Schule und Sport
Kronforder Allee 2-6, 23552 Lubeck

Steg

Mafstab :

Hansestadt Lubeck

Blichner | Zeichnungs-Nr. :

Marquart

Stempel, Datum, Unterschrift

bearbeitet :
gezeichnet :
gepruft :
Bauherr geprift :

a

Die Lage der Stege, Boxen und Pfahle sind aus

den Planen
der Hansestadt Libeck / Libeck Port Autority

vom 13.07.2016 Ubernommen.
Fur die Katastergrundlage von 2012 kann
Richtigkeit der Lage nicht garantiert werden.
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2019/07872
offentlich

Liibeck, 26.06.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.041.7 - Liubecker Museen

Bearbeitung: Julia Bock (E-Mail: julia.bock@luebeck.de Telefon: 122-4131)

Preistarif fur die Museen der Hansestadt Lubeck ab 2020
Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
05.08.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
19.08.2019  Ausschuss fur Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Vorberatung
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der als Anlage 1 beigeflgte Preistarif fur die Museen der Hansestadt Lubeck wird beschlos-
sen und tritt zum 1.1.2020 in Kraft.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.201 Haushalt und Steuerung
Ergebnis: zustimmend
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begriindung:
Die Malinahme ist: neu
x | freiwillig

vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja (Anlage 1)

Begriindung:

Der derzeitige Preistarif der Libecker Museen gilt seit dem 01.01.2016.

Im direkten Vergleich mit den Eintrittspreisen der Museen anderer Stadte vergleichbarer Gro-
Re zeigt sich, dass die aktuellen Preise der Lubecker Museen sich im unteren Mittelfeld be-
finden. Eine Erhohung stellt daher an die Besucherlnnen — Einheimische wie Touristen —
keine unverhaltnismafigen finanziellen Forderungen als Gegenleistung fir den Museumsbe-
such in der Weltkulturerbestadt Lubeck.

Wichtig ist jedoch, dass die Eintrittspreise fur Kinder und Jugendliche unter 18 Jahren und
Schulerlnnen im Klassenverband von der Erhéhung in allen Museen ausgenommen sind.
Die Lubecker Museen méchten ihnrem Bildungsauftrag wie bisher nachkommen und im Sinne
sozialer Gerechtigkeit den Besuch der Hauser fir junge Einzelbesucherlnnen ebenso wie fur

Seite: 1/2
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Schulklassen in finanzieller Hinsicht nicht zusatzlich erschweren. Auch haben Kinder unter 6
Jahren nach wie vor in allen Museen freien Eintritt.

Dass das Museum flr Natur und Umwelt von der Preiserhéhung, wie auch schon 2016,
ganzlich ausgenommen wird, hat folgende Griinde: Ein Gberwiegender Teil der Besucherln-
nen besteht aus Schulklassen der Grund— und Mittelstufe sowie aus Kindern und Familien
der Region. AuRerdem befindet sich das Museum auf dem Weg zu seiner Weiterentwicklung
in ein Umweltbildungszentrum, das fir Nachhaltigkeit in der Bildung junger Menschen einen
besonderen Stellenwert einnehmen soll. Diese Zielgruppen sollen das Museum daher weiter-
hin zu den aktuellen Konditionen besuchen kénnen.

Weitere Besonderheiten in der Preisgestaltung bleiben bei den normalen Eintrittsgeldern
sowie den Flhrungsgebihren auf die Geschichtswerkstatt Herrenwyk und die Katharinenkir-
che beschrankt.

Die wesentlichen Anderungen, die sich aus dem hier vorgelegten Preistarif ergeben, sind:
1. Erhdéhung der Standard-Eintrittspreise um 1 € fur Erwachsene und Familien (1 € bei
der Familienkarte 1, 2 € bei der Familienkarte 2) sowie um 50 Cent bei ErmaRigten
2. Erh6hung des besonderen Eintrittspreises im Falle herausragender Sonderausstel-
lungen um 1 € mit Ausnahme von Jugendlichen bis 18 Jahren und Schilerlnnen im
Klassenverband.

Die genauen Veranderungen werden in der als Anlage 1 beigefligten Synopse ersichtlich.

Anlagen:
Anlage 1: Vergleich aktuelle und geplante Preis ab 2020

Anlage 2: Finanzielle Auswirkungen

Senatorin Kathrin Weiher

Seite: 2/2
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aktueller Preistarif
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

geplanter Preistarif ab 2020
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

1. Eintrittsgeld 1. Eintrittsgeld
In allen stadtischen Museen und Sammlungen wird — mit Ausnahme des Industrie- In allen stadtischen Museen und Sammlungen wird — mit Ausnahme des Industrie-
museums ,Geschichtswerkstatt Herrenwyk", fiir das der Forderverein die Preise fir museums ,Geschichtswerkstatt Herrenwyk", fiir das der Forderverein die Preise fir
Eintritt und FUhrungen festsetzt — Eintrittsgeld nach diesem Tarif erhoben. Eintritt und FUhrungen festsetzt — Eintrittsgeld nach diesem Tarif erhoben.
In der Geschichtswerkstatt Herrenwyk gilt dieser Tarif nur, soweit der Forderverein In der Geschichtswerkstatt Herrenwyk gilt dieser Tarif nur, soweit der Férderverein
nicht zustandig ist. nicht zustandig ist.
2. Esbetragt Standard bei heraus- | 2. Es betragt Standard bei heraus-
ragenden ragenden
Sonderauss Sonderauss
t. t.
a. fir Erwachsene EUR 7,00( EUR 10,00 a. fir Erwachsene EUR 8,00( EUR 11,00
b. fir Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 2,50 EUR 3,50 b. fir Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 2,50 EUR 3,50
c. Katharinenkirche fiir Erwachsene EUR 2,00 c. Katharinenkirche fiir Erwachsene EUR 2,00
d. Katharinenkirche fiir Erwachsene bei EUR 6,00 d. Katharinenkirche fiir Erwachsene bei EUR 6,00
Sonderausstellungen Sonderausstellungen
e. Katharinenkirche fir Kinder und Jugendliche EUR 1,50 EUR 2,50 e. Katharinenkirche fir Kinder und Jugendliche EUR 1,50 EUR 2,50
bis zu 18 Jahren sowie Schiler/innen im bis zu 18 Jahren sowie Schiler/innen im
Klassenverband in allen Hausern Klassenverband in allen Hausern
3.  ErmaRigungen 3.  ErmaRigungen
a. Inhaber/innen des Liibeck-Passes und der EUR 3,50| EUR 5,00 a. Inhaber/innen der LubeckCard, Inhaber/innen EUR 4,00 EUR 6,00
LubeckCard, Inhaber/innen der Ehrenamtskarte, der Ehrenamtskarte, Student/innen und
Student/innen und Schwerbehinderte mit mind. Schwerbehinderte mit mind. 50 % GdB erhalten
50 % GdB erhalten mit Ausnahme der mit Ausnahme der Katharinenkirche 50 %
Katharinenkirche 50 % Erm&aRigung auf den Ermé&Rigung auf den Eintrittspreis.
Eintrittspreis. Begleitpersonen mit Ausweis Begleitpersonen mit Ausweis erhalten freien
erhalten freien Eintritt Eintritt
b. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen b. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen
einen ermaligten Eintrittspreis von einen ermaligten Eintrittspreis von
pro Person EUR 6,00] EUR 9,00 pro Person EUR 7,00] EUR 10,00
c. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 3,00 EUR 4,00 c¢. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 4,00 EUR 5,00

Stadtfiihrung pro Person

Stadtfiihrung pro Person

d. Familienkarte 1 (1 Erwachsene/r und ihre/ EUR 8,00| EUR 15,00
seine Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fir einen

Museumsbesuch

d. Familienkarte 1 (1 Erwachsene/r und ihre/ EUR 9,00 EUR 16,00
seine Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fir einen

Museumsbesuch

e. Familienkarte 2 (bis zu 2 Erwachsene und
deren Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fiir einen
Museumsbesuch

EUR 15,00( EUR 22,00

e. Familienkarte 2 (bis zu 2 Erwachsene und
deren Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fiir einen
Museumsbesuch

EUR 17,00 EUR 24,00
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Preistarif ab 2016
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

geplanter Preistarif ab 2020
fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

4. AusschlieBlich fur das Museum fiir Natur und 4. AusschlieBlich fur das Museum fir Natur und
Umwelt gelten folgende abweichende Umwelt gelten folgende abweichende
Eintrittspreise: Eintrittspreise:
a. fir Erwachsene EUR 6,00( EUR 9,00 a. fir Erwachsene EUR 6,00( EUR 9,00
b. fir Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 2,00 EUR 3,00 b. fir Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 2,00 EUR 3,00
e. fur Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 1,00 EUR 2,00 e. fur Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 1,00 EUR 2,00
sowie Schiler/innen im Klassenverband sowie Schiler/innen im Klassenverband
f. Inhaber/innen des Liibeck-Passes und der EUR 3,00 EUR 4,50 f. Inhaber/innen der LibeckCard, Inhaber/innen EUR 3,00 EUR 4,50
LubeckCard, Inhaber/innen der Ehrenamtskarte der Ehrenamtskarte, Schwerbehinderte mit mind.
und Student/innen erhalten 50 % ErméafRigung auf 50 % GdB und Student/innen erhalten 50 %
den Eintrittspreis ErméaRigung auf den Eintrittspreis
g. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen g. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen
einen ermaligten Eintrittspreis von einen ermaligten Eintrittspreis von
pro Person EUR 5,00 EUR 8,00 pro Person EUR 5,00] EUR 8,00
h. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 2,50 EUR 3,50 h. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 2,50 EUR 3,50
Stadtfiihrung pro Person Stadtfiihrung pro Person
i. Familienkarte 1 (1 Erwachsene/r und ihre/ EUR 7,00 EUR 13,00 i. Familienkarte 1 (1 Erwachsene/r und ihre/ EUR 7,00( EUR 13,00
seine Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) flr einen seine Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) flr einen
Museumsbesuch Museumsbesuch
j- Familienkarte 2 (bis zu 2 Erwachsene und EUR 13,00( EUR 19,00 j- Familienkarte 2 (bis zu 2 Erwachsene und EUR 13,00( EUR 19,00
deren Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fir einen deren Kinder im Alter bis zu 18 Jahren) fir einen
Museumsbesuch Museumsbesuch
k. Gruppen-Fuhrungen 1Y% Stunden fur EUR 35,00 k. Gruppen-Fuhrungen 1Y% Stunden fur EUR 35,00
Schulklassen zzgl. Eintritt p.P. Schulklassen zzgl. Eintritt p.P.
|. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde fir Schulklassen EUR 25,00 |. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde fir Schulklassen EUR 25,00
zzgl. Eintritt p.P. zzgl. Eintritt p.P.
j. FamilienSonntag (90 Min.) j. FamilienSonntag (90 Min.)
- 1 Erwachsener mit Kindern EUR 12,00 - 1 Erwachsener mit Kindern EUR 12,00
- 2 Erwachsene mit Kindern EUR 15,00 - 2 Erwachsene mit Kindern EUR 15,00
5. Lubeck-Card (Happy Day) 5. Lubeck-Card (Happy Day)
Die Libeck-Card wird exklusiv von der Libeck und Travemiinde entfallt
Marketing GmbH an Lubeck Touristen ausgegeben. Die Karte
ist nicht Ubertragbar. Der ErméaRigungssatz fiir die stadt.
Museen und die Einrichtungen der Kulturstiftung betragt
héchstens 20 % auf den Eintrittspreis.
5. Speeddating-Ticket EUR 7,00

Das Speeddating-Ticket wird exklusiv von der Lubeck und
Travemunde Marketing Gmbh ausgegeben. Die Karte ist
nicht Gbertragbar. Sie ermdglicht den Kurzbesuch (max.
15 min) in den teilnehmenden Museen (Museum
Behnhaus Dragerhaus, Buddenbrookhaus; Gunter Grass-
Haus). Mit einer Zuzahlung von 4 € kann auf einen
regularen Besuch ausgeweitet werden.
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Preistarif ab 2016

fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

geplanter Preistarif ab 2020

fiir die Museen der Hansestadt Liibeck

6. Jahreskarte 6. Jahreskarten
Gilt fur Erwachsene und Jugendliche fir den a. Jahreskarte. Gilt fir Erwachsene und Jugendliche
beliebigen Besuch der stadt. Museen und ist fur den beliebigen Besuch der stéadt. Museen und ist
Ubertragbar. Ubertragbar. 12 Monate ab Ausstellungsdatum gultig
EUR 70,00
b. Winterkarte.Gilt fir Erwachsene und Jugendliche
fur den beliebigen Besuch der stadt. Museen und ist
Ubertragbar.Vom 1.10. bis 31.3. des Folgejahres
glltig. EUR 40,00
Der Preis betragt: EUR 70,00
7. Kombi-Rabatt bei Besuch von 2 Museen: 7. Kombi-Rabatt bei Besuch von 2 Museen:
Inhaber einer Eintrittskarte fir Erwachsene, Inhaber einer Eintrittskarte fir Erwachsene,
ErmaRigte oder der Familienkarte 1 oder 2 ErmaRigte oder der Familienkarte 1 oder 2
erhalten bei Vorlage dieser Karte an der Kasse erhalten bei Vorlage dieser Karte an der Kasse
Lubecker Museen die gleiche Karte mit einem Lubecker Museen die gleiche Karte mit einem
Rabatt von 50% auf den dort geltenden Preis. Rabatt von 50% auf den dort geltenden Preis.
Diese Rabattmdglichkeit gilt 3 Tage nach Diese Rabattmdglichkeit gilt 3 Tage nach
Kauf der ersten Karte, gerechnet ab dem Kauf der ersten Karte, gerechnet ab dem
Ausstelldatum. Diese Regelung gilt nicht fiir die Ausstelldatum. Diese Regelung gilt nicht fiir die
Katharinenkirche, die Geschichtswerkstatt Katharinenkirche, die Geschichtswerkstatt
Herrenwyk und das Museumsquartier. Herrenwyk und das Museumsquartier.
8. |Museumsquartierkarte (beinhaltet Eintritt ins St. 8. |Museumsquartierkarte (beinhaltet Eintritt ins St.
Annen-Museum, Kunsthalle St. Annen und Annen-Museum, Kunsthalle St. Annen und
Leihgebuhr fur den Audioguide) Leihgebuhr fir den Audioguide)
a. Erwachsene EUR 12,00 a. Erwachsene EUR 13,00
b. ErmaRigt (siehe Punkt 3 fir EUR 10,00 b. ErmaRigt (siehe Punkt 3 fir EUR 11,00
ErmaRigungsberechtigte) ErmaRigungsberechtigte)
c. Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 6,00 c. Kinder und Jugendliche bis zu 18 Jahren EUR 6,00
d. Familienkarte 1 (siehe Punkt 3 d) EUR 13,00 d. Familienkarte 1 (siehe Punkt 3 d) EUR 14,00
e. Familienkarte 2 (siehe Punkt 3 e) EUR 16,00 e. Familienkarte 2 (siehe Punkt 3 e) EUR 18,00
f. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen f. Erwachsenengruppen ab 12 Personen zahlen
einen ermaligten Eintrittspreis von EUR 11,00 einen ermaligten Eintrittspreis von EUR 12,00
g. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 3,00 g. Gruppen-Kurzbesuch im Rahmen einer EUR 4,00
Stadtfiihrung pro Person Stadtfiihrung pro Person
h. Schiler/innen im Klassenverband EUR 2,50 h. Schuler/innen im Klassenverband EUR 2,50
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9.

Fuhrungen und Sonderveranstaltungen 9. Fihrungen und Sonderveranstaltungen
a. Gruppen-Fihrungen 1% Stunden zzgl. Eintritt EUR 75,00 a. Gruppen-Fihrungen 1% Stunden zzgl. Eintritt EUR 75,00
p.-P. p.P.
gilt in allen stédtischen Hausern mit Ausnahme der gilt in allen stédtischen Hausern mit Ausnahme der
Geschichtswerkstatt Geschichtswerkstatt
b. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde zzgl. Eintritt p.P. EUR 50,00 b. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde zzgl. Eintritt p.P. EUR 50,00
gilt in allen stédtischen Hausern mit Ausnahme der gilt in allen stédtischen Hausern mit Ausnahme der
Geschichtswerkstatt Geschichtswerkstatt
c. Gruppen-Fuhrungen 1% Stunden fir EUR 40,00 c. Gruppen-Fuhrungen 1% Stunden fir EUR 45,00
Schulklassen zzgl. Eintritt p.P. Schulklassen zzgl. Eintritt p.P.
gilt in allen stédtischen Hausern mit Ausnahme der gilt in allen stédtischen Hausern mit Ausnahme der
Geschichtswerkstatt Geschichtswerkstatt
d. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde fiir Schulklassen EUR 30,00 d. Gruppen-Fihrungen 1 Stunde fiir Schulklassen EUR 30,00
zzgl. Eintritt p.P. zzgl. Eintritt p.P.
gilt in allen stédtischen Hausern mit Ausnahme der gilt in allen stédtischen Hausern mit Ausnahme der
Geschichtswerkstatt Geschichtswerkstatt
e. Fur Sonderveranstaltungen wird das Entgelt nach e. Fur Sonderveranstaltungen wird das Entgelt nach

aufgrund individueller Vereinbarung mit der
Geschéftsfiihrung festgesetzt.

Vereinbarung

aufgrund individueller Vereinbarung mit der
Geschéftsfihrung festgesetzt.

Vereinbarung

f. Bei Teilnahme von Einzelpersonen an
Fihrungen wird in allen Hausern neben dem
Eintrittsgeld ein Fihrungs-Entgelt erhoben. Es
betragt

EUR 4,00

f. Bei Teilnahme von Einzelpersonen an
Fihrungen wird in allen Hausern neben dem
Eintrittsgeld ein Fihrungs-Entgelt erhoben. Es
betragt

EUR 4,00
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10. Museumspéadagogische Angebote 10. Museumspéadagogische Angebote

a. Werkstatt fur Kinder- und Jugendgruppen a. Werkstatt fur Kinder- und Jugendgruppen
Mindesteilnehmerzahl 5 Personen, je Gruppe Mindesteilnehmerzahl 5 Personen, je Gruppe
- 120 Min. inkl. Eintritt zzgl. Material EUR 60,00 - 120 Min. inkl. Eintritt zzgl. Material EUR 60,00
- 180 Min. inkl. Eintritt zzgl. Material EUR 85,00 - 180 Min. inkl. Eintritt zzgl. Material EUR 85,00
b. "MuseumsKinder" 120 Min. pro Pers. EUR 10,00 b. entfallt
c. FamilienSonntag (90 Min.) c. FamilienSonntag (90 Min.)
- 1 Erwachsener mit Kindern EUR 13,00 - 1 Erwachsener mit Kindern EUR 14,00
- 2 Erwachsene mit Kindern EUR 20,00 - 2 Erwachsene mit Kindern EUR 22,00
d. Kinderfeiern d. Kinderfeiern
Pauschalpreis fur max. 10 Kinder Pauschalpreis fur max. 10 Kinder
- 120 Minuten EUR 130,00 - 120 Minuten EUR 150,00
- 180 Minuten EUR 170,00 - 180 Minuten EUR 190,00

11. Freier Eintritt wird gewéhrt an 11. Freier Eintritt wird gewéhrt an
a. Kinder im Alter bis zu 5 Jahren a. Kinder im Alter bis zu 5 Jahren
b. Vertreterinnen und Vertreter der Medien gegen Vorlage ihres b. Vertreterinnen und Vertreter der Medien gegen Vorlage ihres
Presseausweises Presseausweises
c. Personen, an deren Besuch die Hansestadt Liilbeck oder das c. Personen, an deren Besuch die Hansestadt Liibeck oder das
Museum ein besonderes Interesse haben Museum ein besonderes Interesse haben
d. entfallt d. entfallt
e. Mitglieder des International Councils of Museums (ICOM), DMB e. Mitglieder des International Councils of Museums (ICOM), DMB
(Deutscher Museumsbund) und des Museumsverbandes Schleswig- (Deutscher Museumsbund) und des Museumsverbandes Schleswig-
Holstein gegen Vorlage der Mitgliedskarte Holstein gegen Vorlage der Mitgliedskarte
f. Mitglieder der Fordervereine fir das jeweilige Museum in Austibung f. Mitglieder der Fordervereine fir das jeweilige Museum in Austibung
ihrer ehrenamtlichen Tétigkeit ihrer ehrenamtlichen Tétigkeit
g. Lubeck-Pass-Inhaber und LibeckCard-Inhaber g. LubeckCard-Inhaber am letzten Freitag eines
am letzten Freitag eines Monats Monats

12. Sonderregelung 12. Sonderregelung

Fir werbliche und sonstige Aktionen  kdnnen durch die
Geschéftsleitung der Libecker Museen Sonderregelungen getroffen
werden.

Fir werbliche und sonstige Aktionen  kdnnen durch die
Geschéftsleitung der Libecker Museen Sonderregelungen getroffen
werden.
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13. |Reproduktionsentgelte / Nutzungsrechte 13. |Reproduktionsentgelte / Nutzungsrechte
Fir das Recht, Reproduktionen von einem in den Fir das Recht, Reproduktionen von einem in den
stadt. Kultureinrichtungen vorhandenen stadt. Kultureinrichtungen vorhandenen
fotografischen Werk zu veroffentlichen sowie fir die fotografischen Werk zu veroffentlichen sowie fir die
Gestattung von Film- und Fotoaufnahmen in den Gestattung von Film- und Fotoaufnahmen in den
stadt. Kulturinstitutionen werden Entgelte erhoben. stadt. Kulturinstitutionen werden Entgelte erhoben.
Von der Erhebung der Entgelte kann abgesehen Von der Erhebung der Entgelte kann abgesehen
werden bei Veroffentlichungen in Zeitschriften und werden bei Veroffentlichungen in Zeitschriften und
Werken wissenschaftlichen Charakters, Werken wissenschaftlichen Charakters,
Dissertationen, Schulerarbeiten und bei Werken, an Dissertationen, Schilerarbeiten und bei Werken, an
denen die Hansestadt Lubeck ein besonderes denen die Hansestadt Lubeck ein besonderes
Interesse hat. Interesse hat.
Das Entgelt betragt mindestens EUR 80,00 Das Entgelt betragt mindestens EUR 80,00
bei einer Auflage Giber 50.000 bis unter 80.000 EUR 120,00 bei einer Auflage Giber 50.000 bis unter 80.000 EUR 120,00
bei einer Auflage ab 80.000 sowie fir bei einer Auflage ab 80.000 sowie fir
Filme, Titelcover, kommerzielle Verwendungen fir Filme, Titelcover, kommerzielle Verwendungen fir
Poster, Postkarten und elektronische Verwendung Poster, Postkarten und elektronische Verwendung
(Internet, elektr. Datentrager, Ebooks) (Internet, elektr. Datentrager, Ebooks)
EUR 150,00 EUR 150,00
14. [Nutzung von Museumsraumen 14. [Nutzung von Museumsraumen

Das Entgelt fur die Anmietung wird nach der
RaumgroRe sowie der Nutzungsdauer gestaffelt,
zzgl. evtl. zu zahlender Umsatzsteuer

Das Entgelt schlief3t eine einfache Raumherrichtung
sowie innerhalb der Offnungszeiten den
Aufsichtsdienst mit ein.

Alle anderen Aufwendungen, wie z.B. Reinigung,
Aufsichts- und SchlieBdienst werden neben dem
Entgelt nach Satz 1 erhoben.

Nutzungen durch Dritte, die im Interesse der
Hansestadt Libeck liegen, kdnnen ermafigt oder
entgeltsfrei durchgefiihrt werden. Die Entscheidung
wird durch die jeweilige Institutsleitung oder durch
die Geschéftsleitung getroffen.

Fir Schaden am Inventar und Geb&aude haftet der
Nutzer. Durch Nutzer verursachte geldliche
Auslagen sind zu erstatten.

Die Institutsleitung kann vom Nutzer die Zahlung
einer angemessene Kaution verlangen.

mindestens EUR
260,00

Das Entgelt fur die Anmietung wird nach der
RaumgroRe sowie der Nutzungsdauer gestaffelt,
zzgl. evtl. zu zahlender Umsatzsteuer

mindestens EUR
300,00

Das Entgelt schlief3t eine einfache Raumherrichtung
sowie innerhalb der Offnungszeiten den
Aufsichtsdienst mit ein.

Alle anderen Aufwendungen, wie z.B. Reinigung,
Aufsichts- und SchlieBdienst werden neben dem
Entgelt nach Satz 1 erhoben.

Nutzungen durch Dritte, die im Interesse der
Hansestadt Lubeck liegen, kdnnen ermafigt oder
entgeltsfrei durchgefiihrt werden. Die Entscheidung
wird durch die jeweilige Institutsleitung oder durch
die Geschéftsleitung getroffen.

Fir Schaden am Inventar und Geb&aude haftet der
Nutzer. Durch Nutzer verursachte geldliche
Auslagen sind zu erstatten.

Die Institutsleitung kann vom Nutzer die Zahlung

einer angemessene Kaution verlangen.
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15. |Falligkeit der Zahlungen 15. |Falligkeit der Zahlungen
Die Zahlungen sind wie folgt fallig: Die Zahlungen sind wie folgt fallig:
a. Eintrittsgelder mit Aushandigung der a. Eintrittsgelder mit Aushandigung der
Eintrittskarte Eintrittskarte
b. Produktionsentgelte gem. Ziffer 10 mit Erteilung b. Produktionsentgelte gem. Ziffer 10 mit Erteilung
des Nutzungsrechts des Nutzungsrechts
c. Raumnutzungsentgelte spatestens am Tag der c. Raumnutzungsentgelte spatestens am Tag der
Veranstaltung Veranstaltung
d. fUr sonstige Leistungen nach diesem Tarif d. fUr sonstige Leistungen nach diesem Tarif
binnen 30 Kalendertagen nach Rechnungslegung. binnen 30 Kalendertagen nach Rechnungslegung.
16. Umsatzsteuer 16. Umsatzsteuer
Zu den Entgelten nach diesem Tarif ist die ggfs. zu entrichtende Zu den Entgelten nach diesem Tarif ist die ggfs. zu entrichtende
Umsatzsteuer in der jeweils geltenden Hohe hinzuzurechnen. Umsatzsteuer in der jeweils geltenden H6he hinzuzurechnen.
17. Inkrafttreten 17. Inkrafttreten

Dieser Preistarif tritt am 1. Januar 2016 in Kraft und ersetzt den seit 1.

Januar 2014 gultigen Tarif.

Dieser Preistarif tritt am 1. Januar 2020 in Kraft und ersetzt den seit 1.
Januar 2016 gultigen Tarif.
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Bereich: 4.041.7 - Liibecker Museen

Produkt: 251001

Anlage zur Vorlage vom
VO-Nr.: VO/2019/07872

TOP 5.6

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen KONSUMTIV
Finanzielle
Auswirkungen in € 2020 2021 2022 2023
Ertrage 70.000,00 70.000,00 70.000,00 70.000,00
Aufwendungen
Saldo Ergebnisplan 70.000.00 70.000.00 70.000.00 70.000.00
Einzahlungen 70.000,00 70.000,00 70.000,00 70.000,00
Auszahlungen
Saldo Finanzplan 70.000.00 70.000.00 70.000.00 70.000.00
2020 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt 70.000,00 70.000,00 Ergebnisplan Finanzplan
Zusatzl. zu ordnen Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend
Haushaltsentlastend X X X X
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
2020
(Minder)
Ertrage:
(Mehr) 251001 000 4461006 |Eintrittsgelder Museen 70.000,00]
Ertrage:
(Minder)
Aufwendungen:
(Mehr)
|Aufwendungen:
Saldo Ergebnisplan] 70.000.00]
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlungen:
(Mehr) 251001 000 6461006 |Eintrittsgelder Museen 70.000,00]
Einzahlungen:
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr)

Auszahlungen:

Saldo Finanzplanl

70.000,00'
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2019/07929
offentlich

Liibeck, 17.07.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.041 - Fachbereichs-Dienste

Bearbeitung: Eileen Zapf (E-Mail: eileen.zapf@luebeck.de Telefon: 122-7518)

Annahme einer Zuwendung der Gemeinniitzigen Sparkassenstif-
tung zu Liibeck zugunsten der 61. Nordischen Filmtage Lubeck

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
05.08.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
19.08.2019  Ausschuss fur Kultur und Denkmalpflege  Offentlich zur Vorberatung
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die von der Gemeinnitzigen Sparkassenstiftung zur Verfigung gestellten Mittel in Héhe von
50.000,00 € werden angenommen.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.201 — Haushalt und Steuerung
Ergebnis: Zustimmung
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung:
Die MalRnahme ist: neu

X | freiwillig

vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

X | Ja
Begriindung:

Die Nordischen Filmtage Libeck werben regelmafig Deckungsmittel fir ihre Aufwendungen
zu einem Anteil von 27 % aktiv durch Spenden und dergleichen selbst ein, um die jahrliche
Finanzierung zu sichern — dazu gehdrt nicht nur das Einwerben von konkreten Sachmitteln
und zweck- und projektgebundene Geldmitteln, sondern auch die Sicherung der Basisfinan-
zierung. Die Spende der Gemeinnitzigen Sparkassenstiftung zu Libeck dient der Sicherung
dieser Basis.

Fur die Durchfiihrung der 61. Nordischen Filmtage ist von Seiten der Gemeinniitzigen Spar-
kassenstiftung zu Libeck ein Betrag in Hohe von 50.000,00 € bewilligt worden. Dieser Be-

Seite: 1/2
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trag ist eine signifikante GréRe im Haushalt des Festivals und ist existentiell fir das gewohnt
hochwertige Angebot des Festivals an die Lubecker Burger.

Konsumtive Folgeaufwendungen sind mit der Spendenannahme nicht verbunden.

Es handelt sich bei dieser Spende um eine Mehrfachspende.

Fur die Mehrfachspende gilt nach Abschnitt Il. der Dienstanweisung zur Umsetzung von § 76
Abs. 4 GO: Leistet ein/e Geberln in einem Haushaltsjahr mehrere Spenden, deren Gesamt-
wert die Wertgrenze fur die Zustandigkeit als Einzelspende Uberschreitet, so entscheidet
vom Zeitpunkt der Uberschreitung der Wertgrenze das unter Zugrundelegung der Hohe des
Gesamtwertes der Spenden zustdndige Organ uUber die Annahme oder Vermittlung der
Spenden.

Mit der Spende Uber 50.000,00 € erreicht die Spendensumme der Gemeinnitzigen Sparkas-
senstiftung zu Lubeck im Jahr 2019 einen Gesamtwert von 313.875,00 €. Im Zuge des Mehr-

fachspendenverfahrens ist der Hauptausschuss nach der am 21.03.2013 von ihr beschlosse-
nen Delegationsregelung fur die Annahme dieser Einzelspende Uber 50.000,00 € zustandig.

Anlagen:
Spendenzusage der Gemeinnutzigen Sparkassenstiftung

Senatorin Kathrin Weiher

Seite: 2/2
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Gemeinniitzige
Sparkassenstifiung
zy Liheck

Breite Strafle 18 -28
23552 Litbeck

TEL 0451 147-214

Cemeinnitaiae Soark it Lbeck FAX 0451 147-344
emeinn zige parkassensti ung Zu Lubec . _
Breite StraRe 18 —28 | 23552 Liibeck MAIL stiftung@spk-luebeck.de

Hansestadt Liibeck

Nordische Filmtage

Herrn Florian Vollmers

Schildstrale 12

23539 Lubeck Liibeck, 19. Juni 2019

Antrag-Nr.: 19092

Unterstiitzung zur Durchfithrung der Nordischen Filmtage 2019

Sehr geehrter Herr Vollmers,

Liibeck ist eine Stadt mit einer vielfaltigen Kulturlandschaft. Jahr flir Jahr werden zahlreiche
Veranstaltungen, Konzerte oder Ausstellungen angeboten. Die Kultur stérkt den lokalen
Tourismus und macht Liibeck zu einer Stadt mit einer hohen Lebensqualitat. Die Gemein-
niitzige Sparkassenstiftung stellte seit 2004 mehr als 10 Mio. EUR zur Férderung der Kunst
und Kultur in Liibeck bereit.

Ich freue mich, dass die Stiftungsgremien lhnen den erbetenen Betrag in Hohe von
50.000,00 Euro
fiir die Durchftthrung der Veranstaltungen der Nordischen Filmtage bewilligt haben.

Die Unterstiitzung durch die Gemeinnlitzige Sparkassenstiftung zu Liibeck wollen Sie bitte
in geeigneter Weise erwdhnen und uns anschlieBend einen Nachweis liber die Offentlich-
keitsmaRnahmen zukommen lassen. Zur Abstimmung von Details setzen Sie sich bitte
rechtzeitig mit der Geschéftsstelle der Stiftung in Verbindung.

Nach Ablauf unserer FordermaBnahme bitten wir Sie, uns Rechnungs- bzw. Abrechnungsko-
pien tiber die Kosten vorzulegen. Der Zeitraum fir die Geldabforderung betréagt maximal
zwolf Monate.

Mit freundlichen Griilen

Frank Schumacher \
Vorstandsvorsitzender

Stiftungsvorstand:

Frank Schumacher, Vorsitzender, Vorsitzender des Vorstandes der Sparkasse zu Liibeck AG

Titus Jochen Heldt, stellvertretender Vorsitzender, Gesellschaft zur Beférderung gemeinniitziger Tétigkeit
Wolfgang Potschke, Aufsichtsratsvorsitzender der Sparkasse zu Litbeck AG

www.gemeinniitzige-sparkassenstiftung-luebeck.de

Neues aus der Stiftung?
Besuchen Sie uns aufwww.facebook.com/GemeinnuetzigeSparkassenstiftungluebeck
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2019/07946

offentlich

Liibeck, 24.07.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.401 - Schule und Sport

Bearbeitung: Jochen Springer (E-Mail: jochen.springer@luebeck.de Telefon: 122-4054)

Projektfreigabe zur Umsetzung der "Forderung von Klimaschutz-
projekten im kommunalen Umfeld" des Bundesministeriums fur
Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit tiber 175.000 Euro

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
05.08.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
21.08.2019  Schul- und Sportausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Freigabe des Projektes zur Umsetzung der ,Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld“ des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicher-
heit an den Libecker Schulen wird, unter dem Vorbehalt des Eingangs des Zuschussbe-
scheids, erteilt.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.201 Haushalt und Steuerung
Ergebnis:
zustimmend
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begriindung:
Die Malinahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja (Anlage 1)
Begriindung:

Die Bundesregierung hat mit dem Klimaschutzplan 2050 ihre anspruchsvollen nationalen
Klimaschutzziele bestatigt und weiter prazisiert. Deutschlands Langfristziel ist es, bis zum
Jahr 2050 weitgehend treibhausgasneutral zu werden.

Ziel der Richtlinie ist es, die Anreize zur kostengulinstigen ErschlieBung von Minderungspo-
tenzialen im kommunalen Umfeld zu verstarken, die Minderung von Treibhausgasemissio-

nen zu beschleunigen und messbare Treibhausgaseinsparungen zu realisieren. Mit den
durch diese Richtlinie geférderten investiven Vorhaben werden lber die Wirkdauer der Mal3-

Seite: 1/2

88 von 426 in Zusammenstellung



TOP 5.8

nahmen jahrliche zusatzliche Einsparungen in Hohe von mindestens 400 000 Tonnen CO2-
Aquivalent (brutto) angestrebt. Ziel ist zudem, den Fordermitteleinsatz pro vermiedener Ton-
ne CO2-Aquivalent auf 50 Euro pro Tonne (brutto) zu begrenzen.

Aus einer Vielzahl an forderfahigen Projekten hat sich 4.401 fur den Austausch von Elektro-
geraten zur Erwarmung, Kiihlung und Reinigung in Schul- und Lehrkiichen durch Gerate der
hdchsten Effizienzklasse entschieden. Die vorhandenen Gerate sind in diversen Schulen
alteren Baujahres, und haben folglich eher niedrige Effizienzklassen, deren Austausch in den
kommenden Jahren sukzessive hatte erfolgen missen/sollen.

Nach erfolgter Abfrage bei 16 in Frage kommenden Schulen wurde ersichtlich, dass 207
Elektrogerate auszutauschen sind. Die dazu notwendigen Aufwendungen belaufen sich auf
EUR 283.722,18, von denen aufgrund der Richtlinie 45 % bzw. EUR 127.674,98 gefordert
werden. Die restlichen Mittel i.H.v. EUR 156.047,20 sind auf diversen PSK geordnet, siehe
Anlagen finanzielle Auswirkungen. Bei den Abschreibungen wurde pauschal von der An-
schaffung von Anlagevermégen uber EUR 1.000,00 ausgegangen. Es ist zwar auch die An-
schaffung von Geraten unter EUR 1.000,00 geplant, die genaue Anzahl und letztendlich
auch der genaue Anschaffungswert kdnnen aber erst nach Abschluss des Ausschreibungs-
verfahrens ermittelt werden. Da eine Anschaffung der Gerate aufgrund des Ausschreibungs-
verfahrens und der Lieferfristen nicht vor Oktober 2019 erfolgen wird, werden fiir 2019 ledig-
lich zwei Monate Abschreibungszeitraum angesetzt.

Uber die Férderung liegt 4.401 bisher lediglich eine schriftliche Ankiindigung des Zuwen-
dungsbescheids vor. Da die Projektlaufzeit aber am 01.09. beginnt, und wir die oben darge-
stellte Beratungsfolge einhalten mussen, wird die Vorlage bereits jetzt erstellt.

Anlagen:

1. Finanzielle Auswirkungen 211001 Grundschulen

2. Finanzielle Auswirkungen 217001 Gymnasien

3. Finanzielle Auswirkungen 218201 Gemeinschaftsschulen
4. Finanzielle Auswirkungen 221001 Férderzentren

5. Finanzielle Auswirkungen 233001 Berufsschulen

Senatorin Kathrin Weiher
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Bereich: 4.401 Schule und Sport
Produkt: 211 001 Grundschulen

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen

Anlage zur Vorlage vom 24.07.2019

TOP 5.8

VO-Nr.: VO/2019/07946

INVESTIV

Finanzielle
Auswirkungen in €

Gesamtbetrage der
MaRnahme,
AfA und SoPo

2019

2020

2021

2022

Ertrage

19.800,00

19.800,00

Aufwendungen

-58.000,00

-44.800,00

-4.400,00

-4.400,00

-4.400,00

davon:

Sonderposten-
auflosung (SoPo)

Abschreibungen (AfA)

-14.000,00

-800,00

-4.400,00

-4.400,00

-4.400,00

Anlagenabgang

Gesamtauswirkung
[Ergebnisplan

-38.200,00

voraussichtl. Zinsen ca.

Einzahlungen

19.800,00

19.800,00

Auszahlungen

-58.000,00

-44.000,00

Gesamtauswirkung
Finanzplan

-38.200,00

(Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

2019

Ergebnisplan

Finanzplan

Mittel veranschlagt

X

X

Zusatzl. zu ordnen

Ergebnisplan
Gesamtlaufzeit

Finanzplan
Gesamtlaufzeit

Haushaltsbelastend

X

X

X

X

Haushaltsentlastend

Haushaltsneutral

Haushaltsjahr

2019

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Ergebnisplan
Betrag in €

(Minder)
Ertrage:

(Mehr)
Ertrage:

(Minder)
Aufwendungen:

(Mehr)
Aufwendungen:

211001.000.5711000

Grundschulen/Abschreibun
gen auf Sachanlagen

Saldo Ergebnisplan

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Finanzplan
Betrag in €

(Minder)
Einzahlungen:

(Mehr)
Einzahlungen:

211001.000.6810000

Investitionszuweisungen
vom Bund

19.800,00

(Minder)
Auszahlungen:

(Mehr)
Auszahlungen:

211001.999.7831000

Grundschulen/Erwerb AV
Uber 1.000 EUR

-44.000,00

Saldo Finanzplan

-24.200,00
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Bereich: 4.401 Schule und Sport
Produkt: 217 001 Gymnasien

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen

Anlage zur Vorlage vom 24.07.2019

TOP 5.8

VO-Nr.: VO/2019/07946

INVESTIV

Finanzielle
Auswirkungen in €

Gesamtbetrage der
MaRnahme,
AfA und SoPo

2019

2020

2021

2022

Ertrage

8.820,00

8.820,00

Aufwendungen

-25.880,00

-20.000,00

-1.960,00

-1.960,00

-1.960,00

davon:

Sonderposten-
auflosung (SoPo)

Abschreibungen (AfA)

6.280,00

-400,00

-1.960,00

-1.960,00

-1.960,00

Anlagenabgang

Gesamtauswirkung
[Ergebnisplan

-17.060,00

voraussichtl. Zinsen ca.

Einzahlungen

8.820,00

8.820,00

Auszahlungen

-25.880,00

-19.600,00

Gesamtauswirkung
Finanzplan

-17.060,00

(Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

2019

Ergebnisplan

Finanzplan

Mittel veranschlagt

X

X

Zusatzl. zu ordnen

Ergebnisplan
Gesamtlaufzeit

Finanzplan
Gesamtlaufzeit

Haushaltsbelastend

X

X

X

X

Haushaltsentlastend

Haushaltsneutral

Haushaltsjahr

2019

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Ergebnisplan
Betrag in €

(Minder)
Ertrage:

(Mehr)
Ertrage:

(Minder)
Aufwendungen:

(Mehr)
Aufwendungen:

217001.000.5711000

Gymnasien/Abschreibunge
n auf Sachanlagen

Saldo Ergebnisplan

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Finanzplan
Betrag in €

(Minder)
Einzahlungen:

(Mehr)
Einzahlungen:

217001.000.6810000

Investitionszuweisungen
vom Bund

8.820,00

(Minder)
Auszahlungen:

(Mehr)
Auszahlungen:

217001.999.7831000

Gymnasien/Erwerb AV
tber 1.000 EUR

-19.600,00

Saldo Finanzplan

-10.780,00
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Bereich: 4.401 Schule und Sport
Produkt: 218 201 Gemeinschaftsschulen

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen

Anlage zur Vorlage vom 24.07.2019
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VO-Nr.: VO/2019/07946

INVESTIV

Finanzielle
Auswirkungen in €

Gesamtbetrage der
MaRnahme,
AfA und SoPo

2019

2020

2021

2022

Ertrage

63.675,00

63.675,00

Aufwendungen

-186.350,00

-143.900,00

-14.150,00

-14.150,00

-14.150,00

davon:

Sonderposten-
auflosung (SoPo)

Abschreibungen (AfA)

-44.850,00

-2.400,00

-14.150,00

-14.150,00

-14.150,00

Anlagenabgang

Gesamtauswirkung
[Ergebnisplan

-122.675,00

voraussichtl. Zinsen ca.

Einzahlungen

63.675,00

63.675,00

Auszahlungen

-186.350,00

-141.500,00

Gesamtauswirkung
Finanzplan

-122.675,00

(Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

2019

Ergebnisplan

Finanzplan

Mittel veranschlagt

X

X

Zusatzl. zu ordnen

Ergebnisplan
Gesamtlaufzeit

Finanzplan
Gesamtlaufzeit

Haushaltsbelastend

X

X

X

X

Haushaltsentlastend

Haushaltsneutral

Haushaltsjahr

2019

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Ergebnisplan
Betrag in €

(Minder)
Ertrage:

(Mehr)
Ertrage:

(Minder)
Aufwendungen:

(Mehr)
Aufwendungen:

218201.000.5711000

Gemeinschaftsschulen/Abs
chreibungen auf

-2.400,00

Saldo Ergebnisplan

-2.400,00

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Finanzplan
Betrag in €

(Minder)
Einzahlungen:

(Mehr)
Einzahlungen:

218201.000.6810000

Investitionszuweisungen
vom Bund

63.675,00

(Minder)
Auszahlungen:

(Mehr)
Auszahlungen:

218201.999.7831000

Gemeinschaftsschulen/Erw
erb AV Uber 1.000 EUR

-141.500,00

Saldo Finanzplan

-77.825,00
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Bereich: 4.401 Schule und Sport
Produkt: 221 001 Forderzentren

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen

Anlage zur Vorlage vom 24.07.2019
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VO-Nr.: VO/2019/07946

INVESTIV

Finanzielle
Auswirkungen in €

Gesamtbetrage der
MaRnahme,
AfA und SoPo

2019

2020

2021

2022

Ertrage

23.175,00

23.175,00

Aufwendungen

-67.850,00

-52.400,00

-5.150,00

-5.150,00

-5.150,00

davon:

Sonderposten-
auflosung (SoPo)

Abschreibungen (AfA)

-16.350,00

-900,00

-5.150,00

-5.150,00

-5.150,00

Anlagenabgang

Gesamtauswirkung
[Ergebnisplan

-44.675,00

voraussichtl. Zinsen ca.

Einzahlungen

23.175,00

23.175,00

Auszahlungen

-67.850,00

-51.500,00

Gesamtauswirkung
Finanzplan

-44.675,00

(Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

2019

Ergebnisplan

Finanzplan

Mittel veranschlagt

X

X

Zusatzl. zu ordnen

Ergebnisplan
Gesamtlaufzeit

Finanzplan
Gesamtlaufzeit

Haushaltsbelastend

X

X

X

X

Haushaltsentlastend

Haushaltsneutral

Haushaltsjahr

2019

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Ergebnisplan
Betrag in €

(Minder)
Ertrage:

(Mehr)
Ertrage:

(Minder)
Aufwendungen:

(Mehr)
Aufwendungen:

221001.000.5711000

Forderzentren/Abschreibun
gen auf Sachanlagen

Saldo Ergebnisplan

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Finanzplan
Betrag in €

(Minder)
Einzahlungen:

(Mehr)
Einzahlungen:

221001.000.6810000

Investitionszuweisungen
vom Bund

23.175,00

(Minder)
Auszahlungen:

(Mehr)
Auszahlungen:

221001.999.7831000

Forderzentren/Erwerb AV
iber 1.000 EUR

-51.500,00

Saldo Finanzplan

-28.325,00
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Bereich: 4.401 Schule und Sport
Produkt: 233 001 Berufsschulen

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen

Anlage zur Vorlage vom 24.07.2019

TOP 5.8

VO-Nr.: VO/2019/07946

INVESTIV

Finanzielle
Auswirkungen in €

Gesamtbetrage der
MaRnahme,
AfA und SoPo

2019

2020

2021

2022

Ertrage

12.285,00

12.285,00

Aufwendungen

-35.990,00

-27.800,00

-2.730,00

-2.730,00

-2.730,00

davon:

Sonderposten-
auflosung (SoPo)

Abschreibungen (AfA)

-8.690,00

-500,00

-2.730,00

-2.730,00

-2.730,00

Anlagenabgang

Gesamtauswirkung
[Ergebnisplan

-23.705,00

voraussichtl. Zinsen ca.

Einzahlungen

12.285,00

12.285,00

Auszahlungen

-35.990,00

-27.300,00

Gesamtauswirkung
Finanzplan

-23.705,00

(Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

2019

Ergebnisplan

Finanzplan

Mittel veranschlagt

X

X

Zusatzl. zu ordnen

Ergebnisplan
Gesamtlaufzeit

Finanzplan
Gesamtlaufzeit

Haushaltsbelastend

X

X

X

X

Haushaltsentlastend

Haushaltsneutral

Haushaltsjahr

2019

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Ergebnisplan
Betrag in €

(Minder)
Ertrage:

(Mehr)
Ertrage:

(Minder)
Aufwendungen:

(Mehr)
Aufwendungen:

233001.000.5711000

Berufsschulen/Abschreibu
ngen auf Sachanlagen

Saldo Ergebnisplan

Produktsachkonten

Bezifferung

Bezeichnung

Finanzplan
Betrag in €

(Minder)
Einzahlungen:

(Mehr)
Einzahlungen:

233001.000.6810000

Investitionszuweisungen
vom Bund

12.285,00

(Minder)
Auszahlungen:

(Mehr)
Auszahlungen:

233001.999.7831000

Berufsschulen/Erwerb AV
Uber 1.000 EUR

-27.300,00

Saldo Finanzplan

-15.015,00
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Hansestadt LUBECK

Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
4.041 - Fachbereichs-Dienste

TOP 5.9

» Nr. VO/2019/07824

offentlich

Liibeck, 12.06.2019

Bearbeitung: Petra Albrecht (E-Mail: petra.albrecht@luebeck.de Telefon: 122.7542)

Jugendhilfeplanung Jugendarbeit in Lubeck 2018

Beratungsfolge:
Datum Gremium

24.06.2019 Senat

12.08.2019 Senat

22.08.2019 Jugendhilfeausschuss
27.08.2019 Hauptausschuss

29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Libeck

Beschlussvorschlag:

Status Zustandigkeit

Nichtoffentlich
Nichtoffentlich

zur Senatsberatung
zur Senatsberatung

Offentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Vorberatung
Offentlich zur Entscheidung

1. Die im Bericht dargestellten MaRnahmen werden in die Haushaltsplanung 2020ff. aufge-
nommen, um die Jugendarbeit bedarfsgerecht und lebensweltorientiert weiterzuentwickeln.
2. Der gesamtstadtische Mehrbedarf fir die Umsetzung der Mallnahmen im Haushaltsjahr

2020 betragt 208.271 EUR.

3. Die Burgerschaft beschliel3t die Einrichtung eines neuen Jugendtreffs im Hochschulstadt-

teil/Bornkamp.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen
gem. § 47 f GO ist erfolgt:

Begriindung: Eine Beteiligung von Kindern
und Jugendlichen i. S. des § 47f GO erfolgt
im Rahmen der padagogischen Arbeit in
den betroffenen Einrichtungen

Die MalRinahme ist:

Finanzielle Auswirkungen:

1.160 Frauenbdiro: teilweise berlcksichtigt,
Stellungnahme beigefligt (Anlage 3)

1.201 Haushalt und Steuerung: Zustimmung
2.500 Soziale Sicherung: Stellungnahme
bertcksichtigt

4.513 Beteiligungsbeauftragte: Stellungnah-
me berucksichtigt

5.610 Stadtplanung: zustimmend

Ja
Nein

neu
freiwillig
vorgeschrieben durch: §§ 79,80 SGB VIl

Nein
Ja (Anlage 2)

Seite: 1/2
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Begriindung:

Wahrend in Lubeck in allen Feldern der Jugendhilfe das Angebot in den letzten Jahren finan-
ziell und personell deutlich ausgebaut worden ist, blieb die Kapazitat der Jugendarbeit wei-
testgehend unverandert. Diese Erkenntnis sowie die aktuelle Diskussion zur Situation der
Jugend auf Bundesebene (u.a. im 15. Kinder- und Jugendbericht von 2017) bieten Anlass,
sich mit der Lebenssituation und den Bedurfnissen junger Menschen in Lubeck zu beschafti-
gen und zu prufen, in welcher Weise die Jugendarbeit diese Altersgruppe in ihrer Entwick-
lung unterstitzen kann.

Im vorliegenden Bericht wird der Versuch unternommen, fir die kommunal geférderte offene
Jugendarbeit
» ein Bild der Lubecker Kinder und Jugendlichen aus der Sicht der Jugendarbeit zwi-
schen mindestens 10 Jahren und etwa 20 Jahren auf der Grundlage statistischer Da-
ten und zu entwerfen,
+ darzustellen, inwieweit und mit welchen Mitteln die Jugendarbeit junge Menschen auf
ihrem Weg unterstlitzend begleiten kann, um ihre Entwicklung positiv zu beeinflussen
» aufzuzeigen, wie der erkennbare Effekt der Jugendarbeit noch deutlich vergroert wer-
den konnte.
+ eine realistische Planung fur die kommenden Jahre vorzulegen

Die Umsetzung der oben aufgefiihrten Punkte sowie der im Bericht beschriebenen Malinah-
men fuhrt zu den unter Beschlussvorschlag 2 genannten finanziellen Auswirkungen i.H.v.
208.271 EUR (siehe Seite 108).

Die Planung und Einrichtung eines neuen Jugendtreffs im Hochschulstadtteil(Baugebiet
Bornkamp/Scharenweg) wird fur erforderlich gehalten, weil dieser wachsende Stadtteil bisher
mit Jugendarbeit unversorgt ist und es eine entsprechende Zusage der Hansestadt Libeck
(2006) fur den Betrieb eines Jugendtreffs bereits mit Griindung des neuen Stadtteils gege-
ben hat. Die veranderte Altersstruktur der Kinder und Jugendlichen sowie das groRRer wer-
dende Einzugsgebiet (Rothebek) gibt inzwischen eine entsprechende Inbetriebnahme her.
Der Jugendtreff sollte auch den jlinger werdenden Studenten (selbstverwaltete Zeiten) zur
Verflgung stehen (siehe Seite 104).

Anlagen:
1. Bericht

2. Finanzielle Auswirkungen

3. Stellungnahme Frauenbiro

Senatorin Kathrin Weiher

Seite: 2/2
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Vorwort

Kathrin Weiher
Senatorin fur Kultur, Bildung, Jugend und Sport der Hansestadt Libeck

Nun liegt in Libeck nach langer Zeit wieder einmal eine Jugendhilfeplanung fir die Jugendarbeit
vor. Dieser wichtige Bereich sozialer Arbeit ist in den letzten Jahren immer mehr in den Hinter-
grund geraten, weil andere Themen, insbesondere die Betreuung in Kindertageseinrichtungen und
Schulen, die fachliche Diskussion dominiert haben. Eine Zeit lang konnte man beinahe den Ein-
druck gewinnen, dass Jugendtreffs wegen der wachsenden Ganztagsangebote an Schule Uber-

flussig werden kdnnten.

Die Lubecker Jugendtreffs haben sich davon nicht irritieren lassen und ihren wichtigen Auftrag fir
die Kinder und Jugendlichen in dieser Stadt mit und ohne Migrationshintergrund verlasslich und mit
viel Engagement fur ihre Zielgruppe geleistet. Der vorliegende Bericht mag die Leserinnen und
Leser beinahe ein wenig Uberraschen, wenn detailliert beschrieben wird, wie der Alltag in Jugend-
treffs aussieht, welche tollen Angebote Jugendliche dort erhalten, oft junge Menschen aus Fami-
lien, die ihren Kindern wenig bieten (kdnnen). In der Diskussion um Ganztagsbildung darf nicht
vergessen werden, dass Kinder und Jugendliche, je alter sie werden, Riickzugsorte auf3erhalb von
Schule bendtigen, sie brauchen in ihrem Umfeld Freirdume auf ihrem Weg zum Erwachsenwer-
den. Jugendtreffs sind aus meiner Sicht notwendige Lernorte fiir das Miteinander im Sozialraum.
Wir wollen das Angebot daher bedarfsgerecht ausbauen und dafir sorgen, dass sich Jugendliche
in ganz Liubeck wohlfiihlen. Die Mitarbeiter:innen der Jugendtreffs haben wir bereits dazu befragt,
wie sie im Bericht lesen kénnen. Selbstverstandlich werden aber auch die Jugendlichen selbst in

diese Planungen eingebunden.

0 Wl

Libeck, im Juni 2019
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Jugendhilfeplanung fir die Jugendarbeit in Lubeck
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l. Planungsauftrag, gesetzliche Grundlagen und Entwicklungen in der
Jugendarbeit

1. Anlass und Ziel dieser Planung

Die Jugendarbeit in Treffs und Clubs sowie in Vereinen und Verbanden ist neben der Familie
und der Schule fester Bestandteil im ,institutionellen Geflige des Aufwachsens®, wie es im
2017 erschienenen 15. Kinder- und Jugendbericht (KJB) heif3t. Der wissenschaftsbasierte
Bericht, der einmal pro Legislaturperiode im Auftrag der Bundesregierung erstellt wird, um
die Lebensbedingungen von Kindern und Jugendlichen in Deutschland zu erfassen, ausfihr-
lich darzustellen und zu interpretieren, schafft Grundlagen und Orientierung fur jugendpoliti-
sches Handeln.

Erstmalig wird im 15. Kinder- und Jugendbericht der Schwerpunkt auf die Beschéaftigung mit
Jugendlichen und jungen Erwachsenen, mithin auch auf die klassische Zielgruppe der Ju-
gendarbeit gesetzt, nachdem die bundesweit dominanten jugend- und bildungspolitischen
Themen des vergangenen Jahrzehnts der Ausbau der Kindertagesbetreuung, der Auf- und
Ausbau der Offenen Ganztagsschule und die stetig steigenden Kosten in der Jugendhilfe
waren.

Der 2007 gestartete Prozess ,Aufwachsen in Libeck® (vgl. 6.2) verfolgte in der Uberprifung,
Konzeptionierung und Weiterentwicklung padagogischer Mallnahmen das Prinzip des ,fri-
hen Beginnens®, so dass junge Menschen zwischen 10 und 20 Jahren, wie die Rickbetrach-
tung und Evaluierung 10 Jahre nach Beginn des Prozesses zeigt, lange nicht im Zentrum der
Aufmerksamkeit standen. Wahrend in allen Feldern der Jugendhilfe das Angebot seit 2007
finanziell und personell deutlich ausgebaut worden ist, blieb die Kapazitat der Jugendarbeit
unverandert oder verschlechterte sich signifikant.

Diese Erkenntnis sowie die aktuelle Diskussion zur Situation der Jugend auf Bundesebene
(neben dem KJB sind beispielhaft die Auflegung einer jugendpolitischen Strategie der Bun-
desregierung, das bundesweite Ziel der Verstarkung politischer Bildung fiir junge Menschen
oder auch der bundesweite Aufbau von Jugendberufsagenturen zur Vermeidung von Schul-
und Ausbildungsabbriichen) bieten Anlass, sich mit der Lebenssituation und den Bediirfnis-
sen junger Menschen aufs Neue zu beschaftigen und zu priufen, in welcher Weise die Ju-
gendarbeit diese Altersgruppe in ihrer Entwicklung untersttzt.

Im vorliegenden Bericht wird der Versuch unternommen, fiir die kommunal geférderte offene
Jugendarbeit
» aus der Sicht der Jugendarbeit ein Bild der Lubecker Kinder und Jugendlichen zwi-
schen mindestens 10 Jahren und etwa 20 Jahren auf der Grundlage statistischer Da-
ten zu entwerfen,
+ darzustellen, inwieweit und mit welchen Mitteln die Jugendarbeit junge Menschen auf
ihrem Weg unterstiitzend begleiten kann, um ihre Entwicklung positiv zu beeinflussen,
* aufzuzeigen, wie der erkennbare Effekt der Jugendarbeit noch deutlich vergroRRert wer-
den kann,
» eine realistische Planung fiir die kommenden Jahre vorzulegen.
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2. Zielgruppe der Planung: Entwicklungen in der Jugendzeit

Wie jede andere Altersgruppe haben auch Jugendliche eigene, genau in diesem Lebensab-
schnitt notwendige Entwicklungsaufgaben zu leisten, um ihren Weg in ein chancenreiches
und erfullendes Leben in unserer Gesellschaft zu finden.

Der 15. KJB beschreibt diese Entwicklungsaufgaben pragnant mit den drei Begrifflichkeiten
,<Qualifizierung, Selbstpositionierung und Verselbststandigung®“ und fuhrt aus: ,Fur Jugendli-
che und junge Erwachsene geht es darum, eine Allgemeinbildung sowie soziale und berufli-
che Handlungsfahigkeit zu erlangen (Qualifizierung), fur sich selbst Verantwortung zu tber-
nehmen (Verselbststandigung) und eine Balance zwischen individueller Freiheit und sozialer
Zugehdrigkeit und Verantwortung zu entwickeln (Selbstpositionierung). Jugendliche und jun-
ge Erwachsene tun dies, indem sie selbst handeln, lernen, entscheiden, ausbalancieren,
experimentieren usw."

Diese Entwicklungsaufgaben zu meistern ist eine Herausforderung fir alle jungen Men-
schen, unabhéngig von Elternhaus, intellektuellen F&higkeiten oder wirtschaftlicher Lage.
Gleichzeitig ist belegt, dass Jugendliche, die diese drei Einflussfaktoren betreffend gut aus-
gestattet sind, sich in dieser schwierigen Phase erheblich leichter tun (kbnnen).

Die oft als ,schonste Zeit des Lebens® beschriebene Jugendzeit hat zweifellos sehr viele
positive Aspekte, sie ist aber auch eine krisenanfallige, von Unsicherheiten, Frustration,
Angst vor Zuriickweisung und vielen offenen, oft bangen Fragen an die Zukunft gepragte
Zeit. Die Adoleszenzkrise ist ebenso wenig Erfindung wie die Pubertat und ist — schwacher
oder starker ausgepréagt — Teil des Erwachsenwerdens. Neben der in beiden Phasen fest-
stellbaren allgemeinen personlichen Instabilitat gibt es flr jede Generation spezifische Pro-
bleme, die es in dieser verletzlichen Zeit zu bewaéltigen gilt. Beispielhaft sollen nur einige im
Folgenden benannt werden.

» Festzustellen ist eine wachsende Unsicherheit in der Wahl des Berufes und des indivi-
duellen Lebensweges. Dies ist mdglicherweise eine Folge der stark ausdifferenzierten
beruflichen Méglichkeiten, die sich im Vergleich zu friiheren Generationen bieten.

* Viele junge Menschen bleiben heutzutage langer im Haushalt der Eltern, damit auch in
einer gewissen Unselbststandigkeit und teilweise mit typisch jugendlichen Verhaltens-
weisen bis in den Bereich jenseits der zwanzig Jahre. Probleme mit der Berufsfindung
und die Nutzung des sicheren ,Nestes” spielen hier sicherlich eine Rolle, aber auch ei-
ne veranderte, partnerschaftliche Erziehungsweise sowie eine Anndherung der Le-
bensstile von Erwachsenen und alteren Kindern kénnen dazu beitragen, dass Jugend-
liche und junge Erwachsene ,Kinder“ im Haus der Eltern bleiben. In finanziell schwach
gestellten Familien ergeben sich zahlreiche Zwangsgemeinschaften, da eigener Wohn-
raum in der Regel erst ab dem Alter von 25 Jahren staatlich (mit-) finanziert wird.

+ Die emotionale Orientierung zwischen realer und virtueller Welt birgt Anforderungen,
die noch kaum hinreichend erfasst und beschrieben, schon gar nicht in ihren langfristi-
gen Wirkungen abschéatzbar sind.

» Der Konsum von illegalen Rauschmitteln nimmt zu. In allen Jugendeinrichtungen wer-
den Konsument:iinnen zahlreicher und vor allem deutlich jinger, was die Mitarbei-
ter:innen der Jugendarbeit im direkten Kontakt vor schwierige Situationen stellt.

+ Die Anzahl von psychisch erkrankten Kindern und Jugendlichen nimmt zu. Jingste
Forschungsergebnisse zur letztgenannten Steigerung deuten darauf hin, dass ein we-
sentlicher Faktor fur diese Entwicklung in allen Altersgruppen die deutliche Zunahme
an sozialer Komplexitat des gesellschaftlichen Lebens ist. Die Welt zu verstehen und
sich sicher in ihr zu bewegen erfordert deshalb mehr Unterstiitzung als in vergangenen
Jahren, vor allem in der ohnehin emotional bewegten Jugendzeit, in der gleichzeitig die
Weichen fir das weitere Leben gestellt werden mussen.
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Sich angesichts der Hirden auf dem Weg ins Erwachsensein auch um ,altere Kinder zu
kiimmern, ist daher nicht nur formulierter gesetzlicher Auftrag, sondern eine von weiten Tei-
len der Gesellschaft akzeptierte, bereitwillig wahrgenommene Pflicht, die aus dem heutigen
Verstandnis von Erziehung als sorgfaltiger Behitung und enger Begleitung erwéachst. Jinge-
re Kinder erhalten diese ganz selbstverstandlich, ebenso Jugendliche und Heranwachsende
in ,funktionierenden® Familien, dies meist mindestens bis zum Ende der Ausbildung. Die 6f-
fentliche Erziehung darf hier nicht nachstehen.

Alle jungen Menschen brauchen Rat, Flrsorge und geschiitzte Rdaume auf3erhalb von EI-
ternhaus und Schule um sich auf ein eigenstandiges Leben vorzubereiten - unabhéangig da-

von ob sie 10, 14 oder 18 Jahre alt sind. Was hat die Jugendarbeit in diesem Zusammen-
hang anzubieten? Dazu ist zunachst der gesetzliche Auftrag zu betrachten.
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3. Gesetzliche Grundlagen der Jugendarbeit

Im Jahr 1990 I6ste das neu gefasste SGB VIII (Kinder- und Jugendhilfegesetz - KIHG) das
bisherige Gesetz fur Jugendwohlfahrt (JWG) ab. Ziel des ganzlich neu gefassten SGB VIl
war die Ablésung des bisherigen eingriffs- und ordnungsrechtlichen Instrumentariums (JWG)
durch ein modernes, praventiv orientiertes Leistungsgesetz. Die Erziehungssituation von
Kindern und Jugendlichen sollte dadurch verbessert werden, dass Eltern, denen grundsétz-
lich die Erziehungsverantwortung obliegt, bei der Durchfiihrung ihrer Aufgaben unterstitzt
werden. Ein Schwerpunkt des Gesetzes ist die Verstarkung der allgemeinen Angebote der
Jugendarbeit und der Jugendsozialarbeit.

Bereits im ersten Kapitel des SGB VIII findet man unter § 2 ,Aufgaben der Jugendhilfe die
»LAngebote der Jugendarbeit, der Jugendsozialarbeit und des erzieherischen Kinder- und
Jugendschutzes® an erster Stelle. Naher erlautert werden diese Aufgaben dann in den §§ 11-
15 des SGB VIII: ,Jungen Menschen sind die zur Férderung ihrer Entwicklung erforderlichen
Angebote der Jugendarbeit zur Verfigung zu stellen. Sie sollen an den Interessen junger
Menschen ankniipfen und von ihnen mitbestimmt und mitgestaltet werden, sie zur Selbstbe-
stimmung beféhigen und zu gesellschaftlicher Mitverantwortung und zu sozialem Engage-
ment anregen und hinfuhren.“ (§ 11 SGB VIII)

Dieser erste Abschnitt formuliert die Zielgruppe, die Zielsetzung und die grundlegenden Me-
thoden der Jugendarbeit: Zielgruppe sind alle jungen Menschen. Als grundlegende Methode
ist die Orientierung an den Interessen der jungen Menschen und deren Beteiligung vorgese-
hen. Das Ziel: Selbstbestimmung, Mitverantwortung, soziales Engagement. Der Jugendar-
beit wird hier ein eindeutiger gesetzlicher Auftrag erteilt und ein hohes Maf3 an gesellschaft-
licher Verantwortung ubertragen. In § 9 Abs.3 SGB VIII wird dazu aufgefordert ,bei der Aus-
gestaltung der Leistungen und der Erflllungen der Aufgaben (...) die unterschiedlichen Le-
benslagen von Madchen und Jungen zu beriicksichtigen, Benachteiligungen abzubauen und
die Gleichberechtigung von Madchen und Jungen zu fordern.*

In § 11 Abs.3 SGB VIII werden die Schwerpunkte der Jugendarbeit genannt.

An erster Stelle steht hier die ,aulRerschulische Jugendbildung mit allgemeiner, politischer,
sozialer, gesundheitlicher, kultureller, naturkundlicher und technischer Bildung.“ Jugendarbeit
ist Bildungsarbeit! Allerdings wird Bildung in der Jugendarbeit verstanden als Prozess einer
interessengeleiteten Selbstbildung. Jugendarbeit stellt Raume zur Verfiigung (auch im tber-
tragenen Sinne), bietet Lernsituationen an, arrangiert, animiert.

Die padagogischen Krafte stehen den Jugendlichen begleitend, unterstitzend und beratend
zur Seite. Sie beobachten, mit welchen Themen sich Kinder und Jugendliche beschéftigen
und knipfen daran an. Sie orientieren sich konsequent an den Bedarfen, Winschen und
individuellen Starken der jungen Menschen, denn ,Bildung kann nicht erzeugt oder gar er-
zwungen, sondern nur angeregt und ermdglicht werden, als Entfaltung der Personlichkeit. Es
geht um einen Prozess, bei dem eigene Potentiale entwickelt werden und sich Individualitat
herausbildet. Bildung ist ein Entfaltungsprozess des Subjekts in Auseinandersetzung mit
inneren und auferen Anregungen und die Befreiung von inneren und auf3eren Zwangen®.

Weitere Schwerpunkte nach § 11 SGB VI sind
» Jugendarbeit in Sport, Spiel und Geselligkeit
* Arbeitswelt-, schul- und familienbezogene Jugendarbeit
* Internationale Jugendarbeit
» Kinder- und Jugenderholung
» Jugendberatung

Diese Aufzahlung der Aufgaben macht noch einmal deutlich, dass Jugendarbeit sehr viel
mehr ist als ,nur® Freizeitgestaltung junger Menschen.
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Wahrend das SGB VIl in 8§ 11 Jugendarbeit und § 12 Forderung der Jugendverbande alle
jungen Menschen anspricht, werden in 8§ 13 Jugendsozialarbeit ausdrucklich junge Men-
schen als Zielgruppe genannt, ,die zum Ausgleich sozialer Benachteiligungen oder zur
Uberwindung individueller Beeintrachtigungen in erhohtem MaRe auf Unterstiitzung ange-
wiesen sind“. Diesen ,sollen im Rahmen der Jugendhilfe sozialpadagogische Hilfen angebo-
ten werden, die ihre schulische und berufliche Ausbildung, Eingliederung in die Arbeitswelt
und ihre soziale Integration fordern.”

Schon immer finden sich in den Hausern der Jugendarbeit auffallig viele junge Menschen,
die dieser Unterstiitzung in besonderem MalRe bedlrfen. Sie suchen die Einrichtungen der
Jugendarbeit auf, da sie sich dort gut aufgehoben und unterstiitzt fiihlen. Die Methoden der
Jugendarbeit, die auf Freiwilligkeit, Niedrigschwelligkeit und Beteiligung setzen, kommen den
Bedurfnissen dieser Jugendlichen entgegen, die den gesellschaftlichen Ansprichen oftmals
rat- und machtlos gegeniberstehen. Wer in der Jugendarbeit um Hilfe in dieser Hinsicht bit-
tet, wird nach Kraften Unterstitzung erhalten, wenngleich die Erfullung des § 13 inzwischen
nur noch eine (anndhernde) Rechtsgrundlage fur die Schulsozialarbeit darstellt und niemals
ausdrucklicher Auftrag fur die Jugendarbeit war.

Besondere Angebote nach § 13 SGB VIII sind mit der Abwicklung des stadtischen Berufs-
ausbildungswerks Libeck Innenstadt (BALI) nicht mehr vorhanden. Die Begleitung von Be-
rufsfindungsprozessen, schwerwiegenden Schulproblemen, Krisen im Zusammenhang von
Schule und Ausbildung wird durch die Jugendarbeit trotzdem haufig wahrgenommen.

SchlieB3lich weist der 8 14 Erzieherischer Kinder- und Jugendschutz auf den besonderen
gesellschaftlichen Auftrag hin, junge Menschen zu schiitzen. Hier formuliert der Gesetzgeber
ausdricklich, dass junge Menschen befahigt werden sollen, sich selbst vor gefahrdenden
Einflussen zu schutzen. Dies kann nur gelingen, wenn man sie ,zu Kritikfahigkeit, Entschei-
dungsfahigkeit und Eigenverantwortlichkeit sowie zur Verantwortung gegeniber ihren Mit-
menschen fuhrt.”

Zusammengefasst definiert der Gesetzgeber die Jugendarbeit als einen Ort
+ der Bildung,
der Beratung,
des Schutzes,
der individuellen Entwicklung,
der umfassenden Erziehung zur Selbststandigkeit und Selbstbestimmtheit,
der Demokratiebildung,
» der Unterstiitzung in Arbeitswelt, Schule und Familie
* und — auch das! — der Freizeit mit Spiel, SpalR und Geselligkeit.
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4. Weitere Aufgaben und Herausforderungen fir die Jugendarbeit

Neben der Erfullung der zahlreichen und sehr konkreten gesetzlichen Auftrage gibt es tber-
geordnete Themen, zu denen die Jugendarbeit eine professionelle Haltung sowie adaquate
Angebote entwickeln muss.

Grundsatzlich gilt, dass die Jugendarbeit ein Spiegelbild der gesellschaftlichen Verhaltnisse,
mehr noch der gesellschaftlichen Probleme, abgibt. Alle Schwierigkeiten, mit denen eine
Gesellschaft zu kampfen hat, finden sich in den meisten Biographien der Besucher:innen
wieder. Jugendarbeit ist deshalb an der Schnittstelle zu vielen Fachdiensten verortet. Die
Probleme der Eltern, die beengte Wohnsituation, die prekare finanzielle Situation, die von
Frustration, Sorgen und Mutlosigkeit gepragten Familien, die Erfahrung von Ausgrenzung
spielen fur das Befinden der jungen Menschen und die Zuversicht, mit der sie ihre eigenen
Belange versuchen zu regeln, eine grof3e Rolle. Hinzu kommen wechselnde aktuelle Heraus-
forderungen wie z.B. steigender Drogenkonsum, Jugendarbeitslosigkeit, Cybermobbing, In-
tegration von Gefllichteten u.a.m., die von der Jugendarbeit eine hohe Flexibilitdt verlangen.
Die flieBende Anpassung der Angebote in den Jugendtreffs und die Menge an Zeit, die fir
Beratung und vertrauliche Einzelgesprache gewissermalien eingeplant werden muss, sind
dabei nur ein Teil der notigen Reaktion auf wechselnde Anforderungen. Ebenso wichtig ist
eine hohe Aufmerksamkeit, um Veranderungen zu registrieren und die Bereitschaft, sich
mittels Fortbildungen und Fachtagen das nétige Handwerkszeug zu verschaffen, um im offe-
nen Setting der Jugendarbeit Anknipfungspunkte fir padagogisches Handeln und unterstiit-
zende MalRnahmen zu finden.

Neben dieser grundlegenden Flexibilitdt und Lernbereitschaft sind es folgende Themen, zu
denen die Jugendarbeit eine fachliche Haltung und konkrete MaRnahmen entwickeln muss:

4.1 Integration und Inklusion

Die inklusive Vorstellung von ,Gleichheit in Unterschiedlichkeit” gewinnt in den letzten Jahren
stetig an gesellschaftlicher Relevanz. Alle Institutionen, die sich professionell mit der Erzie-
hung und Begleitung von Kindern und Jugendlichen beschéftigen, missen sich mit der Um-
setzung der UN-Behindertenrechtskonvention (2009) und der UN-Kinderrechtskonvention
(1989) auseinandersetzen und an Konzepten und Ansatzen arbeiten, Inklusion zu verwirkli-
chen.

Die Jugendarbeit stellt sich dieser Herausforderung auf der Grundlage langjahriger Erfah-
rungen. Theoretisch ist Jugendarbeit immer inklusiv gewesen, sie ist fur alle Menschen in der
entsprechenden Altersgruppe offen und arbeitet mit allen, die kommen. Auch die jungen
Menschen selbst verhalten sich offen und eher tolerant gegentiber allen anderen Besu-
cher:innen in den Jugendhausern. Dennoch gibt es Ausgrenzungen, Diskriminierungen bis
hin zu Gewalt (z.B. sexualisierte Gewalt von Jungen gegeniiber Madchen) gegeniber Ju-
gendlichen, die sie anders bzw. vermeintlich schwacher wahrnehmen.

Von den zahlreichen jungen Gefliichteten, die im Jahr 2015 nach Libeck gekommen sind,
ob als Teil einer Familie, unbegleitete Minderjahrige oder junge Erwachsene, hat eine Viel-
zahl die Jugendeinrichtungen besucht. In der Rickschau betrachtet hat diese Gruppe fur
viele anregende Gesprache und Begegnungen gesorgt. In einigen Einrichtungen hat es al-
lerdings auch Angste von jiingeren Madchen bzw. deren Eltern gegeben, so dass zumindest
zeitweise eine Verschiebung der Besucherstruktur erfolgte. Eine weitere Veranderung ergab
sich durch den dringenden Beratungsbedarf der jungen Gefllichteten, die zwar zustandig-
keitshalber spezielle Beratungsstellen hatten ansprechen muissen, aber — wie es in den Ju-
gendtreffs haufig erlebt wird — sich zunachst an vertraute Personen, also Betreuer:innen im
Jugendtreff, wandten. Die personellen Kapazitdten waren voribergehend entsprechend
schnell erschopft, so dass eine Wende eingeleitet werden musste, die auch gelang. Mit ge-
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zielten Angeboten fir Madchen und festen Absprachen mit Migrationsberatungsstelle konn-
ten Gefllchtete in die Jugendtreffs aufgenommen werden, ohne dass andere Gruppen ver-
nachlassigt wurden.

Dennoch ist die Welt auch in den Jugendhdusern noch lange nicht inklusiv — neben bauli-
chen Unzuléanglichkeiten in vielen Treffs liegt das auch an einem typischen, dem jugendli-
chen Alter geschuldeten Phdnomen. Junge Menschen sind zeitweise stark an der ldentifika-
tion mit Peers interessiert und nutzen Kontakte und Beziehungen zu Gleichaltrigen und
Gleichgesinnten, um in Gruppen selbst eine Zugehorigkeit zu finden. Das geht oft mit einer
Abgrenzung gegeniiber anderen Gruppierungen / Altersgruppen / Szenen oder Personen
einher. Als typisch konnte man hier zwischenzeitlich eine starke Konkurrenz zwischen Ge-
flichteten und ,Alt-Migranten“ beobachten.

Die Mitarbeiter:innen der Jugendarbeit sind erfahrene Mediatoren in diesen Prozessen von
Zugehorigkeit und Abgrenzung und tragen dafur Sorge, dass es nicht zu dominanten oder
feindseligen Situationen in den Jugendtreffs kommt. Wo dies im Einzelfall nicht gelingt, wer-
den Reflektionsprozesse initiiert und gesteuert.

4.2 Partizipation

Die Bedirfnisse und Belange junger Menschen sind ernst zu nehmen. Der § 47f der Ge-
meindeordnung Schleswig-Holstein verpflichtet die Kommunen zur Beteiligung der Jingsten
in der Gesellschaft bei allen sie betreffenden Entscheidungen — und kaum etwas geht Kinder
und Jugendliche nichts an. Die notwendigen Strukturen hierfiir wurden in Libeck mit der
2018 besetzten Stelle einer Beauftragten fur Kinder- und Jugendbeteiligung (angesiedelt im
Bereich Jugendarbeit) geschaffen bzw. in Erinnerung gerufen und tberarbeitet.

Beteiligung ist integraler Bestandteil offener Jugendarbeit in allen Hausern. Die Angebote der
Jugendarbeit sollen laut Gesetz ,an den Interessen junger Menschen anknipfen und von
ihnen mitbestimmt und mitgestaltet werden, sie zur Selbstbestimmung beféahigen und zu ge-
sellschaftlicher Mitverantwortung und zu sozialem Engagement anregen und hinfihren®. So
sind Jugendliche nicht nur Zielgruppe von offener Jugendarbeit, vielmehr kénnen sie den
Alltag, Angebote und die Ausgestaltung der Einrichtungen mitgestalten und mitbestimmen.

Jugendarbeit geht davon aus, dass junge Menschen selbst Uber Lésungsvorstellungen ver-
figen, um sich an Entscheidungsprozessen zu beteiligen. Die Raume und Mdéglichkeiten, die
durch Jugendarbeit fiir die Zielgruppen bereitgestellt werden, sind Lernorte zur Einlibung von
Verantwortungsiibernahme und selbstbestimmtem Handeln. Jugendarbeit starkt die Kinder
und Jugendlichen darin, Lésungskompetenzen zu erwerben, begleitet und reflektiert Umset-
zungsstrategien und dient damit dem Eintiben demokratischer Beteiligungsstrukturen.

Anders als zum Beispiel die Schule bietet Jugendarbeit RAume und Grundstrukturen, in de-
nen sich Jugendliche als aktive Gestalter:innen einbringen kénnen. Die Erfahrung, dass die
eigene Meinung zahlt und Prozesse gemeinsam ausgehandelt und gestaltet werden, kann
extremistischen Orientierungen entgegenwirken und ist ein wichtiger Bestandteil der politi-
schen Bildung.

4.3 Kooperation Schule und Jugendarbeit

Die Kooperation der Systeme ist wichtig, da sich beide an Kinder und Jugendliche richten
und in den Zielvorstellungen ihrer Bildungs- und Erziehungsauftrage eng beieinander liegen.
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Jugendarbeit und Schule begegnen sich bei Angeboten der schulbezogenen Jugendarbeit
und der auf3erschulischen Jugendbildung, im Kontext von Projekten und der Zusammenar-
beit im Sozialraum.

Da sich die Bildungsauftrage beider Systeme Uberschneiden, aber auch unterscheiden, be-
steht die Herausforderung, sich in der Zusammenarbeit ihrer jeweiligen spezifischen Ver-
pflichtungen, Perspektiven und professionellen Identitat bewusst zu bleiben und die Unter-
schiedlichkeit positiv zu bewerten. Es sind zwei verschiedene Zugénge zu Erziehung und
Bildung von jungen Menschen, die sich ergéanzen kénnen und sollen.

Wesentlich fur eine gute Kooperation, im Interesse der Kinder und Jugendlichen, ist deshalb
eine anerkennende Zusammenarbeit und gegenseitiges Verstandnis fiir Arbeitsauftrage,
aber vor allem fir Arbeitsformen und das unterschiedliche Bildungsverstandnis. Wichtig ist
eine abgestimmte Steuerung des Ressourceneinsatzes, wobei der relativ geringen Kapazitat
der Jugendarbeit, die eine Unterstiitzung an allen Schulstandorten Libecks nicht erbringen
kann, Rechnung getragen wird. Die Situation in Lubeck lasst aus der Sicht der Jugendarbeit
in allen diesen Punkten noch Wiinsche offen, was mdglicherweise auch mit der gemeinsa-
men Geschichte der Entstehung des Ganztagsbetriebes zusammenhangt.

Der Start des Modellversuchs 2007 (,Schule als Lebens- und Lernort), urspringlich nur un-
zureichend finanziert, hat die Jugendarbeit in die Position eines ,Ausfallblirgen“ gebracht,
der als Kooperationspartner helfen sollte, das Ganztagsangebot sicherzustellen. Die Ver-
pflichtung fir die Jugendarbeit, mit etlichen Kapazitaten in die vorgegebene Angebotsstruktur
des Nachmittags einzusteigen, hat die eigenen Mdglichkeiten in den Jugendhausern ge-
schwacht. Da es anfanglich in erster Linie Grundschulen waren, die als erste mit dem neuen
Betreuungs- und ganztagigem Lernmodell versorgt werden sollten, hatte dies zuséatzlich eine
Verjungung der Besucher:innen in vielen Jugendtreffs zur Folge. Diese Entwicklung wird
derzeit mit Mihe ruckgangig gemacht, damit das eigentliche Klientel der Jugendarbeit, die
10 - 20jahrigen, wieder besser versorgt werden kann.

Die unterschiedlichen Arbeitsformen von Schule und Jugendarbeit, insbesondere der Grund-
satz der Freiwilligkeit, der flir die Jugendarbeit essentiell ist, fihrten fast Uberall zu Diskussi-
onen und Auseinandersetzungen. Die an allen Schulen etablierte (durch entsprechende ge-
setzliche Vorgaben des Landes gestarkte) Funktion der Schulleitung auch als Leitung des
Ganztagbetriebes sorgte in der Konsequenz dafir, dass die Logik des Schulsystems sich
Uiberwiegend auch im Nachmittagsbereich durchsetzte und in der Folge die Jugendarbeit ihre
spezifischen Arbeitsmethoden und -mdglichkeiten (Freiwilligkeit, Orientierung an den Inte-
ressen, Gestaltungsmoglichkeiten und Selbstbestimmung) nicht zum Einsatz bringen konnte.

Inzwischen gibt es eine Wiederbesinnung in der fachoffentlichen Diskussion auf die Aufga-
ben der Jugendarbeit als auf3erschulischem Lernort, die nicht nur als Wiederentdeckung
eines wichtigen padagogischen Ansatzes zu werten, sondern hauptsachlich erniichternden
Fakten zur Entwicklung des Ganztags an Schulen zu verdanken ist, die bundesweit erhoben
worden sind, tberall mit &hnlicher Tendenz. Unter anderem der 15. Kinder- und Jugendbe-
richt stellt fest, dass der Ganztag an Schulen ab der 6., spatestens der 7. Klasse von Schi-
ler:innen (und den an Betreuung interessierten Eltern) nicht mehr angenommen wird.

Die offene Jugendarbeit, aber auch die Vereins- und Verbandsarbeit riicken deshalb wieder
mehr in den Fokus als Anbieter fur die Altersgruppe der Jugendlichen und jungen Erwachse-

nen, die man mit dem Ganztagsbetrieb nicht bzw. kaum erreicht, deren Bildung aber weiter-
hin ein wichtiges Anliegen bleibt.
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4.4 Gender

In der padagogischen Arbeit mit jungen Menschen ist es viele Jahre darum gegangen, Mad-
chen- und Jungenarbeit gezielt einzusetzen, um tradierte Geschlechterrollen zu hinterfragen
und in der kritischen Auseinandersetzung mit festgelegten Verhaltensmustern Interesse zu
wecken, sich aul3erhalb der vorgegebenen Wege nach Neigung und Fahigkeit frei und indi-
viduell zu entwickeln. Gleichberechtigung und Chancengleichheit sind nicht einmal auf dem
Ausbildungs- und Arbeitsmarkt erreicht und der Mut, sich von Rollenstereotypien im person-
lichen Verhalten zu l6sen, ist gerade denen oft nicht gegeben, die in ihrem bisherigen Leben
noch wenig positive Riickmeldung erfahren haben.

Die Auseinandersetzung z.B. mit vermeintlich méannlicher Starke und Dominanz, aber auch
weiblichen Schénheitsidealen klingt banal, ist aber gerade in dieser Altersgruppe nahelie-
gend und wichtig. Rollenklischees flihren schlimmstenfalls in den Jugendarrest oder in friihe
Schwangerschaften, in schlecht bezahlte Arbeit oder gestortes Essverhalten. Insofern ist
schon vor der Erkenntnis, dass es neben mannlichen und weiblichen Menschen auch solche
gibt, die sich geschlechtsbezogen entweder nicht zuordnen kénnen oder wollen, padagogi-
sches Handeln darauf ausgerichtet gewesen, alle jungen Menschen ganz unabhéngig von
ihrem biologischen Geschlecht zu férdern, zu unterstiitzen und ihnen auf ihrem eigenen Weg
zur Seite zu stehen — klischeehafte Vorstellungen stehen dem entgegen.

Zum Thema Gender ist von den Arbeitskreisen ,Frauen unterstiitzen Madchen“ und ,Manner
fur Jungs® (zusammengeschlossen konkret im Gender-Arbeitskreis) ein Empfehlungspapier
fur die Qualitat der Madchen- und Jungenarbeit in der Jugendarbeit Libeck (2018) entstan-
den, das mit dem Bereich Jugendarbeit abgestimmt wurde. Das Papier ist ein Leitfaden fir
die praktische Arbeit in Jugendgruppen und dem Betrieb der Offenen Tlr, aber auch ein
,Denkzettel“ fir alle Mitarbeiter:innen, sich eine reflexive und kritische Haltung zu Rollenbil-
dern und -zuschreibungen zu bewahren.

Der Bereich Jugendarbeit hat in den Jahren 2015 und 2016 zum Thema Gender in der Ju-
gendarbeit eine umfangreiche Fortbildungsreihe durchgefiihrt sowie an dem Qualitatspapier
mitgearbeitet. Auch zukiinftig wird der Bereich die gesellschaftliche Diskussion und Entwick-
lung aufmerksam verfolgen, um fachliche Standards diskutieren und setzen zu kdnnen, die
der Bedeutung dieser ebenso wichtigen wie sensiblen Themen zukommen.
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5. Entwicklung der Jugendarbeit Lubeck

Die oben ausgefuhrten Herausforderungen, die Erfullung der gesetzlichen Vorgaben, die
inhaltliche Weiterentwicklung des Aufgabenfeldes, aber auch die Notwendigkeit der Res-
sourcensteuerung und der Personalbetreuung und -entwicklung der Jugendarbeit in kommu-
naler und freier Tragerschaft erfordern qualifiziertes padagogisches Fachpersonal und eine
kompetente und gut besetzte Verwaltung. Im Folgenden werden hierzu einige Daten und
Fakten dargestellt.

Auf politischer Ebene entwickelte sich in den ersten Jahren des neuen Jahrtausends, und
zwar nicht nur in Libeck, die Uberzeugung, dass die offene Jugendarbeit durch den geplan-
ten Ausbau des Ganztagsbetreuungsbetriebes an Schulen in absehbarer Zeit an Nachfrage
und Bedeutung verlieren wirde. Die Evaluation ,Aufwachsen in Libeck® zehn Jahre nach
Projektstart hat aufgezeigt, dass entsprechend der politischen Vorgaben in allen anderen
Bereichen (z.B. Schulkindbetreuung und Schulsozialarbeit) massiv ausgebaut worden ist, die
Ressourcen im Bereich Jugendarbeit dagegen gleich geblieben waren. Erst in den letzten
Jahren sind lange freigehaltene Stellen wieder besetzt bzw. zusatzliche Stellen geschaffen
worden.

Tabelle 1: Entwicklung jugendrelevanter Angebote zwischen 2007 und 2017
Angebot Verantwortlicher|2007 2017

Bereich
Schulkindbetreuung* 4.401 1.870 4.060 Platze
geforderte Jugendtreffs 4513 17 17 Standorte
Stralensozialarbeit / Streetwork 4513 3,2 5,95 Planstellen
Schulsozialarbeit 4.401 4 30 Planstellen

*) Hort und Ganztag an Schule Quelle: 4.401 und 4.041

Wie die Anzahl der Jugendeinrichtungen ist auch das Budget der Jugendarbeit seit 2008 fast
unverandert geblieben. Die Ausnahmen bilden die tariflich bedingten Gehaltssteigerungen im
Rahmen der Budgetvertrage und die Erhéhung der Sachmittel um 16.000 € seit dem Jahr
2017 fur den Jugendtreff Pinasse.

5.1 Personalentwicklung in stadtischen Jugendeinrichtungen und in der Verwal-
tung / MalBhahmen zur Steuerung

Die Uberzeugung, dass der Ganztag an Schulen den Bedarf an Jugendtreffs deutlich ver-
mindern wirde, traf - fir die Jugendarbeit in Libeck unglicklich — mit einem strikten Spar-
kurs innerhalb der stadtischen Verwaltung zusammen. Obwohl der Bereich als einer der we-
nigen in der Stadt die entsprechende Sparvorgabe aus dem Konsolidierungspaket 2004 (mi-
nus 15%) hauptséchlich durch Personalabbau in der Bereichsverwaltung und durch Einspa-
rung von Sachmitteln erfillt hatte, wurden im Jahr 2007 zwei Einrichtungen geschlossen: das
-Madchen- und Frauenzentrum®, das grof3en Zulauf auch von jungen Migrantinnen hatte, und
das ,Leihcycle®, eine padagogisch betreute Fahrradwerkstatt fur die Beschaftigung und be-
rufliche Eingliederung von jungen Menschen mit persénlichen und sozialen Problemen.

Zusétzlich folgte ein Personalabbau in grof3em Umfang. Waren 2007 noch 47 Mitarbeiter auf

45 Planstellen beschéftigt, waren es 2017 noch 31 Mitarbeiter auf 30 Planstellen, es wurden
also rund ein Drittel der Stellen abgebaut.
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Graphik 1:  Entwicklung der geplanten und tatsachlich besetzten Planstellen
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Die schwierige personelle Situation verschlechterte sich zuséatzlich durch unbesetzte Stellen.
In den acht Jahren von 2009 bis 2016 waren durchgehend Stellen unbesetzt, in drei Jahren
bis zu funf Stellen.

Die unbesetzten Stellen resultierten dabei nicht aus einem Mangel an Fachkraften auf dem
Arbeitsmarkt, sondern ergaben sich aus Entscheidungen auf Ubergeordneter Ebene, erfor-
derliche Nachbesetzungen zum Teil Uber Jahre auszusetzen. Das extremste Beispiel gibt die
Einrichtung Réhre, die 10 Jahre auf die Wiederbesetzung der im Stellenplan vorgesehenen
dritten Stelle im Team wartete. Zeitrdume von mehr als neun Monaten, in denen in den klei-
nen Teams der Jugendarbeit Personal fehlte, gab es hingegen haufig.

Auch die Praxis, bei Wiederbesetzungen vorrangig den internen Arbeitsmarkt zu 6ffnen und
nur in seltenen Ausnahmen den Zugang zum externen Arbeitsmarkt zu gestatten, trug nicht
zur zeitnahen Besetzung freier Stellen bei. Die nachfolgende Tabelle zeigt die Personalent-
wicklung durch die Darstellung der Vollzeitaquivalente (VZA) der letzten Jahre auf.

Tabelle 2: Entwicklung der Personalstruktur im Bereich 4.513 zw. 2007 und 2017

Anzahl
Jahr | VZA Wegfall / Zuwachs
2007 | 42,43
EG 8
2008 | 37,93 |[EG9* EG8* EG9(0,5* |EG5* (Burgtor)
EG9 EG S8b
EG 5 (0,65) (Stadtjugend- | (Moisling an
2009 | 35,28 |(Verwaltung) |pfleger) NBB)
EG S8b A10
2010 | 35,28 |(an NBB) (Verwaltung)
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Anzahl
Jahr | VZA Wegfall / Zuwachs
EG S8 **
2011 | 34,28 |(Verwaltung)
EG S11b
(Burgerhaus
2012 | 33,28 |an NBB)
2013 | 33,28
2014 | 33,28
EG 3 *k*k EG 3 *k*%k
2015 | 31,28 |(Hausmeister) | (Hausmeister)
2016 | 31,28
EG S17 *x**

2017 | 30,28 |(stellv. BL)
Quelle: 4.513, Grundlage Stellenplane des Arbeitgebers

* Schlieung Madchen- und Frauenzentrum

*k Aufgaben teilweise an extern vergeben

i Organisationsverfliigung Birgermeister 12/2015 zur Hausmeisterzentralisierung

ok ausscheiden BL, Haushaltsbegleitbeschluss 2017, Konsolidierungskonzept, 1. Fortschreibung, 2. Paket,
4.64

Die Annahme, Kinder und Jugendliche wirden sich durch das Ganztagsangebot an Schulen
nicht mehr in den Treffs und auf den Bauspielplatzen einfinden, hat sich rickblickend nicht
bestétigt. Eine stichwortartige Abfrage in anderen deutschen Grof3stadten ergab, dass Mitte
der 2000er Jahre ahnliche Vorstellungen von der Zukunft der Jugendarbeit bestanden; an-
dernorts wurde diese Annahme jedoch relativ zigig revidiert. Auch in Libeck wurde das
Kernklientel der Jugendarbeit durch den Ganztagsbetrieb an Schulen nicht erreicht, vielmehr
wurde es durch das sinkende Alter der Besucher:innen (Angebote an Grundschulen) gerade
in kleinen Einrichtungen verdrangt.

Der Betrieb in der Jugendarbeit ging unvermindert weiter, allerdings mit erheblichen Ein-
buRen an Personal sowie dem zusatzlichen Auftrag, sich mit messbaren Kapazitaten in den
Ganztagsbetrieb an Schulen einzubringen — ohne zusatzliche Ressourcen.

Eine weitere Konsequenz der restriktiven Stellenbesetzungspolitik ist die Uberalterung des
Bereiches, da nicht durch externe Ausschreibungen gezielt verjiingt werden konnte. Im Jahr
2013 lag der Altersschnitt der Mitarbeiter:innen bei einem Hdchststand von 55 Jahren, mitt-
lerweile hat er sich auf 50,6 Jahre verandert.

Seit 2016 konsolidiert sich der Bereich, so dass Anfang 2019 erstmals wieder der Stellenplan
erfullt sein wird. Die lange Zeit der personellen Unterversorgung bei unverminderter Anzahl
an Jugendeinrichtungen hat den Bereich jedoch sehr belastet und der Personalstand nach
Stellenplan hat - gerade in der unmittelbaren Arbeit mit Kindern und Jugendlichen - lange
nicht den Stand von 2007 erreicht.

Auch die Verwaltung (von 12,44 VZA in 2007 auf 6,78 im Jahr 2017) ist schwach besetzt,
obwohl 2010 die Aufgaben durch die Umsetzung des Kinder- und Jugendschutzes und der

Nachbarschaftsburos (hier kamen 10 MA / 9 Stellen / ca. 22% Personalanteil am Gesamtbe-
reich sowie funf Standorte, die zu verwalten sind, hinzu) deutlich gewachsen sind.
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Im Jahr 2016 wurde durch Burgerschaftsbeschluss im Rahmen von Haushaltskonsolidie-
rungsmafinahmen die Stelle der stellvertretenden Bereichsleitung gestrichen. Seitdem ist der
Bereich mit mehr als 40 Mitarbeiter:innen sowie der inhaltlichen und finanziellen Verantwor-
tung fur sieben unter Budgetvertrag genommene freie Trager mit insgesamt 9 Jugendeinrich-
tungen (sowie dem Libecker Jugendring, der als Dachverband fur die verbandliche und die
Jugendarbeit in Vereinen tatig ist) der einzige dieser Gr6éRenordnung in der Hansestadt
Lubeck, der auf eine Stellvertretung der Bereichsleitung verzichten muss.

Neu eingerichtet worden ist eine Teilzeitverwaltungsstelle (30 Stunden EG 8), die seit dem
01.11.2018 besetzt ist. Diese Stelle resultiert aus einer vorhandenen 0,5 Padagogenstelle
des Bereiches, ist mithin aus eigenen Mitteln geschaffen bzw. entsprechend umgewandelt
worden, um der Aufgabenverdichtung auch in der Verwaltung des Bereiches Rechnung zu
tragen.

5.1.1 MaRBnahmen zur Steuerung der stadtischen Einrichtungen

Fur die stadtischen Einrichtungen wurden Mafnahmen ergriffen, um die Arbeitsleistung auch
im Interesse der Kinder und Jugendlichen trotzdem mdglichst stabil zu halten. Dazu gehéren

» der umfangliche Einsatz von Honorarkraften, der aus den Finanzmitteln nicht besetzter
Stellen finanziert werden konnte. Diese MalRnahme war einerseits hilfreich, um Einrich-
tungen nicht schlieBen zu muissen, andererseits fur die festangestellten Kolleg:innen
auch eine zusatzliche Belastung durch immer neue Einarbeitung von nicht ausgebilde-
ten Personen. Hier gab es auch entsprechend starke Fluktuation.

» die gezielte Fortbildung der Fiihrungskrafte auf der Teamebene und in der Verwaltung,
insbesondere zu den Themen Teambuilding, Motivation und Konfliktlbsung am Ar-
beitsplatz, um die angespannte Personalsituation in den Teams professionell h&ndeln
zu kénnen.

» die Ermunterung, an thematischen Fortbildungen innerhalb und au3erhalb der Stadt
teilzunehmen, um Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern Sicherheit im péadagogischen Han-
deln, Effektivitat in der Organisation der taglichen Arbeit sowie Methoden der Gesun-
derhaltung zu vermitteln.

» der leichte Zugang zu Supervision und Intervision. Dieser bestand jederzeit und konnte
in Absprache mit der Bereichsleitung wahrgenommen werden.

Es wurde sowohl investiert, um den Zusammenhalt der Teams zu starken als auch um den
Zusammenhalt des gesamten Bereiches und das kollegiale Miteinander Uber die einzelnen
Teams hinaus zu fordern und zu festigen. So gelang es, die zeitweilige ,Ausleihe“ einzelner
Kolleg:innen in besonders durch personelle Engpasse betroffene Teams ohne grof3e Kom-
plikationen zu ermdglichen. Die fachliche Weiterentwicklung musste trotz der beschriebenen
Ergebnisse zu haufig hinter der Stabilisierung des laufenden Betriebes zurlicktreten.

Nicht zuletzt ist die Uberbriickung der Jahre 2008 - 2016 auch dadurch gelungen, dass die
Verwaltung des Bereiches proaktiv die Teams in allen Belangen unterstitzte. Zudem richtete
die Bereichsleitung das Hauptaugenmerk auf die Stlitzung der Kolleg:innen, das Arbeitsklima
und die Erleichterung von Anforderungen.

5.2 Personalentwicklung bei freien Tragern / Mainahmen zur Steuerung

Die Jugendtreffs der freien Trager blieben von den personellen Einsparmaflinahmen unbe-
rahrt. Betont werden muss hier allerdings, dass die von der Kommune vorgesehene und
durch Budgetvertrag festgelegte Personalzumessung in den Einrichtungen der freien Trager
durchgéngig geringer ist als in den stadtischen Einrichtungen. In der Regel finanziert die
Kommune hier zwei Vollzeitaquivalente (VZA), in den kommunalen Einrichtungen sind es
drei bzw. in den beiden besonders grof3en Einrichtungen (Burgtor, Moisling) vier Vollzeitstel-
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len. Es gab also zwar keine Einsparungen, aber auch keine Weiterentwicklung oder Anpas-
sung an steigenden Bedarf. Fir zwei der insgesamt neun Jugendeinrichtungen gibt es Pla-
nungen, den Personalstand aufzustocken, die bislang nicht umgesetzt worden sind (Haus
der Jugend Travemiinde und Geschichtserlebnisraum Roter Hahn).

5.2.1 MalRnahmen zur Steuerung bei freien Tréagern

Die Kooperation zwischen stadtischen Einrichtungen und freien Tragern ist von gemeinsa-
men fachlichen Interessen und Erfahrungen und wachsendem gegenseitigem Vertrauen ge-
pragt. In einem Arbeitsfeld wie der Jugendarbeit, die beweglich, kreativ und flexibel in allen
Situationen sein muss, ist ein hohes Mal? an Autonomie die Grundvoraussetzung fur erfolg-
reiches Arbeiten. Das richtige MaR zu finden zwischen der gewollten Vielfalt und der Einhal-
tung von Standards gelingt am besten, wenn ein intensiver Diskurs Uber adaquates padago-
gisches Handeln zu Uberzeugungen fihrt, die in der Alltagssituation tragfahig sind. Fortbil-
dungen und das fachliche Miteinander in der thematischen Auseinandersetzung und auch im
Bezirk sind zur Erreichung gemeinsamer Grundlagen bei freien und stadtischen Einrichtun-
gen daher zielfuhrender als engmaschige Pflichtenhefte.

Die Verpflichtung fir die Verwaltung, die Mittelverwendung, aber auch die padagogische
Arbeit steuernd im Blick zu haben, bleibt daneben bestehen.

Neben regelmaRigen Arbeitstreffen in einer Unterarbeitsgruppe zum 8§ 78 SGB VI, die min-
destens dreimal jahrlich sowohl dem fachlichen Austausch, aber auch der Kommunikation
zwischen Verwaltung und den freien Tréagern dient, gibt es themenspezifisch Arbeits- und
Projektgruppen, die sowohl durch stadtische Mitarbeiter:innen als auch durch Mitarbei-
ter:innen der freien Trager besetzt sind. Die freien Trager haben in den vergangenen Jahren
an allen stadtisch organisierten Fortbildungen zu Fachthemen teilgenommen. Der fachliche
Dialog kann daher aus der Perspektive des Bereiches als sehr gut bezeichnet werden.

Zusatzlich werden jahrliche Zielvereinbarungen auf der Grundlage von Jahresberichten ge-
troffen, die die individuelle Entwicklung der einzelnen Tréger unterstitzen und die Arbeit am
Jugendlichen sowie die Verwendung der eingesetzten Mittel transparenter machen sollen.
Dasselbe gilt fur alle Jugendeinrichtungen der Kommune.

Die Verwaltung der Jugendarbeit ist jederzeit ansprechbar fir Anliegen der freien Trager und
bemiuht sich, deren Arbeit nach Kraften zu unterstitzen.

5.3 Entwicklung der Arbeitsinhalte

Unter hohem Kraftaufwand, der sowohl von allen Mitarbeiter:innen in der praktischen Ju-
gendarbeit als auch durch die Verwaltung und Bereichsfiuihrung erbracht wurde, ist es gelun-
gen, die Aufgaben der offenen Jugendarbeit in der Stadt auf einem guten inhaltlichen Niveau
fortzufiihren. Neben dem zeitweise herausfordernden ,alltaglichen® Betrieb der Jugendtreffs
sind zusatzliche Aufgaben wahrgenommen bzw. Tatigkeitsfelder entwickelt worden:

* die Erstellung eines Gesamtkonzeptes Jugendarbeit (unter stadtischer Federfiihrung)
2012

» der Ausbau und die Flexibilisierung der StraRensozialarbeit 2011

* der Ausbau und die Stabilisierung der mitunter schwierigen Kooperation mit Schule im
Ganztag und daruiber hinaus

» die Weiterentwicklung von Partizipation, auch durch gemeinsame Aktivitaten mit dem
Kreis Herzogturm Lauenburg und Kreis Segeberg (Durchfiihrung von Wochenend-
Beteiligungsworkshops 2013, 2014, 2015, 2016) mit jeweils etwa einhundert jungen
Menschen
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* in der Weiterfihrung partizipativer Ansatze die Entwicklung von Modulen zu politischer
Bildung im Ganztag an Schulen

» die Erstellung eines Grundsatzpapiers zum Thema Gender durch Arbeitskreise mit ho-
her Beteiligung von Kolleg:innen der Jugendarbeit

» die theoretische Befassung mit den Leitsatzen der WHO zur Inklusion und die prakti-
sche Umsetzung innerhalb der Gegebenheiten in den Treffs

+ die Einbindung von jungen Gefliichteten

+ die zunehmende Befassung mit besonders belasteten Kindern und Jugendlichen, de-
ren Anzahl in der offenen Arbeit seit Jahren auffallig hoch ist und die eine hohe pada-
gogische Kompetenz erfordern — insbesondere in dem offenen Setting und dem typi-
schen Gruppengeschehen der Jugendarbeit

Diese nicht abschlieBende Aufzahlung bezieht sich ausdricklich sowohl auf die freien Trager
der Jugendarbeit als auch auf die stadtischen Einrichtungen.
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Planungsteil: Bisherige Jugendhilfeplanungen, aktuelle Datenlage und Dar-
stellung der aktuellen Situation nach Stadtteilen

6. Bisherige Jugendhilfeplanungen fir die Jugendarbeit

6.1 Basisplanung: umfassende Bestandsaufnahme (2001)

Die 2001 vorgelegte Jugendhilfeplanung war die erste umfassende Planung fir den Bereich
Jugendarbeit. Dazu wurde im Frihjahr 2000 eine schriftliche Befragung aller damals 24 Ein-
richtungen der offenen Jugendarbeit durchgefiihrt. Der Fragebogen war im Vorwege in der
AG 8§ 78 fur den Bereich Jugendarbeit mit den Tragern abgestimmt worden. Abgefragt wur-
den folgende Aspekte:

raumliche Situation und Freiflachen

Erreichbarkeit

Angaben zum Personal

Offnungszeiten

Angaben zu den Besucher:innen und zu den Besuchen
Vernetzung

Qualitat des Angebots (u.a. geschlechtsspezifische Angebote)
Integration

StralRensozialarbeit

Arbeit in sozialen Brennpunkten

Die erste Bestandsaufnahme des Angebotes fir Kinder und Jugendliche im Rahmen &ffentli-
cher und freier Jugendhilfe machte u.a. deutlich,

dass Besucher:innen der Jugendfreizeiteinrichtungen in der Regel nicht dem Bevdlke-
rungsdurchschnitt entsprachen, sondern vielfach durch soziale Benachteiligungen ge-
pragt waren und dass mannliche Jugendliche und auslandische Besucher:innen domi-
nierten. Damit verbunden wurde die Frage gestellt, ob genligend ,durchschnittliche*
Kinder und Jugendliche erreicht werden oder ob diese Zielgruppe vor dem Hintergrund
der finanziellen Situation der Hansestadt Lubeck den kommerziellen Anbietern Uber-
lassen werden soll.

dass Angebote der offenen Jugendarbeit insbesondere in der Innenstadt zur Verfligung
standen, in sehr unterschiedlichem Umfang im Stadtgebiet verteilt waren und es im
grolRen Stadtteil St. Juirgen gar kein offenes Angebot gab.

dass regelmaRige Offnungen am Sonnabend / Sonntag eher die Ausnahme waren, da-
fur allerdings zahlreiche Projekte und Sonderveranstaltungen am Wochenende statt-
fanden.

dass die Dominanz mannlicher Besucher in vielen Stadtteilen trotz einer Reihe von
speziellen Madchenangeboten in den Jugendtreffs nicht ausreichend Raum fir Mad-
chen und junge Frauen vermuten lie3. Zur Zeit der Erhebung gab es keine regelmafi-
gen Angebote fir Madchen in den Stadtteilen St. Jirgen, Moaisling, Schlutup und Tra-
vemunde, so dass insbesondere dort Mdoglichkeiten der Verénderung gepruft werden
sollten. Aber auch dort, wo im begrenzten Umfang Angebote zur Verfligung standen
(wie in St. Lorenz Nord), wurde das Angebot als nicht ausreichend bewertet. In Mois-
ling wurde dieses Defizit an Angeboten flr Madchen allerdings teilweise durch die Ein-
richtung ,In Via“ kompensiert.

dass es zwar besondere Angebote fur Jungen in den Jugendtreffs gab, Einrichtungen
fur ausschlie8lich mannliche Jugendliche bzw. junge Manner nicht existieren. Hier
wurde vermutet, dass aufgrund der z.T. erheblichen Dominanz mannlicher Besucher
madglicherweise kein Bedarf besteht.

dass wenige Angebote speziell fir Kinder und Jugendliche mit Behinderungen existier-
ten und es in vier Stadtteilen, namlich St. Jirgen, Moisling, St. Lorenz Siid und St. Ger-
trud, gar keine barrierefreien Einrichtungen gab.
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+ dass Spiel- und Sportangebote, aber auch Musik-/ und Tanzangebote sowie kreativ—
handwerkliche Angebote im klassischen Sinne von Kinder- und Jugendarbeit das An-
gebot in den Einrichtungen dominierten. Deutliche Prioritdten wurden aber auch auf
Beratungsangebote und Schularbeitenhilfe gesetzt.

» dass die Lubecker Jugendeinrichtungen gut vernetzt sind. An ,Runden Tischen®, Ar-
beitskreisen und anderen Gremien nahmen alle 24 Einrichtungen regelmafig teil, mit
Institutionen wie Schulen, Beratungsstellen, Kindergarten etc. hatten 22 (92%) regel-
mafig Kontakt.

» dass in sozialen Brennpunkten bzw. in Wohnquartieren mit Entwicklungsbedarf sich
der Einsatz von Streetworkern als sinnvoll erwiesen hat, um flexibel und temporar auf
entstehende Bedarfe reagieren zu kénnen. Eine Ausweitung dieses Angebotes wurde
empfohlen, um im gesamten Stadtgebiet Moglichkeiten des Einsatzes zu haben, gera-
de auch in eher abgelegenen (landlichen) Gebieten.

Als Ergebnis der Planung wurden u.a. folgende Mal3nahmen vorgeschlagen (und teilweise
auch umgesetzt):

* Haus der Jugend Travemiinde (Starkung der dortigen Jugendarbeit)
» Jugendarbeit im Wohnquartier ,Hudekamp*

» Jugendarbeit in Danischburg

+ Jugendarbeit Burgerhaus Vorwerk / Falkenfeld e.V.

» Jugendtreff im Tunneltreff

» Jugendtreff St. Jirgen

+ Ostseejugend-Begegnungszentrum

6.2 Aufwachsen in Lubeck (2007)

Die Burgerschaft der Hansestadt Liibeck hatte im Januar 2007 beschlossen, fur das Feld der
Kinder— und Jugendhilfe einen Prozess zur zukinftigen Ausrichtung der Arbeit durchzufiih-
ren. Dazu wurde die Situation von Kindern und Jugendlichen je nach Lebensalter — und nicht
nach besonderen Problemlagen, die spezielle Hilfen nach sich ziehen — betrachtet. Der Pro-
zess ,Aufwachsen in Lubeck® mit einer Reihe von Veranstaltungen mit Vertretern der Ju-
gendhilfe, der Politik, Fachleuten der ARGE (jetzt Jobcenter), der Agentur fir Arbeit, der
Stadtplanung, des Gesundheitsamtes, der Sozialen Sicherung, der Schule, der Polizei, der
Justiz und von Stadteilnetzen wurde abgerundet durch Beteiligungsverfahren fir Kinder und
Jugendliche.

2007 gab es nur noch 17 von der Hansestadt Libeck geftrderte Einrichtungen der offenen
Jugendarbeit (,Jugendtreffs®). Die Besucher:innen waren jinger als bei der Erhebung 2001,
so dass dieses Arbeitsfeld mit ,Kinder— und Jugendarbeit* besser beschrieben wurde.

10 Jahre spater war die Stral3ensozialarbeit, urspringlich nur in St. Lorenz Nord und in
Kucknitz, weiter ausgebaut worden (drei weitere Standorte in Buntekuh, St. Lorenz Nord und
Klcknitz). Dartiber hinaus wurden weitere Angebote von freien Tragern, Kirchengemeinden
und Verbanden erfasst. 15.185 Kinder und Jugendliche (bis zu 18 Jahren) waren zu diesem
Zeitpunkt in Lubecker Sportvereinen organisiert. Die grofdte Gruppe stellen dabei die 7 bis
14jahrigen (8.810) dar.

Wahrend sich Angebote wie Betreute Grundschule und Offene Ganztagsschule zunehmend
zu Regelangeboten fur Grundschulkinder entwickelt hatten, wurde gerade fir Jugendliche
und Heranwachsende darauf hingewiesen, dass sie auch Orte auf3erhalb von Schule ben6ti-
gen. Dabei sollte bewusst Zeit und Raum fur Madchen und fur Jungen differenziert und ver-
lasslich angeboten werden.

Zudem sollte der Focus verstarkt auf die Orte, die sich Jugendliche selbst wahlen, also in-
formelle Treffs, gerichtet werden. Aus Sicht der Jugendhilfeplanung wurde restimiert: ,Wenn
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Kinder an den Schulen Betreuungsangebote erhalten und in den Jugendtreffs Giberwiegend
Jugendliche ihre Freizeit verbringen, werden sich die Offnungszeiten koordiniert und ergan-
zend entwickeln missen. Jugendtreffs sollten mehr Angebote am spaten Nachmittag /
Abend / Wochenende / in den Ferien machen und nicht in Konkurrenz zu den Angeboten an
der Schule treten. Gleichzeitig ist die aufsuchende Arbeit an jenen informellen Treffs zu ver-
stérken, wo es haufiger zu Konflikten kommt.*

Als Konsequenz aus den Ergebnissen des Prozesses wurde gemeinsam mit den Trégern
der Jugendarbeit ein Gesamtkonzept fir die Jugendarbeit erstellt. Dazu wurden Workshops
durchgefihrt zu folgenden Schwerpunkten:

» Zielgruppen der Jugendarbeit

» geschlechtsspezifische Angebote
+ Kooperation mit Schule

+ Stral3ensozialarbeit

Das Konzept wurde 2011 vorgelegt und ist zurzeit in der Uberarbeitung.

6.3 Jugendhilfeplanung — Gesamtfortschreibung (2008)

Bei einer Gesamtbewertung der Situation in den Jugendtreffs, insbesondere bezogen auf die
Besucher:innenstruktur, fiel auf, was bereits im ersten Bericht der Jugendhilfeplanung 2001
festgestellt wurde: Die Besucher:innen setzen sich haufig aus Jugendlichen zusammen, die
eher eine gesellschaftliche Aul3enseiterrolle einnehmen, wobei die Migrant:innen und sozial
benachteiligte Jugendliche eine gro3e Rolle spielen. Die Mitarbeiter:innen der Jugendeinrich-
tungen Ubernehmen zunehmend Aufgaben, die klassischerweise Kinder in ihren Familien
erhalten: Sie sorgen fir eine Tagesstruktur, unterstiitzen bei Problemen des Alltags, helfen
bei den Schularbeiten, fordern im musischen oder sportlichen Bereich usw.

Mit dieser Entwicklung einhergehend wurden die zunehmende Dominanz von mannlichen
Besuchern und die damit verbundene Beschneidung von Raum und Atmosphare fur Mad-
chen und junge Frauen festgestellt. ,Mittelschichtsjugendliche® waren in den meisten Einrich-
tungen kaum vertreten. Vermutet wurde, dass sie eher uber die finanziellen Ressourcen ver-
fugen, um kommerzielle Angebote wie Kinos, Diskotheken und Clubs zu nutzen oder dass
sie sich in ihrer Freizeit in anderen Feldern bewegen (z.B. in Vereinen). Aul3erdem wurde
erneut festgestellt, dass die Besucher:innen in den letzten Jahren immer jlinger geworden
sind, die klassische ,Jugendarbeit” nun zunehmend fir Kinder tatig war. Entsprechend ver-
anderte sich auch das Angebot der Jugendtreffs im Hinblick auf diese Zielgruppen. Die Off-
nungszeiten orientierten sich mehr und mehr daran: die Einrichtungen 6ffneten haufig im
Anschluss an Schule und waren abends selten und am Wochenende nur in wenigen Einzel-
fallen gedffnet. Damit einhergehend entwickelte sich die Kooperation mit Schule weiter; in
den Angeboten der offenen Ganztagsschulen waren Angebote der Jugendeinrichtungen fes-
te Bestandteile geworden.

AbschlieRend wurde festgestellt:

* Von Kinder— und Jugendarbeit wird zunehmend eine Grundversorgung benachteiligter
Kinder und Jugendlicher im schulischen und psychosozialen Bereich, aber auch mit
Essen und Trinken erwartet.

+ Offene Jugendarbeit ist also langst auch Jugendsozialarbeit geworden.

» Es gibt einen Prozess der Polarisierung der Jugendarbeit: Jugendeinrichtungen arbei-
ten eher mit Migrant:innen - Jugendlichen, Jugendverbands- und Vereinsarbeit eher
mit Jugendlichen deutscher Herkunft.
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6.4 Evaluation Kooperation Schule und Jugendarbeit (2014)

Nachdem die Kooperation mit Schule ein erklarter Auftrag fur die Kinder— und Jugendarbeit
in Lubeck geworden war, wurden 2014 alle von der Hansestadt Libeck geforderten Einrich-
tungen der Kinder— und Jugendarbeit zur Kooperation mit Schulen befragt. Nur 2 Einrichtun-
gen (der Jugendtreff St. Jirgen und der stadtische Jugendtreff in Moisling) hatten zu diesem
Zeitpunkt keine Kooperationen mit Schule, wobei in Moisling die Kooperationen wegen Um-
bau der Einrichtung nur ruhten. Inhaltliche Schwerpunkte der Angebote waren:

» Handwerkliches / Kreatives (Malen, Basteln, Topfern, Werken usw.)

* Musik / Theater / Tanzen

* Sportangebote

» Sozialkompetenztrainings (JuLeiCa, Streitschlichter usw.)

* Madchen- / Jungengruppen

* Kochen / Backen

» Schulische Foérderung (z.B. Hausaufgabenhilfe)

* PC/ Medien

» Sonstige (Stadtschulerparlament, Elterncafés, Berufsorientierungsangebote)
» Sonstige Freizeitangebote (u.a. Mittagsfreizeit im Burgtor)

Die Mehrzahl der Einrichtungen bewertete die Kooperation mit Schulen damals gut bis sehr
gut. Sie wurde insbesondere dort positiv beschrieben, wo die Trager der Jugendeinrichtung
weitere Kooperationen mit den Schulen haben, z.B. im Rahmen der Schulsozialarbeit oder
aber als Trager der Schulkindbetreuung.

Kritik wurde daran geaul3ert,

+ dass die Initiative fir eine Kooperation bzw. fir besondere Angebote selten von Schule
ausgeht,

» dass die Ansprechpartner:innen bei den Schulen wechseln,

» dass ein regelmaBiger Austausch gar nicht oder nur Uber die Netzwerkgremien erfolgt
und

» dass die Lehrkrafte selten an Angeboten mitwirken bzw. die Verantwortung bei Projekt-
tagen ganz an die Mitarbeiter:innen der Jugendarbeit abgeben.

6.5 Analyse 10 Jahre Aufwachsen in Libeck (2017)

In der Analyse der Entwicklung nach dem Prozess ,Aufwachsen in Lubeck® wurde deutlich,
dass in allen Feldern der Jugendhilfe, der Jugendsozialarbeit und der Angebote an der
Schnittstelle Schule / Jugendhilfe ein erheblicher Ausbau der Angebote und MaRRhahmen
erfolgt war. Ausnahme war der Bereich der Kinder— und Jugendarbeit: die Zahl der Jugend-
treffs war mit 17 unverandert geblieben (wobei 2 geschlossen, 2 neue dazugekommen wa-
ren), lediglich die Ressourcen der Stral3ensozialarbeit waren von 3,2 auf 5,95 Stellen ausge-
baut worden.

Dennoch wurde trotz der im Vergleich zu anderen Feldern der Jugendhilfe eher stagnieren-
den Entwicklung fir die Altersgruppe der Jugendlichen eine positive Bilanz gezogen, was
insbesondere am deutlichen Ausbau der Schulsozialarbeit (von 4 Planstellen 2007 auf 30
zehn Jahre spater), von dem auch die Jugendlichen profitieren, festgemacht wurde. Aul3er-
dem wurde positiv gewdrdigt, dass der Bereich der Kinder— und Jugendarbeit sich entspre-
chend der Handlungsempfehlungen inhaltlich weiterentwickelt und ein umfassendes Konzept
vorgelegt hatte.

Es wurden aber auch neue Herausforderungen genannt. So wurde empfohlen, die Angebote

fur &ltere Kinder und Jugendliche weiter auszubauen und den Kontakt zu 14 - 25jahrigen zu
folgenden Themen zu verbessern:
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* Medien

* Sucht

* psychische Erkrankungen

* Kriminalitat

» frihe Elternschaft

+ folgenreiche Briiche in der Ausbildungs- und Berufswahl

Gefordert wurde mehr Transparenz im Hilfesystem, um Jugendliche und junge Erwachsene
in der schulischen und beruflichen Bildung zu unterstitzen. An der Entwicklung der Jugend-
berufsagentur ist der Bereich Jugendarbeit daher mafigeblich beteiligt. Schlie3lich wurde
eine bessere Zusammenarbeit an der Schnittstelle Jugendarbeit und Familienhilfen / Ju-
gendamt angemahnt.
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7. Allgemeine Planungsgrundlagen

Wesentliche Grundlage fiir jede Jugendhilfeplanung sind Daten zum Umfang der relevanten
Zielgruppen und zur erwarteten Entwicklung. Sie werden im Folgenden nach Altersgruppen
differenziert dargestellt. Neu in dieser Planung ist der gezielte Blick auf die Studierenden-
zahl, die in den letzten Jahren in Libeck zugenommen hat. Viele von ihnen sind noch relativ
jung und daher der Zielgruppe von Jugendarbeit und -kultur zuzurechnen. Aber auch Indika-
toren sozialer Belastung werden ermittelt, um die Gefahr von Benachteiligung und Ausgren-
zung in einzelnen Stadtteilen deutlich zu machen. Eine Darstellung der Bebauungsplanung
zeigt auf, wo Lubeck wachst und wo sich kurz-, mittel- oder langfristig weiterer Bedarf an
Angeboten fur Kinder und Jugendliche entwickeln kann.

7.1 Aktuelle Zahlen Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene
In Lubeck leben rund 22.000 junge Menschen zwischen 10 und 20 Jahren. Das Statistische

Amt der Hansestadt Libeck gibt einen genaueren Uberblick tiber die zahlenmaRige Entwick-
lung der 10 — 17jahrigen.

Tabelle 3: Entwicklung der Zahl der Kinder und Jugendlichen (10 — 17 Jahre) zwi-
schen 2007 und 2017

Stadtteil 2007 2017 Entwicklung
01 Innenstadt 612 646 +5,6 %
02 St. Jurgen 2.877 3.300 +14,7 %
03 Moisling 1126 839 -255%
04 Buntekuh 1.009 896 -112%
05 St. Lorenz Sid (953 864 -9,3%
06 St. Lorenz Nord |3.185 3.184 - 0,03 %
07 St. Gertrud 3.169 2.847 -10,2%
08 Schlutup 532 509 -4,3%
09 Kiicknitz 1.626 1.419 -12,7%
10 Travemuiinde 790 677 -14,3%
Libeck

insgesamt 15.859 15.181 -4,3%

Quelle: Hansestadt Liibeck, 1.102, Kommunale Statistikstelle (Basis: Einwohnermelderegister)

In St. Jurgen hat die Zahl der Kinder und Jugendlichen am deutlichsten zugenommen. Hin-
tergrund daflr sind insbesondere die Wohnbauprojekte im stdlichen Stadtteil (Hoch-
schulstadtteil und Bornkamp), die 2007 nur teilweise umgesetzt waren. Auch in der Innen-
stadt hat die Zahl zugenommen, alle anderen Stadtteile haben Kinder und Jugendliche verlo-
ren. In Moisling ist diese Altersgruppe um ein Viertel zurlickgegangen, stadtweit betragt der
Ruckgang rund 4%. Nachfolgend wird die Entwicklung in den Stadtteilen fiir die gréer ge-
fasste Altersgruppe der 10- bis 20jahrigen dargestellt:
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Graphik 3:  Entwicklung der 10- bis 20jahrigen zwischen 2007 und 2017
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Quelle: Hansestadt Libeck, 1.102, Kommunale Statistikstelle (Basis: Einwohnermelderegister)

Die Unterschiede zur kleineren Altersgruppe sind unerheblich, deutlich wird, dass in St. Jur-
gen der Ausbau von Wohngebieten die Zielgruppe fir Jugendarbeit weiter wachsen liefl3.

Interessant ist auch die Frage, wie grol3 der Anteil von jungen Menschen an der Gesamtbe-
volkerung in den jeweiligen Stadtteilen ist. Nachfolgend wurde dies insgesamt ausgewertet,
aber auch fur die relevanten Altersgruppen.

Durchschnittlich sind 10% der Libecker Bevoélkerung zwischen 10 und 20 Jahren alt. In
Schlutup wohnen relativ gesehen die meisten jungen Menschen, in der Innenstadt und in
Traveminde am wenigsten. Bei den 10- bis 14jahrigen liegen Buntekuh und Schiutup
gleichauf an der Spitze, bei den 18- bis 20jahrigen hat die Innenstadt den deutlich grof3ten
Anteil dieser Altersgruppe (7,8% im Vergleich zu 3,1% stadtweit).

Der niedrigste Anteil an jungen Einwohnern ist bei allen Altersgruppen fur Traveminde fest-
zustellen.
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Tabelle 4: Zahl der Kinder und Jugendlichen in Lubeck nach Stadtteilen 2017 (in
Prozent: Anteil an der Bevdlkerung im Stadtteil)

Stadtteil Einwohner | 10 bis % | 15 bis % | 18 bis % | 10 bis %

14 17 20 20

01 13.924 385 2,7 | 261 19| 444 3,1(1.090 7,8

Innenstadt

02 45.413 2.048 4,3 | 1252 2,8 |1.532 3,4 |4.832 10,6

St. Jurgen

03 10.832 516 4,7 | 323 3,0 | 338 3,1|1.177 10,8

Moisling

04 11.125 564 50 | 332 2,9 | 363 3,3 | 1.259 11,3

Buntekuh

05 15.324 560 3,6 | 304 2,0 | 479 3,1(1.343 8,7

St. Lorenz

Sad

06 45.253 1.893 4,3 1291 2,8 |1.386 3,1|4.570 10,2

St. Lorenz

Nord

07 41.385 1.755 4,2 | 1092 2,6 | 1.244 3,0 | 4.091 9,9

St. Gertrud

08 5.875 295 50214 3,6 | 197 3,3 | 706 12,0

Schlutup

09 18.668 847 451|572 3,1 | 609 3,3]2.028 10,9

Kicknitz

10 13.456 408 3,0 | 269 2,0 | 269 2,0 | 946 7,0

Traveminde

Insgesamt | 219.255 9.271 4,2 1 5.910 2,7 | 6.861 3,1|22.042 10,0

Quelle: Hansestadt Libeck, 1.102, Kommunale Statistikstelle (Basis: Einwohnermelderegister)

Die Zahl der Studierenden hat in den letzten Jahren in Libeck zugenommen. Nachfolgend
werden die Studierenden unter 25 differenziert nach Geschlecht fir jede Hochschule im Zeit-
raum von 2012 bis 2017 dargestellt. Zur Erganzung befindet sich im Anhang auf Tabelle 14

eine Ubersicht tiber Studierende aller Altersgruppen.
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Zahl der Studentinnen und Studenten unter 25 Jahren in Lubeck zwi-
schen 2012 und 2017

mannlich
weiblich 1.072 | 1.152 | 1.293 | 1.343 | 1.514 | 1.709
Gesamt 1.980 |2.052 | 2.237 |2.329 | 2.571 | 2.868
mannlich 101 104 103 100 118 113
weiblich 117 136 126 114 142 136
Gesamt 218 240 229 214 260 249
mannlich 1.341 |1.360 | 1.395 |1.438 | 1.597 | 1.623
weiblich 748 679 702 727 806 878
Gesamt 2.089 | 2.039 | 2.097 | 2.165 | 2.403 | 2.501
mannlich 225 206 245 239 296 296*
weiblich 89 66 67 60 95 95*
Gesamt 314 272 312 299 391 391*
4601 | 4.603 | 4.875 |5.007 |5.625 | 6.009

Quelle: Statistisches Amt fur Hamburg und Schleswig-Holstein
*) FUr das Wintersemsester 2017/18 lagen fiir die Verwaltungsfachschule des Bundes keine Daten vor, so dass
eine Datenlibernahme vom Wintersemester 2016/17 erforderlich war

Deutlich wird, dass die Zahl der Studierenden in den letzten Jahren angestiegen ist, insge-
samt um gut 30%. An der Universitat und der Musikhochschule studieren mehrheitlich weib-
liche Studenten, an der Fachhochschule und der Verwaltungshochschule ménnliche Studen-
ten.

Graphik 4:  Entwicklung der Zahl der Studierenden unter 25 Jahren in Libeck
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Quelle: Statistisches Amt fur Hamburg und Schleswig-Holstein
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Nachfolgend dargestellt wird eine Bevoélkerungshochrechnung fur die Zielgruppen der Ju-
gendarbeit. Deutlich wird, dass insbesondere die Zahl der Jingeren hoch bleibt. Da in
Libeck die Zielsetzung verfolgt wird, verstarkt Wohnraum zu schaffen (vgl. Tabelle 9), wird
die Zahl der 10- bis 20jahrigen vermutlich in den ndchsten Jahren noch deutlich zunehmen.

Graphik 5:  Bevdlkerungshochrechnung der Kinder und Jugendlichen in Libeck im
Alter von 10-14 Jahren, 15-17 Jahren und 18-20 Jahren
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Quelle: Hansestadt Lubeck, 1.102, Kommunale Statistikstelle (Raumbezug: Libeck. Berechnungsgrundlage: Wohnbevélkerung
mit Erstwohnsitz 31.12.2017 ohne Wanderung und Sterbefélle. Zeitbezug: 31.12.2017)

7.2 Soziale Situation und Benachteiligung von Kindern und Jugendlichen

Schon immer finden sich in den Hausern der Jugendarbeit auffallig viele junge Menschen,
die Unterstitzung in besonderem Mal3e bediirfen, weil sie bzw. ihre Familien sich in einer
schwierigen sozialen Lage befinden. Daher sind neben der Analyse der Bevolkerungszahlen
erganzend die Untersuchung sozialraumlicher Daten Uber die Lebenssituation zur Einschat-
zung des Bedarfs an Angeboten der Jugendarbeit sinnvoll.

Ein wichtiger Indikator fur die Darstellung der Hilfebedurftigkeit ist die Analyse der Bedarfs-
gemeinschaft. Sie ist im SGB Il definiert und umfasst die engsten Familienmitglieder in ei-
nem Haushalt. Fur sie wird das Arbeitslosengeld Il gemeinsam berechnet. Nachfolgend wird
dargestellt, wie hoch der Anteil der 0- bis 14jahrigen im Vergleich zur Gesamtzahl dieser
Altersgruppe in den jeweiligen Stadtteilen in Bedarfsgemeinschaften ist und sich somit in
einer wirtschaftlich benachteiligten Situation befindet.
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Tabelle 6: Kinderarmut in Libeck nach Stadtteilen — Anteil der 0- bis 14jahrigen in
Bedarfsgemeinschaften (2012 - 2017)

Stadtteil 2012 2015 2017
01
Innenstadt 28,4 % 255% 27,8 %
02
St. Jurgen 9,3 % 11,1 % 10,4 %
03
Moisling 47,6 % 47,9 % 46,2 %
04
Buntekuh 51,4 % 54,0 % 49,1 %
05
St. Lorenz Sud 39,6 % 38,5 % 35,0%
06
St. Lorenz Nord 32,1 % 34,8 % 32,4 %
07
St. Gertrud 26,1 % 26,4 % 23,1 %
08
Schlutup 29,2 % 32,3 % 27,7 %
09
Kucknitz 30,7 % 31,1% 29,6 %
10
Travemunde 15,1 % 12,1 % 11,5%
Insgesamt 27,3 % 28,4 % 26,6 %

Quelle: Hansestadt Libeck, 1.102, Kommunale Statistikstelle/2.500 Sozialberichterstattung

Die Armut ist danach in den Stadtteilen Moisling und Buntekuh am gréf3ten. In Buntekuh lebt
beinahe jedes zweite Kind in Bedarfsgemeinschaften. In den Stadtteilen St. Jirgen und Tra-
vemiinde stellt sich die finanzielle Situation fir die dort lebenden Kinder und Jugendlichen
am positivsten dar.

Ein weiterer sozialer Indikator ist die Inanspruchnahme von Bildungsfondsmitteln. Die nach-
folgende Tabelle bezieht sich zwar nur auf Grundschulen, aber der Bezug von Bildungs-

fondsmitteln kann grundsatzlich einen Hinweis auf die Armutsbelastung in den Stadtteilen
geben.
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Tabelle 7: Bildungsfonds - Quotendurchschnitt der Grundschulen nach Stadtteilen
(Stand: Juli 2018)

01 Innenstadt 26,6 %
02 St. Jurgen 19,1 %
03 Moisling 43,6 %
04 Buntekuh 59,1 %
05 St. Lorenz Sud 44,1 %
06 St. Lorenz Nord 36,8 %
07 St. Gertrud 33,1 %
08 Schlutup 29,6 %
09 Kucknitz 36,1 %
10 Travemunde 31,7 %
HL insgesamt 34,7 %

Quelle: Hansestadt Liibeck, 4.401 Schule und Sport

Auch bei dieser Analyse wird die besondere Belastung von Familien in Buntekuh und Mois-
ling deutlich, aber in St. Lorenz Sud gibt es ebenfalls relativ viele Familien, die Bildungs-
fondsmittel in Anspruch nehmen miussen. Bestatigt wird hier, dass die Stadtteile St. Jirgen
und Travemiinde den geringsten Unterstitzungsbedarf fur Schulkinder bzw. deren Familien
haben.

Die Betrachtung der Jugendarbeitslosigkeit ist ein wichtiger Indikator, wenn es um die Le-
benssituation junger Menschen geht. Im Nachfolgenden werden die Daten im Zeitraum von
2012 his 2017 analysiert. Insgesamt ist die Jugendarbeitslosigkeit zurtickgegangen, die Quo-
te betragt bei jungen Menschen unter 25 Jahren in Libeck durchschnittlich 3,2 %, wahrend
sie 2012 noch bei durchschnittlichen 4,6 % lag. Auch hier spiegelt sich wider, in welchen
Stadtteilen die wirtschaftliche Lage besonders schwierig ist: den héchsten Wert verzeichnet
Moisling, aber auch in Buntekuh, St. Lorenz Sid und in Kicknitz gibt es besonders viele ju-
gendliche Arbeitslose, in St. Jirgen und Travemiinde relativ wenig.
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Tabelle 8: Jugendarbeitslosigkeit* nach Stadtteilen zwischen 2012 und 2017

Stadtteil 2012 2015 2017
01

Innenstadt 2,8% 4.7 % 3, 7%
02

St. Jurgen 2,4 % 1,8 % 1,7 %
03

Moisling 7,7 % 6,0 % 5,8 %
04

Buntekuh 52 % 5,1% 4.5 %
05

St. Lorenz Sid 4.7 % 3.8% 4.3 %
06

St. Lorenz Nord 5,3 % 3,6 % 3,1%
07

St. Gertrud 5,3% 3,6 % 3,4 %
08

Schlutup 3,6 % 3,6 % 3,3%
09

Kucknitz 5,0 % 3.5% 4,2 %
10

Travemunde 2,0% 2,1% 2,2 %
Insgesamt 4.6 % 3,5% 3,2%

*) Erfasst werden junge Menschen zwischen 15 und 24 Jahren

Quelle: Hansestadt Libeck, 1.102, Kommunale Statistikstelle/ 2.500 Sozialberichterstattung

7.3 Bebauungsplanung in Libeck

In der folgenden Tabelle werden die Flachennutzungsplanung der Hansestadt Libeck und
die Ausschopfung der Wohnbaulandpotentiale in den einzelnen Stadtteilen dargestellt. Die
Angaben des Fachbereichs 5 / Bereich Stadtplanung beziehen sich auf den Stand August
2018. Sie geben Aufschluss dariiber, in welchen Stadtteilen wann mit einem Bevolkerungs-
zuwachs zu rechnen ist und die Infrastruktur daraufhin gepruft werden muss, ob sie fur diese
Entwicklung ausreichend ist. Wenngleich diese Analyse in erster Linie im Hinblick auf die
Versorgung mit Kita— und Schulplatzen erfolgt, missen kiinftig verstarkt auch Angebote flr
Kinder und Jugendliche am Nachmittag, im Ganztag und in der Jugendarbeit mitgedacht
werden (vgl.4.)
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Geplante Wohnungsbaugebiete in Libeck (Stand: August 2018)

01 Grindungsviertel 145 5 140 12 im Bau
02 St.Jurgen / 220 35 185 0 im Bau
Wasserkunst
06 TriftstralRe 125 10 115 0 im Bau
07 Falkenstral3e / 70 0 70 0 im Bau
Brickenweg 1. BA
10 Godewind / 70 0 70 0 im Bau
Am Fahrenberg
Summe 630 50 580 12
02 Rothebek 110 70 40 33* 2018 - 2020
06 Dornbreite / 53 53 0 0 2018 - 2019
Medenbreite
06 Schonbdckener 21 21 0 0 2018 - 2019
Stral3e 102-104 /
Hagenskoppel
07 Am Ahrenfeld 210 44 166 52 2018 - 2021
(Johannes-Kepler-
Quartier)
07 FalkenstralRe / 30 0 30 3 2018 - 2019
Brickenweg 2.
BA
10 Auf dem Bagger- 240 0 240 0 2018 - 2021
sand / Hafenquar-
tier
TB Fischereihafen
10 Auf dem Bagger- 255 0 255 40 2019 - 2022
sand / Hafenquar-
tier
TB Baggersand
Summe 919 188 731 128
| B-Planefir Wohnungsbauin Bearbeitung |
01 Nordliche Wall- 140 0 140 27 2020 - 2022
halbinsel (PIH)
(inkl. 50 Studen-
tenw.)
02 Bornkamp / 290 46 244 13 2020 - 2021
Scharenweg
(inkl. 200 Studen-
tenw.)
02 Geniner Ufer / 660 0 660 200 2020 - 2024
Welsbachstral3e
04 Buntekuh / 142 74 68 8 2019 - 2020
Pinassenweg
05 St. Lorenz-Bricke 320 20 300 90 2020 - 2022
(ehem. Guterbhf.)
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06 Friedhofsallee 125 100 25 25 2020 - 2022
(ehem. Stadtgart-
nerei)
06 Schonboéckener 65 20 45 15 2020 - 2022
Stralle 55
06 Schwartauer Allee 10 0 10 10 2019
| Elisenstr.
07 Am Waldsaum 190 110 80 25 2020 - 2022
(ehem. Volksfest-
platz)
07 Schlutuper Str. / 420 120 300 100 2020 - 2022
Lauerhofer Feld
09 Rehsprung 122 14 108 66 2018 - 2020
10 Neue Teutendor- 550 290 260 78 2020 - 2022
fer Siedlung
Summe 3.034 794 2.240 657
Insges. 4.583 1.032 3.551 797

Quelle: Hansestadt Liibeck, 5.610 Stadtplanung

Die meisten Wohneinheiten sind in den grol3en Stadtteilen St. Jirgen und St. Gertrud sowie
in Travemiinde geplant. Durch Planungsgebiete wie Geniner Ufer (600 Wohneinheiten),
Schlutuper Straf3e (420 WE) und Neue Teutendorfer Siedlung (550 WE) ist mit einem deutli-
chen Bevolkerungszuwachs in diesen Regionen zu rechnen, die in der Kita- und Schulent-
wicklungsplanung bereits Berticksichtigung finden. In St. Lorenz Sud gibt es das grof3e Pla-
nungsgebiet am ehemaligen Guterbahnhof (320 WE), in St. Lorenz Nord befinden sich 6
kleinere Planungsgebiete, die insgesamt zur Schaffung von knapp 400 Wohneinheiten fih-
ren. Nur kleinere Baugebiete gibt es Buntekuh und Kiicknitz, in Moisling und Schlutup gibt es
derzeit keine Planungen. Fir Moisling ist allerdings im Zusammenhang mit dem Stéadte-
bauférderungsprogramm ,Soziale Stadt* mit einer Veranderung der Bevolkerungsstruktur zu
rechnen, weil andere Zielgruppen erreicht werden kdnnten. Der geplante Bahnhaltepunkt in
Moisling macht den Stadtteil zusétzlich attraktiver.
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8. Bestandsaufnahme — Angebote fir Kinder und Jugendliche nach Stadtteilen

Im Folgenden werden die geférderten Angebote fir Kinder und Jugendliche in den 10 Lube-
cker Stadtteilen dargestellt. Grundlage dafur sind zum einen die Jahresberichte der Trager
fur 2017, zum anderen die Ergebnisse einer Abfrage aller 16 Jugendtreffs im Juni 2018. In
dieser Abfrage ging es insbesondere darum, die Mitarbeiter:innen der Einrichtungen in ihrer
Rolle als Expertinnen und Experten fir die Situation der Kinder und Jugendlichen in ihrem
Sozialraum zu befragen. Es ging aber auch darum, Aussagen zur Zufriedenheit mit dem
Standort und anderen Rahmenbedingungen zu erhalten und Verbesserungsvorschlage zu
machen, fir die Kinder und Jugendlichen im Stadtteil und die Einrichtung / das Angebot be-
treffend (siehe Fragebogen im Anhang).

Die Ergebnisse dieser Abfrage flie3en ein in die jeweiligen Stadtteilkapitel. Dennoch wurden
stadtteiliibergreifend einige Aussagen immer wieder gemacht:

* Viele Kinder und Jugendliche kommen aus 6konomisch benachteiligten bzw. armen
Familien (Eltern erhalten Transferleistungen oder arbeiten im Niedriglohnsektor). Sie
erleben haufig eine unglinstige Wohnsituation und Ausgrenzung von Aktivitaten, die
etwas kosten, werden also in ihren Teilhabemdglichkeiten eingeschrankt.

+ In mehreren Stadtteilen wurde auf den teuren OPNV in Liibeck hingewiesen, der dann
auch die Mobilitat der Jugendlichen und wiederum die Teilhabe einschrénkt.

* In Stadtteilen mit vielen Migrant:innen kommt es durch die unterschiedliche kulturelle,
religivse und nationale ldentitat der Jugendlichen auch zu Abgrenzungen und Konflik-
ten.

* Viele Kinder und Jugendliche haben schulische Probleme, ihnen fehlt Unterstitzung
bei den Hausaufgaben. Auch wird darauf hingewiesen, dass unter den Besucher:innen
der Jugendtreffs sich nicht wenige befinden, die die Schule oder die Ausbildung abge-
brochen haben oder sich in einer berufsvorbereitenden Mal3nahme befinden.

* Problemlagen wie z.B. psychische Erkrankungen, Arbeitslosigkeit, Drogen, Gewalter-
fahrungen usw. nehmen zu, insbesondere fir junge Erwachsene zwischen 18 und 25
Jahren wird auf die fehlende Beratung und Unterstiitzung hingewiesen.

* In vielen Stadtteilen werden Orte / Raume fir Jugendliche vermisst, z.B. fur sportliche
Aktivitdten indoor und outdoor, aber auch als Riickzugsmdglichkeiten in Wohngebieten
mit verdichteter Bebauung und wenig Freiflachen.

* Vorhandene Angebote wie Sport- und Bolzplatze sind teilweise nicht gut gepflegt, An-
lagen sind beschéadigt oder durch fehlende Beleuchtung in der dunklen Jahreszeit nur
eingeschrankt nutzbar.

* In den Einrichtungen selbst sind die Raumlichkeiten haufig nicht ausreichend fir die
Umsetzung padagogischer Konzepte, z.B. in der geschlechtsspezifischen / Genderar-
beit. Nur wenige Einrichtungen sind barrierefrei.

» Ebenfalls haufiger genannt: die Mitarbeiter:innen der Kinder— und Jugendarbeit wiin-
schen sich mehr Wertschatzung und Unterstlitzung fir ihre Arbeit.
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Hansestadt LUBECK =

Geforderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit

A

KREIS
OSTHOLSTEIN

KREIS
STORMARN NORDWESTMECKLENBURG
Legende
@ Einrichtungen der Kinder- und Jugendarbeit
S 1) Beg HERZOGTUM LAUENBLRG 0 6251250 2500 3750 5000
STATISTIKSTELLE Kartographie: Hansestadt Libeck, 4.041, Jugendhilfeplanung & 1.102, Kommunale Statistikstelle
1 Jugendzentrum Burgtor 6  Jugendtreff Pinasse 12 Jugendtreff Dieselstrale
2 Kinder u. Jugendkulturhaus Réhre 7  Jugendtreff Hudekamp 13 Jugendtreff Zollhaus
3 Jugendtreff St. Jurgen 8  Kinder- u. Jugendtreff Dornestrale 14  Geschichtserlebnisraum Roter Hahn
4  Freizeitzentrum Moislinger Mitte | 9  Jugendtreff "Der Laden" 15 Kinder- u. Jugendzentrum "JUZE" Kiicknitz
4a "Lounge" Heinrich - Mann - Schule 10  Mixed Pickles 16 Haus der Jugend Traveminde
5  Bauspielplatz Buntekuh 11 Jugendtreff Burgerhaus
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8.1 Angebote im Stadtteil Innenstadt

Hansestadt LUBECK =

Geférderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit - Innenstadt
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Angebote im Stadtteil Innenstadt

« Situation der Kinder und Jugendlichen in der Innenstadt

Die Innenstadt hat im Verhaltnis zur Einwohnerzahl relativ wenige Kinder und Jugendliche.
Allerdings ist davon auszugehen, dass sich wegen der Anziehungskraft der Innenstadt, aber
auch aufgrund der Vielzahl der Schulen tagsiiber viele von ihnen hier aufhalten. In der Be-
trachtung der Sozialdaten ist dieser Stadtteil nicht auffallig.

In der Innenstadt gibt es zwei gefdrderte Einrichtungen: das Kinder- und Jugendkulturhaus
Rohre und das Jugendzentrum Burgtor. Die Einrichtungen beschreiben die Einwohnerstruk-
tur als gemischt, wobei die ,soziale Schere” deutlicher splrbar ist als in anderen Stadtteilen.
Die Mdglichkeiten der Freizeitgestaltung sind in der Innenstadt zwar vielféltiger, was den
kommerziellen Bereich betrifft, aber nicht fir alle Kinder und Jugendlichen bezahlbar. Daher
haben (informelle) Treffpunkte wie die Skaterbahn, das Holstentor, die innenstadtnahe
Huxwiese, im Winter die Eisbahn oder das Haerdercenter (eher fir Altere bzw. fir Fliichtlin-
ge) eine besondere Bedeutung.

Grundsatzlich sind die Moglichkeiten sich in der Natur zu bewegen in der Innenstadt einge-
schrankt. Aus Sicht des Burgtors kdnnten mehr Angebote im Umfeld / in der Natur fur die
Arbeit mit den Jugendlichen gemacht werden, wenn die Jugendzentren mehr Personal héat-
ten. Die Réhre weist darauf hin, dass ihre Einrichtung auch eine Art Familienersatz anbietet
und Aufgaben Ubernehmen (z.B. erzieherisch, in Ernéhrungsfragen, bei Hausaufgaben), die
Eltern teilweise nicht mehr leisten (kbnnen).

Stadtteil:

Innenstadt

Adresse: Nutzflache:

Mengstral3e 35, 23552 Libeck 1.065 mz

Trager: Ansprechpartner/in:

Hansestadt Lubeck Barbel Pfanne

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 122 5741/ 5750 info@kjhroehre-luebeck.de
e Personal

8
(mit 36 Std.
wochent-
lich)
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13.15 - 13.15 - 14.00 - 13.15 - 13.15 -

18.30 Uhr | 18.30 Uhr | 18.30 Uhr | 18.30 Uhr | 18.30 Uhr

oT oT oT oT oT
| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 235 |
e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 93 91 184

1 x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)
- unter 10 Jahre alt 0 0 0
- 10 bis 14 Jahre alt 63 66 129
- 15 bis 18 Jahre alt 30 25 55
- Uber 18 Jahre alt 0 0 0

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- offenes Café fur Essen, Hausaufgaben, Ausruhen und Spielen

- Schulmittagsfreizeiten fir 4 Innenstadtschulen

- Migrationsarbeit mit verschiedenen Einrichtungen und Initiativen in der Stadt
- Kreativangebote

- Medien- und Musikprojekte/medienpadagogische Angebote

- Kindertheater / Kino

- Kurse Lebenskompetenz: Hauswirtschaft, Technik, Holz- und Nahwerkstatt
- Einzelprojekte mit der Museumspadagogik der Libecker Museen

- Fahrten und Ausflige

- Vernetzung mit diversen anderen Einrichtungen der Stadt (u.a. Offener Kanal)
- zahlreiche Ferienangebote (auch mit diversen Kooperationen)

« Kooperationsangebote mit Schulen

Schulnetzwerk Innenstadt / Ganztagsschulkur-
se / mehrere

1. Schulhalbjahr: 61
2. Schulhalbjahr: 61

* Vernetzung im Stadtteil

Die Vernetzung der Einrichtung im Stadtteil ist sehr grof3, was auch damit zusammenhangt,
dass die Rohre im jugendkulturellen Bereich Uber den Stadtteil hinaus wirkt und daher viel
mit Museen u.a. Kultureinrichtungen zusammengearbeitet wird. Au3erdem wird durch die
Vergabe von Raumlichkeiten der Rohre die Vernetzung mit Gruppen, Vereinen und Initiati-
ven verstarkt, 2017 waren 26 Nutzergruppen regelmafig im Haus. SchlieRlich hat die jahre-
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lange Mitwirkung im ,Schulnetzwerk Innenstadt® die Kooperation mit Schulen und Einrich-
tungen in der Innenstadt befordert.

e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Mit dem Standort ist die Réhre sehr zufrieden, allerdings besteht aus Sicht der Einrichtung
ein hoher Renovierungsbedarf. AuRerdem wirde man sich Uber personelle Verstarkung
freuen, z.B. eine zusatzliche Mitarbeiter:in fir die Arbeit mit Schulen / Schulsozialarbeit / so-
Zialrdumliche Arbeit. Die 3. Planstelle wird 2019 wiederbesetzt. Hingewiesen wird in diesem
Zusammenhang auch auf das benachbart entstehende Wohngebiet Grindungsviertel.

Stadtteil:
Innenstadt
Adresse: Nutzflache:
Grol3e Burgstral3e 2, 23552 Libeck 1.400 m2
Trager: Ansprechpartner/in:
Hansestadt Liubeck Claudia Kiimmeke
Telefon: E-Mail-Adresse:
0451 - 122 5148 info@burgtor.de

e Personal

* RegelméaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

12-15 Uhr | 12-15 Uhr | 12-15 Uhr | 12-15 Uhr
15-19 Uhr | 15-20 Uhr | 15-20 Uhr | 15-20 Uhr | 15-20 Uhr

| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 241 |
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e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 243 148 391
1 x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)

VVon den regelmaRigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt 7 0 7

- 10 bis 14 Jahre alt 40 40 80
- 15 bis 18 Jahre alt 76 43 119
- Uber 18 Jahre alt 127 58 185

*) im Burgtor gibt es, auch durch diverse Veranstaltungen, einen groen Personenkreis gelegentlicher
Besucher:innen

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- offener Jugend-Treff

- Schilercafé

- Partizipation und Férderung von Jugendkultur

- Grol3e Veranstaltungen und Events mit Beteiligung von Jugendlichen

- Demokratiebildung / interkulturelle Kompetenzen (auch mit Gefliichteten)
- Zusammenarbeit mit Schule / Mittagsfreizeit Prenski—Schule

- Kreativ- und Spielangebote

- Medien- und Musikprojekte

« Kooperationsangebote mit Schulen

Mittagsfreizeit / Geschwister-PrenskiSchule 110

¢ Vernetzung im Stadtteil

Das Burgtor ist stadtweit gut vernetzt, sowohl zu Tréagern der freien Jugendhilfe (z.B. Street-
work, Sprungtuch, Gemeindediakonie), die Angebote fur junge Menschen machen, als auch
zu Vereinen wie Mentor e.V. oder zu Kultureinrichtungen. Im 2018 neu gegriindeten Netz-
werk Jugendarbeit Innenstadt wird die vorhandene Vernetzung, gemeinsam organisiert von
Rohre und Burgtor, nach und nach verstetigt.

e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Das Burgtor ist im Vergleich zu vielen anderen Jugendeinrichtungen in sehr gutem bauli-
chem Zustand, weil es zwischen 2011 und 2013 renoviert worden ist. Die Einrichtung ist bar-
rierefrei und hat gut ausgestattete Raume fir unterschiedliche Angebote und Zielgruppen.
Auch die zentrale Lage tragt dazu bei, dass sowohl die Mitarbeiter:innen als auch die Ju-
gendlichen mit dem Standort zufrieden sind. Allerdings misste es mehr Fachpersonal ge-
ben, um diese guten Rahmenbedingungen auch nutzen zu kénnen und den Jugendlichen mit
ihren unterschiedlichen Bedirfnissen gerecht zu werden.
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8.2 Angebote im Stadtteil St. Jirgen

Hansestadt LUBECK =

Geforderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit - St. Jirgen
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Angebote im Stadtteil St. Jlirgen

« Situation der Kinder und Jugendlichen in St. Jirgen

St. Jurgen ist neben Travemiinde der Stadtteil mit den wenigsten Hinweisen auf wirtschaftli-
che Benachteiligung bzw. Armut von Kindern und Jugendlichen - durchschnittlich betrachtet.
Zurzeit gibt es im grof3ten Libecker Stadtteil nur einen Jugendtreff. Eine Einschatzung fir
den ganzen Stadtteil ist daher nicht erfolgt. Der Jugendtreff St. Jirgen berichtet, dass es
2017 einen Umbruch bei der Besucherstruktur gab. Weil bei einem Teil der Besucher erhdh-
ter Konsum von Alkohol festgestellt worden war, hatte die Einrichtung mit Aufklarung und
Hilfsangeboten reagiert, schlie3lich aber diese Jugendlichen als Besucher verloren. Mittler-
weile besuchen jungere Madchen und Jungen die Einrichtung.

Stadtteil:

St. Jurgen

Adresse: Nutzflache:

Am Klosterhof 49, 23562 Liibeck ca. 105 m2 + Garten 77 m2

Trager: Ansprechpartner/in:

CVJIM Lubeck Andre Walter

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 - 3999450 st.juergen@cvjm-luebeck.de
e Personal

* RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

13.15-19 | 13.15-19 | 13.15-19 | 13.15-19 | 13.15-20

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 221 |
44
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e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 24 18 42
1 x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)

VVon den regelmaRigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt 9 3 12
- 10 bis 14 Jahre alt 11 12 23
- 15 bis 18 Jahre alt 4 3 7
- Uiber 18 Jahre alt 0 0 0

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- gemeinsames Kochen und Backen

- Sportangebote

- Kreativangebote

- Ausflige

- Teilnahme an Freizeiten des CVJM und der Sportjugend
- Beteiligungsprojekt Kinder- und Jugendstammtisch

 Kooperationsangebote mit Schulen

kaum Kooperation mit der Grund- und Gemein-
schaftsschule St. Jurgen

e Vernetzung im Stadtteil

Aufgrund der Freizeiten der Sportjugend Libeck und des CVJM kommen auch Kinder und
Jugendliche aus anderen Stadtteilen. Im Stadtteil gibt es nach Aussage der Einrichtung
-kaum BerUhrungspunkte®.

¢ Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Die Einrichtung liegt zentral, ist gut erreichbar und barrierefrei. Daher sind die Mitarbei-
ter:innen des Treffs grundsatzlich zufrieden. Sie winschen sich aber mehr Raume und wei-
sen darauf hin, dass aufgrund der Neubauplanung der GGS St. Jirgen weniger Aul3enge-
lande zur Verfugung stehen wird. Die Einrichtung will sich verstarkt um mehr Kooperationen
im Stadtteil bemuhen.

45

147 von 426 in Zusammenstellung



TOP 5.9

46

148 von 426 in Zusammenstellung



TOP 5.9

8.3 Angebote im Stadtteil Moisling

Hansestadt LUBECK =
Gefdrderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit - Moisling

G

n ]
h Man‘r?‘_SChuIe
= v

=~ ) Freizeitzentrum Moislinger Mitte
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G LUBECK

STATISTIKSTELLE Kartographie: Hansestadt Lubeck, 4.041, Jugendhilfeplanung & 1.102, Kormmunale Statistikstelle
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Angebote im Stadtteil Moisling

« Situation der Kinder und Jugendlichen in Moisling

Positiv fur die Kinder und Jugendlichen in Moisling sind im Vergleich zu anderen Stadtteilen
die vielen Grinflachen und dass auf den Stral3en (abseits der Hauptstral3en) relativ wenig
Verkehr ist. Die Busanbindung ist zumindest tagsuber gut, jedoch befindet sich Moisling in-
der teuersten Tarifzone. Die Wahrnehmung vieler Bewohner und eben auch der Jugendli-
chen ist, dass sie sowohl geografisch als auch gesellschaftlich abgeschnitten sind. Hier setzt
das aktuell laufende Projekt ,Soziale Stadt Moisling“ an.

Kinder und Jugendliche erleben auRerdem zuhause oft eine schwierige Situation, es gibt
viele Alleinerziehende oder Patchwork-Familien, haufig lebt die Familie von Transferleistun-
gen: fast die Halfte der unter 15jahrigen wachst in Bedarfsgemeinschaften auf (vgl. auch
Tabelle 7), 44 % der Moislinger Grundschuler:innen werden durch den Bildungsfonds unter-
stitzt (vgl. Tabelle 8). Die Jugendarbeitslosigkeit verzeichnet mit 5,8% den stadtweit héchs-
ten Wert (vgl. auch Tabelle 9). Viele Kinder und Jugendliche erleben aufgrund des schwieri-
gen Umfelds psychische Belastungen und haben nach Einschatzung der Einrichtungen (Ju-
gendzentrum am Moislinger Berg einschl. der Lounge an der Heinrich—Mann-Schule) oft eine
mangelnde Sozialkompetenz bzw. keine altersgerechte Entwicklung.

Stadtteil:

Moisling

Adresse: Nutzflache:

Moislinger Berg 2, 23560 Libeck 1.000 m2

Trager: Ansprechpartner/in:

Hansestadt Lubeck Simone Kriger

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 122 4205 freizeitzentrummoislingermitte @t-online.de

e Personal

4

4 1 1 0 2*
*) jeweils eine Mitarbeiter:in pro Halbjahr

* RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

13.30-15 | 13.30-15 | 13.30-15 | 13.30-15
Uhr Uhr Uhr Uhr
15-19 Uhr | 15-18 Uhr | 15-19 Uhr | 15-18 Uhr | 14-18 Uhr

|Anzah| der Offnungstage im Berichtsjahr
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e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 120 121 241
1 x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)

Von den regelméaRigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt | 30 | 330 | e0
- 10 bis 14 Jahre alt 60 60 120
- 15 bis 18 Jahre alt | 28 | 28 | 56
- Uber 18 Jahre alt 2 3 5

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Offene Tur / Jugendcafé

- Madchen- und Jungenangebote

- Sportangebote

- handwerklich—kreative Angebote

- Koch - AG

- Angebote in der Lounge an der Heinrich—Mann-Schule

- Kooperation mit dem Quartiersmanagement Soziale Stadt

 Kooperationsangebote mit Schulen

Lounge / Nachmittagsangebot, Koch AG usw. 80
an der Heinrich-Mann-Schule

¢ Vernetzung im Stadtteil

Die Vernetzung in Moisling ist sehr ausgepragt (z.B. Stadtteilkonferenz, Stadtteilmeeting, AK
Kinder und Jugendliche) und die Einrichtung ist gut eingebunden, was aber einen hohen
Zeitaufwand erfordert und durch Unterschiede in Engagement und Offenheit werden nicht
alle Ziele der Vernetzung erreicht.

¢ Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Grundsatzlich wird das Angebot im Stadtteil (neben dem Jugendtreff einschl. der Lounge,
Kitas, Familienzentren, Ganztagsangebote an Schulen, Angebote von Kirchen und Vereinen
und dem Freibad) als ,gut und vielseitig“ bezeichnet. Die in Moisling fehlende schulische
Oberstufe fihrt allerdings zur Abwanderung von Schiler:innen, was Auswirkungen auf die
,soziale Mischung® in den Treffpunkten hat. Teile der Ausstattung von Schulen, so z.B. die
von der Lounge mitgenutzte Kiiche an der Heinrich-Mann-Schule, werden als veraltet bzw.
renovierungsbedurftig bezeichnet. Die Kinder im Stadtteil benétigen viel Platz, um ihren Be-
wegungsdrang auszuleben und Freiraum, bedingt durch enge Wohnverhéltnisse und ihr so-
ziales Umfeld.

Die Raumlichkeiten und das Geléande des Freizeitzentrums Moisling werden positiv bewertet,

allerdings ist die Lage innerhalb von Moisling dezentral und das Haus ist nicht barrierefrei.
Die Lounge wird durch die Lage an der Schule und dem kleinen Garten grundsatzlich positiv
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bewertet, aber die Einrichtung ist fir manche padagogische Angebote einfach zu klein. Die
Mitarbeiter:innen der Lounge wiinschen sich au3erdem eine Hallenzeit in der Schulturnhalle.

Nicht erst seit dem Programm Soziale Stadt wird Uber die Aufgabe des ,Haus fir Alle“ am
Moislinger Berg, in dem sich auch das Freizeitzentrum befindet, diskutiert. Die Mitarbei-

ter:innen winschen sich fir den anstehenden Prozess eine aktive Beteiligung, aulerdem
muss die Partizipation der Kinder und Jugendlichen sichergestellt werden.
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8.4 Angebote im Stadtteil Buntekuh

Hansestadt LUBECK =
Geforderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit - Buntekuh
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STATISTIKSTELLE

Kartographie: Hansestadt Libeck, 4.041, Jugendhilfeplanung & 1.102, Kommunale Statistikstelle
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Angebote im Stadtteil Buntekuh

« Situation der Kinder und Jugendlichen in Buntekuh

Der Stadtteil ist gepragt durch einen hohen Anteil von Kindern und Jugendlichen mit Migrati-
onshintergrund, der gréf3ten Kinderarmut in Lubeck, einer Wohnbebauung mit mehreren
grof3en Hochh&usern, aber auch zahlreichen Grinflachen. Das Stadtentwicklungsprogramm
,S0ziale Stadt* hat hier zwischen 2006 und 2013 zahlreiche Mal3nahmen, Projekte und Akti-
vitdten umgesetzt, um die Lebensumsténde der Einwohner:innen zu verbessern.

Die Zielgruppen der 3 Jugendtreffs sind relativ unterschiedlich. Auf dem Bauspielplatz sind
mehr jungere Kinder und Jugendliche, die den Ort auch als eine Art Familienersatz erleben,
in der Pinasse sind in der Mehrzahl Jugendliche und junge Erwachsene, die diesen Treff-
punkt durch ihr Engagement (u.a. auch im Jugendhilfeausschuss) erst mit auf den Weg ge-
bracht haben. Der Jugendtreff im Hudekamp ist gezielt in einem schon vor Jahren als sozia-
lem Brennpunkt definierten Wohngebiet errichtet worden. Der dortige Treff berichtet, dass
viele Kinder und Jugendliche in unterschiedlichen Bereichen Benachteiligung erfahren, gera-
de im 6konomischen Bereich (Eltern erhalten Transferleistungen bzw. arbeiten im Niedrig-
lohnsektor). Fir diese Kinder ist es oft nicht mdglich, an Ausfliigen oder Ferienfahrten teilzu-
nehmen, da auch der geringste Zuschuss anscheinend nicht leistbar ist. Weitere Probleme
ergeben sich durch kulturelle Unterschiede, z.B. durch die Religionszugehorigkeit. Insbeson-
dere kurdische Madchen und Frauen sind haufig Benachteiligungen ausgesetzt und stehen
vor der Herausforderung, einen Kompromiss zwischen der westlichen Kultur und den traditi-
onellen Werten ihrer Familie zu finden.

Es gibt wenig geduldete informelle Treffpunkte, woraus immer wieder Konflikte mit Anwoh-
nern entstehen. Als informeller Treffpunkt hat sich nach Einschatzung der Jugendarbeit im-
mer mal wieder der Spielplatz im Wiesental etabliert, was kritisch bewertet wird, weil u.a. von
Drogenhandel und sexuellen Belastigungen berichtet wird.

Grundsatzlich wird das Angebot fir Kinder und Jugendliche fir vielfaltig und ausreichend

gehalten, allerdings liegen die Verhaltensweisen mancher Kinder und Jugendlicher in den
Treffs ,weit auerhalb der sozialen Norm“ und bringen die Mitarbeiter:innen an ihre Grenzen.

Stadtteil:
Buntekuh
Adresse: Nutzflache:
Seitenstral3e 12, 23558 Liibeck 130 m2 Gebaude + 10.000m?2 Gelande
Trager: Ansprechpartner/in:
Hansestadt Libeck Marlene Kuhrt
Telefon: E-Mail-Adresse:
0451 — 892009 Bsp-buntekuh@gmx.de
e Personal

nicht erfasst
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* RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

13-19 Uhr | 13-19 Uhr | 13-19 Uhr | 13-19 Uhr | 13-19 Uhr - -

| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 221 |

e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa
1 x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen) 73 63 136

Von den regelmaRigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt || 14 | 9 | 23
- 10 bis 14 Jahre alt 40 36 76
- 15 bis 18 Jahre alt | 9 [ 9 | 18
- Uber 18 Jahre alt 10 9 19

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Werken mit Holz und anderen Materialien / Huttenbau

- Malen und Basteln

- Sportangebote

- gemeinsames Kochen und Essen

- musikalisch—kreative Angebote

- Fahrradwerkstatt

- Gesprache und Beratung

- regelmafige Nutzung des Platzes durch die Baltic-Schule

- 20 weitere Schulen benutzen den Bauspielplatz unregelméRig

« Kooperationsangebote mit Schulen

.Bauspielplatz® / Huttenbau, Werken, Spielen / ca. 70 wochentlich
Baltic-Schule

e Vernetzung im Stadtteil

Noch bis 2014 gab es im Rahmen von ,Soziale Stadt* eine Reihe von Arbeitskreisen und
damit einhergehend eine gute Vernetzung, die sich aus Sicht des Bauspielplatzes danach
deutlich verschlechtert hat. Als gemeinsame Unternehmung gibt es aber weiterhin das jahrli-
che Stadtteilfest, das vom Anwohnerverein organisiert wird. Aktuelle Ergdnzung: seit Méarz
2019 gibt es den AK Jugend, koordiniert durch den Bauspielplatz mit der Schulsozialarbeit
der Baltic-Schule und den Jugendtreffs Pinasse, Hudekamp und Dorne62.
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Mit dem Standort ist der Bauspielplatz ,sehr zufrieden®, der Platz ist auch fir Rollstuhl-
fahrer:innen nutzbar. Trotz einer im Ganzen guten Ausstattung mit Angeboten im Stadtteil fur
alle Altersgruppen wird auch auf die Grenzen der Jugendarbeit hingewiesen. Erganzende
Angebote fur Familien sind dringend erforderlich, um Verhaltensweisen und Lebensgefihl
von Kindern und Jugendlichen in Buntekuh positiv zu beeinflussen. Gemeinwesenarbeit wie
die Angebote der Nachbarschaftsbiros boten hier einen guten Beitrag.

Stadtteil:
Buntekuh

Adresse:

Hudekamp 17, 23558 Libeck

Nutzflache:
74 m? (Wohnung: 76m?)

Trager:

Internationaler Bund

Ansprechpartner:in:

Reiner Christ, Nicole Freyher, Carina
Gante, Rita Cardona, Johanna Bilke,
Maximilian Heistermann

Telefon:

0451 3977899-12/10

E-Mail-Adresse:
Jugendtreff-Hudekamp-Luebeck@ib.de

e Personal

* RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

16-20 Uhr | 16-20 Uhr | 16-20 Uhr | 16-20 Uhr | 16-20 Uhr | 1x im 1x im
Monat Monat
selbstver- | selbstver-
waltetes waltetes
Wochen- | Wochen-
ende ende

16.30- 16.30-

18.30 Uhr 19.30 Uhr

(Woh- (Woh-

nung nung

15/1) 15/1)

16-20 Uhr 16-20 Uhr
PC-Treff PC-Treff
| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 275 |
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e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa

1 x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen) 132 114 246

Von den regelméaRigen Besucher:innen sind:
- unter 10 Jahre alt | 3 | 30 | 60
- 10 bis 14 Jahre alt 35 43 78
- 15 bis 18 Jahre alt | 42 | 28 | 70
- Uber 18 Jahre alt 38 25 13

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Offene Tur

- interkulturelles Arbeiten

- geschlechtshomogenes Arbeiten / Arbeit mit Madchen und jungen Frauen
- Beratung in schwierigen Lebenssituationen (u.a. in Schule und Beruf)

- Beteiligungsprojekte

- Fahrradwerkstatt

 Kooperationsangebote mit Schulen

Zusammenarbeit mit Schulsozialarbeit bei Be-|Da es keine direkten Angebote an
darf, insbesondere mit der Heinrich-Mann-|oder mit Schule gibt, kann keine
Schule. Teilnehmerzahl benannt werden.

¢ Vernetzung im Stadtteil

Die Vernetzung erfolgt in erster Linie im Bereich des Hudekamp (mit Nachbarschaftsbiro
und Kita), wo gemeinsame Aktivitaten geplant werden. Mit dem Jugendtreff Pinasse und der
Streetwork Buntekuh wird ebenfalls zusammengearbeitet.

 Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Der Jugendtreff ist integriert in die Wohnbebauung und bietet gute Méglichkeiten fur sozial-
raumorientiertes Arbeiten, aul3erdem sind die R&ume barrierearm. Die Kinder und Jugendli-
chen wiinschen sich aber manchmal grof3ere Raume mit Platz fir einen Billardtisch etc.

Fur viele Kinder und Jugendliche ist die Hausaufgabenbetreuung an den Schulen nicht aus-
reichend, u.a. weil die Gruppen zu grof sind. Hier besteht ein hoher Unterstlitzungsbedarf.

Im Wohnbereich Hudekamp fehlen Spielmdglichkeiten fur alle Altersgruppen, von Wippen bis
zum FulRballplatz.
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Stadtteil:
Buntekuh
Adresse: Nutzflache:
Pinassenweg 26, 23558 Lubeck 190 m2
Trager: Ansprechpartner/in:
Hansestadt Libeck Sabine Kosminski
Telefon: E-Mail-Adresse:
0451 - 501341 pinasse@gmx.de

e Personal

* RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

14-20 Uhr | Nach 14-20 Uhr | 14-20 Uhr | 16-21 Uhr | Nach Nach
Vereinba- Vereinba- | Vereinba-
rung rung rung

| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 131 |

e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa
1 x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen) 78 41 119

Von den regelméaRigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt | 10 | - | 10
- 10 bis 14 Jahre alt 20 - 20
- 15 bis 18 Jahre alt | 3 | 3 | =65
- Uber 18 Jahre alt 18 6 24

¢ Inhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Ausrichtung der padagogischen Arbeit auf das Wohnumfeld / Erschlieen von
Nutzungs- und Erfahrungsrdumen

- Forderung der Selbstorganisation / Jugendrat

- geschlechterdifferenzierte Angebote, z.B. Madchenpartys und Jungengruppen

- Zusammenarbeit mit der Baltic—Schule / Mittagsfreizeit einmal wdchentlich

- FuBballprojekt

- Spielecafé

- Kochnachmittage
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« Kooperationsangebote mit Schulen

Kooperationsvertrag mit der Baltic-Schule 60

e Vernetzung im Stadtteil

Die Netzwerkarbeit wird als besonders wichtig bewertet und regelmafig wahrgenommen,
allerdings kann diese aufgrund der knappen Personalausstattung nicht intensiviert werden.
Generell werden regelmaliige Stadtteilkonferenzen fir Akteure des Stadtteils, die mit Kin-
dern und Jugendlichen arbeiten, vorgeschlagen.

e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Die Einrichtung ist gut erreichbar und barrierefrei. Allerdings fehlt ein weiterer Raum fur den
Ruckzug von Gruppen, z.B. fir Madchen. Auch fir private Feiern von Jugendlichen fehlen
Raume. Fur Jugendliche mit Drogenproblemen sollten mehr Hilfsangebote zur Verfliigung
stehen.

Generell ist die Arbeit des Treffs mit nur einer Vollzeitstelle problematisch, nicht nur im Hin-
blick auf die Sicherstellung von Offnungszeiten, sondern auch aufgrund der Begrenzung von
aufsuchender Arbeit im Sozialraum. Jugendliche, die nicht in die Pinasse oder andere Treffs
gehen, missen im Auge behalten werden kdnnen, was mit den personellen Ressourcen
kaum maoglich ist.
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8.5 Angebote im Stadtteil St. Lorenz Sud

Hansestadt LUBECK =
Geforderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit - St. Lorenz Sid
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Angebote im Stadtteil St. Lorenz Sid

« Situation der Kinder und Jugendlichen in St. Lorenz Sud

Im Stadtteil gibt es nur einen Jugendtreff. Die dortigen Mitarbeiter:innen beschreiben den
Stadtteil als gekennzeichnet durch viele Kinder und Jugendliche mit Migrationshintergrund,
durch eine hohe Arbeitslosigkeit und eine hohe Kinderarmut. Uberdurchschnittlich viele Kin-
der und Jugendliche leben in Bedarfsgemeinschaften und beziehen Leistungen aus dem
Bildungsfonds. Gebaudemodernisierungen fihren teilweise zu deutlichen Mietsteigerungen
und entsprechend zu Belastungen der Familien.

Die multikulturelle Vielfalt des Stadtteils pragt das Aufwachsen, mit Besorgnis wird dabei
eine wachsende Abgrenzung zu andern ethnischen Gruppen beobachtet. Viele der jugendli-
chen Besucher:innen des Treffs haben die Schule abgebrochen bzw. befinden sich in einer
berufsvorbereitenden Mafnahme. Hingewiesen wird auch auf die schwierige Situation rund
um den ZOB, ein mehr praventiver Ansatz der Jugendarbeit vor Ort wird daher vorgeschla-
gen.

Stadtteil:

St. Lorenz Sid

Adresse: Nutzflache:

Dornestr. 62, 23558 Lilbeck 136 m2

Trager: Ansprechpartner/in:
Sozialistische Jugend Deutschlands — N.N.

Die Falken Renate Paulien-Wittmaack
Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 2963 6569 Dorne62@falken-luebeck.de

e Personal

* RegelméaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

15-17.30 | 15-17.30 | 15-17.30 | 15-17.30 | 15-17.30
Uhr (6-12 | Uhr (6-12 | Uhr (6-12 | Uhr (6-12 | Uhr (6-12
Jahre) Jahre) Jahre) Jahre) Jahre)
17.30-20 | 17.30-20 | 17.30-20 | 17.30-20 | 17.30-20
Uhr (13- | Uhr (13- | Uhr (13- | Uhr (13- | Uhr (13-
23 Jahre) | 23 Jahre) | 23 Jahre) | 23 Jahre) | 23 Jahre)

|Anzah| der Offnungstage im Berichtsjahr
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esucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 1x

wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen) 38 14 52

Von den regelmafigen Besucher:innen sind:
- unter 10 Jahre alt 4 5 9
- 10 bis 14 Jahre alt 7 3 10
- 15 bis 18 Jahre alt 19 6 25
- Uber 18 Jahre alt 8 0 8

Inhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Madchen— und Jungenarbeit

- erlebnispadagogische Angebote

A

- Sportangebote
- kreative und musikalische Angebote
- Arbeit mit jungen Gefluchteten

ooperationsangebote mit Schulen

Partizipation / regelmaRige Gesprachsrunden / Programmgestaltung

1. JuLeiCa-AG / Ausbildung Jugendleiter*innen /
Holstentor-Gemeinschaftsschule / ab 15 Jahre
2. Schwimm-AG / Freischwimmer usw. / Holstentor-
Gemeinschaftsschule / ab 10 Jahre *)

3. Kanu-AG / Wassersport [/ Holstentor-
Gemeinschaftsschule / ab 15 Jahre *)

4. Kunstaktion / Kreatives Gestalten / Holstentor-
Gemeinschaftsschule / ab 10 Jahre

5. Kinder-Stadtteilplan / Kennenlernen des naheren
Lebensumfelds / Luther-Schule / ab 8 Jahre

13

**)

12

*) = wegen personeller Veranderungen nur bis Sommer 2018; neue Angebote in Vorbereitung
**) = bei diesen Veranstaltungen war es aufgrund der sténdig wechselnden Teilnehmer*innen und de-
ren sehr unterschiedlichen Interessen, Beteiligung und Verweildauer nicht mdglich, eine genaue Teil-

nehmer*innenzahl zu ermitteln

Vernetzung im Stadtteil

Der Jugendtreff kooperiert mit unterschiedlichen Einrichtungen, Vereinen und Verbénden
und ist daher gut vernetzt. Diese Vernetzung besteht nicht nur zu Einrichtungen im Stadtteil,
sondern auch zu anderen Jugendtreffs. RegelmaRig wird an Arbeitskreisen und Projektgrup-

pen (wie z.B. Runder Tisch St. Lorenz Sid) teilgenommen und das jahrliche Stadtteilfest mit
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organisiert. Die Mitarbeiter:innen des Treffs haben auch darauf hingewiesen, dass mit eini-
gen Vereinen im Stadtteil die Vernetzung nicht besonders ausgepragt ist, weil es raumlich
und inhaltlich zu wenig Bertuhrungspunkte gibt.
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e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Der Jugendtreff DORNE 62 wurde im Rahmen des Projekts Soziale Stadt St. Lorenz (1999
bis 2007) baulich saniert und neugestaltet. Er ist u.a. durchgangig barrierefrei. Dennoch sind
die Mitarbeiter:innen des Treffs mit der raumlichen Situation nicht zufrieden, weil das Raum-
angebot sehr gering ist. Winschenswert waren aus Sicht der Mitarbeiter:innen ein zusatzli-
cher Raum, der fir sportliche Aktivitaten (Toben, Aggressionsabbau usw.) genutzt werden
kann, sowie eine Werkstatt (Holzarbeiten, Malerei, Fahrradwerkstatt), dartiber hinaus auch
eine Erweiterung der kleinen Frei- und Spielflache des Treffs.

Zudem wiinschen sich Mitarbeiter:innen und Trager einen anderen bzw. weiteren Standort
mit einer groReren Nahe zu anderen Freizeitangeboten im Stadtteil, z. B. unmittelbar am
Spielplatz Hanseplatz, um eine bessere Verzahnung der Angebote erreichen zu kdnnen.
Eine Planung zur rdumlichen Anbindung an die Holstentor-Gemeinschaftsschule wurde vor
einigen Jahren verworfen, weil beide Seiten raumliche Einschrankungen und inhaltlich-
konzeptionelle Konflikte beflrchteten. Aufgrund der GréRe des Sozialraums St. Lorenz Sud
und der fir viele Kinder und Jugendliche zu weiten Wege wird ein erganzendes raumliches
Angebot im Stadtteil in Form von Aul3enstellen z. B. im Bahnhofsumfeld und im Bereich
StargardstralRe / Roter Lowe weiter verfolgt.

Um das Parken von Kfz direkt vor dem Treff zu verhindern und so Verkehrsgeféahrdungen fur
die Treffbesucher:innen zu verringern, waren aus Sicht der Mitarbeiter:innen zusatzliche
Fahrradbigel, StraRenpoller oder Pflanzkibel (gern auch als Projekt mit den Kindern und
Jugendlichen) auf der Stral3e vor der DORNE 62 sinnvoll.

Fur die Kinder und Jugendlichen im Stadtteil wiinschen sich die Mitarbeiter:innen u.a. eine
bessere Lernférderung in und aulRerhalb der Schule, mehr Griinanlagen und Spielplatze so-
wie insgesamt eine bessere Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum, auf3erdem sichere
FuR- und Radwege. Mehr Personal konnte eine Verlangerung der Offnungszeiten bis in die
Abendstunden und am Wochenende méglich machen.
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8.6 Angebote im Stadtteil St. Lorenz Nord

Hansestadt LUBECK =
Geforderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit - St. Lorenz Nord
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STATISTIKSTELLE Kartographie: Hansestadt Libeck, 4.041, Jugendhilfeplanung & 1.102, Kommunale Statistikstelle
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Angebote im Stadtteil St. Lorenz Nord

« Situation der Kinder und Jugendlichen in St. Lorenz Nord

Grundsatzlich wird die vorhandene Infrastruktur in St. Lorenz Nord fur die Bedurfnisse der
Kinder und Jugendlichen von den drei Jugendtreffs als ausreichend bewertet, wobei die Ein-
schatzungen der Einrichtungen im zweitgrof3ten Lubecker Stadtteil naturlich nicht den ge-
samten Stadtteil bewerten kann. Viele Wohnquartiere in St. Lorenz Nord bieten wenige Frei-
und Grunflachen, einige von ihnen (z.B. an der Wickedestral’e oder am Marquardplatz) wer-
den in den Abendstunden fur Drogenkonsum genutzt. Besser wird die Situation in Falkenfeld
/ Vorwerk eingeschatzt, wo auf den Birgerpark auf dem Diakonie-Geldnde und das Naturge-
lande am Tremser Teich als Riuckzugsorte hingewiesen wird.

Viele Kinder und Jugendliche wachsen in Familien auf, die Transferleistungen erhalten. Sie
berichten von Ausgrenzung bzw. fehlenden Teilhabemoglichkeiten an Aktivitaten, die etwas
kosten oder aber nicht im Wohnumfeld liegen. Die Fahrt in andere Stadtteile ist fur sie oft
nicht bezahlbar.

Die Einrichtung Mixed Pickles berichtet zur Situation ihrer Hauptzielgruppe (Kinder und Ju-
gendliche mit Behinderung), dass gerade Madchen stark von Ausgrenzung und Gewalterfah-
rungen betroffen sind. Schiler:innen an Forderzentren (zwei im Stadtteil) zeigen z.T. starke
Verhaltensauffalligkeiten, wobei ein Zusammenhang mit der Behinderung und mit Armut
vermutet wird. ,Der Laden® berichtet, dass sich die Kinder und Jugendlichen vermehrt Uber
zu wenig Freizeit am Nachmittag und wachsenden Druck betreffend der schulischen Leis-
tungen beklagen, wahrscheinlich ein stadtteiliibergreifendes Phanomen.

Stadtteil:

St. Lorenz Nord

Adresse: Nutzflache:

Elmar-Limberg-Platz 4, 23554 Libeck 184 m2

Trager: Ansprechpartner:

CVJM Lubeck e.V. lan- J. Tan

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 3999 411/460 buergerhaus@cvjm-luebeck.de
e Personal
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* RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

14-20 Uhr | 14-19 Uhr | 14-20 Uhr | 14-18 Uhr | 14-20/21 | 14-18 Uhr
Uhr (1x pro
Monat)

| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 244 |

e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 65 31 96
1x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)
Von den regelmafigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt 12 6 18
- 10 bis 14 Jahre alt 31 18 49
- 15 bis 18 Jahre alt 14 7 21
- Uber 18 Jahre alt 8 0 8
¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten
- Offene Tir
- Inklusion (viele Besucher:innen mit Migrationshintergrund, einige mit geistiger Be-
hinderung)

- Fahrradselbsthilfe

- Backen und Kochen
- Madchentag

- Kreativangebote

- Sport und Spiel

« Kooperationsangebote mit Schulen

,FahSe!“/ Fahrradselbsthilfe / Schule Tremser 53
Teich

¢ Vernetzung im Stadtteil

Die Vernetzung im Stadtteil ist gut, so dass seitens der Einrichtung abzuwagen ist, was fur
die Kinder und Jugendlichen Sinn macht.
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e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Mit dem Standort inklusive Auflengelande (u.a. mit Streetball- und Volleyballplatz) ist die
Einrichtung sehr zufrieden, auch mit der Erreichbarkeit. Gerne hétte die Einrichtung einen
zuséatzlichen Raum, z.B. fiir Genderarbeit.

Es sollte aus der Sicht der Mitarbeiter:innen aber einen weiteren Jugendtreff im Stadtteil ge-
ben, z.B. fur diejenigen Kinder und Jugendlichen, die zu weit vom Birgerhaus entfernt leben.
Hinweise zu diesem zusatzlichen Bedarf gab es auch vom Nachbarschaftsbiro und vom
Quartiersmanagement des Libecker Bauvereins, die immer mal wieder gemeinsam mit an-
deren Einrichtungen Aktionen und Veranstaltungen rund um das Wohngebiet Helgolandstra-
Be / Langenessallee anbieten und diesen Bedarf fur Kinder und Jugendliche im Sozialraum
wahrnehmen.

Stadtteil:
St. Lorenz Nord
Adresse: Nutzflache:
Schwartauer Allee 7, 23554 Lubeck 200 mz
Trager: Ansprechpartner/in:
mixed pickles e.V. Katja RORler / Kathrin Ziese
Telefon: E-Mail-Adresse:
0451 — 7021 640 info@mixedpickles-ev.de
* Personal

* RegelméaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

13.15- 13.15- 13.15- 13.15- 11.30-
15.15 15.15 Uhr | 15.15 Uhr | 15.15 Uhr | 15.30 Uhr
Uhr*
15.30- 14-18.30 | 15.30- 15.30- 12.30 - | 16-22 Uhr | 15-17 Uhr
18.30 Uhr | Uhr 19.30 Uhr | 18.30 Uhr | 19.30 Uhr
16.30-
17.30
Uhr**
| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 325 |

*) Ganztag Maria Montessori Schule **) Im Marlistro KénigstralRe
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e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 63 111 174

1x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)

Von den regelméaRigen Besucher:innen sind:
- unter 10 Jahre alt | 13 | 14 ] 27
- 10 bis 14 Jahre alt 14 47 61
- 15 bis 18 Jahre alt | 15 | 41 | 56
- Uber 18 Jahre alt 8 22 30

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Freizeit- und Bildungsangebote sowie Beratung fir Madchen und junge Frauen mit
Behinderung

- inklusive Gruppenangebote fur Madchen und junge Frauen in verschiedenen Al-
tersgruppen

- Theater- und Medienpédagogik

- Tiergestitzte Arbeit

- Jugendcafé Eule

- inklusiver Tanztee fir Jugendliche ab 18 Jahren

« Kooperationsangebote mit Schulen

1. Offener Ganztag/Maria-Montessori-Schule 43

2. 5 Theater Schnupper-Tage/ Albert- Schweit- 72

zer-Schule, Baltic-Gesamtschule, Julius-Leber-

Schule

3. 5 tagige Osterferienbetreuung/mehrere 8

Schulen

4. 14 tagige Sommerferien-Betreuung/mehrere 14

Schulen

5. Schuldisco, Maria-Montessori-Schule 17

6. Stadtteilfest auf Marli/Bastel- und Aktions- 25

stand

7. Weihnachtsfeier/Maria-Montessori-Schule 45
Gesamt: 224

¢ Vernetzung im Stadtteil

Die Einrichtung ist aufgrund der stadtteillibergreifenden Arbeit und des Aufgabenfelds tber
den Stadstteil hinaus mit Tragern der Behinderten- und Jugendarbeit gut vernetzt. Sie konnte
sich aber fur den Stadtteil einen Runden Tisch fur Kinder — und Jugendarbeit und Jugendhil-
fe und fur die Stadt insgesamt ein Netzwerk ,Inklusive Kinder —und Jugendarbeit vorstellen.
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e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Neben den zuvor genannten zusatzlichen ,Runden Tischen® winschen sich die Mitar-
beiter:innen von Mixed Pickles mehr Hilfs-, Zufluchts- und Beratungsangebote fir Madchen
und junge Frauen mit Behinderungen, die von Gewalterfahrungen betroffen sind. Im Rahmen
der Kinder- und Jugendarbeit sind die Madchenangebote in St. Lorenz Nord ausreichend, es
fehlen aber koedukative und jungenspezifische Angebote im Stadtteil. Der Trager sieht aber
den Bedarf fiir eine zentrale Anlauf- und Beratungsstelle fir Madchen, da Mixed Pickles die-
sen Bedarf aufgrund der personellen und raumlichen Kapazitaten nicht decken kénnen.

Fur die Zielgruppe Jugendlicher / junge Volljghrige mit Behinderung fehlen passender Wohn-
raum und begleitende MalRhahmen.

Mit der raumlichen Situation in der Schwartauer Allee ist die Einrichtung sehr zufrieden, alle
R&aume sind barrierefrei und es gibt einen groRen Garten. Benotigt werden aber mehr unent-
geltliche Hol- und Bringedienste fir behinderte Kinder und Jugendliche, damit sie diese An-
gebote auch wahrnehmen kénnen.

Im gesamten Stadtgebiet sollten alle Angebote der Kinder- und Jugendarbeit Kindern und
Jugendlichen mit Behinderungen offenstehen und deren Bedurfnisse berlcksichtigen. Ein
erster Vorschlag ist die Erhdhung der Angebote im Ferienpass, an denen auch Kinder mit
Behinderungen teilnehmen kdnnen. Weiter ware es sinnvoll, alle Informationen fur Kinder
und Jugendliche auch in leichter Sprache darzustellen. Winschenswert ist die Schaffung von
weiteren Angeboten, die sich an Jungen mit Behinderungen richten sowie von zuséatzlichen
geschlechtergemischten, an den Bedirfnissen von Kindern und Jugendlichen mit Behinde-
rungen orientierten Angeboten an einem weiteren Standort wie beispielsweise Marli, wo das
bestehende Angebot an der Maria-Montessori-Schule ausgebaut werden kénnte. Schlie3lich
wird dazu aufgefordert, den Teilhabeplan fur Menschen mit Behinderungen mit der Jugend-
hilfeplanung zu verzahnen.

Stadtteil:

St. Lorenz Nord

Adresse: Nutzflache:

BergenstralRe 43, 23558 Lubeck 107 m2

Trager: Ansprechpartner/in:

AWO Lubeck Julia Giering-Kasch

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 4809554 Juze-derladen@t-online.de
e Personal
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* RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

13-19 Uhr | 13-19 Uhr | 13-19 Uhr | 13-19 Uhr | 13-18 Uhr | 13-19 Uhr
(1-2x im
Monat)

| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 265 |

e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 1x
wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen) 60 43 103

Von den regelmafigen Besucher:innen sind:
- unter 10 Jahre alt | -
- 10 bis 14 Jahre alt 58 34 92
2
0

- 15 bis 18 Jahre alt |
- Uber 18 Jahre alt

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Partizipation / Férderung demokratischen Verhaltens

- Integration / Sprachférderangebote fir DaZ — Kinder und Jugendliche
- Angebote fir Madchen und fur Jungen

- Medienkompetenz

- Gewaltpravention

- Sport, Entspannung, Ernéhrung

e Kooperationsangebote mit Schulen

1. AG Streitschlichterausbildung/Carl-Jacob- 15
Burckhardt-Gymnasium

2. AG Jugendgruppenlei- 10
ter:innenausbildung/Carl-Jacob-Burckhardt-
Gymnasium

3. AG Jugendgruppenleiterassistent:innen 11
Ausbildung Baltic-Schule

e Vernetzung im Stadtteil

Die Vernetzung im Stadtteil wird als gut bewertet, da es einen Arbeitskreis mit unterschiedli-
chen Einrichtungen gibt, der quartiersbezogen ausgerichtet ist, im stetigen Austausch die
aktuelle Situation im Stadtteil pruft und gemeinsam Angebote plant.
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e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Grundsatzlich ist die Infrastruktur rund um die Einrichtung fur die praktische Arbeit gut, das
Aul3engelande, soweit es genutzt werden darf, bietet viel Platz fir Aktivitaten. Allerdings ist
die Lage des Treffs selbst eher ungtinstig, weil er relativ versteckt ist und nach auf3en wie ein
Teil der benachbarten Gotthard-Kuhl-Grundschule wirkt. Tatséchlich hat diese unklare Ab-
grenzung in der Vergangenheit auch schon mal zu Konflikten zwischen der Schule und der
Einrichtung gefuhrt, sodass sich der Jugendtreff durchaus einen anderen Standort aul3erhalb
des Schulgelandes vorstellen konnte.

Die Raumlichkeiten des Treffs wirken durch Barrierefreiheit und ein offenes Raumkonzept
hell und freundlich, allerdings sind die Raume fir Gruppenangebote oftmals zu klein. Daher
wlnschen sich die Mitarbeiter:innen der Einrichtung grundsatzlich mehr Platz und fir die
Kinder und Jugendlichen im Sozialraum einen uneingeschrankten Zugang zu den Spiel— und
Sportmdglichkeiten der Schule. Schlie3lich ware vor allem im Herbst und Winter eine Turn-
hallenzeit eine gute Erganzung des Angebots.
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8.7 Angebote im Stadtteil St. Gertrud

Hansestadt LUBECK =

Geforderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit - St.Gertrud

0 200 400 800 1.200 1.800

LUBECK

STATISTIKSTELLE

Kartographie: Hansestadt Libeck, 4.041, Jugendhilfeplanung & 1.102, Kommunale Statistikstelle
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Angebote im Stadtteil St. Gertrud

« Situation der Kinder und Jugendlichen in St. Gertrud

Der drittgréf3te Libecker Stadtteil ist sehr heterogen, daher &hneln die Sozialdaten auch im
Ganzen den Durchschnittszahlen der Gesamtstadt. Dennoch gibt es z.B. in Marli und Eich-
holz Wohngebiete mit erheblichen sozialen Problemen. Der (einzige) Jugendtreff Dieselstra-
Be liegt sehr dezentral fir den Stadtteil in Eichholz, die Mitarbeiter:innen berichten von
schwierigen Lebenslagen der Kinder und Jugendlichen im Sozialraum, von einer wachsen-
den Zahl Alleinerziehender und finanziellen Problemen der Familien. Das fihrt dazu, dass
Alltagsaufgaben in den Familien immer schlechter bewaltigt werden und der Unterstitzungs-
bedarf wachst. Kinder und Jugendliche zeigen zunehmend ein aggressives Sozialverhalten,
bei vielen von ihnen wird seitens der Mitarbeiter:innen Uberforderung durch die Schule bzw.
Fehlverhalten bis hin zum Absentismus beobachtet.

Fur Kinder bis zu 12 Jahren sind die Angebote (z.B. durch Sportvereine, Eichholz aktiv 2.0,
Angebote der Kirche) ausreichend, fur altere Jugendliche weniger, allerdings entziehen sie
sich im Alterwerden zunehmend den Strukturen und Regeln von Einrichtungen (was natirlich
auch in anderen Stadtteilen beobachtet wird).

Fur Marli hat der Trager Mixed Pickles (dort an der Maria-Montessori-Schule im Ganztag und
mit einem offenen Angebot vor Ort) beschrieben, dass der Anteil an sozial benachteiligten
Familien hoch ist. Bemangelt wird, dass es dort fast keine Orte und Raumlichkeiten gibt, wo
Kinder und Jugendliche ihre Freizeit verbringen und selbst gestalten kénnen. Auch von hier
kommt der Hinweis, dass Eltern Angebote benétigen, die ihre Erziehungskompetenz starken.

Stadtteil:

St. Lorenz Nord

Adresse: Nutzflache:

Dieselstral’e 16a, 23566 Libeck 200 m?2

Trager: Ansprechpartner/in:

Hansestadt Libeck Holger Klein

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 604757 team@juze-dieselstrasse.de
e Personal

4
3* % Qkk _ _

*) seit 2018 ist eine Stelle durch Altersteilzeit unbesetzt
**) 2x je 6 Stunden/Woche, 1x 8 Stunden/Woche, 1x 8,5 Stunden/Woche, 1x 2 Stunden/Woche
***) 9 x je 1,5 Stunden pro Woche Jugendgruppenleiter:innen in Ausbildung
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* RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

TOP 5.9

14.30- 14.30- 14.30- 14.30-
17.30 17.30 17.30 17.30
Uhr Uhr Uhr Uhr
(8-12 (8-12 (8-12 (8-12
Jahre) Jahre) Jahre) Jahre)
18-20.30 | 18-20.30 | 18-20.30 | 18-20.30
Uhr (ab Uhr (ab Uhr (ab Uhr (ab
13 Jahre) | 13 Jahre) | 13 Jahre) | 13 Jahre)

|Anzah| der Offnungstage im Berichtsjahr

| 229 |

*) am Freitag gibt es keine Offene Tir, sondern besondere Angebote, die auf Wunsch der Kinder und

Jugendlichen mit ihnen geplant und umgesetzt werden

e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 1 88 116 204

x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)

Von den regelmaRigen Besucher:innen sind:
- unter 10 Jahre alt | 27 | 3 | 62
- 10 bis 14 Jahre alt 40 56 96
- 15 bis 18 Jahre alt | 17 | 24 | 4
- Uber 18 Jahre alt 4 1 5

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Integration, Inklusion und interkulturelle Arbeit
- Gender und geschlechtsspezifische Arbeit

- Partizipation

- Qualifikation und Fortbildung fur Jugendliche

- Kooperation und Netzwerkarbeit: viele Angebote aul3erhalb der Einrichtung (u.a.
an den Eichholzer Schulen, im Ansverus-Haus, im Mehrgenerationenhaus und am

Meesenplatz)

« Kooperationsangebote mit Schulen

1. Beteiligung ,Schule Live“, Schule an der 10

Wakenitz (SadW)

2. Schulfest SadwW 50

3. Projekttag SadwW 20

4. Projekttag SadwW 20

5. Projekttag SadwW 16
Gesamt: 116
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e Vernetzung im Stadtteil

Die Vernetzung im Stadltteil wird als sehr gut bewertet, wobei die Einrichtung ihre Perspekti-
ve in erster Linie auf Eichholz richtet (der Trager Mixed Pickles weist auf den Runden Tisch
LWir auf Marli“ hin und winscht sich insgesamt eine bessere Vernetzung der Angebote). Mit
dem Netzwerk Eichholz Aktiv 2.0 finden regelmafiige Treffen zum Informationsaustausch, fur
die Planungen der Ferienangebote sowie fir Ganztagsschulangebote statt. Der interkulturel-
le Runde Tisch im Ansverus—Haus und die Eichholzer Runde tagen mehrfach im Jahr, dar-
Uber hinaus kooperiert der Jugendtreff mit anderen Tragern und Anbietern im Stadtteil.

e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Der Jugendtreff Dieselstral3e sieht den Bedarf fir eine interkulturelle Gruppe fur Jungen ab
13 Jahren und ein weiteres Angebot fir Madchen. Es fehlt aus Sicht der Mitarbeiter:innen ein
ganzheitliches Konzept sowie die Kapazitdten, um mit delinquenten Jugendlichen arbeiten
zu kénnen. Stadtteiliibergreifend sollten in den Genderdebatten auch Tabu-Themen wie z.B.
Gewalt und Zwangsverheiratung aufgegriffen und Hilfsmdglichkeiten entwickelt werden.

Die Lage des Standorts (auf dem Gelande der Schule an der Wakenitz) ist in Bezug auf die
Kooperation mit dieser Schule gut, allerdings liegt der Treff flr eine sozialraumorientierte
Jugendarbeit nach Einschatzung der Mitarbeiter:innen etwas abseits der groRen Wohnquar-
tiere und Neubaugebiete, was zu einem ,nur durchschnittlich gutem® Besuch in den Abend-
stunden fuhrt. Fir &ltere Jugendliche ist auRerdem ein Standort an Schule wenig attraktiv.
Daher macht dieser Treff besonders viele Angebote an anderen Standorten (2017: 5) im
Stadstteil, was allerdings zu Belastungen durch Organisation und Fahrtzeiten fiihrt.

Die rdumlichen Bedingungen am Standort Dieselstral3e schranken die Moglichkeiten ein, fir
unterschiedliche Altersgruppen spezielle Angebote zu machen, so fehlt der Platz fir beliebte
Spielangebote wie Tischkicker, Billard und Tischtennis. Positiv: der Treff und alle Standorte,
an denen Angebote gemacht werden, sind barrierefrei.

Aufgrund der dezentralen Ausrichtung wiinscht sich das JUZE zusétzliches Personal (eine 5.
Planstelle oder Ressourcen fir Honorarkrafte) und konkret fir das Quartier Behaimring ein
tagliches Angebot im Ansverus-Haus. Fir die Jugendlichen werden o6ffentliche, iberdachte
Aufenthaltsplatze vorgeschlagen. Fir eine verbesserte Mobilitat waren eine Aufstockung des
Fuhrparks (ein weiterer Bus) oder in Kooperation mit dem Stadtverkehr kostenlose Kurzfahr-
ten zur nahegelegenen Jugendeinrichtung wiinschenswert. In den dunklen Wintermonaten
ware eine Beleuchtung des Bolzplatzes neben dem REWE-Markt eine deutliche Verbesse-
rung des Angebots fur Kinder und Jugend im Stadtteil.
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8.8 Angebote im Stadtteil Schlutup

Hansestadt LUBECK =
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STATISTIKSTELLE Kartographie: Hansestadt Lubeck, 4.041, Jugendhilfeplanung & 1.102, Kommunale Statistikstelle
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Angebote im Stadtteil Schlutup

« Situation der Kinder und Jugendlichen in Schlutup

Schlutup ist der Stadtteil in Libeck mit dem héchsten Anteil an Kindern, Jugendlichen und
Heranwachsenden in Relation zur Gesamtbevélkerung. 2017 gab es 509 Kinder und Ju-
gendliche (10-17 Jahre) in Schlutup. Durch die geografische Lage des Stadtteils sind sie auf
offentliche Verkehrsmittel angewiesen, um in benachbarte Stadtteile oder in die Innenstadt
zu gelangen. Nach Einschatzung der Mitarbeiter:innen des Zollhaus ist es vielen Familien
nicht mdglich, die Mittel fir den OPNV aufzubringen. Wenngleich die durchschnittlichen So-
zialdaten nicht darauf hinweisen, wird vom Jugendtreff vermutet, dass die finanzielle Armut
und damit der Bedarf nach niedrigschwelligen, kostenlosen Angeboten wachsen, insbeson-
dere fr Jugendliche. Daher sind fur Kinder und Jugendliche interessante Angebote im Stadt-
teil (wie das Freibad oder Angebote des TSV Schlutup) nicht fur alle moglich.

Der IB hat (zeitweise gemeinsam mit dem Zollhaus) im Sommer 2018 die unruhige Situation
im Bereich Hafen Schlutup beobachtet und analysiert. Festgestellt wurde, dass Uberwiegend
mannliche Personen beteiligt waren und dabei auch viele Erwachsene. Die Jugendlichen
kamen Uberwiegend aus Schlutup. Aus Einzelgesprachen wurde deutlich, dass einige dieser
Jugendlichen Probleme mit Schule bzw. dem Ubergang Schule / Beruf haben.

Stadtteil:

Schlutup

Adresse: Nutzflache:

Mecklenburger Str. 12, 23568 Libeck 204 m?

Trager: Ansprechpartner/in:

AWO Lubeck Ruth Funke / Kai Geipel

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 7988412 info@jugendtreff-zollhaus.de
* Personal

2
3 - 8* 4 -
*) Uberwiegend bei Ferienfreizeiten **) max. 2 gleichzeitig

* RegelméaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

14 -20 14 -20 14 -20 14 -20 14 -20 15-19

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 246 |
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e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 1x 49 34 83
wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)

Von den regelméaRigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt || 1 | 6 | 7
- 10 bis 14 Jahre alt 36 22 58
- 15 bis 18 Jahre alt | 6 || 6 | 12
- Uber 18 Jahre alt 6 - 6

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Offene Tur als Kernstiick der padagogischen Arbeit

- Partizipation

- Vermittlung von demokratischem Denken und Handeln

- Begleitung und Unterstutzung der Jugendlichen in ihren Lebenssituationen
- Kooperation mit der Willy-Brandt-Schule

« Kooperationsangebote mit Schulen

1. Netzwerkangebote / Kochen und Backen,
Sport flr Jungs, Bootsbau, Fithesstanz

2. Arbeitskreise / Bildungsrunde
3. Genderprojekt
Gesamt: 376

¢ Vernetzung im Stadtteil

Durch die Mitarbeit des Treffs in der Schlutuper Runde und in der Bildungsrunde Schlutup ist
der regelmafige Austausch im Stadtteil sichergestellt.

 Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Das Zollhaus kdnnte sich eine zentralere Lage vorstellen und wiinscht sich daher einen (wei-
teren) Standort / Raum dichter am Zentrum des Stadtteils und n&her an der Willy-Brandt-
Schule. Durch die Lage am Rande des Stadtteils erreicht das Zollhaus keine "Laufkund-
schaft", die Besucher:innen kommen gezielt in die Einrichtung und nehmen teilweise weite
Wege auf sich. In einer Umfrage an der Willy-Brandt-Schule wurde der Bedarf an einem rei-
nen Madchenraum genannt, der bislang nicht umgesetzt werden konnte.

Das Gebaude selbst ist aufgrund der Zweigeschossigkeit nicht barrierefrei. Der Zugang in
das untere Geschoss ist nur Uber eine Wendeltreppe oder Uber das Nachbargrundstick
maoglich. Die direkte Nachbarschaft zum Grenzmuseum hat sich als ungunstig erwiesen. Mitt-
lerweile wird daher nach einer alternativen Losung gesucht, wenn sie sich nicht ergibt, méch-
te man am Standort bleiben.
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Fur die Kinder und Jugendlichen in Schlutup wiinschen sich die Mitarbeiter:innen mehr Plat-
ze zur aktiven Freizeitgestaltung, z.B. durch Sanierung des Bolzplatzes, durch einen Basket-
ballcourt und einer Piste zum Dirtbiken, auRerdem Gelande und Raume nebst finanzieller
Mittel zur freien Gestaltung. Generell wiinscht sich das Zollhaus einen besseren Austausch
unter den Jugendzentren. So kdnnten die Ressourcen der einzelnen Einrichtungen und der
Mitarbeiter:innen mehr Kindern und Jugendlichen zuteilwerden.

EXKURS: Beteiligungsaktion in Schlutup

Aufgrund der Standortdiskussion rund um den Jugendtreff und das Grenzmuseum wurde
von der Beauftragten fir Kinder- und Jugendbeteiligung mit Unterstitzung des Zollhauses
und des JUZE Kiicknitz zwischen November 2018 und Januar 2019 eine Beteiligungsaktion
zum Thema Jugendarbeit und Mobilitdt durchgefihrt. Ausgewertet wurden 120 Fragebtdgen
von Schlutuper Kindern und Jugendlichen zwischen 10 und 18 Jahren, an den 8 Workshops
Zu unterschiedlichen Themen nahmen 92 Madchen und Jungen zwischen 8 und 21 Jahren
teil. In der Umfrage zum Thema Mobilitdt wurde deutlich, dass Uber ein Drittel von ihnen
.,meistens* oder ,oft" zu Fuld unterwegs sind, nur 17% nutzen den Bus, 27% das Fahrrad. In
den Beteiligungsworkshops ist deutlich geworden, dass dies vor allem an den hohen Bus-
preisen und der fehlenden Infrastruktur fir Radverkehr liegt (z.B. keine Reparaturméglichkei-
ten).

Inhaltlich wiinschen sich die Kinder und Jugendlichen, dass im Jugendtreff Mitarbeiter:innen
arbeiten, mit denen sie sich gut verstehen und dass sie im Jugendtreff keinen Stress mit an-
deren haben. Daruber hinaus besteht grof3er Bedarf an Ausfliigen und Fahrten / Reisen.

61% der befragten Madchen winschen sich einen Madchenraum im Jugendtreff. Weitere
Winsche von allen Befragten an die Ausstattung eines Jugendtreffs sind: ein groRer Bereich
fur den ,Offenen Treff* mit klassischer Ausstattung wie Kicker, Billard, Tischtennis, Musik
etc., einen Bereich zum Kochen und Backen, einen Bereich fur kreatives Arbeiten (Malen,
Basteln, Werken, Kerzenziehen, Fotografieren und mehr), technische Ausstattung zum Mu-
sikhoren, Kino gucken, sowie Computerspiele und WLan, Rickzugsraume fur kleine Grup-
pen und stille Aktivitaten (Hausaufgaben, Bewerbungen, Beratungen). Viele Mdéglichkeiten
sind am bestehenden Standort vorhanden. Geprift werden muss, ob und wie sich die weite-
ren Winsche am bestehenden Standort bzw. an einem noch zu findenden neuen Standort
realisieren lassen.

Fur ein AuBBengelande wiinschen sich die Kinder und Jugendlichen geniigend Platz zum
Skaten, FuR3ball spielen, Trampolin springen, Klettern, MTB u.&. fahren und Raum fir Rick-
zugsmoglichkeiten. Dies ist am bestehenden Standort nur teilweise moglich. Uber die Ange-
bote eines Jugendtreffs hinaus formulieren die Kinder und Jugendlichen folgende Bedarfe fiir
Schlutup: Winschenswert ware ein Mehrzweckraum fir Schlutup. Dort kénnten Angebote
wie Theater-AGs, Ballett etc. stattfinden, also Aktivitaten, die es nur in der Innenstadt gibt
und somit fur viele Schlutuper Kinder und Jugendliche nur schwer erreichbar sind.

Kinder und Jugendliche brauchen, genauso wie die Erwachsenen, eine bessere Infrastruktur
in Schlutup, allem voran einen weiteren Supermarkt, eine Post und einen Drogeriemarkt. Die
alteren Jugendlichen wiinschen sich auch Restaurants und Cafés. Vor allem Jungen haben
grof3es Interesse an einer Dirtbahn 0.4. Viele der Befragten wiinschen sich ein Hallenbad;
das Freibad soll mehr und bessere Sprungmdglichkeiten bekommen. Eine frei zugangliche
Sporthalle, besser ausgestattete und gewartete Spielplatze, mehr Sitzgelegenheiten und
Mulleimer sowie insgesamt eine gréRere Sauberkeit sind weitere haufig genannte Verbesse-
rungsvorschlage.
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8.9 Angebote im Stadtteil Kiicknitz

Hansestadt LUBECK =
Geforderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit - Klicknitz
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STATISTIKSTELLE Kartographie: Hansestadt Libeck, 4.041, Jugendhilfeplanung & 1.102, Kommunale Statistikstelle
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Angebote im Stadtteil Kicknitz

« Situation der Kinder und Jugendlichen in Klicknitz

Wenngleich Stadtteile wie Moisling und Buntekuh noch unglnstigere Sozialdaten aufweisen,
gibt es auch in Kucknitz Indikatoren, die Belastungen von Kindern, Jugendlichen und ihren
Familien anzeigen: so leben ann&hernd 30% der Kinder in Bedarfsgemeinschaften, die Ju-
gendarbeitslosigkeit ist Gberdurchschnittlich hoch. Vom Geschichtserlebnisraum Roter Hahn
wird beschrieben, dass die starke Medialisierung der Gesellschaft auch die Entwicklung der
Kinder und Jugendlichen in Klcknitz maf3geblich beeinflusst. Sie spiegelt sich im Spielver-
halten und durch motorische Defizite wider. Freirdume fir die Aneignung sozialer Kompeten-
zen fehlen nach Einschatzung der Mitarbeiter:innen. Bei einigen jungen Besuchern sind Zei-
chen hauslicher Verwahrlosung festzustellen, z.B. durch fehlende regelméRige Erndhrung
oder ausreichende Bekleidung im Winter. Daher wird ein hoher Jugendhilfebedarf im Sozial-
raum gesehen.

Dieser wird auch vom JUZE bestatigt. Festgestellt wird, dass die Besucher:innen vermehrt
aus ,schwierigen bis desolaten” Familienverhaltnissen kommen und viele von ihnen durch
das Jugendamt betreut werden. Das JUZE ist aus Sicht der Mitarbeiter:innen der Ort, an
dem sie sich positiv erleben kénnen, da dies zuhause und an Schule oft nicht mehr der Fall
ist. Bei jungen Jugendlichen ab 12 Jahren wird eine zunehmende Alkohol- und Drogenprob-
lematik festgestellt. Es gab mitunter die Tendenz, sich der elterlichen und padagogischen
Aufsicht zu entziehen und daher entwickelten sich viele informelle Treffpunkte im Staditteil.
Bei Jugendlichen mit Migrationshintergrund besteht die Gefahr, dass sie unter sich bleiben.
Bei den vielen — mittlerweile durchschnittlich alteren — Besuchern des Treffs fehlt insbeson-
dere den mannlichen Jugendlichen haufig die berufliche Perspektive. Aul3erdem sorgen
Suchtprobleme und emotionale Instabilitat fir einen erhdhten Betreuungsbedartf.

Der IB weist aus der Perspektive der Stral3ensozialarbeit auf verschiedene Gruppen von
Jugendlichen im o6ffentlichen Raum hin, u.a. auf den Treffpunkt Abenteuerspielplatz (,Abi“).
Dort kdnnten sich die Mitarbeiter:innen ergénzende Angebote fur die Kinder, z.B. des Spiel-
mobils, vorstellen, fiir die Jugendlichen auRerdem einen eigenen Treffpunkt im 6ffentlichen
Raum ohne Konfliktpotential, was Nachbarn oder andere Institutionen angeht.

Generell wird festgestellt, dass Jugendliche und junge Menschen in Kicknitz durch die ,ab-
geschnittene“ Lage in Verbindung mit hohen Bus- und Mautkosten benachteiligt sind.

JUZE Kiucknitz

Stadtteil:

Klcknitz

Adresse: Nutzflache:

Haferkoppel 11, 23569 Lubeck 278 m?

Trager: Ansprechpartner/in:
Hansestadt Libeck Heidi Heinacker

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 305430 JUZE-Kuecknitz@gmx.de
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Personal

3
4 5* 5 1 :
*) ca. 5 Stunden pro Woche

RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

14-18 Uhr | 14-18 Uhr | 14-19 Uhr | 14-18 Uhr | 14-18 Uhr - -
18-20 Uhr | 18-20 Uhr 18-20 Uhr | 18-20 Uhr

(nur (nur (nur (nur

Jugend- | Jugend- Jugend- Jugend-

liche) liche) liche) liche)

| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr |

Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 1x
wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)

Von den regelmafigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt | 5 | 5 | 10
- 10 bis 14 Jahre alt 55 30 85
- 15 bis 18 Jahre alt | 22 | 33 | 55
- Uber 18 Jahre alt 0 12 12

¢ Inhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

Kooperation und Netzwerkarbeit

Partizipation

Qualifizierung von Jugendlichen zu JUZE Helfern

jugendkulturelle Angebote

inklusive Migrationsarbeit

Genderarbeit (aktive und regelméRige Teilnahme an den beiden Facharbeitskrei-
sen FuM & MfJ stadtteiliibergreifend)

« Kooperationsangebote mit Schulen

1. Mittagsfreizeit im OG 15

2. Gartenprojekt im Unterricht 21

wdchentlich 36
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Titel/Inhalt /Schule Anzahl der Teilnehmer:innen
Altersgruppe:

3. Schulbesuche der funften Klassen 60
4. U 18 Wahl 32
5. Befragung Ferienpass 400
6. Planungsgruppe Ferienpass 12
7. Inliner Disco mit zwei finften Klassen 42
8. Boys Day in Koop mit dem AK MfJ an der 120
Gotthard-Kuhl-Schule

9. Girls Day in Koop mit dem AK im Freizeitzen- 27
trum Moisling

jahrlich 729

e Vernetzung im Stadtteil

Die Vernetzung im Stadtteil wird als sehr positiv beschrieben, das JUZE ist dabei gut einge-
bunden. Hier sind insbesondere die aus aktuellem Anlass ins Leben gerufene Helferkonfe-
renz, die sich gezielt mit der ,Abi-Clique® beschaftigte, sowie die enge Kooperation mit der
Gemeinschaftsunterkunft Festwiese zu nennen. Am seit 20 Jahren existierenden runden
Tisch ,Miteinander ohne Zoff* unter Beteiligung von Jugendamt, Streetwork, Schulen, Poli-
zei, Kirchengemeinden, freien Tragern, Wohnungsbaugesellschaften u.a. wird ein Austausch
auch Uber die Situation der Kinder und Jugendlichen im Stadtteil sichergestellt und gemein-
same Angebote geplant. Die padagogische Runde (als Nachfolge des Schulnetzwerks) er-
ganzt die Netzwerkarbeit im Stadtteil.

e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Da das stadtische Zentrum von Kita, Jugendzentrum und Bibliothek an der Solmitzstral3e
erheblich sanierungsbediirftig war, ist das JUZE vor gut 10 Jahren gemeinsam mit der Kita
von der zentralen Lage in ein Wohngebiet und angegliedert an Schule verlagert worden, was
von Jugendlichen und Mitarbeiter:innen bedauert wurde und Konflikte nach sich zog.

Der Ursprungsgedanke, mit Kita und Forderschule einen kooperativen Dreiklang zu bilden,
konnte trotz intensiver Bemihungen nicht umgesetzt werden. Abstimmungen untereinander
erfolgen selten; berichtet wird z.B., dass das unter Beteiligung von Kindern und Jugendlichen
als Naturerlebnisraum gestaltete gemeinsame Auf3engelande von Schule ohne Vorabstim-
mung verandert und der Zugang zum gemeinsamen Auf3engelande ohne Absprache durch
ein Metalltor versperrt wurde. Die Einrichtung hat sich aul3erdem deutlich verkleinern mus-
sen und ist auf 2 Ebenen verteilt, was einige Nachteile bedeutet (z.B. wenig Mdéglichkeiten
fur Gruppenarbeit, keine Barrierefreiheit, kein direkter Zugang nach drauf3en, d.h. Einlass nur
per Gegensprechanlage). Sie wirde gerne wieder zentraler verortet sein, sofern dies nicht
mit einer erneuten Verkleinerung einhergeht — also mind. 300mz2.
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Stadtteil:

Kucknitz

Adresse: Nutzflache:

Pommernring 58, 23569 Libeck 325 m?

Trager: Ansprechpartner/in:

Geschichtserlebnisraum Roter Hahn e. V. Martin Ehlers / Frank Thomas

Telefon: E-Mail-Adresse:

0179 - 4175080 / 0451 - 2037499 martin.ehlers@geschichtserlebnisraum.de
e Personal

= 32 9 4

* RegelmaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

13-18 Uhr | 13-18 Uhr | 13-18 Uhr | 13-18 Uhr

| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 207 |

e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 1 89 102 191
x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)
Von den regelmafigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt | 69 | 72 | 14
- 10 bis 14 Jahre alt 23 17 40
8
1

- 15 bis 18 Jahre alt |
- Uber 18 Jahre alt

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Schwerpunkte Natur, Tiere und Handwerk

- sozialrdumliche Arbeit / Netzwerkarbeit

- aullerschulischer Lernort

- Lebenswegbegleitung fur Kinder und Jugendliche
- Arbeit mit Gefllichteten

- nur 2 Wochen im Jahr geschlossen
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« Kooperationsangebote mit Schulen

Projekttage und Jahresprojekte mit verschiede- 2.341
nen Schulen

e Vernetzung im Stadtteil

Wie das JUZE beschreibt auch der Geschichtserlebnisraum die Vernetzung im Stadtteil sehr
positiv. In der Stadtteilrunde ,Miteinander ohne Zoff* ist der Austausch u.a. mit Schulen, Poli-
zei, Schulsozialarbeit, Kirchengemeinden und Wohnungsbaugesellschaften sichergestellt,
auch mit der Gemeindediakonie als verantwortlicher Trager fir die Flichtlings-Unterkiinfte
besteht ein regelmafiger Kontakt.

e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Der Geschichtserlebnisraum ist sehr zufrieden mit seinem Standort, auch mit dem Haupt-
und Gemeinschaftshaus, das sich der Trager in den Jahren erarbeitet hat durch das erfolg-
reiche Anwerben von Drittmitteln. Allerdings kommt die Einrichtung nach 5-jahrigem Betrieb
bei der hohen Auslastung an Grenzen. Insbesondere der Raumbedarf durch die Kooperation
mit der Schule Roter Hahn kann schon jetzt nicht mehr erflllt werden. Daher wiinscht man
sich zusatzliche Raumlichkeiten fir diese Kooperation mit Schule.

Aulerdem wird eine Ausweitung der offenen, praventiv orientierten Arbeit vorgeschlagen
und der Hinweis gegeben, dass offene Angebote fur Jugendliche und junge Heranwachsen-
de im Roten Hahn fehlen. Die Mitarbeiter:innen wiinschen daher eine Angebotserweiterung
durch einen ,Jugendcontainer®, urspringlich zweimal wdchentlich angeboten und durch
Drittmittel finanziert, fir die Zielgruppe der alteren Jugendlichen.

Die Einrichtung ist nicht nur im Stadtteil, sondern auch mit Kitas und Schulen und Angeboten
wie TALENT vom selben Trager gut vernetzt und gut besucht. AuBerdem hat der Ge-

schichtserlebnisraum fast ganzjahrig geoffnet. Der Trager wiinscht sich daher eine deutliche
personelle Verstarkung.
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8.10 Angebote im Stadtteil Traveminde

Hansestadt LUBECK =

Geforderte Angebote der Kinder- und Jugendarbeit - Travemiinde

N

us der’ugen’TraeQUnde

0 155 30 620 830 1.240
[

@) LUBECK

STATISTIKSTELLE Kartographie: Hansestadt Lubeck, 4.041, Jugendhilfeplanung & 1.102, Kommunale Statistikstelle
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Angebote im Stadtteil Traveminde

« Situation der Kinder und Jugendlichen in Travemiinde

Traveminde ist derjenige Stadtteil in Libeck, in dem anteilig zur Gesamtbevélkerung die
wenigsten Kinder und Jugendliche wohnen. Es gibt kaum Hinweise auf wirtschaftliche Be-
nachteiligung bzw. Armut, obwohl auch vom Haus der Jugend, der einzigen Jugendeinrich-
tung im Stadtteil, beobachtet wird, dass nicht alle Kinder taglich ein warmes Mittagessen auf
den Tisch bekommen. Generell, so die Einschatzung, werden die Kinder und Jugendlichen in
einem recht behlteten Stadtteil gro3. Die Verkehrsanbindung ist gut. Au3erdem werden sie
immer wieder in Projekte einbezogen: In den letzten Jahren gab es z.B. zwei grof3e Treffen
der Klassensprecher beider Schulen und aller Jahrgédnge zu den Themen ,Grinstrandpro-
jekt* und ,Mobilitat in Travemiinde - wie sicher ist der Schulweg?“. Die Kinder und Jugendli-
chen wurden aktiv in Diskussionen eingebunden und angehort, es gab auch geringfligige
Veranderungen am Piraten-Spielplatz nach dem Griinstrandprojekt und einen Teil-Ausbau
eines Fahrradwegs, jedoch gab es nie eine Rickmeldung an die Kinder und Jugendlichen,
was aus ihren Vorschlagen wird.

Durch den Ausbau der Fliichtlingsunterkiinfte hat sich das Bild in Traveminde aus Sicht des

Haus der Jugend positiv entwickelt: ,Verschiedene Menschen und Religionen treffen friedlich
aufeinander und arbeiten Hand in Hand.*

Stadtteil:

Traveminde

Adresse: Nutzflache:

Auf dem Baggersand 28a, 23570 Traveminde |200 m2

Trager: Ansprechpartner/in:

Haus der Jugend Travemiinde e.V. Marcus Runge

Telefon: E-Mail-Adresse:

04502 — 3435/ 3402 inffo@hausderjugend-travemiinde.de
* Personal

1

2 (davon 1 aus 2 ca. 30 5 2
Projektmitteln)

* RegelméaRige Offnungs- und Angebotszeiten der Einrichtung

14-20 Uhr | 14-20 Uhr | 14-20 Uhr | 14-20 Uhr | 14-20 Uhr

| Anzahl der Offnungstage im Berichtsjahr | 227 |
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e Besucher:innenstruktur

(Kinder/Jugendliche, die die Einrichtung etwa 1 29 31 60
x wochentlich / 2-3 x im Monat besuchen)

Von den regelméaRigen Besucher:innen sind:

- unter 10 Jahre alt | 23 | 28 | s1
- 10 bis 14 Jahre alt 4 2 6
- 15 bis 18 Jahre alt | 2 || 1 E

- Uber 18 Jahre alt

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Angebote in Kooperation mit Schulsozialarbeit und Ganztag
- Partizipation

- Offentlichkeitsarbeit

- Spiel und Erlebnispadagogik

- politische Bildung

« Kooperationsangebote mit Schulen

1. Projektbezogene Schulsozialarbeit/Schule 500
am Meer, Stadtschule Travemiinde

2. Volkerballturnier 400
3. Nahkurs 10
4. Netzwerkangebote 130
5. Soziales Training 30
6. FuRballturnier / Schule am Meer 380
7. Offene Schule / Schule am Meer 200
8. Frihstiick im Haus der Jugend 29
9. Sonderveranstaltungen 20
Gesamt 1.559

¢ Vernetzung im Stadtteil

Die Vernetzung in Traveminde wird vom Haus der Jugend sehr positiv beschrieben. Dabei
wird auf den vom Tragerverein initiierten runden Tisch verwiesen, einem Zusammenschluss
aus den Vereinen und Institutionen in und um Travemuinde (Sportvereine, Kirchen, Kinder-
garten, Musikvereinen usw.), der auch Angebote fir Kinder bzw. Familien initiiert, z.B. das
Travemuinder Familienfest.

Mit dem Sportverein TSV Travemiinde werden bereits seit Jahren Faschingsfeste fir Kinder
organisiert, eng wird mit der Handballabteilung zusammengearbeitet. Au3erdem ist der Ju-

gendtreff auf vielen Stadtfesten mit einer Spielstrale vertreten. Die Vernetzung vom Haus
der Jugend ist sehr weitlaufig und geht zum Teil Gber Travemuinde hinaus.
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e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Der Standort wird als positiv bewertet, weil er zentral liegt und gut zu erreichen ist, sowohl
mit Bus und Bahn, als auch mit dem Fahrrad. Der Jugendtreff weil3 aber auch, dass sich
durch die Bautatigkeit rund um den Standort die relativ geschitzte Lage deutlich verandern
wird (sich mittlerweile auch veréandert hat) und dass ,die Wechselwirkungen mit der neuen
Nachbarschaft” abzuwarten sind. Wichtig ist fir den Trager, dass der Standort nicht in Frage
gestellt wird und das Grundstick fir das Jugendzentrum erhalten bleibt. Als Wunsch wird die
Erweiterung des relativ kleinen AuRenbereichs geduRRert. Daflir wiirde lediglich eine Zusam-
menarbeit mit der Freiwilligen Feuerwehr Travemiinde in Frage kommen, jedoch bleibt das
Gelande auch dann sehr klein.

Fur Travemiinde wiinscht sich der Treff, nach Befragung der Kinder und Jugendlichen, mehr
Angebote fur Kinder und Jugendliche, z.B. ein Kino. lhre Ideen dariiber, was vor Ort fehlt,
sollten wahrgenommen werden und sie sollten auch Uber Konsequenzen / Mal3nahmen als
Ergebnis von Beteiligungsaktionen informiert werden. Mit Hinweis auf die Nahe zur Ostsee
wird vorgeschlagen, dass der Schwimmunterricht verpflichtend wird und mdglichst schon im
Kindergarten gefordert wird. Fir die Einrichtung selbst wird eine weitere Erzieherstelle fur
dringend erforderlich gehalten.
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8.11 Ubergreifende Angebote
8.11.1 StraflRensozialarbeit

Stralensozialarbeit, auch Streetwork oder mobile Jugendarbeit genannt, wird in Lubeck
durch den Internationen Bund geleistet. Es gibt Ansprechpartner:innen und Anlaufstellen in
den jeweiligen Stadtteilen (siehe unten), ihren Einsatz stimmt der Trager aber regelmafig in
einem Beirat aus Vertretungen von Jugendarbeit und Jugendhilfeplanung, des stadtischen
Ordnungsdienstes und der Polizei ab. Ziel ist, die Mitarbeiter:innen mdglichst bedarfsgerecht
und flexibel vor Ort einzusetzen. Die Prioritat liegt in der Beziehungsarbeit, um unter ande-
rem inhaltlich, padagogische Kompetenzen zu vermitteln. Dazu arbeiten sie auch zu unter-
schiedlichsten Tageszeiten mit Schwerpunkt in den Nachmittags- und Abendstunden, z.T.
auch an Wochenenden.

Parallel gibt es auch feste Gruppenangebote, meist im sportlichen Bereich (z.B. der Spiele-
container auf dem Meesenplatz). Die Besucher dieser Angebote sind tUberwiegend mannlich
(sehr deutlich in Buntekuh und in Moisling), die grof3te Altersgruppe stellen die 15- bis
18jahrigen. Eine Ausnhahme bildet Kiicknitz, wo die Zielgruppe Uberwiegend weiblich und
durchschnittlich alter ist.

Stadtteil:

Ubergreifend

Adresse: Nutzflache:

Untertrave 77, 23552 Libeck -

Trager: Ansprechpartner:in:

Internationaler Bund e.V. Reiner Christ, Nicole Freyher
Stadtteilbezogen Ansprechpartner/in:
fur Innenstadt und flexiblen Einsatz:
Anna Beitel, André Sauck, Nicole Freyher
fur St. Lorenz Nord, Buntekuh, Moisling:
Nina Wéchter, Rene dos Santos Marques
fur Kiicknitz, St. Gertrud:
Petra Sommerfeld-Neugebauer, Sascha Hensel,
Maximilian Heistermann

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 3977899-12/10 reiner.christ@ib.de

e Personal
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¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- regelmaRiges Aufsuchen von informellen Platzen

- neue Jugendgruppen und einzelne Jugendliche kennenlernen

- Halten und Vertiefen von Beziehungen zu Jugendlichen im Stadtteil

- niedrigschwellige Gruppenangebote

- niedrigschwellige Unterstiitzung und Begleitung von Einzelfallen

- Einsatze aus aktuellem Anlass an bestimmten Orten (z.B. Holstentor, ZOB, Haer-
der-Center, Meesenplatz, Schlutup Hafen, ABI-Platz Klicknitz)

- Kontakt zu besonderen Zielgruppen (z.B. Fliichtlinge) oder Gruppierungen (z.B.

,La Familia“)

Kooperationen mit Jugendtreffs und Schulen

e Vernetzung im Stadtteil

Aus allen Standorten wird von guter Vernetzung berichtet. Aus aktuellen Situationen heraus
werden Absprachen mit entsprechenden Partnern vor Ort getroffen und in Arbeitskreisen
findet ein regelméaRiger Austausch statt.

In der Innenstadt gibt es Kooperationen mit den Jugendtreffs, mit Beratungsstellen, Polizei,
Sportvereinen usw. In Uberschaubaren SozialrGumen wie in Kiicknitz oder Marli und Eichholz
wird die Vernetzung besonders positiv beschrieben. In grof3en Stadtteilen ist es deutlich
schwieriger, den regelmafigen Kontakt zu den vielen Netzwerkpartnern zu halten (Rickmel-
dung aus St. Lorenz Nord/ Buntekuh / Moisling).

e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

In den Stadtteilen treffen sich Jugendliche bewusst im 6ffentlichen Raum, teilweise wollen
sie sich den Kontrollmechanismen / Verbindlichkeiten der Gesellschaft entziehen. Dabei
mdchten sie, so die Einschatzung der StraRensozialarbeit, dass man mit ihnen spricht und
nicht dber sie.

Die StraRBensozialarbeit Innenstadt wiinscht sich grundsatzlich eine gréRere Akzeptanz der
Jugendlichen im 6ffentlichen Raum auf der Altstadtinsel. Ein Wunsch wére ein Wasserspen-
der, da sich viele junge Menschen nicht leisten kénnen, Wasser zu kaufen. Fur den Winter
waren Mdoglichkeiten, ein warmes Essen zu kochen oder zu erhalten, in diesem Stadtteil ein
gutes Angebot. Es ware wiinschenswert, dass schon vorhandene Standorte (z.B. Skater-
bahn), die von den Jugendlichen genutzt werden, regelmaRig instand gehalten werden.

Aus dem Bereich St. Lorenz Nord / Buntekuh / Moisling wird auch der Wunsch nach mehr
Akzeptanz fur Jugendliche im 6ffentlichen Raum thematisiert, dartiber hinaus wird grundsatz-
lich eine andere Haltung der StralRensozialarbeit gegentiber gewiinscht: Sie ist in erster Linie
Beziehungsarbeit und kann nicht immer kurzfristige und schnelle Lésungen liefern. Stra-
Rensozialarbeit sieht sich als Erganzung der Jugendarbeit und als verlasslicher Partner in
der Netzwerkarbeit.

Die StralRensozialarbeit St. Gertrud winscht sich Ver&dnderungen am Bolzplatz am Meesen-
ring. Die seitliche Umzaunung sollte erhéht werden, damit zum einen der Ball im Spielfeld
bleibt, aber zum anderen auch aus Grunden der Sicherheit. Ein Treffen hierzu mit verschie-
denen Abteilungen der Hansestadt Liibeck hat in 2018 bereits stattgefunden. Die bauliche
Umsetzung in 2019 waére fur die Jugendlichen sehr wiinschenswert.
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Fur Eichholz ware aus Sicht der Stral3ensozialarbeit ein Ort flr ein ungestortes Treffen alte-
rer Jugendlicher wiinschenswert. Dies kénnte ein Treffpunkt sein, der nicht permanent pada-
gogisch betreut, in Ansatzen aber begleitet wird, z.B. ein alter Bauwagen, der in Zusammen-
arbeit mit Jugendlichen umgebaut und gestaltet wird, oder z.B. eine alte Garage.

Ein grofRes Thema ist die Beleuchtung am Gummiplatz beim alten Sky (jetzt Rewe Markt) in
der Brandenbaumer LandstralRe. Dieser Platz wird das ganze Jahr Uber sehr gut genutzt, ist
jedoch bei eintretender Dunkelheit nicht mehr bespielbar. Das ist besonders in den halb-
dunklen Jahreszeiten (Frihjahr, Herbst) argerlich. Der Wunsch nach einer Art Flutlicht wird
immer wieder von den Jugendlichen an die Stral3ensozialarbeit herangetragen.

Fur Kacknitz wird vorgeschlagen, dass am Abenteuerspielplatz (,ABI-Platz*) die Straucher
zurickgeschnitten werden. Aul3erdem gibt es eine neue Gruppe, die sich einen neuen Treff-
punkt im offentlichen Raum wiinschen wirde.

Der Wunsch nach einer mobilen Anlaufstelle hat sich mittlerweile erftllt. Durch die (spenden-
finanzierte) Anschaffung eines Wohnmobils (,Roadrunner”) kénnen Platze in Libeck gezielt
angefahren und eine wetterfeste Rickzugsmoglichkeit angeboten werden.

8.11.2 Fanprojekt Lubeck

Nachdem es in Libeck bereits zwischen 2001 und 2003 ein Fanprojekt unter Tragerschaft
der AWO gab, arbeitet seit 2008 das Fanprojekt Libeck unter Tragerschaft des Internationa-
len Bundes. Zu den Zielen der Arbeit gehdren unter anderem die Starkung und Forderung
von jungen Menschen im Zusammenhang mit Fuf3ball und Fankultur und der Abbau von ext-
remistischen Orientierungen im Umfeld des Ful3ballsports, konkret beim VB Libeck. Anders
als bei den Angeboten der offenen Jugendarbeit beteiligt sich der Bereich Jugendarbeit nur
zu 25% an den Kosten, das Fanprojekt wird Uberwiegend durch den Deutschen Fuf3ball-
Bund (DFB) und auf3erdem durch das Land Schleswig-Holstein finanziert.

Stadtteil:
St. Lorenz Nord
Adresse: Nutzflache:
KarlstrafRe 8-14, 23554 Liibeck
Trager: Ansprechpartner/in:
Internationaler Bund Christian Hauschild / Marion Kowal
Telefon: E-Mail-Adresse:
0451 — 42375 reiner.christ@ib.de
e Personal

91

193 von 426 in Zusammenstellung



TOP 5.9

¢ |nhaltliche Schwerpunkte / Besonderheiten

- Begleitung von Heim— und Auswartsspielen des VfB Lubeck
- Fanbetreuung

- Einzelfallhilfen

- Netzwerkarbeit innerhalb Libecks und Uberregional

- regelmafiger Austausch mit dem Verein und der Polizei

- FuBballangebote und Hallenturniere

e« Kooperationsangebote mit Schulen

mannlich weiblich gesamt

Sucht- und Gewaltpravention / Sucht- und Ge-
waltpravention / Emil-Possehl-Stiftung

e Vernetzung im Stadtteil

Das Fanprojekt ist in Libeck und Schleswig-Holstein gut vernetzt, was fur die Arbeit von
groRer Bedeutung ist. Die Beiratssitzungen finden 2 bis 3-mal im Jahr statt. Es nehmen Ver-
treter:innen des Landes Schleswig-Holstein, der Hansestadt Lubeck, der Polizei, des Vor-
standes des VIB Libeck, eine Fanvertreter:in, zeitweise die Koordinierungsstelle Fanprojekte
(KOS), sowie Tragervertreter:innen des Internationalen Bundes teil. Inhaltlich geht es u.a.
um die Fanprojektarbeit im Allgemeinen, um vergangene sowie Ausblick auf kommende
Spiele und um Stadionverbote.

e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

In mehreren Teambesprechungen und im Austausch mit dem Trager hat das Fanprojekt die
Perspektiven fur das aktuelle und die kommenden Jahre diskutiert. Daraus hat sich ergeben,
dass sich verstarkt jingere Fans durch Angebote angesprochen fiihlen sollen. Dazu ist es in
einem ersten Schritt notwendig die RAume des Fanprojekts umzubauen und neu zu gestal-
ten. Aktuell werden die Raume vornehmlich durch 2 alteingesessene Fangruppen genutzt,
so dass wenig Raum fir jiungere Fans besteht, auch in der optischen Wahrnehmung. Die
Umgestaltung soll dann neutraler, also z.B. in den Vereinsfarben des VfB Lubeck, gestaltet
sein. Darliber hinaus wurde ein Antrag fir eine neue Kiiche gestellt, so dass das Fanprojekt
die Moglichkeit anbieten kann gemeinsam zu kochen.

Ein weiterer Schwerpunkt soll die politische Bildung sein. Das Fanprojekt méchte sowohl
praventiv (z.B. Workshops), als auch sichtbar in gemeinsamen kooperativen Aktionen, wie
mit dem TSV Kiucknitz, ,Gegen Rechts“, Rassismus und Antisemitismus, aktiv werden. Mit
dem VB Lubeck ist das Fanprojekt ebenfalls in der Hinsicht im Austausch. Als gemeinsames
aullerschulisches Projekt soll der sogenannte ,Lernort Stadion® entstehen. Bezlglich der
Umsetzung sind Fanprojekt, Verein und die Stadt mit ihren Schulkontakten in einem kon-
struktiven Austausch.
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8.11.3 Lubecker Jugendring — Jugendverbandsarbeit

Stadtteil:

Ubergreifend

Adresse: Nutzflache:

Mengstralde 41, 23552 Lubeck -

Trager: Ansprechpartner:in:

Libecker Jugendring e.V. Pito Bernet

Telefon: E-Mail-Adresse:

0451 — 78850 info@luebeckerjugendring.de
* Personal

e Jugendverbandsarbeit

Ein groRer Teil der Kinder und Jugendlichen in Libeck gehoért einem Verein an. Sie treiben
dort Sport, wirken in einer kirchlichen Gruppe mit, machen Musik, entdecken die Natur und
noch sehr viel mehr. Es ist nicht moglich, belastbare Zahlen der Anzahl der Kinder und Ju-
gendlichen in Libecker Jugendverbanden zu nennen. Der Organisationsgrad der Kinder und
Jugendlichen allein in Sportvereinen in Schleswig-Holstein betragt je nach Altersgruppe zwi-
schen 40% und 80%. Die Kirchen in Libeck erfassen ihre jugendlichen Mitglieder, aber un-
terscheiden nicht in aktive und nicht-aktive Kinder und Jugendliche. Nicht wenige Kinder sind
in zwei oder mehreren Gruppen aktiv. Oft gibt es auch nur eine kurzzeitige Aktivitat in einem
Jugendverband oder es wird an offenen Gruppen eines Verbands teilgenommen. Das alles
lasst eine seriése Ermittlung der Zahlen nicht zu. Der Lubecker Jugendring schatzt, dass
zwei Drittel aller Kinder und Jugendlichen im Alter von 6 bis 18 Jahren in Vereinen und Insti-
tutionen organisiert sind. Dazu kommen die Mitglieder der Altersgruppe 18 bis 27 Jahre, die
nach dem SGB VIII noch in der Zielgruppe der Jugendhilfe bzw. -arbeit sind. Diese stellen zu
grofRen Teilen die aktiven Erwachsenen in der Vereinsfihrung und Gruppenleitung.

Der grofite Teil der Jugendverbandsarbeit wird in Lubeck ehrenamtlich geleistet. Einige we-
nige Jugendverbande sind durch eigene Einnahmen, die stadtische Forderung und / oder
durch die finanzielle Unterstitzung des Landes in der Lage, hauptamtliche Mitarbeiter:innen
zu beschéaftigen, um die ansonsten nicht anders zu leistenden Aufgaben zu Ubernehmen. Zu
den Mitgliedern des Lubecker Jugendringes mit stadtisch geférderten Einrichtungen bzw.
Dienstleistungen in der Jugendarbeit gehtren: Jugendwerk der AWO, CVJIM Liubeck, Ge-
schichtserlebnisraum Roter Hahn, Mixed pickles, SJD - Die Falken und Internationaler Bund
Lubeck.

Jugendverbandsarbeit ist also nicht kommerziell. Das liegt im Selbstverstandnis der ehren-
amtlich Aktiven in der Gruppenarbeit und in den verantwortlichen Positionen. Wenn Kosten-
beitrdge erhoben werden, dann nur zur Finanzierung der Selbstkosten und Aufrechterhaltung
der notwendigen Strukturen. Dennoch sind auch diese Angebote immer relativ kostenglinstig
im Vergleich zu gewerblichen Angeboten im Bereich der Jugendarbeit. Jugendverbandsar-
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beit bedarf daher der gesellschaftlichen Unterstiitzung. Um Jugendliche zum Mitwirken und
zum eigenen Engagement zu motivieren, muss es in erster Linie Gestaltungsmaglichkeiten
geben. Inhalte, Methoden, Raume, Material, Finanzen und andere Ressourcen mussen flr
die Mitgestaltung zur Verfiigung stehen, um zum Gelingen von Jugendarbeit in Jugendverei-
nen beizutragen.

Der Lubecker Jugendring leistet nicht nur Jugendverbandsarbeit, sondern er ist im Auftrag
der Stadt Organisator des jahrlichen Ferienpassprogramms und tbernimmt die Verwaltung
der Ferienwerksmittel des Landes.

Der Lubecker Jugendring existiert seit 1948. Inm gehoren tber 100 Jugendvereine und Ju-

gendabteilungen von Vereinen an. Graphik 6 zeigt die Vielfalt der Verbandsarbeit im Lube-
cker Jugendring.

e Schwerpunkte der Arbeit

Die Arbeit der Jugendverbande ist auf Dauer angelegt. In einigen Jugendverbanden ist Pro-
jektarbeit etabliert. Der grof3te Teil der Gruppen trifft sich aber regelméaRig wdchentlich.
Schwerpunkte der nicht sportlich tatigen Jugendgruppen sind Freizeitfahrten, Ferienlager,
Uberregionale Zusammenkinfte und Wettbewerbe sowie Seminare zu den unterschiedlichs-
ten Jugendbildungsthemen. Insbesondere die Sommerferien, aber auch alle anderen Ferien-
zeiten, sind Hauptsaison in der Jugendverbandsarbeit.

e Mitbestimmung

Die Jugendverbande sind demokratisch organisiert und bestimmen ihre Strukturen, Ziele und
Inhalte selbst. Partizipation ist Alltag in den Jugendverbanden. Sie wahlen in altersgeméalien
Formen ihre Aktivitaten selbst und bestimmen die Verantwortlichen im Verein mit. In grof3en
Teilen engagieren sich hier Jugendliche und junge Erwachsene fur Jugendliche und Kinder.
Fast immer wachsen die spateren Verantwortungstrager:innen eines Vereins aus der eige-
nen Jugend heraus. Im Erwachsenenalter nach eigener Familiengriindung werden die eige-
nen Kinder sehr haufig auch Vereinsmitglieder. In vielen Vereinen entstehen so Familientra-
ditionen, die manchmal Gber Generationen hinweg die Vereinsstrukturen tragen.

So ist Jugendverbandsarbeit auch ein Bildungsfeld, in denen Jugendliche soziale Kompeten-
zen erlernen und Aushandlungsprozesse in vielféaltiger Weise erfahren. Gelingt dies, so wer-
den Jugendverbande zu Werkstatten der Demokratie. Padagogisch ausgedriickt ist dies
Gleichaltrigenerziehung. Jugendliche erhalten durch die Erfahrung der Selbstwirksamkeit
und Selbstbildung sehr wichtige Impulse fir ihre Personlichkeitsentwicklung.

e JulLeiCa

Eine besondere Rolle spielen die Jugendleiter:innen. Sie sind das Ruickgrat der Verbandsar-
beit und genieRen eine hohe Anerkennung nicht nur innerhalb des Vereins. Sie mussen fur
ihre Tatigkeit eine bundesweit einheitliche Grundausbildung absolvieren und alle drei Jahre
eine Fortbildung nachweisen. Das qualifiziert sie fur den Erwerb der JuLeiCa (Jugend-
leiter:innencard), mit der weitere Mdglichkeiten der Arbeits- und Dienstbefreiung, Verdienst-
ausfallerstattung und zahlreiche kleinere Verginstigungen im Zusammenhang mit der
Lubeck-Card verbunden sind.
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e Vernetzung

Ein Schwerpunkt der Arbeit ist die Vernetzung. Die Vielfalt der Jugendverbénde und die ho-
he Motivation zum Engagement fur Kinder missen genutzt werden, um die Ressourcen der
einzelnen Vereine zu verbinden und fir Kinder und Jugendliche besondere Erlebnisse ins
Leben zu rufen, die ihre Verbundenheit zum Verein starkt. Diese Aktionen dienen auch zur
Prasentation der einzelnen Vereine und ihrer Angebote gegentiber potentiellem Nachwuchs
von Kindern und Jugendlichen bzw. Jugendleiter:innen und der Information der Offentlich-
keit.

e Beratung und Unterstitzung

Der Lubecker Jugendring leistet in einem immer komplexer werdenden gesellschaftlichen
Umfeld Beratung, z.B. bei Projektantragen, Steuererklarungen, GEMA-Anmeldungen, Da-
tenschutz und Versicherungen. Bei einem Neuaufbau ist fachliche Unterstiitzung notwendig,
um ehrenamtlich Aktive dazu in die Lage zu versetzen. RegelmaRig tauchen fir den jeweili-
gen Verein ganz spezielle Probleme auf, die nicht selten existenzbedrohend sind, z.B. sind
die Kiindigung eines langfristigen Mietvertrages oder fortgesetzte Nachbarschaftskonflikte fir
die Ehrenamtlichen sehr belastend. Jugendverbande brauchen einen zugewandten und
dennoch objektiven Ansprechpartner, der in derartigen Situationen hilft.

Weitere wichtige Schwerpunkte der Arbeit des Jugendrings sind

- Aus- und Fortbildung

zur Verfugung stellen von Raumen und Material
Offentlichkeitsarbeit

Unterstitzung bei der Mobilitat

e Veranderungsbedarfe / Wiinsche

Der Lubecker Jugendring bietet also in vielen Feldern Unterstitzung fur die Jugend-
verbande, weist aber darauf hin, dass er mit den ihm zur Verfiigung stehenden personellen
und finanziellen Ressourcen regelmafig an seine Grenzen kommt. Im Vergleich zu anderen
Feldern der Jugendarbeit und vor dem Hintergrund der hohen Zahl an zu férdernden Kindern
und Jugendlichen ist die Zuteilung der Mittel fir die Jugendverbandsarbeit aus seiner Sicht
deutlich zu gering.
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Graphik 6 : Ubersicht Jugendverbandsarbeit

|
Eine Auswahl aus Libeck

Weltanschauliche

TOP 5.9

Evangelische

Kirchen | Katholische

/

.f/ \ Freikirchen

|I c\"] M

Freizeitorientierte

\'.lll\ SJD Die Falken
\\ Aleviten

Freibeutermukke

[ Tontalente
Musik |
\ Loop

[ ' musikum

|

| Pfadfinder

| /_
| Greenpeace

|| Matur lI."l/F_

Jugendverbandsarbeit

| Vielfalig }

Quelle: Lubecker Jugendring 2018

NABU

I| }Il\\_
|I ‘. BUND
| Magischer Zirkel
1
| [ Chaotikum
\\ Sonstige |
—W

\ Kinder- und Jugendzirkus

JRK

[ Malteserjugend

|'I Hilfsdienste |

| | ASBJugend
| \
|
1

' Johanniterjugend

| \ Katastrophenschutz

\ Vielfalt in Aktionsformen |

96

198 von 426 in Zusammenstellung

Feuerwehr Kinder- und Jugendfeuerwehren
THW-Jugend
Aktionen
[ Projekte
. Gruppenstunden
\

\ Soziale Medien



9. Offnungszeiten und Besucher:innenstruktur

Tabelle 10:

Besucher:innenstruktur (regelméafRige Besucher:innen*)

TOP 5.9

01 Jugendzent- 391 2% | 21% | 30% |47% | 62% 38%
Innenstadt | rum

Burgtor
01 Kinder- und 184 0% |70% |[30% | 0% |51% 49%
Innenstadt | Jugendhaus

Rohre
02 CVIM 42 29% | 54% | 17% | 0% |57% 43%
St. Jurgen | St. Jurgen
03 Freizeitzent- 241 25% | 50% | 23% | 2% | 50% 50%
Moisling rum

Moisling
04 Bauspielplatz 136 17% | 56% | 13% | 14% | 54% 46%
Buntekuh Buntekuh
04 Jugendtreff 119 8% | 17% | 54% | 21% | 66% 34%
Buntekuh Pinasse
04 B 246 24% | 32% | 28% | 16% | 54% 46%
Buntekuh Hudekamp
05 Falken 52 17% | 19% | 48% | 16% | 73% 27%
St. Lorenz | Dorne62
Sud
06 AWO 103 0% |89% |10% | 1% | 58% 42%
St. Lorenz | Der Laden
Nord
06 CVIM 96 19% [ 51% | 22% | 8% | 68% 32%
St. Lorenz | Burgerhaus
Nord
06 Mixed 174 16% | 35% | 32% | 17% | 36% 64%
St. Lorenz | Pickles
Nord
07 Jugendtreff 204 30% | 47% |20% | 3% | 43% 57%
St. Gertrud | Dieselstr.
08 AWO 83 8% 70% | 15% | 7% | 59% 41%
Schlutup Zollhaus
09 JUZE 162 6% |53% |34% | 7% |51% 49%
Kucknitz Kucknitz
09 GER 191 74% | 21% | 5% 1% | 47% 53%
Kucknitz Roter Hahn
10 Haus der 60 85% | 10% (5% | 0% |48% 52%
Trave- Jugend
miinde Travemiinde
Insg. 2.484 20% | 41% | 25% | 14% | 54% 46%

Quelle: Jahresberichte der Einrichtungen 2017
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Die Offnungszeiten der Einrichtungen sind &hnlich, ihre Offene Tiir beginnt mittags bzw. am
frihen Nachmittag (Ausnahme: der Treff im Hudekamp 6ffnet ab 16 Uhr). Unterschiede gibt
es am Abend, immerhin 11 Einrichtungen haben regelmafiig nach 19 Uhr gedffnet, 7 Einrich-
tungen davon durchgangig von Montag bis Freitag. 6 Einrichtungen haben mehrfach im Mo-
nat oder sogar jedes Wochenende gedffnet, teilweise ,selbstverwaltet* (Hudekamp) oder
,hach Vereinbarung“ (Pinasse).

In der Besucherstatistik innerhalb der Jahresberichte werden nur diejenigen Kinder, Jugend-
lichen und jungen Erwachsenen erfasst, die die Einrichtung durchschnittlich 1 x wéchentlich /
2-3 x im Monat besuchen. Sonderveranstaltungen und Aktionen innerhalb des Ferienpass
werden hier nicht erfasst.

Die grof3te Nutzergruppe der Jugendarbeit sind mit 41% die 10- bis 14jahrigen, volljahrig
sind nur 14% der Besucher:innen. Die Altersstruktur hangt immer eng mit dem Konzept der
Einrichtungen zusammen: Einrichtungen, die eng mit Grundschulen kooperieren (wie der
Geschichtserlebnisraum in Kicknitz und das Haus der Jugend in Travemiinde) haben sehr
junge Besucher:innen, im Burgtor ist fast die Hélfte der Besucher:innen volljahrig.

Im Vergleich zu frilheren Erhebungen, in denen in vielen Einrichtungen deutlich mehr mann-
liche Kinder und Jugendliche registriert wurden, féllt auf, dass das Verhdltnis mittlerweile
ausgeglichener ist: 54% mannliche gegeniiber 46% weiblichen Besucher:innen. Besonders
hoch ist der Anteil mannlicher Besucher im Burgtor, in der Pinasse, im Treff Dorne62 und im
Burgerhaus. Aufgrund ihres Angebotsprofils liegt es auf der Hand, dass bei Mixed Pickles
der Anteil von M&dchen und jungen Frauen hoch ist.
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Malnahmenplanung

10. Was sind die wesentlichen Erkenntnisse aus dieser Jugendhilfeplanung?

Die Zielgruppe der Jugendarbeit ist in den letzten Jahren relativ stabil geblieben, sie ist
deutlich in St. Jirgen angestiegen und wird sich auch dort, wo viel Wohnbebauung er-
folgt (weiterhin in St. Jurgen, aber auch in St. Gertrud und Travemunde in gréRerem
Umfang) positiv entwickeln (vgl. Tabelle 9).

Die Hochschulen in Liibeck haben ihr Angebot nach und nach ausgebaut und die Zahl
der Studierenden in Lubeck ist kontinuierlich gestiegen (vgl. Tabelle 5 und 13). Viele
von ihnen sind (als Konsequenz von friiher Einschulung und verkiirzten Schulzeiten)
noch relativ jung und verfligen &hnlich wie Jugendliche haufig Gber eher geringe finan-
zielle Mittel. Uber Angebote fur diese Zielgruppe sollte ebenfalls nachgedacht werden.

Die Armutsbelastung der Stadtteile ist sehr unterschiedlich. Jugendtreffs nehmen in
den benachteiligten Stadtteilen eine wichtige Rolle fir ein gelingendes Aufwachsen ein,
daher ist die Versorgung dort besonders wichtig. Aber auch in Stadtteilen, die schein-
bar wenig Armutsprobleme haben, muss genau hingeschaut werden: in St. Gertrud
fehlt im Stadtbezirk Marli-Brandenbaum ein weiterer Jugendtreff, St. Lorenz Nord hat
ebenfalls soziale Brennpunkte und kénnte weitere offene Angebote fir Kinder und Ju-
gendliche gut gebrauchen, im Kiicknitzer Stadtbezirk Roter Hahn wird auf den Bedarf
fur altere Jugendliche hingewiesen.

Nach wie vor kommen zahlreiche Besucher:innen der Jugendtreffs aus einer schwieri-
gen bzw. 6konomisch benachteiligten Familiensituation. Fur viele sind die Einrichtun-
gen eine Art Familienersatz, sie werden in den Einrichtungen mit Essen und Trinken
versorgt und bei den Schularbeiten unterstitzt, weil [angst noch nicht alle Schulen hier
ausreichend Unterstiitzung anbieten. Insbesondere die Jugendlichen mit Migrationshin-
tergrund bendtigen hier verlassliche Unterstiitzung.

Kinder und Jugendliche mit Behinderungen, die ihre Bewegungsfreiheit einschranken,

bendtigen nicht nur barrierefreie Angebote. Haufig scheitert ihre Teilhabe an fehlenden
Fahrdiensten. Sinnvoll ware weiter, dass alle Angebote der Jugendarbeit (z.B. im Feri-
enpass) in leichter Sprache dargestellt werden.

Die Jugendarbeit arbeitet sehr haufig an der Schnittstelle zum Bereich Familienhilfen/
Jugendamt und zur Schulsoziarbeit. Die Kooperation lauft unterschiedlich gut. Von den
Mitarbeiter:innen der Jugendtreffs wird immer wieder daraufhin gewiesen, dass sie im
Sinne der von ihnen betreuten Kinder und Jugendlichen sich hier eine bessere Zu-
sammenarbeit winschen.

Die Besucherstruktur hat sich in den letzten Jahren veréndert: das Verhaltnis mannlich
und weiblich ist nach Jahren der Dominanz mannlicher Besucher wieder mehr ausge-
glichen. Dennoch wird der Bedarf fir besondere Madchenarbeit bzw. Raume fir Mad-
chen und fur Jungen gesehen und der Ausbau dieser Angebote vorgeschlagen. Auch
die Altersstruktur dndert sich, es sind gegenuber friheren Erhebungen mehr altere
Kinder und Jugendliche in den Treffs. Nur dort, wo eng mit Grundschulen zusammen-
gearbeitet wird, ist der Altersdurchschnitt geringer. Generell ist die Ganztagsbetreuung
von Grundschulkindern mehr und mehr an Schule verlagert worden.

Altere Kinder und Jugendliche (ab ca. 7. Klasse) erreicht der Ganztag an Schule dage-
gen immer weniger. Viele Einrichtungen haben darauf hingewiesen, dass fur die Alte-
ren Unterstltzung in schulischen Angelegenheiten, bei Hausaufgaben usw. allerdings
weiter erforderlich ist. Hier stellt sich die Frage, was Schule einbringen kann bzw. wel-
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ches der richtige Ort dafir ist. Fur 5.- und 6.Klassler gibt es mittlerweile an 4 Schul-
standorten (in St. Jirgen, St. Gertrud, St. Lorenz Nord und Kiicknitz) Schiilerclubs. Al-
tere wollen sich dagegen immer weniger am Nachmittag an Schule aufhalten. Diese
Zielgruppe wird noch mehr im Fokus der Jugendarbeit stehen mussen.

e Jugendliche erfahren haufig wenig Akzeptanz, wenn sie sich in der Offentlichkeit auf-
halten, in der Innenstadt, auf Spielplatzen und Parks usw. Sie werden oft als stérend
oder auffallig wahrgenommen. Gleichzeitig fehlen aber in vielen Stadtteilen Freiraume,
Sport— und Bewegungsraume, Riickzugsmdglichkeiten fur Jugendliche und junge Er-
wachsene oder sie sind in schlechtem Zustand. Manchmal kdnnten kleinere Maf3nah-
men wie zusatzliche Beleuchtung oder Umzaunungen die Aufenthaltsqualitat verbes-
sern, aber die Mitarbeiter:innen der Jugendtreffs berichten von langen burokratischen
Wegen, die derartige Lésungen erschweren.

e Fir Jugendliche attraktive Orte wie die Skaterbahn und die Hiixwiese sind fur die zu-
meist wenig mobilen Jugendlichen aus weiter entfernten Stadtteilen schwer zu errei-
chen, nicht zuletzt wegen des fiir viele Familien zu teuren OPNVSs in Lubeck. Der Hin-
weis auf die teuren Buspreise kam aus den meisten Stadtteilen. Besonders Kinder und
Jugendliche aus ,armen” Stadtteilen wie Kucknitz und Moisling (mit der héchsten
Preisstufe fur die Strecke zur Innenstadt) wird dadurch die Teilhabe zu vielen gesell-
schaftlichen Bereichen erschwert. Folgerichtig hat das Stadtschilerparlament im Ju-
gendhilfeausschuss im Februar 2019 billigere Busfahrkarten fir Schiler gefordert.

¢ Auch der Raum innerhalb der Einrichtungen ist oft nicht ausreichend: viele Jugendtreffs
sind zu klein, was teilweise mit der urspringlichen Zielsetzung, Kinder und Jugendliche
Uberwiegend an Schule und nur &altere Jugendliche in den Treffs zu betreuen, zusam-
menhangt. Es fehlen daher generell Raume zum Riickzug, aber auch fir besondere
Angebote, z.B. im Rahmen der Genderarbeit.

¢ Nicht alle Standorte sind optimal. Unglicklich hat sich im Nachhinein auch das Konzept
erwiesen, Jugendeinrichtungen direkt an Schule zu platzieren. Mancherorts passen die
Altersgruppen nicht so gut zusammen (z.B. beim Laden, der urspriinglich an ein For-
derzentrum, jetzt aber an eine Grundschule angedockt ist). In Schlutup ist die Nach-
barschaft zum Grenzmuseum nicht konfliktfrei, in Travemuinde ist die Lage des Haus
der Jugend aufgrund der ErschlieBung des benachbarten Parkplatzes Baggersand fur
Wohnungsbau mdglicherweise mittelfristig nicht mehr glinstig. Insbesondere éltere Ju-
gendliche brauchten dann einen zusatzlichen Riickzugsort.

¢ An die Kinder— und Jugendarbeit werden zahlreiche Erwartungen gesetzt. Um diese zu
erfillen, missen ausreichend Angebote zur Verfigung stehen und die Jugendtreffs
mussen sachlich und personell gut ausgestattet werden. Standards wie zumindest zwei
VZA pro Einrichtung miissen dringend umgesetzt werden.

Diesen Erkenntnissen folgend wird flr die weitere Diskussion nachfolgend eine MaRRnah-
menplanung vorgeschlagen, die einerseits Ubergreifend, andererseits sozialraumlich diffe-
renziert kurz- und langfristige Ziele formuliert, die zu einer Verbesserung des Angebots fur
ein gelingendes Aufwachsen von Kindern und Jugendlichen in Libeck einerseits, zu besse-
ren Rahmenbedingungen fir die Mitarbeiter:innen in der Kinder— und Jugendarbeit anderer-
seits sorgen soll.
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11. Wieviel Jugendarbeit braucht die Stadt? Und welche?

Anders als in anderen Bereichen der Jugendhilfe, zum Beispiel in der Kindertagesbetreuung
oder auch in der stationédren Jugendhilfe, hat der Gesetzgeber keine Mal3zahlen fir die Ju-
gendarbeit vorgegeben. Jede Kommune kann und muss selbst entscheiden, wieviel Jugend-
arbeit sie leisten will oder sich leisten kann.

Ein Vergleich von 11 ungeféahr gleich grof3en Stadten in Deutschland zeigt Lubeck in der

Versorgung mit Jugendtreffs weit hinten. Jedem Jugendtreff stehen durchschnittlich gesehen
13.600 Bewohner:innen gegeniber.

Tabelle 11:  Stadte und deren Jugendtreffs im Vergleich

Stadt Bevdlkerung Jugendtreffs  |[Einwohnerzahl/Treff

Freiburg 228.000 34 6.700
Aachen 245.000 30 8.200
Kiel 247.000 30 8.200
Braunschweig 249.000 30 8.300
Magdeburg 238.000 26 9.200
Krefeld 227.000 21 10.800
Rostock 208.000 19 11.000
Chemnitz 246.000 22 11.200
Erfurt 211.000 18 11.700
Mainz* 214.000 10 13.400
Lubeck 217.000 16 13.600

*)Die Stadt Mainz hat, wie eine Internetrecherche ergibt, zwar nur 10 Jugendhauser, darunter
aber sehr grol3e mit sechs und mehr padagogischen Mitarbeiter:innen — ausschlie3lich Aka-
demiker -, eigenem Hauswirtschaftspersonal und Hausmeister, eigenen Sporthallen usw.

Quelle: 4.513 Jugendarbeit (eigene Recherche)

Die Stadt Kiel, in Libeck oft zum Vergleich herangezogen, hat fast die doppelte Anzahl an
Jugendtreffs (30) und ca. 100 Mitarbeiter (LUbeck 16 Treffs und weniger als 50 Mitarbei-
ter:innen).

Der Bereich 4.513 schlagt aufgrund der umfangreichen und wichtigen Aufgaben einen mode-

raten Ausbau der Jugendarbeit in den kommenden Jahren vor, der zusatzliches Personal
sowie die ErschlieBung neuer Zielgruppen, Schwerpunkte und Orte betrifft.
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11.1 Personal

11.1.1 Freie Trager

Die Auswertung der Jahresberichte aller Einrichtungen in der Stadt lassen erkennen, dass
die Besucherzahlen einer Einrichtung im Zusammenhang stehen mit dem vorhandenen Per-
sonal und dem Raumangebot. Aus den grof3en stadtischen Einrichtungen Burgtor und Mois-
ling ist zudem bekannt, wie stark Besucherzahlen einbrechen, wenn Personal fehlt.

Die freien Trager sind personell schlechter ausgestattet, haben in der Regel 2 statt 3 bzw. 4
Stellen bzw. VZA. Ebenso ist die raumliche Ausstattung eine andere. Die Einrichtungen der
freien Trager haben daher durchweg geringere Nutzerzahlen als die stadtischen Einrichtun-
gen (Ausnahme: Geschichtserlebnisraum Roter Hahn durch grundlegend andere Konstrukti-
on und zusatzliche Finanzierungen).

Fur die Einrichtungen der freien Trager wird folgender personeller Entwicklungsbedarf als
dringlich festgehalten:

¢ Im Haus der Jugend in Travemunde gibt es seit zwanzig Jahren nur eine Stelle, weit
unterhalb eines vertretbaren Standards. Dort muss eine weitere eingerichtet werden.
Dies wurde bereits in der Planung 2001 festgehalten, aber anders als alle anderen
damals beabsichtigten MalRnahmen nicht umgesetzt (1 VZA SuE 8b).

e Der Geschichtserlebnisraum Roter Hahn hat tber die Jahre durch stadtische Grundfi-
nanzierung (Jugendarbeit, 2 VZA SuE 8b) und den umfangreichen Einsatz von Drittmit-
teln ein in Lubeck unvergleichliches Angebot fur Kinder und Jugendliche im Alter von 3-
20 Jahren geschaffen. Eine weitere Stelle ist Uberfallig, um die Arbeit des GER, der ein
Anziehungspunkt fiir die ganze Stadt und dartber hinaus geworden ist, von Drittmitteln
unabhangiger zu machen (1VZA SuE 8b).

11.1.2 Stadtische Jugendarbeit

Im Jugendtreff Pinasse muss eine weitere Stelle geschaffen werden (1 VZA SuE 8b), um
einen Mindeststandard von zwei Stellen je Treff zu erreichen (Aktuelle Erganzung: die Stelle
wurde zum 1.5.19 eingerichtet).

In der Verwaltung des Bereichs Jugendarbeit ist die Stellenstruktur nicht sachgerecht: es gibt
seit November 2016 keine Vertretung fur die Bereichsleitung mehr (insgesamt 43 MA im Be-
reich), es gibt auch keine Leitung fir die drei Sachgebiete Nachbarschaftsbiiros, Kinder- und
Jugendschutz, Kinder- und Jugendbeteiligung (insgesamt 11 Mitarbeiter:innen, jetzt direkt
der Bereichsleitung unterstellt).

Der Bereich Jugendarbeit war immer gepragt von Weiterentwicklung und Veranderung, aber
insbesondere in den vergangenen Jahren sind neue Aufgaben (z.B. Kinder-und Jugendbetei-
ligung, Jugendverkehrsschule) sowie zahlreiche Projekte hinzugekommen (z.B. Jugend-
berufsagentur, Soziales Lernen an Schulen, Konzepte fir Jugendclubs, Konzeptentwicklung
im Zusammenhang mit der Perspektivschule Heinrich-Mann-Schule in Moisling); weitere um-
fangreiche Entwicklungen stehen nach der Malinahmenplanung dieses Berichtes an (z.B.
Aufbau neuer Treffs). Eine zusatzliche Stelle (VZA SuE 17) wird fiir notwendig und ange-
messen erachtet, die die genannten Abteilungen fuhrt sowie verantwortlich Gbergeordnete
Projektbetreuungs- und Konzeptentwicklungsaufgaben nach Zuweisung der Bereichsleitung
tbernimmt.
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11.2 Neue Zielgruppen, Schwerpunkte und Orte

11.2.1 Neue Zielgruppen

Jugendarbeit muss fir alle da sein. Eine regelmafig durchgefihrte Lebensweltbefragung
(vgl. 12. Instrumente der Planung, Steuerung und Kommunikation) konnte Bedarf aufzeigen,
wo er zurzeit nicht differenziert sichtbar ist. Aus heutiger Sicht und ohne eine solche Grund-
lage sind folgende Zielgruppen schwerpunktmafRig oder zusatzlich zu den bereits in der Ju-
gendarbeit sichtbaren anzusprechen:

e Jugendliche statt Kinder

Es ist dargestellt worden, dass - und warum - die Jugendarbeit zwischenzeitlich ein stark
verjingtes Klientel hatte. Noch vor funf Jahren gab es kaum einen Jugendtreff, der eine nen-
nenswerte Anzahl von Jugendlichen regelmafig im Haus hatte, die alter als fliinfzehn waren.
Die sukzessive Umstellung der Treffangebote, die verstéarkt altere Jugendliche ansprechen
sollen, wird fortgesetzt. Jugendarbeit ist ein Angebot fur 10 bis 20jahrige (und alter).

e Oberstufe ansprechen

Schiler:innen der Oberstufen gehdren zurzeit nicht oder nur vereinzelt zu den Besu-
cher:innen der Jugendtreffs. Geplant ist daher die Einrichtung eines Oberstufencafés (ab 16
Jahren) im Burgtor, das unter Leitung / Aufsicht eines FSKJ oder Bufdi (wichtig: etwa im glei-
chen Alter wie die Gaste) mehrmals in der Woche Uber Mittag einige Stunden 6ffnet. Ange-
boten werden sollen Musik, Kekse, Tee, Wasser und Kaffee. Es soll die Mdglichkeit geben,
eine Pause im Schulalltag zu machen oder mit anderen zu lernen. Eventuell entsteht eine
Gruppe, die das Haus zu bestimmten Zeiten selbstverwaltet nutzen kann, aber auch das
Interesse an der JuleiCa-Ausbildung. In jedem Fall existiert ein kostengiinstiges Angebot
mitten in der Altstadt, wo bei vier Gymnasien und weiteren Berufs- und Berufsfachschulen
mit einem Bedarf zu rechnen ist. Die Stelle der bendtigten weiteren Hilfskraft (FSKJ) kann
aus dem Budget der Jugendarbeit finanziert werden.

e |Interessen einzelner Gruppen bedienen

Vereinzelte Grof3veranstaltungen konnten dazu dienen, spezielle Interessen zumindest
punktuell zu bedienen, zum Beispiel Tanzveranstaltungen flir unter 18jahrige, denen an
kaum einem Tanzort noch legal Eintritt gewahrt wird. Es kénnte auch Projekte innerhalb der
Ferien mit Gruppen, die sonst nicht zu den Besuchern der Treffs gehdren, geben. Sportver-
anstaltungen fir nichtorganisierte Jugendliche wirden die Libecker Szene ebenfalls bele-
ben.

e Angebote fUr Student:innen

Student:innen ziehen 18jahrig zu und fallen damit in die Altersgruppe, fir die die Jugendar-
beit da sein soll. Die neue Heimat, das Studium, der erste eigene Haushalt sind fir viele ech-
te Herausforderungen. Gemeinsame Freizeitgestaltung, schnell Freunde finden, sich wonhl
fihlen am neuen Ort wirde den jungen Menschen helfen, sich zurecht zu finden und sich
heimisch zu fuhlen - ein Aspekt, der sicher auch in Uberlegungen, wo man seinen Lebens-
mittelpunkt kinftig setzen will, Berticksichtigung findet.
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11.2.2 Neue Schwerpunkte

e Beratung

Es hat in den Hausern der Jugendarbeit schon immer viele junge Menschen gegeben, die
mit deutlich mehr Problemen zu kdmpfen haben als der Durchschnitt ihrer Altersgenossen.
Diese Tendenz hat zugenommen bzw. die Belastungen, die die Jugendlichen mitbringen,
sind schwerer geworden. Die Beratungsanteile an der Arbeit haben stark zugenommen, etwa
die Halfte der Stammbesucher:innen ist dem Bereich Familienhilfen / Jugendamt bekannt. Es
gibt zum Teil korperliche Auseinandersetzungen in den Hausern oder davor. Die Zunahme
an Drogenproblemen, die bundesweit zu beobachten ist, trifft die Jugendarbeit voll. Schwie-
rigkeiten mit der Schule oder dem Ausbildungsverhaltnis oder Phasen von diesbezuglicher
Desorientierung sind haufig. In diesem Zusammenhang sei auch auf die Einzeldarstellungen
der Jugendtreffs (vgl. unter 8.) verwiesen, die die Situation in den Hausern anschaulich
schildern.

Es wird ein besserer Uberblick benétigt dariiber, wo die Probleme der jungen Menschen
konkret liegen und welche Kooperationspartner helfen kénnen. Erforderlich sind belastbare
Vereinbarungen, um zusténdige Kolleg:innen aus anderen Institutionen und Bereichen zu-
verlassig einbinden zu kénnen, auch wenn sich Jugendliche auch weiterhin zunachst mit all
ihren Fragen an die vertrauten Bezugspersonen in den Jugendtreffs wenden kénnen und
sollen. FUr den Bereich der individuellen personlichen Beratung muissen verstarkt Fortbil-
dungsangebote gemacht werden. Fir die Berufsfindung bleibt abzuwarten, wie sich die Ko-
operation mit der Jugendberufsagentur entwickeln wird.

e Kooperation mit Schulen im Ganztag

Schulen, mit denen Kooperationen bestehen, sollten den Wert von Jugendarbeit als Bil-
dungspartner erkennen. Viele Jugendliche, die in der Schule einen schweren Stand haben,
kommen in den Jugendtreffs gut zurecht, lassen sich bereitwillig beim Lernen helfen, figen
sich in die Gruppe ein, bleiben ansprechbar und im Kontakt. So lasst sich Bildung und Erzie-
hung auch verwirklichen, wenn eine Schulkarriere nicht erfolgreich verlauft.

Wenn die Jugendarbeit ,sie selbst®, also ihren Grundsatzen und Methoden treu bleibt, kann
das auch auf dem Schulgelande gelingen. Offene Treffs, Schulerclubs fir die verlassliche
Betreuung von 5.- und 6.Klasslern (in Libeck an 4 Schulstandorten, geférdert im Rahmen
von Ganztag an Schule) oder ahnliche Konstruktionen bewahren sich nicht nur in Libeck.

Ansonsten ist es vorzuziehen, dass die Jugendarbeit in den eigenen Hausern die Turen far
die Schulen offnet (z.B. Mittagsfreizeit). Die Zielgruppe ist hier vorrangig die Klassenstufe 5
und 6 oder alter. Jugendarbeit wird nicht mehr in der Grundschule eingesetzt.

e Beteiligung

Durch Beteiligung in den Einrichtungen und Kommunen machen Jugendliche wichtige Erfah-
rungen von Selbstwirksamkeit und werden in ihrer sozialen Kompetenz gestarkt. Gleichzeitig
leistet frihe Beteiligung einen fundamentalen Beitrag zur langfristigen Starkung unserer De-
mokratie.

Schon jetzt ist Jugendarbeit partizipativ und ermoglicht Jugendlichen, sich in der Einrichtung
und in ihrem Sozialraum einzumischen. Dartber hinaus sollen in Zukunft Formate entwickelt

bzw. wo schon vorhanden verstetigt werden, die die Beteiligungsrechte von Jugendlichen
sowohl in den Angeboten und Einrichtungen wie auch in der Kommune insgesamt verbind-
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lich umsetzen. Dabei geht nicht nur darum, dass Jugendliche ihre Meinung auf3ern kbnnen,
sondern auch um einen verbindlichen Dialog Uber die Umsetzung. In den Stadtteilen regel-
mafig durchgefuhrte Jugendkonferenzen kénnten ein Instrument fir die fortlaufende Beteili-
gung von Kindern und Jugendlichen sein.

e Politische Bildung

Politische Bildung zu vermitteln ist gesetzlicher Auftrag fir die Jugendarbeit. Er hat sich viel-
fach darin erschopft, Beteiligung zu ermdéglichen und partizipative Prozesse anzuregen und
zu begleiten. Diese verengte Interpretation des Auftrags hangt auch mit der sehr jungen Al-
tersgruppe, die in den vergangenen Jahren dominant in den Hausern war, zusammen. Auch
erschien anfanglich vielen Mitarbeiter:innen das Vermitteln von politischem Wissen als schu-
lische Aufgabe.

Seit 2017/2018 werden in allen Jugendtreffs Ansatze entwickelt, um sich mit politischem Ge-
schehen in der eigenen Lebenswelt, in der Kommune oder im globalen Bezug zu beschafti-
gen. Entsprechende Module fir das Ganztagsangebot in den Partnerschulen der Jugendar-
beit sind geplant oder bereits gestartet. Diese Entwicklung wird fortgesetzt.

Der internationale Jugendaustausch hat in den vergangenen Jahren mangels personeller
Ressourcen kaum stattgefunden, dabei ist das personliche Erlebnis einer Jugendbegegnung
in anderen Landern auch im Hinblick auf Toleranz und Vélkerverstandigung durch nichts zu
ersetzen. In Anbetracht der politischen Gesamtlage in Europa ware es der Jugendarbeit ein
dringendes Bedurfnis, diese personell aufwandigen Maf3nahmen in grof3erer Anzahl durch-
fihren zu koénnen. Die Jugendtreffs missten personell ausreichend daflr ausgestattet wer-
den, weil gerade die schwacheren Jugendlichen (mit einem gleichzeitig besonders hohen
Bedarf) sich nur tGber eine vorhandene Beziehung zu bestimmten, ihnen bekannten Perso-
nen, ins Ausland wagen wirden.

e StralRensozialarbeit

Das Konzept der Stral3ensozialarbeit ist zuletzt im Jahr 2014 veréndert worden. Es wurden
2,75 Stellen (auf insgesamt 5,95 VZA SuE 8b) aufgestockt, verbunden mit dem Auftrag, nicht
mehr nur die Stadtteile St. Lorenz Nord und Kiicknitz zu versorgen, sondern sich stadtweit
aufzustellen und in Krisensituationen Kapazitaten voriibergehend zusammenzuziehen.

Vier Jahre spéater zeigt sich, dass es im gesamten Stadtgebiet trotz vieler Bemihungen zu
wenig Kooperation zwischen den Einrichtungen der offenen Jugendarbeit und der Stra-
Rensozialarbeit gibt. Hin und wieder kommt es zu Uberschneidungen in der Betreuung von
Einzelnen oder auch kleinen Gruppen, was fir Konflikte sorgt, wenn die konkreten Aktivita-
ten des Tragers fur Stral3ensozialarbeit im Rahmen von Beziehungsarbeit dieselben sind wie
in den nachstgelegenen Jugendhdusern (Beispiel: feste Fu3ballgruppen, Turniere, Ausflugs-
fahrten in Vergnugungsparks).

Ruckblickend betrachtet sind die Konflikte zwischen Padagogen aus Jugendtreff und Stra-
Rensozialarbeit struktureller Natur. Einerseits ist mit der Zuteilung von Bezirken an die Stra-
Rensozialarbeit quasi der Auftrag vermittelt worden, sich innerhalb dieses Bezirkes ,um Ju-
gendliche zu kummern®. Fast gleichzeitig sorgte eine umfangreiche Fortbildung fir eine star-
kere Sozialraumorientierung der ,stationaren“ Jugendarbeit und eine erhdhte Aufmerksam-
keit fur den die Einrichtung umgebenden Sozialraum. Jugendtreffs sollten auch aul3erhalb
ihrer Rdumlichkeiten ,Kimmerer” fur ihre Zielgruppe sein, in Gremien deren Interessen ver-
treten, im Bezirk ansprechbar sein gleichermafien fur Jugendliche und ihre Themen. Die
seither immer wiederkehrenden Konflikte lassen sich mit der unabsichtlichen Erteilung des-
selben Auftrages an zwei Akteure gut erklaren.
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Diese Doppelstruktur lasst sich auflésen, wenn man einerseits Straf3ensozialarbeit wieder als
das definiert, was sie urspriinglich war, namlich ein Beziehungsangebot an junge Menschen
auf der Stral3e und an schwierigen oder gefahrlichen Platzen und andererseits den Jugend-
treffs die mobile Jugendarbeit im Bezirk in den Aufgabenkatalog schreibt. Dann kénnte die
klassische Jugendarbeit (erganzt durch entsprechende Kapazitaten, wo nétig) alle Jugendli-
chen und jungen Erwachsenen im Bezirk in den Blick nehmen, sich grundsatzlich fur die Al-
tersgruppe zustandig sehen, auch nach denen schauen, die nicht im eigenen Haus verkeh-
ren.

Fur die Jugendtreffs ware es dann maoglich, sich weiterhin um die jungen Menschen zu
kimmern, die oft mit 16 oder 17 Jahren die enge Bindung zum Jugendtreff aufgeben und
unbetreut unterwegs sind. Angesichts des Klientel, das sich in den Jugendhausern aufhalt,
ist davon auszugehen, dass es fir die jungen Menschen gut wére, wenn sie weiterhin im
Kontakt mit den Betreuern blieben. Sie trennen sich von der Jugendeinrichtung meist nicht
im Groll, sondern ,wachsen aus der Einrichtung heraus®. Es ware deshalb sinnvoll, ein Team
von Jugendarbeit in den Bezirken zu haben, das sowohl in den Einrichtungen als auch im
Bezirk tatig ist und ,seine“ Jugendlichen kennt, ob sie sich nun in der Einrichtung oder im
Stadtteil aufhalten.

Die klassische StralRensozialarbeit sollte die dauerhaften Brennpunkte wie ZOB und Bahn-
hof, Holstentor, Haerdercenter sowie weitere zentrale Platze und aktuelle Treffpunkte aufsu-

chen, sich zudem mobil (mit Bus 0.4.) konzentrieren auf besonders problembelastete Einzel-
ne und Gruppierungen sowie akute Situationen.

11.2.3 Neue Orte

e St. JUrgen - Hochschulstadtteil

Der Hochschulstadtteil wachst und die Zusammensetzung der Bevdlkerung dort andert sich.
Im Jahr 2017 lebten genauso viel 10-20jahrige in St. Jirgen wie in Moisling, Buntekuh, St.
Lorenz Sud und der Innenstadt zusammen. Obwohl alle objektiven Belastungsfaktoren (dar-
gestellt unter 7.2) dafir sprechen, sich tberall dort padagogisch stark zu engagieren, wo
Kinder unter schwierigen Bedingungen und mit geringeren Bildungschancen aufwachsen,
spricht allein die grof3e Anzahl an jungen Menschen in St. Jirgen dafir, einen Ort zu schaf-
fen, an dem junge Menschen auf3erhalb von Elternhausern heranwachsen und Erfahrungen
machen koénnen. Der Jugendtreff am Klosterhof (CVJIM) gehért zu den rdumlich am schlech-
testen ausgestatteten und kann nicht noch mehr junge Menschen aufnehmen. Es sollte des-
halb in Verbindung mit der Bebauungsplanung Scharenweg die Neugriindung eines Jugend-
treffs in Erwagung gezogen werden. Dem Bereich 4.513 schwebt hier eine Leichtbauweise
oder eine geeignete, wohnliche Containerlosung mit nutzbarem Umfeld vor. Beides ware
geeignet, typische generationelle Schwankungen und einen wieder sinkenden Bedarf, wie es
bei der Bebauungsstruktur am Bornkamp und im Hochschulstadtteil zu erwarten ist, aufzu-
nehmen und die Baukorper dort zur Nutzung zu bringen, wo zwischenzeitlich Bedarf ent-
standen ist (zum Beispiel am Geniner Ufer).

Denkbar ware hier auch die konzeptionelle Entwicklung von selbstverwalteten Zeiten, eben-
falls sollten Nutzungsméglichkeiten durch die in der Néhe lebenden Student:innen, die die
Jugendarbeit Lubeck ohnehin starker in den Blick nehmen will, von vornherein mit bedacht
und diskutiert werden. Fiir den Betrieb des Treffs sollten 2,5 bis 3 Stellen VZA SuE 8b / SuE
12 fur Leitung geplant werden.
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e St. Lorenz Nord — Standort Am Neuhof /BergenstralRe

Der Standort des ,Laden” (AWO) wird als schwierig eingeschatzt. Die Einrichtung lag nach
Umzug der dortigen Foérderschule direkt neben den héheren Klassen der Gotthard-Kuhl-
Schule. Vor einigen Jahren ist dort die Grundschule der GKS untergebracht worden. Diese
Nachbarschaft ist nicht sinnvoll und fuhrt zu Konflikten. Hier misste tber einen anderen Ort
nachgedacht werden.

e St. Lorenz Nord - Brolingplatz und umliegendes Quartier

Im Quartier rund um den Brolingplatz gibt es die Einrichtung von Mixed Pickles e.V., die trotz
der BemUhungen des Vereins nur wenig von Jugendlichen ohne Behinderung genutzt wird.

Der nachstgelegene Treff im selben (grof3en) Stadtteil St. Lorenz Nord liegt am Tremser
Teich, kurz vor der Ortsgrenze nach Bad Schwartau. Jugendtreffs sollten gut erreichbar sein,
lange Anfahrtswege lassen das Interesse sehr stark sinken (hier deutlich anders die Jugend-
arbeitsangebote beider Bauspielplatze, die wegen ihrer Besonderheit Kinder und junge Ju-
gendliche aus der ganzen Stadt anziehen). Der Stadtbezirk Falkenfeld — Vorwerk sollte da-
her zunachst naher Uberprift werden, um festzustellen, auf welche Schulen die anwohnen-
den Kinder und Jugendlichen gehen und wo sie zurzeit ihre Freizeit verbringen usw., um auf
diese Weise einen Bedarf zu konkretisieren. Die Grindung von festen Jugendtreffs ist si-
cherlich nicht die einzige Antwort auf die Bedurfnisse von Kindern und Jugendlichen, gut
ware aber, diese Bedirfnisse zu kennen und auch fir dieses Quartier Angebote vorzuhalten,
falls diese erforderlich sind.

e St. Gertrud - Marli

Im Stadtbezirk Marli — Brandenbaum sollte ein weiterer Jugendtreff entstehen. Glnstig
scheint dafir das Umfeld rund um die Albert-Schweitzer-Schule zu sein, die bereits einen
Schilerclub fur 5.- und 6.Klassler anbietet. Das Jugendangebot an der nahe gelegenen Ma-
ria-Montessori-Schule sollte in die Planungen ebenfalls eingebunden werden. Eine Pla-
nungsgruppe aus Schule, den Bereichen Soziale Sicherung, Schule und Sport und Jugend-
arbeit sowie der Jugendhilfeplanung arbeitet derzeit am Ausbau des dortigen Ganztagsan-
gebots. Dazu will der Bereich Soziale Sicherung bisherige Einzelfallleistungen kiinftig blin-
deln, um einen langeren Betreuungsumfang verlasslich sicherzustellen.

e Travemuinde

In Travemiinde sollte ein weiterer Standort, insbesondere fur altere Jugendliche, entwickelt
werden. Hier bietet sich der Bereich um die Schule am Meer an, er kénnte mobil gestaltet
werden und Jugendliche an Sportplatzen o.4., aber auch auf dem Priwall (Zielgruppe Berufs-
schiler:innen) betreuen.

11.2.4 Kinder und Jugendliche im 6ffentlichen Raum

Es ist in diesem Bericht mehrfach beschrieben worden: Kinder und Jugendliche erleben h&u-
fig wenig Akzeptanz aus ihrem Umfeld, werden schnell als stérend und aufféllig empfunden,
wenn sie sich in groRerer Zahl in der Offentlichkeit aufhalten, in der Innenstadt, auf Spielplat-
zen und Parks usw. Die Berichte der Mitarbeiter:innen der Jugendtreffs machen deutlich,
dass viele Kinder und Jugendliche sich eine bessere Aufenthaltsqualitat in ihrem Wohnum-
feld winschen, Orte, an denen sie sportlichen Aktivitaten nachgehen kénnen und sich unge-
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stort mit Freunden treffen kdnnen. Diese Orte sind nicht Gberall vorhanden oder aber in kei-
nem adaquaten Zustand.

Die sozialraumlichen Berichte haben diese Mangel teilweise konkret beschrieben. Dabei
wurde deutlich, dass meistens kleinere, kurzfristige MalRBhahmen wie zuséatzliche Beleuch-
tung oder Umzaunungen die Aufenthaltsqualitat verbessern kdnnten, aber schnelle Losun-
gen offenbar nicht méglich sind. Hier missten die Jugendtreffs mehr Einfluss bzw. kirzere
Wege zu den zustandigen stadtischen Bereichen haben.

Darauf, dass fur Jugendliche attraktive Orte wie die Skaterbahn und die Huxwiese flr Ju-
gendliche aus weiter entfernten Stadtteilen nicht zuletzt wegen des fiir zu teuren OPNVs in
Libeck schwer zu erreichen sind, wurde immer wieder hingewiesen. Unklar ist au3erdem,
was aus der Hixwiese nach dem Aufbau der ,Containerschule* wird. Uber alternative Orte,
die wenig Konflikte mit Anwohnern erzeugen, sollte rechtzeitig nachgedacht werden.

11.2.5 Jugendverbandsarbeit

Die Arbeit der Lubecker Vereine und Verbande ist in hohem Mal3e férderungswirdig, weil sie
auBBerhalb der Kommerzialitat im Wesentlichen im Ehrenamt junge Menschen zur Teilhabe
anregt und fordert, Gemeinschaft, aber auch Lernfelder bietet und einen geeigneten Raum
fur das Entdecken eigener Fahigkeiten und Interessen in einem geschitzten Rahmen bietet.

Jugendverbande sind demokratisch organisiert und bestimmen ihre Strukturen, Ziele und
Inhalte selbst. Partizipation ist Alltag, so dass Jugendverbande auch Lernorte flr demokrati-
sches Miteinander sind. Ehrenamtliches Engagement als zentrale Struktur in Vereinen und
Verbénden wird vielfach durch die Generationen weiter gegeben und damit eine tragende
Saule der sozialen Gemeinschaft im Allgemeinen gestarkt.

Von erheblicher Bedeutung fir den Erfolg der Arbeit ist ein Dachverband, der die aufgefihr-
ten Aufgaben hauptamtlich im Interesse der vielen kleinen, ehrenamtlich gefihrten Einheiten
in der Vereins- und Verbandslandschaft wahrnimmt.

Eine zusatzliche Forderung des Libecker Jugendrings ist zu diskutieren, wére allerdings
nach Auffassung des Bereiches 4.513 zu koppeln an bessere Information tber Mitglieder-
zahlen, -strukturen und -entwicklung, Schwerpunkte der Arbeit, Angebote der auf3erschuli-
schen Bildung, Anzahl und Qualitat der Aktivitaten des Jugendrings u.a.m., um nachvollzie-
hen zu kénnen, wo der Bedarf genau liegt und welche Mittel und MaRnahmen geeignet sind,
um diese wichtige Arbeit zu stiitzen und zu lenken. Abgestimmte Zielvereinbarungen, die die
Moglichkeiten des Dachverbands nicht Ubersteigen, kdnnten sukzessive zu einem besseren
Uberblick und damit auch zu fundierten Entscheidungen fiihren, die Arbeit der Vereine und
Verbande, aber auch die des Dachverbandes starker als bisher zu fordern.
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Tabelle 12:  MaRnahmenplanung - erste Uberlegungen: zur Diskussion mit den Tra-
gern in der UAG und im weiteren Verfahren

Stadtteil MalRnahme

01 ¢ Oberstufencafé Burgtor

Innenstadt e Frischwasserspender

02 e Standort Klosterhof: Durch Neuplanung Schule St. Jirgen betroffen?

St. Jurgen Neuer Standort?
Bornkamp / Scharenweg: neue Einrichtung? Studierende beteiligen!
Geniner Ufer: neue Einrichtung?

03. e Standortverlagerung Haus fir Alle?
Moisling e Im Rahmen Sozialer Stadt: Weiterentwicklung Standort Heinrich-Mann-
Schule / Astrid-Lindgren-Schule
¢ Laden o.a. als erganzenden Treff?
e Zusatzlich fur die Lounge: eine Hallenzeit in der Schulturnhalle?
04. e Personelle Verstarkung Pinasse (aktuelle Erganzung: die Stelle wurde
Buntekuh zum 1.5.19 eingerichtet).
05 ¢ Neuer oder 2. Standort Dorne 62?

St. Lorenz Siud

06. e Angebot im Bereich Langenessallee?

St. Lorenz e Standort Laden der AWO in Abh&ngigkeit von Schulentwicklungsplanung
Nord tberdenken

¢ Angebot rd. um den Brolingplatz?

07 e Zusatzliche Einrichtung auf Marli?

St. Gertrud e Ausbau des Angebots Maria-Montessori-Schule zum Standort der Ju-
gendarbeit?

e Bauwagen 0.4. Eichholz?

¢ Beleuchtung Skaterplatz?

e Umz&unung Bolzplatz Meesenring?

08 e Umzug Zollhaus?

Schlutup e Unterstand?

09 ¢ Personelle Verstarkung GER / Bauspielplatz
Kucknitz e Mittelfristig neuer Standort JUZE?

e Dirtbahn-Projekt?

10 e Personelle Verstarkung Haus der Jugend
Traveminde |e Erweiterung des AuRengeléandes?
e 2. Standort?

Verwaltung o Zusétzliche Abteilungsleitung

(Leitung fur die Sachgebiete Nachbarschaftsbiiros, Kinder- und Jugend-
schutz, Kinder- und Jugendbeteiligung sowie verantwortliche Betreuung
einige der zahlreichen Projekte im Bereich, siehe 11.1.2 Stadtische Ju-
gendarbeit)
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Stadtubergrei-
fend

regelmafige Jugendkonferenzen in den Stadtteilen fur eine kontinuierli-
che Beteiligung von Kindern und Jugendlichen

Budget fur Kinder — und Jugendbeteiligung

Aufenthaltsqualitat im o6ffentlichen Raum verbessern: Unterstande, Be-
leuchtung von o6ffentlichen Bolz — und Sportplatzen usw.
StralBensozialarbeit starker an Jugendtreffs anbinden, Ubergreifende.
StralRensoziarbeit fir ZOB, Innenstadt usw.

Kinder und Jugendliche mit Behinderung im Auge behalten: mehr Res-
sourcen, um Teilhabe an besonderen Angeboten (z.B. Mixed Pickles) und
inklusiven Angeboten zu ermdéglichen (z.B. Fahrten hin und zuriick si-
cherstellen)

Fur Madchen- und Jungenarbeit missen personelle und raumliche Res-
sourcen zur Verfigung stehen. Diese Genderarbeit sollte integriert und
nicht nur in besonderen Einrichtungen angeboten werden. Wichtig dabei:
regelmafige Fortbildungen.

e gunstiger (Kurzstrecken-)Tarif fir Schiler im OPNV

mehr kostenlose- bzw. kostenglinstige Veranstaltungen fur Jugendliche,
z.B. Musik / Tanz
fur den bedarfsgerechten Ausbau: Mobile Bauweisen (analog Kaland-
schule) tberlegen

¢ Unterstlitzung von Verbanden und Vereinen: Starkung des Jugendrings

Angebote / Orte fir Studierende

Tabelle 12.1 Personalbedarf im Zusammenhang mit MaBnahmenplanung

St. Jurgen Neugrundung Jugend- | + 1,5 VZA SuE 8b, frihestens 2021
treff 1 VZA SuE 12 fir
Leitung
St. Gertrud/ Marli Neugriindung Jugend- | + 1VZA SUE 8b, frihestens 2022
treff 1 VZA SuE 12 fir
Leitung
Klcknitz Geschichtserlebnisraum | + 1 VZA SuE 8b 2020
Traveminde Haus der Jugend +1 VZA SuE 8b 2020
stadtiibergreifend StraRensozialarbeit + 0,5 VZA SuE 8b 2021
(Umstrukturierung)

Bereich 4.513

Abteilungsleitung + 1 VZA SuE 17 2020
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12. Instrumente fur Planung, Steuerung und Kommunikation

Die letzte umfassende Jugendhilfeplanung stammt aus dem Jahr 2002. Klnftig sollte in re-
gelmaligen Abstéanden geplant und Gberpruft werden, ob Standorte, Inhalte, Personalzu-
messungen noch den professionellen und gesellschaftlichen Anforderungen gentigen koén-
nen, Zielvorstellungen erreicht, Planungen umgesetzt worden sind. Sinnvoll wére eine Pla-
nung fur jeweils funf Jahre, angepasst an die Laufzeit der Budgetvertrage, die mit den Tra-
gern der freien Jugendhilfe geschlossen werden. Dabei sollte sich an den Standards der
Jugendhilfeplanung und der Zusammenarbeit mit den Tragern der Jugendarbeit, wie sie in
Lubeck nach und nach entwickelt worden sind, orientiert werden.

Die Planung sollte auf der Grundlage von strukturellen Daten, Jahresberichten und Befra-
gungen oder anderen Beteiligungsformen von Kindern, Jugendlichen und Kooperationspart-
nern erstellt werden. Das Planungsdesign, die Festlegung der fachpolitischen Herausforde-
rungen und die konkrete Maflinahmenplanung sollten Gegenstand von Diskussionen und
Beschlissen im Jugendhilfeausschuss sein.

Der Prozess der gemeinsamen Uberprifung und Weiterentwicklung von Inhalt und Ziel der
Jugendarbeit sollte nicht nur im Rahmen der Beteiligung der Trager und der Arbeit in der
Unter-Arbeitsgruppe der AG 8§78 SGB VIl erfolgen, sondern durch regelmagige, mindestens
jahrliche Gesprache mit den jugendpolitischen Sprecher:innen der in der Blrgerschaft vertre-
tenen Parteien unterstitzt werden, um Transparenz in der Arbeit Richtung Politik herzustel-
len, aber auch als Fachpersonal offen fur Austausch und Anregungen zu bleiben.

Die Jahresberichte sollten neben zahlenmaRiger Erfassung von Nutzer:innen und Angeboten
oder Offnungszeiten und —tagen (quantitative Betrachtung) einen weiteren Schwerpunkt in
der Beschreibung der Arbeitsqualitat (welche Gruppen sind im Haus? Was beschéftigt sie?
Welche Beratungsthemen sind von Interesse? Welche Verédnderungen sind zu bemerken?
etc.) bieten. Eine entsprechend veranderte Vorlage ist vorhanden und wird bereits fiir den
Jahresbericht 2018 erprobt.

Eine gute fachliche Erganzung ware je Planungszeitraum (also einmal in finf Jahren) eine
groRer angelegte Lebensweltbefragung von Kindern und Jugendlichen, um regelmaflig auch
von denjenigen zu hdren, die die Jugendhéauser nicht besuchen. Diese kann durch die Betei-
ligungsbeauftragte im Bereich 4.513 geleitet werden.

Im Sinne einer gemeinsamen Jugendhilfeplanung sind regelmaBige, mindestens jahrliche
Planungsgespréache gemeinsam mit dem Bereich Familienhilfen / Jugendamt und der
Schulsozialarbeit / Schule und Sport sinnvoll.

Den jahrlichen Zielvereinbarungen und -tberprifungen, die zurzeit in Gesprach und schriftli-
chem Protokoll zwischen der Bereichsleitung der Jugendarbeit und allen Einrichtungen (stad-
tische wie freie Trager) verabredet und festgehalten werden, soll kinftig ein ,kollegialer Dia-
log“ vorgeschaltet werden, der so aussehen kann: dieser Dialog findet nach einem festgeleg-
ten Leitfaden zwischen zwei einander zugeteilten Einrichtungen statt (die Einrichtungsleitung
von Haus A besucht das Team im Haus B). Im Anschluss an den kollegialen Dialog wird das
Ergebnis (Jahresziele) gemeinsam der Bereichsleitung Jugendarbeit vorgestellt, mit ihr dis-
kutiert und abgestimmt. Der Effekt dieses klassischen Qualitatssicherungs- und Entwick-
lungsinstrumentes hat sich bereits in anderen Kommunen bewdhrt. Es bietet beiden beteilig-
ten Einrichtungen die Mdglichkeit, voneinander zu lernen und schmaélert gleichzeitig die Mog-
lichkeiten der Bereichsleitung auf Einflussnahme nicht. Die kommunalen Jugendtreffs eben-
so wie die der freien Trager werden in 2019 entsprechend fortgebildet.

Bis zum nachsten Budgetzeitraum (2021-2025) kdonnten die genannten Instrumente erprobt

und auf den Lubecker Bedarf angepasst werden, so dass diese schrittweise mehr Planung,
mehr Struktur, mehr Kommunikation tber Arbeitsinhalte, mehr Beteiligung und mehr sichtba-
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re Qualitdt ermoglichen. Fir die Jugendarbeit sind das neben allen Erfordernissen und Vor-
haben in einem sehr praxisorientierten Feld wichtige Ziele, um im Interesse der Zielgruppe
nicht nur Qualitat im Treff zu erbringen, sondern nachvollziehbar und in regem Austausch mit
Fachoffentlichkeit und Offentlichkeit eine lebendige Jugendarbeit zu gestalten.
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V. Resliimee und Ausblick

Das Ziel des vorliegenden Berichtes ist die datengestiitzte Betrachtung der Entwicklung in
der Jugendarbeit in den vergangenen zehn Jahren, die Darstellung der aktuellen Situation
sowie die Formulierung von Vorstellungen Uber die Zukunft. Damit bietet der Bericht die
Grundlage fur eine notwendige Diskussion Uber den Wert von Jugendarbeit, eine Abstim-
mung von Standorten und Schwerpunkten und die Ertrterung realistischer Moglichkeiten,
dieses besondere Feld der Jugendhilfe zukunftsfahig aufzustellen.

Die Jugendarbeit Libeck betreut wochentlich in 16 Jugendtreffs mit nur etwa 40 Pada-
gog:innen rund 2.500 Kinder und Jugendliche, manche mehrmals in der Woche. Viele von
ihnen, in einigen Treffs fast die Halfte, sind im Rahmen von Jugendhilfe bekannt, viele wer-
den zusatzlich padagogisch (ambulant und stationér) betreut. Es gibt wenige ohne ein ge-
stortes Verhaltnis zur Schule, viele altere haben einen niedrigen Schulabschluss und Prob-
leme, in Ausbildung und Arbeit zu kommen.

Die meisten kommen aus Elternhdusern in gleichermafl3en materieller wie Bildungsarmut und
wachsen in einer Welt auf, die sich auszeichnet durch ,Arbeitslosigkeit, Uberschuldung, Dro-
gen-/Alkoholprobleme, biographische Briche, psychische Beeintrachtigungen, Flucht aus
Elternhdausern und Pflegefamilien, von GroReltern und Heimen. Fir die Jugendlichen druckt
sich Armut auch in der Gefahr sozialer Ausgrenzung und im Fehlen von Entwicklungs- und
Verwirklichungschancen aus, d.h. in der Unmdglichkeit, vorhandene Fahigkeiten entwickeln
und nutzen zu kénnen.“ (Vodafone Stiftung 2015, Studie zu ,Disconnected Youth®)

Gerade diese Jugendlichen halten sich freiwillig regelméRig in den Hausern der Jugendarbeit
auf, spielen und kochen, treiben Sport, unterhalten sich. Sie machen ihre Hausaufgaben und
lassen sich helfen. Sie teilen ihre Sorgen mit und bitten um Unterstitzung. Sie lernen und
entwickeln sich, sowohl durch den Einfluss der Betreuer:.innen als auch den der anderen
Jugendlichen. Sie nutzen den Jugendtreff wie ein zweites Zuhause, manche von ihnen jahre-
lang.

Jugendtreffs sind damit ein Bildungs- und Entwicklungsort fiir Jugendliche, die im Bildungs-
format Schule nicht gut aufgehoben sind. Es bietet sich an, auf die Ressourcen der Jugend-
arbeit als hauptsachlich auRerschulischem Akteur zuriickzugreifen, um den Kontakt zu jun-
gen Menschen zu behalten, die sich anderen Institutionen (Familie, Schule, auch ambulan-
ten Betreuungsformen) bereits entziehen. Die offene Jugendarbeit sollte daher nicht (wie in
der Vergangenheit) geschwacht, sondern im Gegenteil gestarkt und durch andere zustandi-
ge Institutionen unterstiitzt werden — sie verflgt Gber geschultes Personal, die passenden
Einrichtungen und ganz offensichtlich Giber ein geeignetes padagogisches Setting, um eine
schwer zu fassende Klientel anzuziehen und zu halten.

Neben dieser besonderen Zielgruppe, die Uberproportional vertreten ist, hat die Jugendarbeit
aber auch den Auftrag, sich mit Jugendlichen oder jugendlichen Anliegen zu befassen, die
weniger problembelastet sind. Einige mdgliche Zielgruppen sind bereits genannt worden.
Beides sollte moglich sein.

Nach zehn Jahren, in denen die Schwerpunkte in der Jugendhilfe nachvollziehbar andere
gewesen sind, sollte nicht nur im Bundesgebiet, sondern auch in Libeck die Situation alterer
Kinder und Jugendlicher neu betrachtet und bewertet werden.

Die Jugendarbeit Lubeck erwartet sich von diesem Prozess nichts anderes als eine deutlich

bessere Ausstattung fir ein wichtiges Feld und steht fiir alle fachlichen Diskussionen gern
zur Verfugung.
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ANHANG

e Fragebogen der Jugendhilfeplanung vom Juni 2018:

Abfrage zur Jugendhilfeplanung - Fortschreibung 2018

Name des Tragers:

Ansprechpartner:in:

Fur Nachfragen erreichbar unter:

Name der Einrichtung / des Angebots:

Ansprechpartner:in:

Fur Nachfragen erreichbar unter:

1.

4,

Grundsatzliches

1.1 Wie schéatzen Sie die Situation der Kinder und Jugendlichen in lhrem Sozialraum / in
Ihrem Stadstteil ein? Gibt es besondere Entwicklungen?

1.2 Ist das Angebot fur Kinder und Jugendliche ausreichend? Wenn nicht, was fehlt?

1.3 Wie bewerten Sie die Kooperation mit Schule? Mit welchen Schulen arbeiten Sie zu-
sammen?

1.4 Wie bewerten Sie die Vernetzung in lhrem Stadtteil (z.B. zu Vereinen, anderen Ein-
richtungen usw.)?

Spezielle Situation Ihrer Einrichtung

2.1 Wie zufrieden sind Sie mit Ihrem Standort?

2.2 Gébe es einen besseren Standort oder einen zusatzlichen?

2.3 Wie zufrieden sind Sie mit der rAumlichen Situation (u.a. Aspekte wie Barrierefreiheit
bewerten)?

2.4 Macht sich der Fachkraftemangel bei Ihnen bemerkbar bzw. wie sorgen Sie fur eine
kontinuierliche Betreuungssituation?

Was kdnnte verandert / verbessert werden?
31...... fur die Kinder und Jugendlichen in Ihrem Sozialraum / Stadtteil?

3.2....... fur Ihre Einrichtung / Ihr Angebot betreffend?

Was Sie schon immer mal sagen wollten...... das ist hier moglich:

Rickmeldung bitte bis 20.6. an petra.albrecht@luebeck.de.
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Tabelle 13:

TOP 5.9

Entwicklung der Studierenden an den Hochschulen in der Hansestadt
Libeck 2012 — 2017 nach Altersgruppen

Alter Geschlecht 2012 2013 2014 2015 2016 2017
bis 24 mannlich 908 900 944 986 1.057 1.159
weiblich 1.072 1.152 1.293 1.343 1.514 1.709
Gesamt 1.980 | 2.052 | 2237 |2329 |2571 2.868
25-29 mannlich 520 519 533 578 595 611
weiblich 553 596 596 654 652 706
Gesamt 1.073 1.115 1.129 1.232 1.247 1.317
30-34 mannlich 121 121 119 124 135 140
weiblich 87 99 139 156 171 177
Gesamt 208 220 258 280 306 317
Uber 35 | mannlich 41 38 43 41 42 -
weiblich 43 46 44 42 52 -
Gesamt 84 84 87 83 94 91
bis 24 mannlich 101 104 103 100 118 113
weiblich 117 136 126 114 142 136
Gesamt 218 240 229 214 260 249
25-29 mannlich 58 70 69 53 54 64
weiblich 61 70 79 58 57 71
Gesamt 119 140 148 111 111 135
30-34 mannlich 12 15 9 5 8 -
weiblich 12 12 8 9 14 -
Gesamt 24 27 17 14 22 17
Uber 35 | mannlich 5 - - - 3 -
weiblich 3 - - - 3 -
Gesamt 8 4 5 4 6 -
bis 24 mannlich 1.341 1.360 1.395 1.438 1.597 1.623
weiblich 748 679 702 727 806 878
Gesamt 2.089 2.039 2.097 2.165 2.403 2.501
25-29 mannlich 1.061 1.056 1.051 1.055 1.035 1.040
weiblich 377 401 391 387 422 400
Gesamt 1.438 1.457 1.442 1.442 1.457 1.440
30-34 mannlich 367 379 381 360 386 400
weiblich 117 95 106 111 121 135
Gesamt 484 474 487 471 507 535
Uber 35 | mannlich 249 252 267 274 303 -
weiblich 74 75 83 77 86 -
Gesamt 323 327 350 351 389 418
bis 24 mannlich 225 206 245 239 296 296
weiblich 89 66 67 60 95 95
Gesamt 314 272 312 299 391 391
25-29 mannlich 167 167 97 101 128 128
weiblich 38 45 27 32 43 43
Gesamt 205 212 124 133 171 171
30-34 mannlich 124 114 81 65 98 98
weiblich 23 26 14 10 12 12
Gesamt 147 140 95 75 110 110
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Tabelle 13:

Libeck 2012 — 2017 nach Altersgruppen(Fortsetzung)

TOP 5.9

Entwicklung der Studierenden an den Hochschulen in der Hansestadt

Alter Geschlecht 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Uber 35 | Mannlich 49 93 88 46 35 35*
Weiblich 5 13 8 3 5 5*
Gesamt 54 106 96 49 40 40*
Gesamtsumme | 8.790 8.915 9.122 9.261 10.117 | 10.651

Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein/ Hansestadt Liibeck, 1.102 Kommunale Statistik-

stelle

*) FUr das Wintersemsester 2017/18 lagen fir die Verwaltungsfachschule des Bundes keine Daten vor, so dass
eine Datenlibernahme vom Wintersemester 2016/17 erforderlich war

Tabelle 14:

(10 = 20 Jahren) zwischen 2007 und 2017

01 Innenstadt 1.116 1.090 +2,3%
02 St. Jurgen 4,249 4,832 +13,7 %
03 Moisling 1.573 1.177 -251%
04 Buntekuh 1.344 1.259 -6,3%
05 St. Lorenz Stid  |1.511 1.343 -11,1%
06 St. Lorenz Nord |4.645 4.570 -1,6%
07 St. Gertrud 4552 4.091 -10,1 %
08 Schlutup 692 706 +2,0%
09 Kicknitz 2.292 2.028 -11.5%
10 Travemuinde 1.084 946 -12,7 %
Hansestadt 23.038 22.042 -4.3%
Libeck

Quelle: Hansestadt Libeck, 1.102 Kommunale Statistikstelle
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Tabelle 15: Geforderte Angebote der Jugendarbeit

Jugendzentrum Burgtor

Jugendtreff Klosterhof

AuRRenstelle "Lounge" Heinrich -
Mann - Schule

Jugendtreff Pinasse

Hansestadt Libeck
Jugendamt / Jugendarbeit

CVJM Libeck e. V.
Gr. Petersgrube 11
23552 Liibeck

Hansestadt Liibeck
Jugendamt / Jugendarbeit

Hansestadt Lubeck
Jugendamt / Jugendarbeit
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Gr. Burgstr. 2
23552 Lubeck

Am Klosterhof 49
23562 Liubeck

Bruder-Grimm - Ring 6-8
23560 Libeck

Pinassenweg 26
23558 Lubeck

Frau Kimmeke

Herr Walter
Frau Giesenberg

Frau Kriger

Frau Kosminski

0451/122 -51 48

0451 /3999450

0451 /122 — 42 07

0151/61311977
0451 /5854 49 24




SJD Die Falken, Kreisverband
LUbeck
Kinder- u. Jugendtreff Dorne- Leegerwall 6 Dornestr. 62
straf3e 23560 Libeck 23558 Libeck Frau Bujork 0451/813 1290

Mixed Pickles e. V.
Schwartauer Allee 7 Schwartauer Allee 7
10 |06.04 Mixed Pickles 23554 Libeck 23554 Liubeck Frau Ziese 0451 /7 02 16 40

Hansestadt Libeck DieselstraRe 16a
12 Jugendtreff DieselstralRe Jugendamt / Jugendarbeit 23566 Lubeck Herr Klein 0451 /60 47 57
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Geschichtserlebnisraum Roter

Hahn e. V. Herr Ehlers
Geschichtserlebnisraum Roter Pommernring 58 Pommernring 58 Herr Thomas 0179/4 17 50 80
14 109.29 Hahn 23569 Libeck 23569 Libeck Herr Witting 0179/393 18 97
Kinder- u. Jugendzentrum Hansestadt Lubeck Haferkoppel 11
15 ]09.29 "JUZE" Kiicknitz Jugendamt / Jugendarbeit 23569 Lubeck Frau Heinacker 0451 /3054 30

Haus der Jugend

Haus der Jugend Travemuinde e. V.

Kurgartenstr. 91 - 97

Lubecker Jugendring e.V.
Mengstr. 41-43

Auf dem Baggersand 28a
23570 Lubeck-

16 |10.32 Travemiinde 23570 Libeck-Travemiinde Traveminde Herr Runie 0177 /7 48 61 33

04502 / 34 35
04502 / 35 03

17 Libecker Jugendring 23552 Lubeck Mengstralle 41-43 Herr Bernet 0451/7 8850
Internationaler Bund e. V.
An der Untertrave 77 Karlstr. 8 - 14 0451 /4 2375
18 Ful3ball - Fanprojekt VFB 23552 Libeck 23554 Libeck Herr Hauschild 0157 / 52810422
Internationaler Bund e. V.
An der Untertrave 77 Karlstr. 8 - 14
19 StralRensozialarbeit 23552 Liubeck 23554 Liubeck Herr Christ 0451/ 3977899-12
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Tabelle 16: Ubersicht Jahresberichte

4 Tage 7 119 185 |243 148 23 1.812 2 109
(22:00 - 20:00)

1 Tag

(15:00 - 19:00)

4 Tage 12 33 |7 41 32
(13:15 - 19:00)

1 Tag

(13:15 - 20:00)

Bauspielplatz |3 5 Tage
Buntekuh (13:00 - 19:00)
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04 B 2 2 5 Tage 78 |70 38 132 114 24 847
Hudekamp (16:00 - 20:00)
AWO 2 3 6 Tage 92 |10 1 43 342 2 25
Der Laden (13:00 - 19:00)

06 Mixed 2,5 3 3 Tage 27 |61 56 30 63 111 14 329 7 224
Pickles (13:15 - 18:30)
2 Tage

12:00 - 19:30)
1 Tag

(16:00 - 22:00)
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AWO 2 3 5 Tage 7 |58 |12 49 34 10 675 376
Zollhaus (14:00 - 20:00)

GER 2 5 4 Tage 141 |40 1 102 2 1.355 176 2.341
Roter Hahn (13:00 - 18:00)

Insgesamt 2.475 11.324 6.752
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Bereich: 4.513 - Jugendarbeit

Produkt: 362002000

Anlage zur Vorlage vom 12.06.2019
VO-Nr.: VO/2019/07824

TOP 5.9

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen KONSUMTIV
Finanzielle
q . 2020 2021 2022 2023
Auswirkungen in €
Ertrage 4.824,00 9.648,00 14.472,00 14.472,00
Aufwendungen -213.095,00 -414.508,00 -553.279,00 -553.279,00
Saldo Ergebnisplan -208.271,00 -404.860,00 -538.807,00 -538.807,00
Einzahlungen 4.824,00 9.648,00 14.472,00 14.472,00
Auszahlungen -213.095,00 -414.508,00 -553.279,00 -553.279,00
Saldo Finanzplan -208.271,00 -404.860,00 -538.807,00 -538.807,00
2020 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt Ergebnisplan Finanzplan
Zusatzl. zu ordnen X X Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
2020 Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Ertrage:
(Mehr) 362002.000.4321000 |[Jugendarbeit / 4.824,00
Ertrage: Bebnutzungsgebuhren u.
ahnl. Entg.
(Minder)
Aufwendungen:
(Mehr) 362002.000.50XXXXX [Jugendarbeit / -87.811,00
Aufwendungen: Personalaufwendungen
(Mehr) 362002.000.5318001 |[Jugendarbeit / Zusch. f. Ifd. -125.284,00
Aufwendungen: Zw. Soz. O. ahnl. Einr.
Saldo Ergebnisplan -208.271,00
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlungen:
(Mehr) 362002.000.6321000 |Jugendarbeit / 4.824,00
Einzahlungen: Bebnutzungsgebihren u.
ahnl. Entg.
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr) 362002.000.70XXXXX |Jugendarbeit / -87.811,00
Auszahlungen: Personalauszahlungen
(Mehr) 362002.000.7318001 |Jugendarbeit / Zusch. f. Ifd. -125.284,00
Auszahlungen: Zw. soz. o. dhnl. Einr.
Saldo Finanzplan -208.271,00
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1.160 - Frauenburo Lubeck, den 19.06.2019

Auskunft: Petra Schmittner

Zeichen: ps Tel.: 1601; Fax: 1620

e-mail; petra.schmittner@luebeck.de

Hansestadt Lubeck, Jugendhilfeplanung — Bericht ,,Jugendarbeit in Liibeck*“ 2019
hier: Stellungnahme des Frauenbiros dazu

Das Frauenburo begrif3t, dass nach langer Zeit wieder ein ausfuhrlicher Bericht zum Thema ,Ju-
gendarbeit” in der Hansestadt Libeck vorgelegt wird. Eine regelmafige Uberarbeitung / Aktualisie-
rung des Berichts — wie angedacht — ist aus unserer Sicht dringend notwendig.

Der Bericht beinhaltet viele Hinweise auf rechtliche Regelungen und Gender-Aspekte in der Ju-
gendarbeit.

Er weist darauf hin, dass

sich viele Madchen eigene Madchenraume in den Jugendzentren wiinschen

z.T. Raume fir die Gender-Arbeit in den Jugendzentren fehlen

2007 zwei Einrichtungen geschlossen wurden, darunter das Madchen- und Frauenzentrum
und Leihcycle (Fokus: Jungenarbeit)

die meisten Einrichtungen der Jugendarbeit nach wie vor von mehr Jungen als Madchen be-
sucht werden (bei der Strassensozialarbeit fehlen leider geschlechtsspezifische Zahlen)

der Bereich seit 2007 von 47 auf 30 Mitarbeiter:innen (um ca. 1/3) geschrumpft ist

dass die Facharbeitskreise fir Madchen- und Jungenarbeit in Lubeck ein Papier zur ,Mad-
chen- und Jungenarbeit in Libeck — Empfehlungen zur Qualitat* (aus dem Jahr 2019) vorge-
legt haben

Aus dem Bericht wird nicht ganz Kklar, in welchen Einrichtungen es regelmafRige Angebote fir Mad-
chen und Jungen gibt. Hier regen wir eine regelmafig zu aktualisierende und in bestehende Berich-
te zu integrierende Ubersicht an.

Konkret empfiehlt das Frauenbiiro folgende Erganzungen vorzunehmen:

a)

b)

Erganzung in Tabelle 12 auf Seite 107 und Tabelle 12.1 auf Seite 108

Einrichtung einer ,,Gender-Fachstelle” fur die Bereiche Jugendarbeit, Schule, Kitas, Ju-
gendhilfe.

Die Facharbeitskreise ,Frauen unterstitzen Madchen® und ,Manner fur Jungs®, die im ,Gen-
der-AK* zusammen geschlossen sind, empfehlen im o0.g. Papier die Einrichtung der entspre-
chenden Stelle.

Erganzung in Tabelle 12 auf Seite 107 und Tabelle 12.1 auf Seite 108

Einrichtung eines zentralen ,,Madchen-Zentrums®, zusatzlich zu den bestehenden Einrich-
tungen — mit Hinterlegung entsprechend benétigter RAume und Personal.

Erlauterung: In Kiel sind von 33 Einrichtungen vier Madchen-Treffs. In Libeck gibt es bislang
nur eine Madchen-Einrichtung mit einem besonderen Fokus auf Inklusion: ,Mixed Pickles®.
Selbst kleinere Stadte und Kommunen in Schleswig-Holstein haben eigene Madchentreffs,
z.B. Husum und Preetz.

gez. Petra Schmittner
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2019/07291
offentlich

Liibeck, 04.04.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
5.610 - Stadtplanung und Bauordnung

Bearbeitung: Benjamin Werner (E-Mail: Benjamin.Werner@Luebeck.de Telefon: 122-6629)

Mobilitatskonzept Travemiinde

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

29.04.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

13.05.2019  Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir ~ Offentlich zur Vorberatung
den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)"

20.05.2019 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung

21.05.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung

23.05.2019 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1. Die Blrgerschaft nimmt das ,Mobilitdtskonzept Traveminde® inkl. Anlagen zur Kennt-
nis.

2. Die Burgerschaft beschlie3t das Mobilitatskonzept mit seinem Malinahmenkatalog als
Rahmen flr verkehrliche MaRhahmen im Stadtteil Traveminde. Das Mobilitatskon-
zept wird als Baustein in den Verkehrsentwicklungsplan fur die Gesamtstadt einflie-
Ren.

3. Der Burgermeister wird beauftragt, eine Fu3gangerzone in der Vorderreihe bis zur
Hauptsaison 2020 umzusetzen. Kurzfristig erfolgt 2019 eine Zusatzbeschilderung mit
dem Hinweis auf besondere gegenseitige Riicksichtnahme der Verkehrsteilnehmer in
der Vorderreihe.

4. Der Birgermeister wird beauftragt, vertiefende Untersuchungen zur Realisierung ei-
ner leistungsfahigen zweiten HaupterschlieBung Travemiindes fir den Kfz-Verkehr
zu veranlassen.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 3.327 - Verkehrsangelegenheiten
3.370 - Feuerwehr LUbeck
3.390 - Umwelt- Natur- und Verbraucherschutz
3.700 - Entsorgungsbetriebe Libeck
5.660 - Stadtgriin und Verkehr
5.691 — Libeck Port Authority
Stadtverkehr Libeck
Lubeck und Traveminde Marketing
Polizei
Wirtschaftsférderung Libeck
Landesbetrieb Stral’en und Verkehr-SH

Ergebnis: Grundsatzlich zustimmend; die zu den einzel-
nen Mallnahmen gegebenen Anregungen

Seite: 1/7
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werden in der vertiefenden Bearbeitung auf-
gegriffen und dort abschlieRend bearbeitet
(z.T. noch nicht Gegenstand der derzeitigen
konzeptionellen Bearbeitung auf Stadtteilebe-
ne)

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen | X | Ja, im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung

gem. § 47 f GO ist erfolgt: Nein
Begrindung:
Die Malinahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja
Begriindung:

Mit Beschluss vom 26.02.2015 betraute die Blrgerschaft den Burgermeister mit der Aufstel-
lung eines Gesamtverkehrsplans flir den Stadtteil Travemiinde unter Berlicksichtigung eines
verkehrspolitischen Leitbilds:

,Dabei ist die immer geringere Automobilitdt der zunehmend alter werdenden Bevolkerung
ebenso zu bertcksichtigen wie das Interesse klnftiger Neubtrgerinnen und Neublrger an
einem attraktiven Lebensraum mit einer moéglichsten intakten Umwelt und einem nachhalti-
gen Verkehrsangebot. Ebenso ist dabei zu beachten, dass der immer wichtiger werdende
sanfte Tourismus weiter gefordert wird. Travemiinde soll ein (er)lebenswerter Ort der kurzen
Wege fur FuRganger und Radfahrer werden, der im Halbstundentakt mit der Bahn zu errei-
chen ist und in dem Autofahrer attraktive Parkplatze in ausreichender Anzahl vorfinden. Die
Ausweisung von mehr Tempo-30-Zonen und Verkehrsflachen als ,shared space’ soll dabei
gepriuft werden. Bei der stufenweisen Erstellung von Leitbild und Gesamtverkehrsplan sind
die Burgerinnen und Burger vor Ort friihzeitig zu beteiligen® (VO/2015/02384).

Darlber hinaus entstanden im Rahmen der Ausarbeitungen weitere Auftrage der Blrger-
schaft bzw. des Bauausschusses, die im vorliegenden Mobilitdtskonzept behandelt wurden.
Hierzu gehoéren insbesondere eine Prifung der Realisierbarkeit einer Umwandlung der "Vor-
derreihe" in eine Fullgangerzone (VO/2017/05297), die Prifung einer Zusatzbeschilderung
in der Vorderreihe zur Verbesserung der Verkehrssituation (VO/2017/05298) sowie die Er-
stellung einer Machbarkeitsstudie zum Bau einer Tiefgarage auf dem Leuchtenfeld
(VO/2018/05779).

Verkehrspolitisches Leitbild fiir Travemiinde

Die zu bericksichtigenden verkehrspolitischen Randbedingungen und Ziele sind im Burger-
schaftsauftrag VO/2015/02384 formuliert (s.o0.).

Darlber hinaus ist das allgemeine Ziel der Verkehrsplanung, die Mobilitatsbedurfnisse von
Menschen und Waren sicher, effizient, komfortabel sowie stadt- und umweltvertraglich abzu-
wickeln.

Erarbeitungsprozess

Das Mobilitatskonzept Travemunde wurde von der Abteilung 5.610.4 Verkehrsplanung er-
stellt. Neben der erfolgten Beteiligung der Blirgerinnen und Blrger erfolgte von hier aus auch
die Abstimmung mit den Tragern 6ffentlicher Belange (TOB).

Seite: 2/7
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Die Einbindung und Beteiligung der TOB und Birger/-innen erfolgte dabei nicht singular,
sondern begleiteten den Prozess zur Erstellung des Konzepts wahrend der gesamten Bear-
beitungszeit. Auf diesem Wege konnte sichergestellt werden, dass die wesentlichen Belange
umfassend bericksichtigt wurden:

e Sommer 2015 Umfangreiche Verkehrserhebungen als Datengrundlage

e 11.11.2015 Ortsrat Travemunde: Vorstellen des vorgesehenen Erarbeitungsprozes-
ses
07.09.2016 — 30.09.2016 Erste Beteiligung der Bereiche und SL/LVG
28.02.2017 Erste Veranstaltung zur Blrgerbeteiligung
31.03.2017 Kinder- und Jugendbeteiligung
24.08.2017 — 14.09.2017 Zweite Beteiligung der Bereiche und SL/LVG
21.11.2017 Zweite Veranstaltung zur Burgerbeteiligung
22.10.2018 Stadtteilkonferenz Travemiinde

Die Dokumentationen der Blrgerveranstaltungen sind unter
http://stadtentwicklung.luebeck.de/stadtplanung/verkehrsplanung/travemuende.html
bereitgestellt.

Randbedingungen/Grundlagen

In Travemlinde ergeben sich aus den 6rtlichen Randbedingungen (z.B. Tagesgaste, Urlau-
ber und Hafenwirtschaft) besondere verkehrliche Anforderungen und Herausforderungen.
Zudem befinden sich zurzeit mehrere groRere Bauprojekte in der Entwicklung, die Einfluss
auf den zuklnftigen Verkehr in Travemiinde haben werden. Das Verkehrskonzept muss da-
her aufzeigen, wie das Travemiinder Verkehrsnetz ein grundsatzlich steigendes Verkehrs-
aufkommen (durch neue Wohngebiete und touristische Projekte) und zunehmende tempora-
re Verkehrsspitzen (durch GroRveranstaltungen, An- und Abreiseverkehr sowie Baustellen-
verkehr) aufnehmen kann. Die vielfaltigen Nutzungen in Travemunde haben jedoch verschie-
dene Anspriche. Im Rahmen des Verkehrskonzepts ist darauf zu achten, dass einzelne Nut-
zungsanspriche nicht zu Beeintrachtigungen der anderen Funktionen flihren. So sind bei
einer Anpassung der Verkehrswege an die Spitzennachfrage Nachteile flir andere Nutzun-
gen im restlichen Jahr zu beflrchten.

Das Verkehrskonzept ist aufgrund dieser Dringlichkeit ein vorgezogenes Teilkonzept eines
zuklnftigen gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplans (VEP). Die besonderen verkehrli-
chen Randbedingungen Travemiindes lassen sich im Rahmen eines Stadtteilverkehrskon-
zepts besser behandeln und detaillierter betrachten als dies bei einem stadtweiten VEP der
Fall ware.

Bestandsaufnahme

Durch die hohe touristische Nutzung in Travemiinde befinden sich entlang der Uferpromena-
den hochwertige offentliche Raume, die sowohl den Besucherlnnen als auch den Einwohne-
rinnen zugutekommen. Daneben ist jedoch festzustellen, dass es in vielen Strallenrgumen
an Aufenthaltsqualitdt mangelt. Die Grinde reichen vom baulichen Zustand Uber den Stra-
Renquerschnitt bis hin zur mangelhaften Gestaltung:

- Die Dominanz des Kfz-Verkehrs ist bspw. an der Bertlingstral’e und am Moorredder
eine einschrankende Komponente der Aufenthaltsfunktion flir FuRganger.

- Konflikte zwischen Rad- und Ful3verkehr bestehen z.B. in der Vorderreihe und
schranken die Aufenthaltsqualitat ein.

- Fur Zugreisende vom Strandbahnhof ist die Bertlingstrale das Eingangstor nach Tra-
veminde. Die heutige Gestaltung des Vorfelds am Strandbahnhof bis zur Strandpro-
menade |adt allerdings nicht zum Verweilen ein. Auf dem Bahnhofsvorplatz wird ge-
parkt, in der BertlingstralRe ist in der Hauptsaison viel Kfz-Verkehr unterwegs.
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- Eine Vielzahl der Mangel (Kfz-gerechte Gestaltung des StralRenraums sowie Konflikte
mit dem Radverkehr) fuhrt auch zu Einschrankungen fur den FuRverkehr. Insbeson-
dere entlang der Vogteistralle mangelt es z.B. an Querungshilfen.

- Die hohe touristische Nutzung fuhrt in der Vorderreihe allerdings auch dazu, dass die
Aullengastronomie viel Flache des stralRenbegleitenden Gehwegs, zu deren Nutzung
FuRganger prinzipiell verpflichtet sind, einnimmt. In der Folge und durch den hohen
Fuverkehr (insbesondere in den Sommermonaten) weichen die Fuganger auf die
Fahrbahn aus.

- An vielen wichtigen Wegeverbindungen wie dem Moorredder und der Vogteistralle
mangelt es an einer adaquaten Wegegestaltung, die den Anforderungen des Radver-
kehrs gerecht wird. Darlber hinaus wird ein nicht zu vernachlassigender Anteil der
Radwege als Zweirichtungsradwege gefluhrt, die ein erhdhtes Unfallrisiko innehalten.

- Weitere Mangel sind die Erreichbarkeit des Hafenhauses flir den Ful3- und Radver-
kehr, die Uberhdhte Fahrgeschwindigkeit in Ivendorf und die Konflikte zwischen Ful3-
und Radverkehr am begleitenden Weg des Brodtener Steilufers.

Grundséatzlich bleibt aber auch festzuhalten, dass prinzipiell alle Wegeverbindungen genutzt
und Zielorte zu Fufd, mit dem Rad oder dem Pkw erreicht werden kdnnen.

Ebenfalls positiv ist festzuhalten, dass die OPNV-Bedienung in Travemiinde neben einem
Busverkehr auch Uber Regelverbindungen des Zug- und Fahrverkehrs verfugt. Wahrend die
Zugverbindung eine schnelle Verbindung des Ortsteils an das Zentrum Liibecks im Stunden-
takt erméglicht (die Durchbindung aus Richtung Hamburg an den Wochenenden der Som-
mermonate betont zudem die touristische Bedeutung), deckt der Busverkehr mit seinem en-
gen Haltestellenraster und der daraus resultierenden Erreichbarkeit nahezu den kompletten
Stadltteil ab. Die Fahrverbindungen stellen zudem die Anbindung der Priwall-Halbinsel sicher.

Allerdings verfligen diese Angebote Uber eine geringe Taktung. Dies gilt insbesondere fur
den Zugverkehr (60-Minuten-Takt; kein Nachtverkehr) und den Busverkehr (vereinzelt gerin-
ge Taktung sowie mangelnder Nachtverkehr). Auch ist der Ausstattungsstandard der Halte-
stellen als gering einzustufen. Es mangelt insbesondere an Ldsungen zur Integration des
OPNV (bspw. Bike and Ride Anlagen). In den WohnstraRen kann zudem kostenlos geparkt
werden. Ortskundige Tagesgaste parken daher hier und nicht auf den kostenpflichtigen Park-
platzen. Durch das Parken am Fahrbahnrand kommt es in einigen Stral’en dazu, dass die
Fahrgasse zu schmal ist, so dass ein Begegnungsverkehr von Bussen und Pkw teils nicht
gewabhrleistet ist und es zu Verspatungen im Busverkehr kommt.

Fur den ruhenden Verkehr stehen heute mit rund 2800 — auch in der Hauptsaison — aus
Sicht der Verwaltung ausreichend o6ffentliche Parkplatze zur Verfligung. Diese sind in der
Regel nicht voll belegt. In Sondersituationen wie der Traveminder Woche wird die Kapazi-
tatsgrenze der zentralen Parkplatze zwar erreicht, aber es stehen z.B. am Kowitzberg noch
ausreichende Kapazitaten zur Verfligung. Zudem werden provisorische Parkplatze auf einer
landwirtschaftlichen Flache am Dreilingsberg zur Verfiigung gestellt.

Durch die geplanten und bereits realisierten Bauprojekte sind einige Parkplatze allerdings
entfallen. Diesen Wegfall kompensiert das Parkraumkonzept, das im Rahmen des Verkehrs-
konzept Travemindes aufgestellt wurde und auch Bedarfsparkplatze fur GroRveranstaltun-
gen berucksichtigt, in gleichem Umfang (siehe Anlage 1).

Die detaillierten Analysekarten stehen unter http://stadtentwicklung.luebeck.de/stadtpla-
nung/verkehrsplanung/travemuende.html
bereit.

Verkehrsprognose

Fir die Prognose wird davon ausgegangen, dass das Verhalten sowohl von Bewohnerinnen
und Bewohnern als auch von Besucherinnen und Besuchern bei der Verkehrsmittelwahl kon-
stant bleibt, weshalb die bestehende Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2010 zugrunde ge-
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legt wird. Angestrebt wird eine Reduzierung des Pkw-Anteils durch die im vorliegenden Kon-
zept dargestellten MaRnahmen. Inwieweit diese Verschiebung der Anteile tatsachlich eintritt,
ist derzeit nicht serids quantifizierbar. Es wird daher von einem ,Worst-Case-Szenario* aus-
gegangen:

e 44% aller Wege der Travemunderinnen und Traveminder werden mit dem Pkw oder
motorisierten Zweiradern zurlckgelegt,

o 25% der Wege zu Ful},

e 17% im offentlichen Verkehr (Bus, Bahn, Féhre und Taxi) und

e 14% mit dem Fahrrad.

Fir den Prognose-Basisfall wurden alle Projekte des Wohnungsbaus und Tourismus, die
entweder schon Uber Baurecht verfligen oder einen fortgeschrittenen Projektstand haben,
berlcksichtigt.

Bei Umsetzung aller avisierten Bauprojekte ist mit einer Zunahme des Kfz-Verkehrs um rund
25% im Vergleich zu der heutigen Verkehrsbelastung zu rechnen (siehe Anlage 2). Da Tra-
veminde im Wesentlichen nur Uber eine Ortszufahrt verflgt, fallt ein Grofteil dieser Zunah-
me auf die B75/ Gneversdorfer Weg. Aber auch Stralen der inneren ErschlieBung wie die
Vogteistralde und der Howingsbrook werden einen verhaltnismaRig grofien Zuwachs erfah-
ren.

Das ermittelte Gesamtverkehrsaufkommen kann mit dem bestehenden Netz noch abgewi-
ckelt werden. Dies setzt aber eine punktuelle Optimierung des Netzes voraus; etwa an Kreu-
zungen oder durch Ampelschaltungen.

Bereits heute schon vorhandene Konfliktpunkte zwischen dem Pkw- und dem ubrigen Ver-
kehr werden durch die prognostizierte Zunahme jedoch absehbar verstarkt.

Konzept

Die Erkenntnisse, die aus den vorlaufenden Partizipationsprozessen und der Bestandsanaly-
se gewonnen wurden, sind Grundlage fur die Ausrichtung und Schwerpunkte des Mobilitats-
konzepts. Hinzu kommt der Auftrag der Blrgerschaft, der die Anforderungen an die Inhalte
des Mobilitatskonzepts umrissen hat.

Vom Grundsatz her lassen sich die Themenfelder des Konzepts wie folgt formulieren und
priorisieren:

1. Optimierung des bestehenden Verkehrsnetzes

Hierunter fallen alle MalRnahmenvorschlage der aufderen und inneren ErschlieBung, die auf
die Ertlichtigung des bestehenden Verkehrsnetzes im Hinblick auf die zu erwartende Ver-
kehrslast abzielen. Letztere resultiert, wie oben aufgefliihrt, aus den neuen Nutzungen, die
fur den Ortsteil Traveminde in Planung sind. Da die Malknahmenvorschlage auch grof3ere
Knotenpunkte und Stralenbaumalinahmen beinhalten, ist davon auszugehen, dass eine
entsprechende Planung und Umsetzung teils mit hohen Aufwendungen verbunden ist.
Gleichzeitig sind diese Malinahmenvorschlage prioritéar auszufilhren, da sie letztlich die Ba-
sis fur eine befriedigende Verkehrsqualitat darstellen. Indem die bestehenden Anlagen des
StraBenverkehrs (insb. Lichtsignalanlagen und Fahrbahnen) erweitert, neu geordnet oder
optimiert werden, kann weitestgehend auf umfangreiche Neuanlagen von Strallenziigen ver-
zichtet werden.

Die damit einhergehend Leistungssteigerung des Bestandsnetzes schlagt sich vorrangig im
Kfz-Verkehr nieder. Die MaRnahmenvorschlage haben dartber hinaus aber auch einen Nut-
zen flr den Rad- und FuRverkehr und tragen damit zur Minderung bereits bestehender Kon-
flikte im StralRenverkehr bei.

2. Konfliktvermeidung zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit
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Die MaRnahmenvorschlage dieser Kategorie beziehen sich sowohl auf regulative als auch
bauliche Ansatze, die der Konfliktvermeidung im StralRenverkehr dienen. Diese Konflikte
kénnen z.B. zwischen verschiedenen Verkehrsarten (Rad- und Kfz-Verkehr), unterschiedli-
chen Nutzergruppen (Anwohner und Touristen) oder gleichen Verkehrsarten (Kfz: ruhender
und flieBender Verkehr) auftreten. Die vorliegenden Konflikte flihren dann zumeist zu Proble-
men der Verkehrssicherheit oder zu einer geringeren Leistungsfahigkeit einer Verkehrsanla-
ge, die durch die jeweiligen MalRnahmenvorschlage beseitigt oder abgemindert werden sol-
len. Dabei kdnnen sich oft auch positive Effekte fur den Verkehrsfluss entsprechend der ers-
ten Kategorie einstellen.

Hervorzuheben sind Malinahmenvorschldge der Verkehrsberuhigung in zentralen Lagen
durch regulative Ma3nahmen oder bauliche Anpassung des Strallenraums sowie solche, die
der Reduzierung des Parksuchverkehrs dienen.

3. Ruhender Verkehr Besucher/Parkkonzept

Traveminde verflgt zum Zeitpunkt der Analyse Uber rund 2800 PKW-Stellplatze in Sammel-
anlagen oder Parkhausern. Aus Sicht der Verwaltung ist diese Gesamtanzahl in der Regel
auskémmlich— auch im Hinblick auf Veranstaltungen. Vor diesem Hintergrund soll diese ab-
solute Anzahl an Stellplatzen insbesondere flir Besucher erhalten bleiben. Bei Baumalinah-
men, die nur unter Inanspruchnahme von Sammelstellplatzen durchgefiihrt werden kénnen,
muss entsprechend flir eine Kompensation gesorgt werden. Neue Nutzungen/Neubauten
unterliegen i.d.R. einem Stellplatznachweis - die zusatzlich erforderlichen Stellplatze missen
im Rahmen der Baumalinahmen geschaffen werden.

Dariiber hinaus wurden Flachen fiir Uberlaufparkplatze identifiziert, die z.B. zur Travemiinder
Woche weitere Kapazitaten zur Verfligung stellen kénnen.

4. Aufwertung des o6ffentlichen Raums

Unter diesen Punkt fallt eine Vielzahl von kleinteiligen MalRnahmenvorschlagen, aber auch
raumlich und gestalterisch weitgreifende Ansatze, durch welche die Aufwertung des offentli-
chen Raums und die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat erreicht werden. Hier ist z.B. der Be-
reich Strandbahnhof / BertlingstralRe hervorzuheben. DarUber hinaus dient eine Vielzahl der
hier aufgefuhrten Punkte dem Fullverkehr. Die einzelnen MalRnahmen sind auf MalRnahmen-
blattern in Anlage 3 dargestellt.

Die dargestellten MalRtnahmen des Mobilitdtskonzepts sind mit einer mittel- bis langfristigen
Perspektive versehen. Vereinzelt befinden sich aufgeflihrte Malinahmen schon in der Aus-
fihrung oder verfiigen bereits Uber Baurecht (Beispiel Baggersand). Zur Gewahrleistung
einer gesamtheitlichen Betrachtung des Mobilitdtskonzepts sind solche MalRhahmen eben-
falls bertcksichtigt.

Die Darstellung der MaRnahmen erfolgt auf konzeptioneller Ebene, sodass vertiefende Rah-
menbedingungen und detaillierte Planungen noch erarbeitet werden. Eine Vielzahl der im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Anmerkungen und Einwendungen
kann daher erst im weiteren Planungsverlauf berlcksichtigt werden.

Im Rahmen des Konzeptes wurde eine Priorisierung der Mallnahmen vorgenommen. Aller-
dings kdnnen sich im weiteren Planungsprozess bzw. aus den finanziellen und organisatori-
schen Rahmenbedingungen heraus Anderungen ergeben. Die Gewichtungen der MaRnah-
men kénnen sich verlagern, wenn sich Ma3nhahmen in ihrer Dringlichkeit verdndern oder sich
Finanzierungsmoglichkeiten z.B. durch Férdermittel ergeben. So stehen einige Mallnahmen
auch in Abhangigkeit zu der Umsetzung von anderen Vorhaben.

Die Verkehrsuntersuchung zum Priwall wurde 2018 erarbeitet und aktualisiert. Die Ergebnis-
se bedurfen noch der verwaltungsinternen Abstimmung und werden anschlieBend mit den
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Bewohnern des Priwalls erértert. Die MalRnahmen sind daher in diesem Konzept noch nicht
aufgefuhrt. Sie fokussieren sich insbesondere auf die Abwicklung des Fahrverkehrs und die
Ausgestaltung der Mecklenburger Landstralie. Das Gesamtkonzept fur Travemiinde geht zu-
kinftig vom Betrieb einer dritten Kfz-Priwallféhre (Inbetriebnahme voraussichtlich 2021)
durch den Stadtverkehr Lubeck aus.

Wesentliche konzeptionelle MaRnahmen im Uberblick:

- Bahn: Durchgehender Halbstundentakt (ganzjahrig und werktags in der Hauptver-
kehrszeit) ab Winterfahrplan 2022 fur die Strecke Libeck Hbf - Libeck-Traveminde

- Vertiefende Untersuchung einer zweiten Haupterschliellung fir den Kfz-Verkehr
(langfristige Option)

- Optimierung des bestehenden Verkehrsnetzes (Kreuzungen, Ampelschaltungen)

- Mindestens 2800 o6ffentliche Parkplatze auf den Sammelparkplatzen (ohne stralen-
begleitendes Parken); Riickbau von Parkplatzen nur bei voller Kompensation, z.B.
Parkpalette Lotsenberg bzw. Godewind

- Bewohnerparken, Parkraumbewirtschaftung und Parkverbote werden gepruft

- Vorderreihe wird (ganzjahrig) Fuligangerzone

- Umgestaltung Strandbahnhof/ BertlingstralRe (verkehrsberuhigte Gestaltung, Integra-
tion Kombibahnsteig)

- Inbetriebnahme 3. Kfz-Priwallfahre

Anlagen:
Anlagen-MK-Travemunde:

Anlage 1: Parkraumkonzept-offentliche Parkplatze, Endausbau
Anlage 2: Pkw-Verkehr - Bestand und Prognose

Anlage 3: MaRnahmenkatalog

Senatorin Joanna Hagen
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Mobilitatskonzept Travemiinde

Anlagen

Anlagenverzeichnis
Anlage 1: Parkraumkonzept offentliche Parkplatze (Endausbau)
Anlage 2: Pkw-Verkehr - Bestand und Prognose

Anlage 3: MaBnahmenkatalog
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

1. Optimierung des bestehenden Verkehrsnetzes

1.1  Halbstundentakt Liibeck-Hauptbahnhof nach Liibeck-Travemiinde (Bahn)

Beschreibung Im Rahmen der Neuausschreibung zum E-Netz-Ost durch das Land Schles-
wig-Holstein (bzw. die NAH.SH) wurde auch die Bedienung der Bahnstrecke
nach Travemiinde mit Beginn des Winterfahrplans 2022 neu vergeben. In
diesem Zuge wird zuklnftig an den Wochenende des Sommerfahrplans Tra-
veminde im 30-Minuten-Takt bedient. Eine Bedienung auch unter der Wo-
che in diesem Takt ist nicht vorgesehen, stellt aber das mittelfristige Ziel der
Hansestadt Liubeck dar. Dieser wiirde sehr groBe Vorteile fir die verkehrliche
Entwicklung des Stadtteils Travemiindes mit sich bringen.

Kategorie SPNV

Begriindung Die Bahnverbindung wird bereits heute stark frequentiert. Im Zuge der all-
gemeinen Entwicklung Travemiindes sind daher zusatzliche Kapazitaten
insbesondere flir den Alltagsverkehr (wochentags ganzjiahrig und an Wo-
chenenden in der Hauptsaison (z.B. zusdtzliche Tagesgiste) sinnvoll. Diese
MaBnahme ist geeignet, einen Wechsel zu Verkehrsmitteln des Umweltver-
bundes zu bewirken.

Zeithorizont Der neue Verkehrsvertrag fiir das E-Netz-Ost gilt ab dem Winter 2022

Kostenschitzung Die Kosten richten sich nach den eingegangenen Angeboten und werden vom
Land Schleswig-Holstein getragen

Zustandigkeiten Ausschreibung, Finanzierung und Betreuung: NAH.SH, Land Schleswig-Hol-
stein Ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr (MWVATT)
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1.2 Kreuzung Gneversdorfer Weg/Morredder/Am Dreilingsberg
Beschreibung Ausbau der Zufahrt Am Dreilingsberg; Ummarkierungen und Anpassung der
Signalzeitenpldne
Kategorie Kfz-Verkehr
Begriindung

Gewahrleisten einer ausreichenden Verkehrsqualitat auch in der Hauptsai-
son, insb. nach ErschlieBung der Neuen Teutendorfer Siedlung
Gepriifte Alternativen

» Kreisverkehrsplatz (einspurig nicht leistungsfahig; zweispurig keine kom-
fortable und sichere Radverkehrsfiihrung moglich)

e Ausbau der Zufahrt Moorredder, um zweistreifiges Rechtsabbiegen zu er-
moglichen

Zeithorizont Mit ErschlieBung der Neuen Teutendorfer Siedlung, voraussichtlich 2021
Kostenschitzung Die Kosten werden durch den ErschlieBungstrager der Neuen Teutendorfer
Siedlung getragen
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

Skizze
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

1.3 Einmiindung Gneversdorfer Weg/VogteistraBe

Beschreibung An der Einmiindung wird die Einrichtung einer BUSTRA gepriift. Hierbei
handelt es sich um eine Ampel-Anlage, bei welcher die Signale des StraBen-
verkehrs mit denen des Zugverkehrs koordiniert sind

Kategorie * SPNV
o Kfz-Verkehr
e Radverkehr
e FuBverkehr

Begriindung Die jeweiligen Ampelanlagen sind iiber die oben erwiahnte BUSTRA zu ko-
ordinieren. Auf diesem Weg entstehen bei SchlieBung der Schranken keine
~gefangenen® Fahrzeuge im Bereich des Bahniibergangs. Dies kann bei re-
guldren Lichtsignalanlagen (StraBe) sowie Bahniibergdngen (Schiene) nicht
gewahrleistet werden. Fir den FuBverkehr wird eine sichere Querung der
StraBen ermoglicht. Zudem wird durch eine Ampel-Anlage auch flr unsiche-
re Radfahrer ein komfortables Linksabbiegen vom Gneversdorfer Weg in die
VogteistraBBe ermoglicht

Gepriifte Alternativen Normale Ampelanlage (s.0.)

Zeithorizont Umsetzung abhdngig von Deutscher Bahn, frithestens ca. 2023
Kostenschitzung Anteil Hansestadt Libeck: rd. 300 TEURO
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1.4 Einmiindung Gneversdorfer Weg/Travemiinder LandstraBe/TorstraBie

Beschreibung

Kategorie

Zeithorizont

Skizze

Verbreiterung des siidlichen Endes des Gneversdorfer Weges, um einen aus-
reichend breiten Linksabbiegefahrstreifen einzurichten

e Kfz-Verkehr
e Busverkehr

2025

i

; PRI TIRT, &
" &Mﬂ%{ Qi Trow. Lamads Iti..l?l:-rsl-r. BT:“MS oAbty

3.00 » w TS w ATS m 2,75 ™ 0,5 3,00m

Variante 1: 3,00 m gemeinsamer Geh- und Radweg, 50-75 cm Sicherheits-
trennstreifen, 2,75 m Kfz-Fahrstreifen Ri. Travemiinder Landstrafe, 2,75 m
Kfz-Fahrstreifen Ri. TorstraBe, 3,00 m Kfz-Fahrstreifen stadtauswarts, 50-75
cm Sicherheitstrennstreifen, 3,00 m gemeinsamer Geh- und Radweg

T (PEW , LEW , Bua) | Gaharsy
ﬂ-%;nrm. “]&'Tm. ]t;_r;rs' s
290 m LSm 21Bm 2T 2375w LBwm 340w

Variante 2: 2,40 m Gehweg, 1,25 m Schutzstreifen, 2,75 m Kfz-Fahrstreifen,
2,75 m Kfz-Fahrstreifen, 2,75 m Kfz-Fahrstreifen, 1,25 m Schutzstreifen,
2,40 m Gehweg
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

1.4a Kreuzung Travemiinder LandstraBe/Teutendorfer Weg

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Gepriifte Alternativen

Zeithorizont

Lageplan

Vollsignalisierung des Knotenpunkts mittels Lichtzeichenanlage (empfohlen
als sog. BUSTRA, d.h. koordiniert mit der Sicherungstechnik des Bahntiber-
gangs)

Kfz-Verkehr

Im Zuge des Neubaugebiets ,Am Baggersand“ wird die Verkehrsfiihrung am
betrachteten Knotenpunkt gedndert. Fahrzeuge aus Richtung Gneversdorfer
Weg mit Zielen in Richtung Skandinavienkai und Priwallfdhre miissen nun-
mehr den betrachteten Knotenpunkt passieren, statt - wie zuvor - tiber den
ehemaligen Parkplatz geleitet zu werden. Dies fiihrt zu zeitweise zu langeren
Wartezeiten fiir Fahrzeuge aus Richtung Teutendorfer Siedlung, da diese Vor-
fahrt zu gewdhren haben.

* Kreisverkehrsplatz (als Mini-Kreisverkehr nicht leistungsfiahig; als kleiner
Kreisverkehr inkompatibel mit den vorliegenden Planungen)

* Durchstich der VogteistraBe nordlich des Verbrauchermarkts (zu hohe Kos-
ten und zusdtzliche Inanspruchnahme nicht stadtischer Flachen)

Umsetzung abhingig von Deutscher Bahn, friihestens ca. 2024 (als BUS-
TRA)
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

1.5  Vertiefende Untersuchung einer zweiten HaupterschlieBung

Beschreibung Vertiefende Untersuchung einer zweiten HaupterschlieBung von der B75 ins
Traveminder Zentrum im Suchkorridor zwischen Abfahrt Ivendorf/Skandi-
navienkai und Ovendorfer StraBe

Kategorie Kfz-Verkehr

Begriindung Das in 2030 erwartete Verkehrsaufkommen ist mit den tbrigen MaBnahmen
uber die bisherige HaupterschlieBung abwickelbar. Es bestehen dann aber
keine Reserven mehr fir eine weitere Entwicklung des Stadtteils. Hierfur ist
eine zweite ErschlieBung (bei der heutigen Verkehrsmittelwahl) zwingend

erforderlich
Zu priifende Alternati- Zusatzliche Abfahrten von der B75 bei der Teutendorfer Siedlung, im Be-
ven reich Ronnauer Weg und stidlich des Pommernzentrums sowie die Bahnpar-

allele Fiihrung am Skandikai

Zeithorizont Vertiefende Variantenuntersuchung als Vorbereitung fiir ein Planfeststel-
lungsverfahren: 2020-2021

Planfeststellungsverfahren: 2022-2025

Grunderwerb, Planung, Vergabeverfahren und weitere bauvorbereitende

MaBnahmen: 2026-2028

Bau: 2029-2030

Lageplan
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2. Konfliktvermeidung zur Gewihrleistung der Verkehrssicherheit
und des -flusses

2.1 Vorderreihe

Beschreibung Geplant ist die Einrichtung einer FuBgangerzone, welche fiir den Radverkehr
und (zeitweise) auch fiir Lieferverkehr o.a.freigegeben wird. Hierzu ist ein
Umwidmungsverfahren erforderlich. Zuvor werden Schilder mit der Bitte um
gegenseitige Ricksichtnahme installiert. Hierzu soll ein Schiilerwettbewerb
zur Gestaltung der Schilder stattfinden.

Kategorie e FuBverkehr
e Radverkehr
» Kfz-Verkehr
e Verkehrsberuhigung
* Aufenthaltsqualitét

Begriindung Die Vorderreihe dient sowohl der touristischen Nutzung, der Nahversorgung
als auch dem Radverkehr als Hauptroute (Ostseekiisten-Radweg). Durch die
geplante Regelung werden alle Belange angemessen bertlicksichtigt.

Gepriifte Alternativen e Verkehrsberuhigter Bereich: Prinzipiell ist auch die Einrichtung eines
verkehrsberuhigten Bereichs mit entsprechender Zufahrtsregelung/ Be-
schilderung dazu geeignet eine verkehrliche Mischnutzung mit zeitlicher/
saisonaler Abhédngigkeit (wie oben skizziert) zu schaffen. Allerdings ist
hierfir ein homogener StraBenraum baulich herzustellen. Dieser zusatz-
liche Aufwand wird mit der Vorzugsvariante ,,FuBgangerzone® vermieden

» Saisonal abhangige FuBgangerzone: Eine solche, tempordre Einrichtung
einer FuBgangerzone hat keine straBenverkehrsrechtliche Grundlage und
damit keine realistische Umsetzungsperspektive

Zeithorizont  Riicksichtnahme-Schilder: 2019
e Umsetzung FuBgangerzone: 2020

Kostenschitzung Die Umsetzung kann im Rahmen der Jahresvertrdge beim Bereich Stadtgriin
und Verkehr kurzfristige erfolgen.

Zustindigkeiten Ausschreibung, Finanzierung und Betreuung: NAH.SH, Land Schleswig-Hol-
stein Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr (MWVATT)
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2.2 Verkehrsberuhigung Altstadt

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Gepriifte Alternativen

Zeithorizont

Lageplan

Durch die Installation eines Absenkpollers (oder dhnliche Einrichtung) in der
Sankt-Lorenz-StraBe (Ecke TorstraBe/ KurgartenstraBe) wird die Befahrbar-
keit fiir den Kfz-Verkehr eingeschrankt. Der Einmindungsbereich Gnevers-
dorfer Weg/ TorstraBe wird umgestaltet, um die Zufahrt in die Travemin-
der Altstadt hervorzuheben und den Verkehr zu beruhigen. Als MaBnahmen
kommen in Frage: Verbreiterung des nordlichen Gehweges, zu Lasten der
Fahrbahn mit weicher Separation (wie z.B. in der Sandstrafe).

* Kfz-Verkehr

e FuBverkehr

* Verkehrsberuhigung
* Aufenthaltsqualitét

Die Sankt-Lorenz-StraBe wird innerhalb von Travemiinde als verkiirzte Zu-
fahrt aus Richtung B75/ Gneversdorfer Weg zur Priwallfahre bzw. dem Fahr-
vorplatz genutzt. Der auf diesem Wege zustande kommende Kfz-Durchgangs-
verkehr unterliegt bereits heute einem Verbot. Dieses Verbot kann durch die
bauliche MaBnahme verstarkt durchgesetzt werden.

e Prinzipiell sind verschiedene Arten der Ausgestaltung moglich und vor-
stellbar

e Die vorhandene Beschilderungslosung hat sich nicht als wirkungsvoll ge-
zeigt, Kontrollen wéiren nur mit erheblichem Aufwand moglich

e Beginn der Planung: 2021
e Umsetzung: 2024
31 yor B g i

cg-ﬂl "mpﬂn 6 12 .i-'.z

a1

Lageplan TorstraBe
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2.3  Verkehrsberuhigter Geschiftsbereich Altstadt

Beschreibung DanzmannstraBe, JahrmarktstraBe, KirchenstraBe, KurgartenstraBBe, St.-Lo-
renz-StraBe und TorstraBe werden eine Tempo-20-Zone (verkehrsberuhigter
Geschiftsbereich). Die Einfahrt ist nur Anliegern, Linienbus- und Radverkehr
gestattet. Hinweis: Anlieger umfasst Lieferverkehr, Besucher und Kunden.
Unzuldssig ist lediglich der Kfz-Durchgangsverkehr. Die Kontrolle/Ahndung
ist jedoch schwierig.

Kategorie e Kfz-Verkehr
* Aufenthaltsqualitat

Begriindung Der Bereich ist gepragt durch Wohnbebauung sowie Einzelhandel. Vor die-
sem Hintergrund ist insh. Durchgangsverkehr als storend zu bewerten. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung erhoht ferner die vertragliche Abwicklung von
Kfz- und kreuzendem FuBverkehr und starkt den Wohn- und Geschéftsstand-
ort.

Zeithorizont 202172022

Lageplan
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2.4 OPNV und Pkw-Parken am Fahrbahnrand

Beschreibung Durch parkende Kfz im Streckenverlauf kommt es insbesondere fiir die Li-
nie 35 bei der Befahrung des Wohngebietes und der Linie 30 im Steenkamp
zu Behinderungen. Mit der Einrichtung von Haltverboten an den besonders
prekdren Stellen konnte eine Verbesserung erreicht werden. Dieses gilt auch
fir die Sicherstellung von Sichtbeziehungen insbesondere an Knotenpunkten
und Querungsstellen.

Kategorie « OPNV
e Parken
Begriindung Am Fahrbahnrand abgestellte Kfz behindern in den engeren StraBen, in

denen der OPNV verkehrt, insbesondere den Linienverkehr. Dieses fiihrt zu
Fahrzeitverlusten. Es sollte zumindest die Moglichkeit des Begegnungsver-
kehrs Pkw/Bus ermdglicht werden. Diese MaBnahmen wiirden somit sowohl
der Fahrplanstabilisierung als auch der Sicherheit dienen.

Zeithorizont Kurzfristig bei Vorliegen der straBenverkehrsrechtlichen Anordnung mog-
lich, evtl. auch im Zusammenhang mit einer eventuellen Regelung fiir die

Bewohner, dann nicht vor 2020.

Kostenschitzung Die Umsetzung kann im Rahmen der Jahresvertrage erfolgen.

Lageplan
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2.5  Priifung Bewohnerparkvorrechte

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Zur Einfiihrung von Bewohnerparkrechten ist eine umfangreiche Priifung des
ruhenden Verkehrs im Zielgebiet notwendig. Im Wesentlichen sind die fol-

genden Punkte nachzuweisen:
e der allgemeine Parkdruck ist sehr hoch und

e er tritt regelmaBig auf;
* in zumutbarer Entfernung (mind. 500 m) liegen keine Parkkapazitaten vor

e private Stellpldtze sind nicht im ausreichenden MaB vorhanden
Bei Umsetzung wird das Parken durch auswartige Nutzer dort geblihren-

pflichtig.
Kfz-Verkehr
Die Parkstande in den StraBenrdaumen in strandnahen Wohngebieten werden

im Sommerhalbjahr oft durch Strandbesucher genutzt. Dies fiihrt im jeweili-
gen Zeitraum zu einer starken Verknappung der Parkraumkapazitat in diesen

Gebieten.

2020
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2.6  Priifung Baggersand
Der Radverkehr wird zukinftig im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Beschreibung
Kategorie » Kfz-Verkehr
e Radverkehr
Begriindung Zur Sicherstellung einer vertraglichen und sicheren Verkehrsabwicklung

zwischen Kfz- und Radverkehr ist, wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
reduziert.

e Schutzstreifen: Die Einrichtung waren nur unter Verzicht auf die Parkstan-

de moglich gewesen
e Freigabe (des Radverkehrs) auf den Gehwege: Im Ist-Zustand zu schmal ftr

eine Freigabe gemaB rechtlicher Bestimmungen
e Zweirichtungsradweg (Bestand): Hohe Unfallgefahr, daher gemdB StVO

nur in Ausnahmen zuldssig (siehe auch 7.1)

Gepriifte Alternativen

Baugebiet

Fischersifiafen
Fisenerethes

- , i o0
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2.7  Schutzstreifen Teutendorfer Weg

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Skizze

Im Teutendorfer Weg werden beidseitig 1,50 m breite Fahrrad-Schutzstreifen
abmarkiert.

e Kfz-Verkehr
e Radverkehr

Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist so hoch, dass der Radverkehr nicht vertrag-
lich im Mischverkehr ohne zusatzliche SchutzmaBnahmen gefiihrt werden
kann.

2019/2020
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2.8  Schutz-/Radfahrstreifen AuBenallee

Beschreibung In der AuBenallee werden beidseitig 1,50 m breite Fahrrad-Schutzstreifen
abmarkiert.
Kategorie e Kfz-Verkehr

e Radverkehr

Begriindung Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist so hoch, dass der Radverkehr nicht vertrag-
lich ohne zusitzliche SchutzmaBnahmen im Mischverkehr gefiihrt werden
kann.

Zeithorizont 2019/2020

Lageplan

Skizze
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2.9 Moorredder

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Gepriifte Alternativen

Zeithorizont

Kostenschitzung

Lageplan

Skizze

Im Moorredder werden zwischen Brodtener Kirchsteig und altem Bahndamm
auf einer Lange von knapp 650 m beidseitig 1,50 m breite Fahrrad-Schutz-
streifen abmarkiert. Auf der Nordseite wird ein 2,00 m breiter Baum-/Park-
streifen eingerichtet.

* StraBenraumgestaltung
e Radverkehr

Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist so hoch, dass der Radverkehr nicht vertrag-
lich ohne zusatzliche SchutzmaBnahmen im Mischverkehr gefiihrt werden
kann.

* Ausbau der Gehwege auf eine Breite von jeweils 3,00 m und Freigabe flr
den Radverkehr

e Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr bei Tempo 30,
Erhalt des beidseitigen Parkens

e Beginn der Planungen: 2019

* Markierungen (Schutzstreifen und Parkstreifen): 2020

* Baumpflanzungen sowie bauliche Anlage des Parkstreifens: im Zuge einer
grundhaften Sanierung der Fahrbahn

e Markierungen (Schutzstreifen und Parkstreifen): 25 TEUR
e Baumpflanzungen: -
* Bauliche Anlage des Parkstreifens: -

y
3 C
For

Nehwarr rabe £
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2.10 Umgestaltung VogteistraBe

Beschreibung Die VogteistraBe soll umgestaltet werden. Dafiir ist ein MaBnahmenpaket
vorgesehen, dessen Bestandteil u.a. das Einflihren einer Tempo-30-Regelung
ist. Die einzelnen MaBnahmen konnen dabei auch stufenweise umgesetzt
werden, wobei sich die Anpassung der Geschwindigkeit als Einstieg anbietet,
da die notwendigen baulichen MaBnahmen gering ausfallen. Hinzu kommt
die Einrichtung von Querungshilfen (auch sog. Verkehrsinseln), die ein ge-
fahrenloses Queren der Fahrbahn zu FuB ermoglichen sollen. Zu den weite-
ren MaBnahmen gehoren:

* Beidseitig durchgehend Gehwege

* Abschnitt Gneversdorfer Weg bis Hafenbahnhof/ Hirtengang: 7,50 m Fahr-
bahn mit beidseitig 1,50 m breiten Schutzstreifen fiir den Radverkehr

e Querungsstreifen Hirtengang bis Bahnhofsgebaude

* Abschnitt Hirtengang bis Rose: Tempo 30, Radverkehrsfiihrung im Misch-
verkehr

Kategorie e FuBverkehr
e Radverkehr
e Kfz-Verkehr

Begriindung Im Bestand erftllt die VogteistraBBe nicht die Anforderungen eines Regelquer-
schnitts fiir SammelstraBen. Insbesondere mangelt es an beidseitigen FuB-
und Radwegen. Gleichzeitig fallt die Geschwindigkeit mit 50 km/h recht hoch
aus, was auch den fuBldaufigen Zugang zum Hafenbahnhof sowie das Fiihren
des Radverkehrs auf der Fahrbahn erschwert. Gleichzeitig ist der Querungs-
bedarf zu FuB in der VogteistraBBe als sehr hoch anzusehen. Dies liegt darin
begriindet, dass sich auf nordlicher Seite viel genutzte Verkehrsanlagen des
Kfz-Verkehrs (Parkplatz) sowie des OPNV (Bahnhof) befinden. Gleichzeit be-
finden sich viele relevante Ziele des Einzelhandels und des Tourismus stdlich

der VogteistraBe

Gepriifte Alternativen Einrichtung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr (unzureichende Fahr-
bahnbreite)

Zeithorizont Bau: bis etwa 2024

Kostenschitzung Ca. 200 TEUR

Lageplan
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2.11 Freigabe von Einbahnstraen

Beschreibung Die StraBen Nordlandring und Strandweg werden fiir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben.

Kategorie Radverkehr

Begriindung Beide StraBen stellen wichtige Verbindungen innerhalb des Wohngebiets
(und zur Schule) dar. Aufgrund des vorliegenden, ausreichenden StraBen-
querschnitts kann der Fahrradverkehr jeweils auch entgegen der Fahrtrich-
tung der EinbahnstraBe freigegeben werden.

Zeithorizont 201972020
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2.12 Freigabe Gehweg Fallreep

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Der Fallreep wird als Gehweg zusitzlich fir den Radverkehr freigegeben.

e FuBverkehr
e Radverkehr

Der Fallreep ist eine wichtige Wegebeziehung zum Strand. Dabei ist er so
breit, dass ein gleichzeitiges Fihren von Fahrradern dort unkritisch er-
scheint. Auf Gehwegen, die fiir Radfahrer freigegeben sind, diirften letztere

nur in Schrittgeschwindigkeit fahren.
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3. Ruhender Verkehr Besucher/Parkkonzept

3.1  Parkpalette Lotsenberg

Beschreibung Zur Steigerung der Kapazitat soll am Parkplatz Lotsenberg eine privat betrie-
bene Parkpalette errichtet werden (ca. 320 Plitze).

Kategorie * Kfz-Verkehr
e Ruhender Verkehr

Begriindung Mit einer Parkpalette lassen sich - in baulich vereinfachter Form - Stellplét-
ze auf mehreren Ebenen errichten. Somit entsteht auf dhnlicher Flache eine
deutlich hohere Anzahl an Stellplatzen. Das hier entstehende zusatzliche An-
gebot an oOffentlichen Parkplatzen kann als Kompensation fiir einen Ruck-
bau von Parkplatzen an der Trelleborgallee dienen. Voraussetzung fiir die
Errichtung der Parkpalette ist die Schaffung von Baurecht (B-Plan-Verfahren
2019/20); Realisierung 2021-2023

Zeithorizont 2019-2023
Kostenschitzung Die Finanzierung erfolgt durch einen privaten Betreiber.
Lageplan gl
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3.2  Parkpalette Godewind

Beschreibung Zur Steigerung der Kapazitat soll am Parkplatz Godewind eine Parkpalette
errichtet werden. Diese MaBnahme erlaubt dartiber hinaus die Riicknahme
von Parkflichen am Leuchtenfeld, um dort die Planung des Landschaftsparks
in Teilbereichen des Leuchtenfelds aufzunehmen (s.u.).

Kategorie * Kfz-Verkehr
* Ruhender Verkehr

Begriindung Mit einer Parkpalette lassen sich Stellpldtze auf mehreren Ebenen errichten.
Somit entsteht auf dhnlicher Fldche eine hohere Anzahl an Stellplatzen.

Gepriifte Alternativen Tiefgarage Leuchtenfeld (Beschluss Biirgerschaft zur Erstellung einer Mach-
barkeitsstudie, VO/2018/05779): Die Kosten zur Herrichtung einer solchen
Anlagen liegen (pro Stellplatz) im Vergleich zu einer Parkpalette im Schnitt
doppelt so hoch (Rd. € 18.000 - 36.000/ Stellplatz). Dies erschwert die finan-
zielle Darstellbarkeit dieser Losung. Hinzu kommt ein erhohter Aufwand im
Unterhalt. Dieser Mehraufwand wird sich in entsprechenden Gebiihren wi-
derspiegeln, was die Akzeptanz dieser Parkmoglichkeit deutlich verringert.
Letzteres wird auch durch die geringere soziale Kontrolle (geringere Einseh-
barkeit) negativ beeinflusst, die mit einem Bauwerk in Troglage einhergeht.
Zudem wird der Eingriff in den Untergrund Belange der Archdologie tangie-
ren, die sorgfaltig abzuwagen sind. Diese 0.g. Rahmenbedingungen lassen
eine wirtschaftliche Tragfahigkeit dieser MaBnahme nicht erkennen.

Zeithorizont 2019 -2023
Kostenschitzung Die Finanzierung erfolgt durch einen privaten Betreiber.

Lageplan
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3.3  Uberlaufparkplatz fiir Nachfragespitzen

Beschreibung Im Bereich zwischen Howingsbrook und Dreilingsberg ist perspektivisch
eine neue (Wohn-)Bebauung angedacht. Im Zuge dessen konnte in der Nahe
zur B75 ein Uberlaufparkplatz errichtet werden. Im GroBteil des Jahres wird
der Parkplatz nicht bendtigt und kann anderweitig genutzt werden (ftr z.B.
landwirtschaftliche Zwecke, Veranstaltungen 0.4.).

Kategorie » Kfz-Verkehr
* Ruhender Verkehr

Begriindung Durch GroBveranstaltungen kommt es in Travemiinde innerhalb eines Jah-
res vereinzelt zu besonders hoher Nachfrage nach Stellpldtze des ruhenden
Kfz-Verkehrs. Hierbei wird auch die im gesamten Ortsteil zur Verfiigung ste-
hende Parkplatzkapazitit teilweise erreicht. Um temporar zusitzliche Kapa-
zitaten zur Verfiigung zu stellen, dient die Einrichtung eines ebenerdigen
und offenen Uberlaufparkplatzes.

Zeithorizont 2022 -2024
Kostenschitzung rd. €3.000-5.000/Stellplatz

Lageplan
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3.4  Anpassung Parkleitsystem

Beschreibung Das Parkleitsystem besteht aus einem System aus wegeleitender, statischer
Beschilderung sowie zusétzlichen, dynamischen Anzeigetafeln (ggf. auch
Wechselverkehrszeichen), die Auskunft iber die aktuelle Auslastung der
Kapazitaten einzelner Parkpldtze (mit je Uber 100 Stellplatzen) geben. Das
Parkleitsystem soll auch so angepasst/ erweitert werden, dass weniger Ver-
kehr durch die BertlingstraBe geflihrt wird. Kostenlose Parkpldtze werden
hervorgehoben. An stark frequentierten Parkplatzen wird auf entsprechend
addquate Alternative hingewiesen.

Kategorie e Kfz-Verkehr
e Ruhender Verkehr
e Verkehrslenkung

Begriindung Ein Parkleitsystem ist nicht nur dazu geeignet, den vorhandenen Parkraum
bzw. dessen Kapazitdten optimal und gleichmdBig auszunutzen. Dartiber hi-
naus reduziert es den Kfz-Verkehr und den Parksuchverkehr, der ohne die
durch das Parkleitsystem gegebenen Informationen entsteht. Als solches bil-
det das Parkleitsystem einen Baustein des allgemeinen Parkraumkonzeptes.

Zeithorizont 2021

Lageplan
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4. Aufwertung des offentlichen Raums

4.1 Freiraumplanerischer Wettbewerb Strandbahnhof/BertlingstraBe

Beschreibung Ein freiraumplanerischer Wettbewerb soll das Bahnhofsumfeld (unter Be-
riicksichtigung des Kombi-Bahnsteigs) neu gestalten. Hierbei wird auch die
BertlingstraBBe berticksichtigt sowie eine Variante mit gednderter Verkehrs-
fiihrung unter Einbeziehung der StraBe Am Kurgarten. Fir die Fahrgéste,
die das Rad nutzen, um Zugang zum Bahnhof zu erhalten wird durch die Ein-
richtung von B+R-Anlagen eine neue Moglichkeit geschaffen, die Fahrrader
sicher zu verwahren. Mit der vorgesehenen Ladeinfrastruktur steigt gleich-
zeitig die Attraktivitat fiir Fahrer von E-Bikes, diese zum Zu- bzw. Abgang
vom Bahnhof zu nutzen

Kategorie e Aufenthaltsqualitat
* FuB-/Radverkehr
« OPNV
Begriindung Um den Kombi-Bahnsteig auch auf Seiten des Busverkehrs nutzen zu konnen,

bedarf es einer Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes zur Einrichtung der
entsprechenden Haltemoglichkeiten. Dies geht einher mit einer umfangrei-
cheren Neuordnung des Bereichs, wobei es sich in diesem Zuge anbietet die
touristisch und fiir die Naherholung wertvolle Wegebeziehung in Richtung
Strandpromenade aufzuwerten.

Zeithorizont e Freiraumplanerischer Wettbewerb: 2020/2021
e Umsetzung: bis 2025

Kostenschitzung Gesamtkosten je nach Umfang ca. 2,7-4,2 Mio. Euro - Fordermittel sollten
eingeworben werden.
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Anlage 3: MaBnahmenkatalog

4.2  Landschaftspark Leuchtenfeld und Travepromenade

Beschreibung Nach dem Bau der Parkpaletten am Godewind und Lotsenberg werden die
Parkplédtze am Leuchtenfeld um rd. 20 % und in der Trelleborgallee ganzlich
zuriickgebaut.

Kategorie * Aufenthaltsqualitit

e FuBverkehr
e Kfz-Verkehr

Begriindung Der Bau eines Landschaftsparks war urspriinglich als Ausgleichsmanahme
fir den Bau der Paul-Briimmer-StraBe eingeplant. Mit den oben genannten
Bedingungen kann dieser durch den Riickbau der Trelleborgallee und auf
Teilflachen des Leuchtenfeldes entstehen und zusammen mit der Neugestal-
tung der Promenade zur Steigerung der Aufenthaltsqualitit beitragen.

Zeithorizont Umsetzung abhdngig vom Bau der Parkpaletten, moglicherweise 2022-2025

Lageplan

Skizze
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4.3  Gestaltung Ortseingang/Querungshilfe Steenkamp

Beschreibung

Kategorie

Begriindung

Zeithorizont

Lageplan

Skizze

Zu Beginn der Wohnbebauung (aus Richtung Norden) erhilt die StraBe Steen-
kamp eine punktuelle, geschwindigkeitsdampfende Gestaltung und/ oder zu-
satzliche Querungshilfen.

e FuBverkehr
o Kfz-Verkehr

Die StraBBe Steenkamp (K1) fungiert sowohl als innerortliche ErschlieBungs-
straBe als auch als {iberértlicher Zugang. Dabei verlduft sie im Ubergang na-
hezu unverindert gerade. Um den Ubergang zwischen anbaufreier Strecke
und Wohngebiet deutlicher ausfallen zu lassen, ist eine Umgestaltung des
StraBenraums vorgesehen. Gleichzeitig mangelt es fiir FuBgénger an beglei-
tenden MaBnahmen, die das Queren der Fahrbahn erleichtert, insbesondere
fiir Wegeverbindung in die benachbarten WohnstraBen. Des Weiteren endet
der Radweg in dem Bereich. Dies fiihrt zu zusétzlichem Querungsbedarf.

e 2018 (Prifung)
e 2021-2025 (baulich)

Kowitzberd o gy ‘%é,

e L e iager | &
M T " Steenkamp] . iy
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4.4  Gehwegerganzungen

Beschreibung In der VogteistraBe, im Kowitzberg und im Strandweg sind Abschnitte vor-
handen, an denen Gehwege fehlen bzw. nur unzureichend ausgebildet sind.
Diese Liicken gilt es zu schlieBen, um durchgédngige Verbindungen auch fiir
den FuBverkehr zu schaffen.

Kategorie FuBverkehr

Begriindung * VogteistraBe: Das fehlende Stiick Gehweg zwingt sowohl FuBginger als

auch Kinder (bis 10 Jahren) auf dem Fahrrad zur Querung der Fahrbahn.
Eine kontinuierliche Nutzung des Gehwegs aus Richtung Gneversdorfer
Weg ist fiir die oben genannten Nutzergruppen zurzeit nicht moglich

e Kowitzberg: In der StraBe Kowitzberg ist abschnittsweise kein Gehweg
vorhanden

e Strandweg: Der StraBenquerschnitt des Strandwegs ist gering. Dies be-
trifft vor allem den Gehweg. Eine kontinuierliche Nutzung des Gehwegs
ist fiir FuBgéanger zurzeit nicht moglich. Gleichzeitig handelt es sich beim
Strandweg um einen Schulweg

Zeithorizont e VogteistraBe: 2021 - 2025
e Kowitzberg und Strandweg: 2018 (Priifung), 2021-2025 (baulich)

Kostenschitzung e Kowitzberg: ca. 60.000 Euro
e Strandweg: ca. 150.000 Euro

Lageplan
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Lageplan

Lageplan Strandweg
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4.5 Querungshilfen

Beschreibung Zur Sicherung von Querungen konnen an diversen Mittelinseln zum Einsatz
kommen. Auf diese Weise konnen die Richtungsfahrbahn separat gequert
werden. Darlber hinaus wird ein geschwindigkeitsddmpfender Effekt erzielt,
da z.B. der gerade Verlauf der StraBBe durch vertikale mittige Elemente unter-
brochen wird. Die Art der Einrichtung einer Querungshilfe muss im weite-
ren Verlauf geprift werden und ist offen (z.B. Ampel, Zebrastreifen, Shared
Space). Einsatzorte:

* Moorredder/ alter Bahndamm

e AuBenallee/ Bereich Parkplatz

* Am Lotsenberg/ KurgartenstraBe

* Godewind: Auf der StraBe am Godewind wird die Installation von Que-
rungshilfen geprift.

e Miihlenberg/ Gneversdorfer Weg: Zwischen Gneversdorfer Weg und
Brodtener Kirchsteig erhdlt die StraBe Miihlenberg eine punktuelle, ge-
schwindigkeitsddmpfende Gestaltung und/ oder Querungshilfen.

* NordmeerstraBe/ Polarweg: Am Beginn der Wohnbebauung erhilt die
NordmeerstraBe eine punktuelle, geschwindigkeitsddmpfende Gestaltung
(z.B. Engstelle durch Vorstreckung des Gehweges auf der ostlichen Stra-
Benseite).

Kategorie e FuBverkehr
e Radverkehr

Begriindung * Moorredder / alter Bahndamm: Die alten Bahntrasse fungiert heute als
FuB- und Radwegeverbindung in Nord-Stid-Ausrichtung von Ortseingang
bis zur FehlingstraBBe. Dabei wird sie lediglich durch die StraBe Moorred-
der gekreuzt. Dort besteht bisher keine hervorgehobene/ gesicherte Que-
rungsstelle.

* AuBenallee / Bereich Parkplatz: Die AuBenallee verfiigt Giber einen groB3-
zligigen StraBenquerschnitt. Dies erschwert das fuBlaufige Queren der
Fahrbahn. Aus Richtung der dortigen Parkplatze sowie der angrenzenden
Hotelanlagen ist dieser Kreu zungspunkt der Zugang in Richtung Zielen
der Promenade.

* Am Lotsenberg / KurgartenstraBe: Die Querungshilfe ermoglicht ein
leichteres und sichereres Kreuzen der StraBe flir alle Nutzer (FuBginger
und Radfahrer) aus Richtung Parkplatz, Parkallee und Kurgarten mit dem
Ziel Innenstadt und Vorderreihe.

e Godewind: Da sich der FuBverkehr mit Fertigstellung der Parkpalette am
Godewind aus der Anlage erhohen wird, bedeutende Ziele der Naherholung
(z.B. Godewindpark und Strand) und der Strandbahnhof in unmittelbarer
Reichweite sind, ist mit entsprechend steigendem Querungsbedarf tiber
die StraBe Godewind zu rechnen. Mogliche Varianten sind Mittelinsel am
Moorredder, Shared Space am Fahrenberg (mit Umgestaltung Bahnhofs-
vorplatz) oder Umgestaltung Godewind und Fahrenberg (ab Einmiindung
zur Parkpalette) - bei zukiinftig weniger Verkehr.

* Miihlenberg / Gneversdorfer Weg: Die Strae Muhlenberg ist gepréagt
durch Wohnbebauung. Die Gehwegbreiten entsprechen nicht den Regel-
werken. Gleichzeitig ist die Fahrbahn im Bereich der Einfahrt (Ecke Gne-
vers-dorfer Weg) sehr groBziigig dimensioniert. Dies erschwert eine Que-
rung der Fahrbahn fiir den FuBverkehr und ladt zu schnellem Fahren ein.
Diese MaBnahme soll diesem Umstand Abhilfe schaffen und gleichzeitig
das Bewusstsein flir den Charakter der (Wohn-)StraBe starken und den Ein-
gang in die dahinter befindlichen Wohngebieten gestalten.
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Begriindung * NordmeerstraBe / Polarweg: Die NordmeerstraBe ist geprdgt durch
Wohnbebauung. Allerdings schldgt sich der Ubergang aus dem Gewerbe-
gebiet nicht in der StraBengestaltung nieder. Dadurch kommt es zu Uber-
héhten Geschwindigkeiten.

Zeithorizont * Moorredder/ alter Bahndamm: Priifung: 2018, Umsetzung: bis 2025

* AuBenallee/ Bereich Parkplatz: Nach Fertigstellung der Parkpalette am
Lotsenberg und Rickbau der Trelleborgallee (siehe auch 4.2.), Prifung:
2018, Umsetzung: 2020 (parallel zu MaBnahme 2.8)

* Am Lotsenberg/ KurgartenstraBBe: Verkehrszahlung: 2018, Umsetzung:
2021-2025

* Godewind: Nach Fertigstellung der Parkpalette am Godewind (siehe auch
3.2), Priifung: 2018, Umsetzung: 2020 (parallel zu MaBnahme 2.8)

e Miihlenberg/ Gneversdorfer Weg: 2018 (Prifung), 2021-2025 (baulich)

* NordmeerstraBe/ Polarweg: 2018 (Priifung), 2021-2025 (baulich)

Kostenschitzung e Miihlenberg/ Gneversdorfer Weg: Max. 500 TEUR
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Lageplan Am Lotsenberg / Kurgartenstrafle
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Lageplan Muhlenberg / Gneversdorfer Weg
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Lageplan

Lageplan NordmeerstraBe / Polarweg
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Skizze

Skizze AuBenallee / Bereich Parkplatz
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Skizze

Skizze Am Lotsenberg / KurgartenstrafBe

6 /

Skizze Nordmeerstrae / Polarweg
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Skizze

Skizze Mihlenberg / Gneversdorfer Weg

Skizze Moorredder / alter Bahndamm
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4.6  FuBgingerunterfithrung FehlingstraBe/ Kalvarienberg

Beschreibung Der Tunnel/ die FuBgdngerunterfiihrung, die von der FehlingstraBBe die Glei-
se quert und zum Kalvarienberg flhrt, erhdlt eine gestalterische Aufwertung.

Kategorie FuBverkehr

Begriindung Die FuBgédngerunterfiihrung stellt eine wichtige Stadtteilverbindung da. Da-
mit er nicht zum Angstraum wird ist eine gestalterische Aufwertung ein ge-
eignetes Mittel.

Lageplan
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4.7  Wegeverbindung Monchswiese

Beschreibung Die Wegeverbindungen auf der Monchswiese werden baulich verbessert. Hin-
zu kommen zusatzliche Sitzgelegenheiten.

Kategorie e FuBverkehr
e StraBenraumgestaltung

Begriindung Die Monchswiese liegt zwischen der Teutendorfer Siedlung und dem Gne-
versdorfer Weg. Dabei wird fungiert sie als horizontale Verbindung zwischen
den beiden Ortsteilen, die vom FuB- und Radverkehr genutzt werden kann.
Diese Funktion soll durch den Ausbau der Wege verbessert werden. Die Sitz-
gelegenheiten verbessern zudem die Aufenthaltsqualitit dieser Griinflache.

Zeithorizont 2021
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» Nr. VO/2019/07291-02

offentlich

Liibeck, 18.06.2019
Antrag eines Ausschuss-Mitgliedes

Verantwortliche Bereiche:

Geschiftsstelle der Fraktion BU90 DIE GRUNEN

Bearbeitung: Tim-Alexander Reclam (E-Mail: tim-alexander.reclam@luebeck.de Telefon: 122-
1041)

Anderungsantrag des AM Thorsten Fiirter (BUNDNIS 90 / DIE GRU-
NEN) zu VO/2019/07291: "Mobilitatskonzept Travemiinde"

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
18.06.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Das ,Mobilitatskonzept Travemunde® inkl. Anlage wird in den folgenden Punkten ver-
andert. Ziel dieser Anderungen ist insbesondere, auch in Travemiinde die 6kologi-
sche Verkehrswende voranzutreiben und die Aufenthaltsqualitat vor Ort (,sanfter
Tourismus®) zu verbessern, indem prioritar verbesserte Anreize und Infrastruktur fir
die Verkehrstrager des Verkehrsverbundes (FuRganger*innen, Fahrradfahrende, OP-
NV) geschaffen werden.

1. Eine zweite HaupterschlieRung Travemundes wird nicht geplant. Ziel und Auf-
gabe der MalRnahmen des Mobilitatskonzeptes ist, das Volumen des motori-
sierten Individualverkehrs zu reduzieren und bis 2030 auf andere Verkehrstra-
ger umzuleiten, um die Notwendigkeit einer zweiten HaupterschlieRung zu
verhindern. Wesentlicher Bestandteil dieser Malihahmen sind:

a. Konzeptionierung der neuen Siedlung ,Teutendorfer Weg“ als weitge-
hend autofreies Wohnquartier (angelehnt an Vorbilder wie WeiRenburg-
siedlung in Miunster und Vauban in Freiburg).

b. Einrichtung von Park & Ride-Infrastruktur (insbesondere in Stol3zeiten)
mit AuRenparkplatzen am Ortsrand, z.B. Dreilingsberg und Howings-
brook, und moderner Anschlussmobilitat (siehe Punkte 2 und 4).

2. Der OPNV in Travemiinde wird ausgebaut und seine Attraktivitat gesteigert.
Hierzu werden insbesondere folgende MalRnahmen durchgeflhrt:

a. Tariflicher Anschluss der Priwall-Fahre an den OPNV, so dass der
Fahrpreis in der Zone Travemunde enthalten ist, inklusive kostenloser
Fahrradmitnahme.

b. Einrichtung eines kostenfreien Shuttle-Verkehrs (mit sehr hoher Fre-
quenz in StolRzeiten) zwischen AulRenparkplatzen und Hauptstrand.

Seite: 1/3
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c. Sukzessive Umrustung der Fahren auf alternative Antriebe (Elektro-An-
trieb oder Brennstoffzelle).
d. Verbesserung des Busnetzes, insbesondere durch:
i. Ausweitung der Busverbindung zwischen Travemunde und LU-
beck von ca. 23.30 Uhr bis ca. 4 Uhr (Linien 30/31/40).
ii. Deutliche Steigerung der Taktung der Busse innerhalb Trave-
mundes (Linien 35/38).
iii. Erganzung des Schnellbusses zwischen Libeck und Travemun-
de um Linien mit zusatzlichen Haltestellen.

3. Die Parkpaletten auf den Parkplatzen Lotsenberg und Godewind werden, so-
weit noch kein Baurecht besteht, nicht gebaut. Sie wirden zu einer Zunahme
des motorisierten Individualverkehrs bis ins Zentrum von Travemunde fuhren
und Architektur, Asthetik und Aufenthaltsqualitét des Seebades beeintrachti-
gen. Zudem erscheint eine Finanzierung durch private Betreiber nicht gesi-
chert. Analog zu 1) ist die Nachfrage nach Parkplatzen durch zunehmende
Nutzung des Verkehrsverbundes und ggf. durch einen Shuttle-Service zu re-
duzieren.

4. Innovative Zukunftstechnologien werden im Mobilitatskonzept durch gezielte
Malnahmen gefordert. Hierzu zahlen:

a. Integration Travemundes in ein in Lubeck zu installierendes Fahrrad-
(VO/2017/05069) und E-Scooterverleihsystem.

b. Ausweitung von Ride-Sharing-Diensten nach Travemunde (z.B. LiUmo
in Lubeck oder e.GO Mover auf Sylt), insbesondere zu den Stol3zeiten.

c. Ausbau des Radwegenetzes fur gemeinsame Nutzung mit E-Rollern.

5. Zum Ausbau der FuRweg- und Fahrradinfrastruktur und zur Férderung des
Fahrradfahrens und der Fullganger*innen werden folgende MalRhahmen
durchgefuhrt:

a. Der Moorredder wird in dstlicher Fahrtrichtung zur EinbahnstralRe fr
KFZ/LKW. Zudem werden dort die Fahrradstreifen auf jeweils 2m ver-
breitet und baulich von der Stral3e getrennt.

b. Der Steenkamp wird zwischen Moorredder und Howingsbrook in nordli-
cher Fahrtrichtung zur Einbahnstral3e.

c. Der Radverkehrsstreifen auf dem Gneversdorfer Weg Richtung Suden
verlauft durchgangig auf der Fahrbahn und wird baulich durch Uber-
fahrhemmnisse abgetrennt. Hierzu wird die Verkehrsinsel auf Hohe des
Penny-Supermarktes entfernt.

d. Der Kowitzberg bekommt einen durchgangigen Ful3- und Radweg. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit wird reduziert.

e. Der Fahrradweg am Ende der Travemunder Landstr. Richtung Suden
wird durchgangig ausgebaut und wird baulich durch Uberfahrhemmnis-
se abgetrennt.

f. Die folgenden Wege werden landschaftsadaquat mit einem fahrrad-
freundlichen Belag ausgebaut:

i. Entlang der ehemaligen Bahnstrecke parallel des Steenkamps.
ii. Von An der Bak zum Dreilingsberg/Gneversdorfer Weg.
iii. Vom Steenkamp bis Lembkestr./Kowitzberg.

Seite: 2/3
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g. Die unfalltrachtige Kreuzung Ivendorfer Landstr./Teutendorfer Weg wird
durch geeignete MalRnahmen sicherer gemacht.

h. Der Ostseekustenradweg wird Uber die Kurgartenstr. gefuhrt und eine
baulich von der Stral’e getrennte Verbindung zur Kaiserallee geschaf-
fen.

i. Die Eisenbahnquerung in der Rose wird fir KFZ/LKW gesperrt.

j- Die Einfahrt in den Muhlenberg vom Gneversdorfer Weg wird fur
KFZ/LKW gesperrt.

6. Der geplante Uberlaufparkplatz Dreilingsberg wird zum AuRenparkplatz aus-
gebaut und erhalt eine Zufahrt tUber den Gneversdorfer Weg.

7. Zur Inklusion von Einheimischen und Tourist*innen sind zusatzliche Mal3nah-
men flr Barrierefreiheit notwendig. Hierzu erstellt die Verwaltung bis Ende
2019 ein erganzendes Nachtragskonzept.

8. Der Priwall ist in ein ,Mobilitatskonzept Travemunde® einzubeziehen. Hierzu
erstellt die Verwaltung bis Ende 2019 ein erganzendes Nachtragskonzept.

Begriindung:
Erfolgt mandlich.

Anlagen :

Ausschussmitglied

Seite: 3/3
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Fraktion e EDies « .. . » Nr. VO/2019/07291-05
Die Unabhingigen nabhdingigen_  sffentlich
in der Biirgerschaft """ s

> Liibeck, 23.08.2019
der Hansestadt Lubeck

Antrag

Bearbeitung: Claudia Burgdorf (E-Mail: claudia.burgdorf@luebeck.de Telefon: 122-1071)

Anderungsantrag des AM Detlev Stolzenberg Die Unabhangigen) zu
VO/2019/07291: Mobilitatskonzept Travemiinde

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

1. Das Mobilitdtskonzept wird als Teil eines Gesamtverkehrsplanes flir Travemiinde zur
Kenntnis genommen.

2. Der Biirgermeister wird beauftragt, den Gesamtverkehrsplan mit hoher zeitlicher Prioritéat
weiterzuentwickeln, und zwar durch Einbeziehung ergénzender und

tibergreifender mittel- und langfristiger Entwicklungsziele, um letztlich zu einem
zukunftsorientierten Gesamtverkehrsplan fiir Travemiinde gem. Blirgerschafts-beschluss
von 2015 (VO/2015/02384) zu kommen. Wichtigster Bestandteil des Gesamtverkehrsplans
ist dabei eine strategisch-konzeptionelle Ebene bis 2030 mit Zielen und

Malnahmen, die geeignet sind in Travemliinde die notwendige Verkehrswende zugunsten
einer nachhaltigen urbanen Mobilitdt herbeizufiihren, die sowohl den Bedlirfnissen

der Biirgerinnen Travemiindes, der Travemliinder Wirtschaft als auch der Touristen
entspricht.

3. Wesentlicher Teil eines Gesamtverkehrsplans wird die Erstellung eines strategischen
Konzeptes zur Reduzierung des PKW-Verkehrs sein. Daftir wird die Beteiligungsform
einer beratenden Arbeitsgruppe vorgeschlagen (AG Verkehrswende). Die Arbeitsgruppe
tagt grundsétzlich &ffentlich.

4. Die im Mobilitdtskonzept angefiihrten EinzelmalBnahmen sind an den Zielen des Gesamt-
verkehrsplanes

auszurichten. Bis dahin sind ausschlie8lich MaRnahmen umzusetzen,

die notwendig sind, um die Sicherheit und die Funktionsfadhigkeit des Verkehrs
aufrechtzuerhalten.

5. Der Biirgermeister wird beauftragt, vertiefende Untersuchungen zur Realisierung einer
leistungsféhigen zweiten HaupterschlieBung Travemiindes fiir den Kfz-Verkehr zu
veranlassen.

Begriindung:

Das vorliegende Mobilitdtskonzept ist ein bestandsorientiertes verkehrliches Optimie-rungs-
konzept und damit bestenfalls Teil eines verkehrspolitischen Gesamtkonzeptes fiir Trave-
miinde.

Es ist keine perspektivische Entwicklungsplanung, die den Verkehr im Sinne einer
Verkehrswende weiterdenkt. Es fehlt vor allem ein strategisch-konzeptioneller Teil mit einem

Seite: 1/3
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MaRnahmenkatalog, der einen deutlichen Beitrag zur Reduzierung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs in diesem Stadftteil leisten kann.

Die dem Mobilitdtskonzept 2019 zugrundeliegenden verkehrspolitischen Leitlinien beziehen
sich auf den Biirgerschaftsbeschluss von 2015: ,Dabei ist die immer geringere Automobilitét
der zunehmend élter werden Bevélkerung ebenso zu berlicksichtigen wie das Interesse
kiinftiger Neubdirgerinnen und Neublirger an einem attraktiven Lebensraum mit einer még-
lichst intakten Umwelt und einem nachhaltigen Verkehrsangebot. Ebenso ist dabei zu be-
achten, dass der immer wichtiger werdende sanfte Tourismus weiter geférdert wird. Trave-
miinde soll ein (er)lebenswerter Ort der kurzen Wege fiir FulRgénger und Radfahrer werden,
der im Halbstundentakt mit der Bahn zu erreichen ist und in dem Autofahrer mit Tempo 30
attraktive Parkplétze in ausreichender Anzahl vorfinden.

Bei der stufenweisen Erstellung von Leitbild und Gesamtverkehrsplan sind die Blirgerinnen
und Biirger vor Ort friihzeitig zu beteiligen.” Nun wie folgt ergénzt: “.., das allgemeine Ziel der
Verkehrsplanung, die Mobilitdtsbediirfnisse von Menschen und Waren sicher, effizient,
komfortabel sowie stadt- und umweltvertraglich abzuwickeln®. Um den Herausforderungen
des Klimawandels und der sich daraus ergebenden Anforderungen an eine notwendige Ver-
kehrswende gerecht zu werden, sind diese verkehrspolitischen Leitlinien nicht zielfiihrend
und im Zuge der weiteren Bearbeitung zu modifizieren und zu ergénzen.

Die Aussage einer immer geringer werdenden Automobilitét der zunehmend élter werdenden
Beviélkerung trifft auf Travemiinde nicht zu und entféllt damit als ein, die angestrebte Ver-
kehrsreduzierung unterstiitzender Trend.

Wesentlicher Bestandteil des Gesamtverkehrsplanes muss ein Handlungskonzept mit einer
kurz-, mittel- und langerfristigen Perspektive sein. Dabei kommt dem Teilplan ,Nahverkehr”,
als Planungsinstrument fiir den Bereich des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV),
langfristig eine besondere Bedeutung zu. Von seiner Ausgestaltung erwartet man, in Kombi-
nation mit einer entsprechenden Tarifgestaltung, den entscheidenden Beitrag zur Verkehrs-
reduzierung, z.B. durch die Einfiihrung des nachfragegesteuerten autonom fahrenden Fahr-
zeuges (NAF).Bis diese Technik ausgereift und flachendeckend installiert ist, miissen im
Vorfeld verschiedene EinzelmaBnahmen (z.B. Tarifgestaltung OPNV, gestaffelte Parkgebiih-
ren, GroBparkplétze mit Shuttleservice, etc.) mit dem Ziel einer Verkehrsreduzierung durch-
gefihrt werden. Je nach Zielerreichungsgrad dieser Malinahmen kann die verkehrliche Infra-
struktur den Erfordernissen angepasst, d.h. reduziert bzw. rlickgebaut werden (z.B. Parkfla-
chen) oder auf den Bau neuer InfrastrukturmalBnahmen verzichtet werden. Eine umgekehrte
Reihenfolge, ndmlich Riickbau der Infrastruktur zur ,Erzwingung” einer Verkehrswende muss
vermieden werden. Sie wiirde die Verkehrssituation verschérfen und der Akzeptanz einer
Verkehrswende, sowohl bei den Travemiinder*innen als auch bei den Touristen erheblich
Sschaden.

Beratende Arbeitsgruppe mit Akteuren aus Travemiinde:

GemaéB. Biirgerschaftsbeschluss von 2015 sind bei der stufenweisen Erstellung von Leitbild
und Gesamtverkehrsplan ,die Biirgerinnen und Bdrger vor Ort friihzeitig zu beteiligen”
(VO/2015/02384).

Vor der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes sind die Blirgerlnnen Travemiindes durch diverse
Veranstaltungen einbezogen worden. Eine abschlieBende Anhérung fand allerdings nicht
statt. Wesentlicher Teil eines Gesamtverkehrsplans wird die Erstellung eines strategischen
Konzeptes zur Reduzierung des PKW-Verkehrs sein. Dafiir wird die Beteiligungsform einer
beratenden Arbeitsgruppe vorgeschlagen (AG Verkehrswende), in die Akteure aus Trave-
miinde, z.B. aus dem Ortsrat, TWG, Kurbetrieb, LVG beteiligt sind. Dieses Modell orientiert
sich am Stakeholder-Modell der AG Hafenentwicklung (LPA) und umfasst auch eine be-
grenzte Anzahl von Biirgerinnen, die in Travemiinde ihren 1. Wohnsitz haben. Die Arbeits-
gruppe tagt grundsétzlich éffentlich.

Anlagen :
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Vorsitzende/r
Fraktion Die Unabhangigen
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2019/07765
offentlich

Liibeck, 28.05.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
5.610 - Stadtplanung und Bauordnung

Bearbeitung: Christine Koretzky (E-Mail: christine.koretzky@luebeck.de Telefon: 122-6127)

Vorgaben Wettbewerb Schlachthof

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

03.06.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

11.06.2019  Wirtschaftsausschuss und Ausschuss fir ~ Offentlich zur Vorberatung
den "Kurbetrieb Travemiinde (KBT)"

17.06.2019 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung

18.06.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung

20.06.2019 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Burgermeister wird beauftragt, einen Wettbewerb flr das ehemalige Schlachthofareal
und die direkt angrenzenden Bereiche entsprechend der Varianten 1 auszuloben.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: keine
Ergebnis:
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung: Die Belange von Kindern und Jugendlichen
werden nicht in besonderem Mal3e berlhrt.
Die MalRnahme ist: neu
X | freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)
Begriindung:

Die Burgerschaft hat am 28.03.2019 mit der Vorlage VO/2019/07240 beschlossen, einen
stadtebaulichen Wettbewerb fir das ehemalige Schlachthofgeldande und angrenzende
Grundstucke in 2019 durchzufuhren.

Den Interessen des Eigentimers des Schlachthofareals steht die fachliche Beurteilung der
Verwaltung zur Ansiedlung eines Verbrauchermarktes entgegen. Um den Wettbewerb ziel-
fuhrend ausloben zu kénnen, ist ein Beschluss der Politik notwendig, welche der beiden sich
daraus ergebenden Varianten Grundlage der Auslobung werden soll.
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Variante 1 — Vorschlag gemaR fachlicher Haltung der Verwaltung:

In diversen Vorlagen (VO/2015/03113, VO/2016/04014, VO/2016/03319) hat die Verwaltung
regelmafig die Ansiedlung eines Verbrauchermarktes mit 3.800 m? VK abgelehnt.

Als wesentliche Griinde wurden angefiihrt, dass bereits eine ausreichende Nahversorgung
besteht, eine Ansiedlung in der GréRenordnung nicht mit den Zielen des Einzelhandelszen-
tren- und Nahversorgungskonzept vereinbar ist und negative Auswirkungen auf andere zen-
trale Versorgungsbereich nicht ausgeschlossen werden kénnen. Die Verwaltung hat sich fur
eine behutsame Einzelhandelsentwicklung am bestehenden Einzelhandelsstandort Ecke
Matthaistralde/Schwartauer Allee (Neubau und/oder Erweiterung) eingesetzt, auch im Hin-
blick darauf, dass ein weiterer Nahversorger mit 1.600 m? VK an dem Standort Bei der Loh-
muhle 84 entstehen wird.

Der Einzelhandelsgutachter Lademann und Partner fihrt in seinem Gutachten vom Juni
2016 aus, dass die Ansiedlung des Verbrauchermarktes mit insgesamt 3.800 m? VK auf dem
ehemaligen Schlachthofgelande, bereits ohne Betrachtung des Planvorhabens Bei der Loh-
muhle 84, negative stadtebauliche Folgewirkungen auf die zentralen Versorgungsbereiche
nach sich ziehen kann. Mittlerweile hat die Burgerschaft am 28.03.2019 den Satzungsbe-
schluss fur den B-Plan 04.32.00 gefasst, um an dem Standort Bei der Lohmuhle 84 das Vor-
haben mit 1.600 m? VK' zu ermdglichen. Die Landesplanung Schleswig-Holstein weist in
ihrer Stellungnahme zum B-Plan 04.32.00 darauf hin, dass eine kumulative Betrachtung bei-
der Vorhaben rechtlich erforderlich ist. In der aktuellen Konzeption des Verbrauchermarktes
am Schlachthof hat der Investor die Verkaufsflache zwar auf 3.300 m? VK reduziert (inkl.
Getrankemarkt und Konzessionaren) - da die Verkaufsflache an dem Standort Bei der Loh-
mduhle in einer vergleichbaren Dimension erhdht wurde, kénnen negative stadtebauliche Fol-
gewirkungen weiterhin nicht ausgeschlossen werden, da die Gesamtgréenordnung der Ver-
kaufsflachen in dem vom Gutachter betrachteten Einzugsbereich nahezu unverandert bleibt.
Dabei spielt auch der geplante Anteil von 10 % zentrenrelevanten Randsortimenten eine
erhebliche Rolle, der mit einer VK von 330 m? im Verhaltnis sehr umfangreich ist.

Es ist zu befiirchten, dass der integriert gelegene und ful3laufig gut erreichbare Nahversorger
Ecke MatthaistralRe/Schwartauer Allee voraussichtlich schlieRen wird und der geplante Nah-
versorger am Standort Lohmuhle 84 unter diesen Rahmenbedingungen vermutlich gar nicht
erst errichtet wird, da keiner dieser beiden Nahversorger wirtschaftlich zu betreiben ware.

Darlber hinaus wurde in den Vorlagen der Verwaltung angefiihrt, dass der Standort des
ehem. Schlachthofs auch schon vor der aktuellen Wohnungsbaudiskussion aus stadtebauli-
cher Sicht pradestiniert fir Wohnnutzungen und 6ffentliche Grinflachen ist. Im Gegensatz
zur Variante 2 kann auf dieser Flache ein substantieller Beitrag zur Wohnraumversorgung in
Lidbeck mit 300-400 Wohnungen geleistet werden. In Libeck bzw. insbesondere in innen-
stadtnaher Lage besteht ein grofder Bedarf an Wohnbauflachen, es besteht kein zusatzlicher
Bedarf an weiteren Einzelhandelsflachen.

Durch die Ansiedlung eines zusatzlichen grof3flachigen Verbrauchermarktes ist von einer
zunehmenden Verkehrsbelastung sowohl auf der Schwartauer Allee als auch auf der bereits
stark belasteten Lohmuhle auszugehen. Die Verwaltung geht davon aus, dass der Markt
aufgrund seiner geplanten Verkaufsflache ein Uberdurchschnittlich groRes Einzugsgebiet
aufweisen wirde und damit eine hohe Kfz-Belastung auf den (bergeordneten Erschlie-
RungsstralRen induziert. Die Hansestadt Lubeck hat die Aufnahme des Gesamtumfeldes
Schlachthof und Roddenkoppel in das Stadtebauférderprogramm Stadtumbau West bean-
tragt. Stadtebauliche Zielsetzung im Rahmen dieses Prozesses ist die Reduzierung der Bar-
rierewirkung der Schwartauer Allee, was durch die zunehmenden Verkehr erschwert werden
wurde.

"In dem Einzelhandelsgutachten von Lademann und Partner aus Juni 2016 wurde fiir die Berechnun-
gen ein Verbrauchermarkt mit insg. 3.800 m? VK auf dem ehemaligen Schlachthofgelande und ein
Lebensmittelmarkt mit 1.200 m? VK an dem Standort Bei der Lohmiihle 84 zu Grunde gelegt.
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Vorgaben flr den Wettbewerb:

o Integriertes, stadtebauliche Entwicklungskonzept unter Berlcksichtigung der denk-
malpflegerischen Vorgaben im Gebiet zwischen Matthaistralle, Schwartauer Allee,
Einsiedelstrale und Katharinenstralle

e Entwicklung eines in Stufen entwickelbaren gemischt genutzten, Uberwiegend dem
Wohnen vorgehaltenen Quartiers unter Integration der denkmalgeschutzten Struktu-
ren und Bauten

e Grlnverbindung zwischen St. Lorenz-Nord und Roddenkoppel, Naherholung

e Erweiterung der Verkaufsflachen des bestehenden Verbrauchermarktes auf 1.600 m?
VK

o Konzeptionelle Einbindung der angrenzenden Bereiche

Variante 2 — Vorschlag des Eigentiimers des Schlachthofgelandes:

Der Eigentumer plant, das Schlachthofareal als Quartier neu zu entwickeln. Anders als zuvor
ist der Verbrauchermarkt lediglich als ein Bestandteil eines Gesamtkonzeptes zu sehen.
Winsche und Anregungen der Bevdlkerung und Politik wurden in einer Konzeptidee der LU-
becker Architekten PPP berlcksichtigt, die Wohnen, Arbeiten, Freizeit und die Nahversor-
gung unter Bertcksichtigung des Denkmalschutzes vorsieht.

Bestandteil der Entwicklung ist nun soweit méglich die Erhaltung und Erlebbarmachung der
historischen Bausubstanz. Diese soll Platz fur Neues bieten — sei es eine Kita, ein Archiv, ein
Quartierscafé oder eine Kombination aus Wohnen und Arbeiten. Das Konzept sieht weiterhin
die Schaffung von Wohnbebauung mit rund 12.700 m? Bruttogeschossflache im Geschoss-
wohnungsbau vor. Bei einer WohnungsgroRe von 70 m? kdnnten rund 130 Wohneinheiten
realisiert werden. Hiervon werden mindestens 30 % als geforderter Wohnraum entwickelt.
Ebenfalls vorgesehen ist die Schaffung von kleineren und in Teilen 6ffentlichen Grinflachen,
welche in Innenhéfen und entlang der Viehtrift neu angelegt werden kénnen. Im Vergleich zu
Variante 1 ist ein geringerer Grunflachenanteil vorgesehen. Seitens der Verwaltung wird ein
héherer Grinflachenanteil angestrebt.

Der Verbrauchermarkt wird mit einer Gréf3e von insgesamt 3.100 m? Verkaufsflache inklusive
Getrankemarkt plus einigen Konzessionaren auf rd. 200 m? Verkaufsflache geplant.

Im Ruickblick auf die urspriinglichen Planungen ist die Verkaufsflache bereits mehrmals ver-
kleinert und nun im Vergleich zum Konzept von 2016 abermals um 500 m? reduziert worden.
Ein vom Eigentimer beauftragtes Gutachten der CIMA zeigt die Vertraglichkeit des Vorha-
bens mit den Leitsatzen des Einzelhandelszentren- und Nahversorgungskonzepts Libecks
und kommt zu dem Ergebnis, dass der Markt auch unter Einbeziehung der neu geschaffenen
Verkaufsflache an der Lohmuhle als vertraglich einzustufen ist. Die Entwicklung wird als po-
sitiv bewertet, um einen stadtebaulichen Missstand zu beheben und gleichzeitig die wohnort-
nahe Versorgung zu starken.

Der mit Abstand grofdte Teil des Sortiments sind Lebensmittel und Drogerieartikel, die der
Nahversorgung dienen. Lediglich zur Abrundung des Kernsortimentes werden branchenib-
lich auf max. 10 % der Verkaufsflache Randsortimente angeboten. Erganzende Fachmarkte
mit zentrenrelevanten Sortimenten werden ausdricklich ausgeschlossen.

Vorgaben fir den Wettbewerb:

e Realisierungswettbewerb flr das Quartier am Schlachthofgeldndes inklusive Woh-
nungen und fir einen Verbrauchermarkt mit 3.100 m? VK inklusive Getrankemarkt
plus Konzessionaren auf rd. 200 m? Verkaufsflache

e Stadtebaulich vertragliche Verortung der Stellplatze

¢ Nachnutzung des denkmalgeschitzten Verwaltungsbaus und der GroRviehschlacht-
halle mit Wohnungsbau und 6ffentlichen Nutzungen

e Grlnverbindung zwischen St. Lorenz-Nord und Roddenkoppel; Naherholung
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e Konzeptionelle Einbindung der angrenzenden Bereiche

Hinweis:

Das Gelande des Schlachthofes steht als Sachgesamtheit unter Denkmalschutz. Inwieweit
groBvolumige Ansiedlungen in Form eines Verbrauchermarktes oder andere Nutzungen wie
Wohnungsbau mit diesem Schutzstatus in Ubereinstimmung gebracht werden kénnen, ist mit
der Denkmalpflege im weiteren Verfahren noch abschlielend zu klaren.

Anlagen:

Senatorin Joanna Hagen
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2019/07798
offentlich

Liibeck, 05.06.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
5.610 - Stadtplanung und Bauordnung

Bearbeitung: Julia Lindfeld (E-Mail: julia.lindfeld@luebeck.de Telefon: 122-6120)

Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitatskonzept

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
17.06.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
19.08.2019 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:
1. Der Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitdtskonzept wird zur Kenntnis genommen.

2. Der Blrgermeister wird beauftragt, die im Rahmenplan Innenstadt aufgestellten Ziele
weiteren Planungen zugrunde zu legen.

3. Auf Basis des Stufenkonzeptes werden die erforderlichen Verfahren fiir die zur Zieler-
reichung entwickelten Ma3nahmen und Projekte eingeleitet.

4. Der Burgermeister wird beauftragt fir die beiden Schlisselprojekte der ersten Stufe
(Beckergrube und Rathaus-/Marienumfeld) stadtebaulich-freiraumplanerische Wett-
bewerbe auszuloben.

5. Nach der Umsetzung der in Stufe 1 aufgeflihrten Projekte werden die Auswirkungen
der Planung evaluiert und ggf. notwendige Anpassungen bzw. Ergdnzungen vorge-
nommen und der Birgerschaft vorgelegt.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: Expertenbeirat bestehend aus:
5.660 Stadtgrin und Verkehr
3.390 Umwelt-, Natur- und Verbraucher-
schutz
4.491 Archaologie und Denkmalpflege
Vertreter der politischen Fraktionen
Kommunale Gesellschaften
Trager offentlicher Belange

Ergebnis: zustimmend

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen | x | Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: Nein
Begrindung:
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Die Malinahme ist: neu
x_| freiwillig
vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja (siehe Begriindung)

Begriindung:

Der vorliegende stadtebauliche Rahmenplan formuliert Ziele, Malnahmen und Projekte und
blndelt diese zu einer zukunftsfahigen und integrierten Strategie fir eine lebendige Altstadt-
entwicklung. Er gibt Auskunft darUber, welche Prioritat und Ausgestaltung die einzelnen
Funktionen wie Wohnen und Arbeiten, Einzelhandel und Gewerbe, Tourismus, Bildung und
Kultur zukiinftig haben sollen. Des Weiteren gibt er Antworten auf die komplexe Herausfor-
derung, wie eine zukinftige Mobilitdt aussehen kann, die auf die Besonderheiten Libecks
als Welterbe eingeht und gleichermalien die unterschiedlichen Anforderungen der Stadtge-
sellschaft an Mobilitat berlicksichtigt.

Das Ubergeordnete Ziel im Rahmenplan Innenstadt ist, den 6ffentlichen Raum aufzuwerten
und gleichzeitig die Interessen und Bedarfe aller (Bewohnerlnnen und Besucherlnnen, Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Nutzerlnnen) zu berlcksichtigen. Es soll eine hohe Aufenthalts-
qualitat bei gleichzeitigem Erhalt sdmtlicher Funktionen der Innenstadt erreicht werden. Als
wesentliche Handlungsfelder ergaben sich im Rahmen des Beteiligungs- und Planungspro-
zesses neben der Entwicklung einer zukunftsfahigen Mobilitat, die die notwendige Stell-
schraube darstellt, die Gestaltung der 6ffentlichen Platze und Grinflachen, die Sicherung der
Wohnqualitdt und die Nutzung leerstehender Erdgeschosse. Vor dem Hintergrund des UN-
ESCO-Welterbes sind die Inwertsetzung der stadtebaulichen Struktur mit ihren architektoni-
schen Hoéhepunkten, eine gelebte moderne Baukultur sowie ein nachhaltiger Umgang mit
Kultur und Tourismus weitere Aspekte.

Innenstadt iiberMORGEN: Ziele

1. Es sollen alle vorhandenen Funktionen in der Innenstadt erhalten bleiben. Die Innen-
stadt wird als Wohn-, Kultur-, und Wirtschaftsstandort gleichermalien gestarkt.

2. Aufenthalts- statt Durchgangsorte schaffen. Der Durchgangsverkehr wird unterbun-
den. Die offentlichen Rdume werden so aufgewertet, dass sie zum Verweilen und
nicht nur zur Durchfahrt einladen. Es gibt mehr Grin; die Verbindung in die angren-
zenden Grunraume wird verbessert.

3. Die Erreichbarkeit der Innenstadt soll fur alle verbessert werden. Die Prioritaten der
Verkehrsteilnehmer werden neu geordnet, es wird vorrangig aus der Sicht des Ful-
gangers geplant. Zukunftsorientierte Mobilitat wird bericksichtigt.

4. Die besondere Baukultur des UNESCO-Welterbes soll erhalten und weiterentwickelt
werden. Die unterschiedlichen Baustile der verschiedenen Jahrzehnte werden wert-
geschatzt und bilden ein harmonisches grofles Ganzes.

Stufenkonzept mit 20 Projekten — davon vier Schliisselprojekte:

Stufe 1 (kurzfristig)

Schliisselprojekt Neugestaltung des Strallenquerschnitts und Herstellung eines Platzes
Beckergrube
Schlisselprojekt Umgestaltung Markt, Rathaushof und Marienkirchhof; Neugestaltung der
Rathaus-/Marienumfeld = StraBenquerschnitte Schiisselbuden und obere Mengstralle
Fahrradstralie Sanierung
Burgtor Verbesserung der Querung fir Fuldganger; Abbiegung fir Radfahrer in

Fahrradstralte ermdéglichen
Holstenstralle Sanierung
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~ Kohlmarkt

' Verbesserung der Querung fiir FuRgénger

Stufe 2 (mittelfristig)

Schliisselprojekt Neugestaltung des Strallenquerschnitts fir den Radverkehr in beiden
KénigstraBe Richtungen

Rippenstralien Verkehrliche Neuordnung

Wahm-/ Krdhenstralte Neugestaltung des Strallenquerschnitts; Herstellung eines Platzes
Stadtgrabenbricke Neubau einer Briicke fur FuRganger und Radfahrer
Pergamentmachergang Umgestaltung

Koberg Inszenierung

Dom Umgestaltung des Kirchenumfelds

An der Untertrave Neugestaltung des Strallenquerschnitts

Stufe 3 (langfristig)

Schliisselprojekt Neugestaltung der Strallenquerschnitte; Herstellung eines Platzes;
Holstentor Besucherplattform

Rosenplatz Herstellung eines nachbarschaftlichen Platzes
Pferdemarkt/Parade Platzgestaltung

Kanalstralie ggf. Einrichtung einer Businfrastruktur; Wegeverbindungen
Uferweg LickenschlieBung im Sidwesten

St. Aegidien Umgestaltung des Kirchenumfelds

Finanzielle Auswirkungen

Die Kosten fur den Wettbewerb Rathaus-/Marienumfeld kénnen aus Mitteln der Stadtebau-
forderung finanziert werden. Voraussetzung hierfir ist, dass die Vorbereitenden Untersu-
chungen (VU) / Integrierte Entwicklungskonzept (IEK) von der Blrgerschaft beschlossen
werden. Vorbehaltlich der Freigabe der VU/IEK durch das Ministerium fiir Inneres, landliche
Raume und Integration ist die Beschlussvorlage fur Ende 2019 geplant.

Die Realisierung der MaRnahme kann fur 6ffentliche, stadtische Flachen durch Stadtebaufor-
dermittel realisiert werden.

Die Kosten fir den Wettbewerb Beckergrube mit rund 150.000 Euro werden im Haushalt
2020 angemeldet. Der Wettbewerb kann anteilig aus Planungsmitteln 2019 angeschoben
werden.

Die Kosten fiir die Realisierung werden auf Grundlage des Wettbewerbsergebnisses ermittelt
und der Burgerschaft zur haushaltsmafigen Ordnung vorgelegt. Im weiteren Verfahren sol-
len erganzend auch geeignete Fordermdglichkeiten ermittelt werden.

Anlagen:
Anlage 1 - Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitdtskonzept

Senatorin Joanna Hagen
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LUBECK = iiberMORGEN
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Liibeck stellt die Weichen fiir die Zukunft. Unter dem Motto LUBECK
UberMORGEN hat die Hansestadt mehrere bedeutende Planungsprozes-
se angestoBen, welche die Stadtentwicklung und damit das Leben der
Menschen in unserer Stadt in den nachsten 20 Jahren mal3geblich be-
einflussen werden. Ich lade alle Libeckerinnen und Liibecker ein, sich in
diesen Prozess einzubringen und die Zukunft mitzugestalten. Der Rah-
menplan fiir die Innenstadt hat vor einem Jahr den Anfang gemacht -
und zwar mit der einfachen Frage: Was erzahle ich einem Freund im Jahre
2030 uber Liibeck?

Wir waren mit der Neuaufstellung des Rahmenplans Innenstadt mit Mo-
bilitdatskonzept beauftragt. Dabei mitgewirkt haben vier Fachbiiros. Die
Blirgerinnen und Blirger gaben wichtige Hinweise und Impulse, dullerten
Bedenken und Sorgen und brachten damit eine Vielfalt von Meinungen
zum Ausdruck, die neben der fachlichen Analyse und Planung die Basis
fir Empfehlungen zur kiinftigen Ausrichtung der Innenstadt bilden. Die
transparente Darstellung der einzelnen Planungsschritte haben eine um-
fassende Diskussion der einzelnen Ergebnisse ermdglicht und zu einer
abschlieBenden Konsensbildung gefiihrt.

Der jahrzehntelange Fokus auf die Bedarfe des motorisierten Individual-
verkehrs auf den engen, nicht dafiir vorgesehenen Stral3en der Altstadt,
hat zu einer Abnahme der Aufenthaltsqualitat gefiihrt. Auch die derzei-
tige Entwicklung des Einzelhandels ist fiir den Standort Innenstadt eine
enorme Herausforderung. Wenn dort alle Funktionen erhalten bleiben
und gestarkt werden sollen, muss dieser Entwicklung aktiv begegnet
werden. Es bestehen somit Griinde genug, um auf stadtebaulicher Ebene
eine dringend notwendige zeitgemalle Umgestaltung der Stralen und
Platze zur Verbesserung der Nutzungsmoglichkeiten und der Aufent-
haltsqualitat einzuleiten.

Der Rahmenplan fiir die Innenstadt ist ein grof3er konsensfahiger Wurf,

der die richtigen Weichen stellt. Setzen wir ihn nun gemeinsam um!
g/

Jan Lindenau \ /, x

Burgermeister \9&% (_L‘\

300 von 426 in Zusammenstellung



TOP 5.12

301 von 426 in Zusammenstellung



M Einleitung

TOP 5.12

Der vorliegende stadtebauliche Rahmenplan formuliert Ziele, MaBnah-
men und Projekte und biindelt diese zu einer zukunftsfahigen und integ-
rierten Strategie flir eine lebendige Altstadtentwicklung. Er gibt Auskunft
dartiber, welche Prioritat und Ausgestaltung die einzelnen Funktionen
wie Wohnen und Arbeiten, Einzelhandel und Gewerbe, Tourismus, Bil-
dung und Kultur zukiinftig haben sollen. Des Weiteren gibt er Antwor-
ten auf die komplexe Herausforderung, wie eine zukiinftige Mobilitat
aussehen kann, die auf die Besonderheiten Liibecks als Welterbe eingeht
und gleichermallen die unterschiedlichen Anforderungen der Stadtge-
sellschaft an Mobilitat beriicksichtigt.

Der erste daflir notwendige Schritt ist, den Durchgangsverkehr zu un-
terbinden und den offentlichen Raum fiir Alle mit hoher Qualitat zu ge-
stalten. Das bedeutet, dem langsamsten Verkehrsteilnehmer, also dem
FuBgadnger, bei der Planung Prioritat einzuraumen und aus dessen Pers-
pektive heraus zu handeln - wie es auch damals bei der Entstehung der
mittelalterlichen Stadt erfolgte.

Als wesentliche Handlungsfelder ergaben sich neben der Entwicklung ei-
ner zukunftsfahigen Mobilitat, die Gestaltung der 6ffentlichen Platze und
Griinflachen, die Sicherung der Wohnqualitdt und die Nutzung leerste-
hender Erdgeschosse. Der Rahmenplan Innenstadt beinhaltet 20 Projek-
te, von denen vier als Schliisselprojekte ausgewdhlt wurden: Die Neuge-
staltung der Beckergrube vom Koberg bis zur Untertrave mit Schaffung
eines Theaterplatzes, die Aufwertung des Bereichs um das Rathaus mit
Markt, Rathaushof und Marienkirchhof, die Umgestaltung der Kénigstra-
Be als verbindendes Element zwischen den Rippenstrallen und der Brei-
ten Stral3e sowie die Neuordnung des Holstentorareals.

Aus den Schlisselprojekten wollen wir lernen und zusammen mit den

darauffolgenden Projekten die Innenstadt Stiick fir Stiick lebenswerter
machen. Dazu dient uns der Rahmenplan als roter Faden.

Joanna Hagen \:/1 ) L/\J\
Bausenatorin & ™
&
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Wozu ein Rahmenplan fiir die
Liibecker Altstadt?

Die Hansestadt Liibeck ist eng verbunden mit der Ge-
schichte der Hanse. Die mittlerweile iber 875 Jahre
alte Stadt verfligt mit der Altstadt lber ein einzigar-
tiges historisches Erbe, das gemafl UNESCO-Welt-
erbekonvention einen bedeutsamen Abschnitt der
Geschichte der Menschheit versinnbildlicht und von
herausragendem universellem Wert ist. Die Hanse-
stadt Libeck ist sich dieser auBergewohnlichen Be-
deutung ihrer Altstadt bewusst. Die immerwahrende
Herausforderung ist, der Verantwortung fiir das bau-
kulturelle Erbe vollumfanglich Rechnung zu tragen
und gleichzeitig die Innenstadt als lebendigen, viel-
faltigen, urbanen und identitatsstiftenden Stadtteil zu
erhalten und weiter zu entwickeln. Dieser Verantwor-
tung stellt sich die Hansestadt Liibeck mit der aktuel-
len Neuaufstellung des Rahmenplans Innenstadt.

Ziel des gesamten Erarbeitungsprozesses des Rah-
menplans ist es, die Anforderungen einer modernen
Stadt gemeinschaftlich in den Fokus zu nehmen und
Weichen fir eine zukunftsfahige Entwicklung zu stel-
len. Was gilt es zu bewahren, was zu verandern? Wel-
che Funktion soll und muss die Innenstadt in Zukunft
erfiillen? Welche Rollen sollen Wohnen und Arbeiten,
Einzelhandel und Gewerbe, Tourismus, Bildung und
Kultur zukiinftig spielen? Wie kann die stadtebauli-
che Entwicklung im Zusammenspiel mit dem Verkehr
funktionieren? Wie kdnnen die Beeintrachtigungen
durch den (motorisierten) Verkehr reduziert wer-

den und die Altstadt gleichzeitig fiir alle erreichbar
bleiben? Antworten zu diesen Fragen liefert der vor-
liegende stadtebauliche Rahmenplan. Er formuliert
Ziele, MaBnahmen und Projekte und biindelt diese
zu einer zukunftsfahigen und integrierten Strategie
fir eine lebendige Altstadtentwicklung.

Wichtiges Teilkonzept des Rahmenplans bildet das aus
der Zielsetzung heraus abgeleitete Mobilitatskonzept.
Es gibt Antworten auf die komplexe Herausforderung,
wie eine zukiinftige Mobilitat aussehen kann, die auf
die Besonderheiten Liibecks als Welterbe eingeht und
gleichermalen die unterschiedlichen Anforderungen
der Stadtgesellschaft an Mobilitat berlicksichtigt.

Stadtentwicklung funktioniert nur erfolgreich, wenn
sie die Interessen der Bevolkerung und Akteure einbe-
zieht. Deswegen wurde das ,Zukunftsbild Liibeck” und
der Rahmenplan Innenstadt mit Mobilitatskonzept in
einem intensiven Zukunftsdialog mit der Stadtgesell-
schaft entwickelt. Uber 1.200 Liibeckerinnen beteilig-
ten sich im Jahr 2018 im Rahmen von verschiedenen
Beteiligungsformaten an diesem ersten Prozess unter
der Dachmarke LUBECK (iberMORGEN und trugen da-
mit maBgeblich zum Zukunftsbild ihrer Stadt bei.

Umfang und Abgrenzung des Rahmenplans

Planungsbereich von Rahmenplan und Mobilitats-
konzept ist der Stadtteil Innenstadt — die Altstadtinsel
mit Teilen der angrenzenden mittleren Wallhalbinsel
(s.Abb. 1,5.10).

Der stadtebauliche Rahmenplan Innenstadt mit da-
raus abgeleitetem Mobilitatskonzept ist in den Ge-
samtprozess LUBECK (iberMORGEN integriert. Mit

9
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Abb. 1: Planungsbereich von Rahmenplan und Mobilitadtskonzept

dem Zukunftsdiaolog LUBECK (iberMORGEN verfolgt
die Hansestadt Lubeck das Ziel die Libeckerlnnen
auf unterschiedlichen Ebenen zur Auseinanderset-
zung mit ihrer Stadt zu bewegen. Unter der Dach-
marke LUBECK (iberMORGEN werden verschiedene
Planungsverfahren gebiindelt und miteinander ver-
zahnt. Neben dem Rahmenplan Innenstadt mit Mobi-
litatskonzept sind dies u.a. der Flachennutzungsplan,
der Freiraumentwicklungsplan und die Planung der
Radschnellwege-Verbindungen (weitere Informatio-
nen unter www.uebermorgen.luebeck.de).

Wie wurde der Rahmenplan erarbeitet?

Der Rahmenplan mit Mobilitatskonzept wurde von
Februar 2018 bis Mai 2019 entwickelt und eng mit
den Ergebnissen des Zukunftsdialogs und der unter-
schiedlichen Beteiligungsprozesse verschrankt. Die
jeweiligen Ergebnisse der stadtebaulichen Planung,
der Verkehrsplanung und der Biirgerbeteiligung wur-
den Uber die Dauer des Gesamtprozesses immer wie-
der zusammengefiihrt und aufeinander abgestimmt.

Dieser Prozess erforderte eine interdisziplinare, ko-
operative und transparente Arbeitsweise sowohl der
verschiedenen Beteiligten untereinander als auch mit
den unterschiedlichen Akteurlnnen der Hansestadt
Liibeck. Dies geschah mit Hilfe jeweils situationsan-
gemessener Kommunikationsformen und geeigneter
Methoden, um die unterschiedlichen Ebenen und Be-
reiche miteinander zu verbinden. Die Absicht war, die
Komplexitat der Planungen, ohne ihnen die Inhalte zu
nehmen, so zu reduzieren, dass Blrgerlnnen an die
betreffenden Fragestellungen herangefiihrt werden
konnten, um sie damit als wertvolle Ressource fiir die
Planungen zu nutzen. Gleichzeitig galt es, die Anlie-

gen der Biirgerlnnen zusammenzufassen, zu filtern,
ggf. zu abstrahieren und zielgerichtet an die betref-
fenden Stellen zu transportieren.

Mit der Durchfiihrung des Beteiligungsprozesses, der
Neuaufstellung des Rahmenplans Innenstadt und des
daraus abgeleiteten Mobilitatskonzepts wurde die
Bietergemeinschaft der Biiros TOLLERORT entwickeln
& beteiligen, cappel + kranzhoff stadtentwicklung und
planung GmbH, SHP Ingenieure GbR und STADTKRE-
ATION - URBANES BEWEGEN beauftragt. TOLLERORT
Ubernahm dabei die Gesamtsteuerung des Prozesses,
die Konzeption, Moderation und Dokumentation des
Beteiligungsprozesses sowie die Offentlichkeitsarbeit.
STADTKREATION war fir die Konzeption und Pflege
der Online-Beteiligungsplattform sowie fir die Aus-
wertung der digitalen Beitrage zustandig. Das Biro
cappel + kranzhoff war fir die Erstellung des Rah-
menplans und die inhaltliche und grafische Vor- und
Aufbereitung der Veranstaltungen verantwortlich,
ebenso SHP Ingenieure, die mit der Erarbeitung des
Mobilitatskonzepts betraut waren.

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

cappel + kranzhoff

stadtentwicklung und planung gmbh

<

'KREATION

SHP Ingenieure
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Zukunftsdialog zu LUBECK
uberMORGEN

Der Zukunftsdialog zum Rahmenplan Innenstadt gliederte sich in drei Phasen

Der Zukunftsdialog war durch ein
hohes Mal3 an Beteiligung gepragt.
An den Veranstaltungen (Kinder-
und Jugendbeteiligung, Perspekti-
venwerkstatt 2.0, Workshop fiir die
gewerbliche Wirtschaft, Planungs-
werkstatt und Abschlussprasenta-
tion) nahmen insgesamt mehr als
800 Menschen teil. Aus den wei-
teren Formaten (Zukunftsdialog
on tour, Zukunftsgeschichten, On-
linebeteiligung) resultierten Uber
1.200 Beitrage, die naturgemal in
Umfang und Tiefe erheblich diffe-
rieren. Die Teilnehmerlnnen der
Veranstaltungen wohnten verteilt
Uber die Gesamtstadt mit einem
Schwerpunkt in der Innenstadt.

Zukunftsgeschichten und
Zukunftsdialog on tour

Der Zukunftsdialog startete im
Frihjahr 2018 mit dem Beteili-
gungsformat ,Zukunftsgeschich-
ten”. Die Stadtgesellschaft wurde
aufgefordert, sich mit kleinen Be-
schreibungen und Geschichten
am Aufbau des Zukunftsbilds LU-
BECK liberMORGEN zu beteiligen.
Die Geschichten basierten auf
der Frage: ,Was erzdhle ich mei-
nem Freund Uber Libeck im Jahr
2030?” und hatten einen begrenz-
ten Umfang von 600 Zeichen. Die
Zukunftsgeschichten konnten im
Zeitraum von Anfang Marz bis Mit-

te April 2018 auf einer Karte oder
auf der Webseite uebermorgen.lu-
ebeck.de verfasst werden.

Die personliche Aktivierung und
Ansprache erfolgte aufsuchend an
zwei Tagen beim ,Zukunftsdialog
on tour”. An diesen Terminen war
das Team von TOLLERORT an drei
Standorten (Wochenmarkt Mee-
senring, Breite StraBBe zwischen
Wasserspiel und Rathaus sowie
Breite StraBe noérdlich der Meng-
stral3e) vor Ort, um mit interessier-
ten Birgerlnnen ins Gesprach zu
kommen und sie zum Verfassen
einer Zukunftsgeschichte zu moti-
vieren.

Gleichzeitig diente die Vor-Ort-
Prasenz dazu, auf den Gesamtpro-
zess ,LUBECK (iberMORGEN" auf-
merksam zu machen.

Dartiber hinaus wurden die ,Zu-
kunftsgeschichten” (iber Plakate
sowie durch Partnerlnnen bewor-
ben. Hierzu zahlten Vertreterlnnen
verschiedener Einrichtungen und
Verbande der Stadt (s. Kasten), die
in ihren Netzwerken zur Teilnahme
motivierten, die Karten verteilten
und wieder einsammelten.

Insgesamt wurden 210 Zukunfts-

geschichten eingereicht. Diese
wurden auf der Webseite und auf
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der Perspektivenwerkstatt 2.0 aus-
gestellt. Aus den eingegangenen
Geschichten konnten relevante
Themen fir die zukiinftige Ent-
wicklung der Innenstadt bestimmt
werden, die zusammen mit den
Ergebnissen der Analyse in Thesen
zur Stadtentwicklung miindeten.

Partnerinnen

ADFC, ArchitekturForum,
Behindertenbeauftragter,
TH, Frauenbeauftragte, Die
Gemeinnlitzige, Handelsver-
band Nord, Hanse-Schule

fur Wirtschaft und Verwal-
tung, IHK, LM, LTM, Liibecker
Jugendring, Possehl Stiftung,
Probstei Liibeck, Senioren-
beirat, Stadtverkehr, StattAu-
to Car Sharing, VHS

Kinder-/Jugendbeteiligung

Parallel dazu startete eine Kin-
der- und Jugendbeteiligung zum
Zukunftsdialog. Wie entwickelt
sich Liibeck aus Sicht junger Men-
schen? Welche Perspektiven sehen
sie fur die Stadt? Mit diesen und
anderen Fragen zur Zukunft LU-
becks setzten sich iber 70 Jugend-
liche von Februar bis Mai 2018 aus-

13



1. Dialogphase - Februar bis Mai 2018

210

R
..'.""lf‘-‘ .l
ZUKUNFTS-
GESCHICHTE

GESUCHT

& e Ll

LOBICK & Lk LHAL

Zukunftsgeschichten

SR ——
Bewertung
der Thesen

TH Libeck
Gentrifizierung,
Digitalisierung,

Zukunft des Ein-
zelhandels

Kinder-/Jugend-
beteiligung
mit 70 TN
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Expertenbeirat
(Stakeholder,
Institutionen,
Politik)

mit 34 TN

2. Dialogphase - Juni bis August 2018

Perspektivenwerkstatt mit 200 TN

3. Dialogphase — November 2018

Planungswerkstatt mit 150 TN

14

bis Marz 2019

Expertenbeirat
(Stakeholder,
Institutionen,
Politik)

mit 42 TN

Bewertung und
Kommentieryn,
550

Abschluss-

prasentation
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Abb. 2: Drei Dialogphasen

einander. Folgende Einrichtungen

unterstiitzten den Zukunftsdialog:

 Kinder- und Jugendkulturhaus
Réhre

« mixed pickles e.V., Verein fir Ju-
gendliche mit und ohne Behin-
derung

« Jugendtreff Hudekamp (Interna-
tionaler Bund)

+ Oberschule zum Dom

Durch die Einbeziehung unter-
schiedlicher Einrichtungen konn-
ten nicht nur Jugendliche aus
verschiedenen Teilen der Stadt,
sondern auch aus unterschiedli-
chen soziokulturellen Kontexten
erreicht werden.

Die Art und Weise der Darstellung
ihrer Beitrage wurde den Jugendli-
chen frei gestellt. Die unterschied-
lichen Neigungen und Interessen
spiegelten sich nicht nur in einer
grolBen Bandbreite an Themen,
sondern auch in der Vielzahl an
Ausdrucksformen  wider. Das
Spektrum der Darstellungsformen
reichte dabei von Arbeiten aus Pa-
pier, Pappe und Lego Bausteinen
(der Bau von Stadtmodellen, Ma-
lereien, Zeichnungen, Collagen),
Uber Fotografien, Bildschirmpra-
sentationen sowie Text- und Gra-
fikarbeiten (z.B. Gedichte) bis hin
zu Gesang und Tanz.

Die Ergebnisse der Jugendbetei-
ligung wurden auf der Perspekti-
venwerkstatt 2.0 ausgestellt. Zu-
dem prasentierten Jugendliche
selbst im Workshop ,Markt der
jungen Blicke” ihre Beitrdge und
reflektierten sie mit den Teilneh-
menden. Dariliber hinaus perform-
te eine Breakdance-Gruppe.

Hohepunkt war der eigens fiir den
Zukunftsdialog komponierte ,Lu-
beck Song”, der von den Jugendli-
chen vorgetragen wurde (s. S. 103).

Expertenbeirat

Das Verfahren wurde von einem
Expertenbeirat begleitet. Mitglied
im Beirat waren etwa 35 Vertreter-
Innen aus Politik und Verwaltung
sowie verschiedener Interessens-
gruppen (Libeck Management,
Handwerkskammer, Architektur-
forum, Stadtverkehr Liibeck u.a.).
Ihre Aufgabe war es, als Multiplika-
tor fiir das Verfahren zu fungieren
sowie die Inhalte des Verfahrens
zu verschiedenen Prozessstufen
zu diskutieren, mitzugestalten und
in ihren jeweiligen Unternehmen/
Institutionen/ Fraktionen riickzu-
koppeln.

Perspektivenwerkstatt 2.0

Am 1. und 2. Juni 2018 fand die
zweitagige Perspektivenwerkstatt
in der Aula der Hanseschule statt.
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Der Titel der Veranstaltung war
an die erfolgreiche erste Perspek-
tivenwerkstatt angelehnt, die im
Jahr 2007 durchgefiihrt wurde.
An der Perspektivenwerkstatt 2.0
nahmen Uber 200 Menschen teil,
die sich engagiert und konstruktiv
mit der kiinftigen Entwicklung der
Innenstadt Libecks auseinander-
setzten. Die Schwerpunktthemen
(Verkehr, Einzelhandel/ Gewerbe,
Wohnen, Freirdume, Bauen, Tou-
rismus, rdumliche Vertiefungsbe-
reiche) wurden in 90-minttigen
Workshops behandelt.

Im Anschluss an die Workshops
kennzeichneten die Teilnehmerin-
nen mit jeweils einem Fahnchen
in einem Stadtmodell, wo aus ih-
rer Sicht besonderer Handlungs-
bedarf besteht. Im Rahmen der
Perspektivenwerkstatt 2.0 fanden
zudem zwei Nachtspaziergange
sowie eine gefiihrte Fahrradtour
statt.

Dariiber hinaus konnte Position zu
den aus den Zukunftsgeschichten
generierten Thesen bezogen wer-
den. Diese Thesen waren bewusst
schlagwortartig bzw. Uberspitzt
formuliert, um eindeutige Reaktio-
nen und Positionen hervorzurufen.
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Auf Basis der Ergebnisse der Pers-
pektivenwerkstatt 2.0 wurden die
Anforderungen fiir die Entwick-
lung der Innenstadt weiter ausfor-
muliert und im weiteren Planungs-
prozess konkretisiert.

Planungswerkstatt

Als weitere grofle Beteiligungs-
veranstaltung fand am 9. und 10.
November 2018 in der Musik- und
Kongresshalle die anderthalbta-
gige Planungswerkstatt mit Gber
150 Teilnehmerlnnen statt. Neben
einer Information der Beteiligten
Uber den Stand der Planungen war
das Ziel der Veranstaltung, die auf
Basis der Perspektivenwerkstatt
2.0 weiterentwickelten Mobilitats-
varianten im Zusammenspiel mit
stadtebaulichen Gestaltungsvari-
anten zu diskutieren und zu vertie-
fen. Hierbei konzentrierte sich die
Diskussion auf die rdumlichen Ver-
tiefungsbereiche Burgtor — Becker-
grube, Holstentor — Holstenstralle
- Markt und KénigstraBe — Krahen-
straBe. Gleichzeitig wurden zwei
Szenarien zur Einzelhandelsent-
wicklung diskutiert. Die Ergebnisse
der Planungswerkstatt flossen in
die weitere Entwicklung ein.

Onlinebeteiligung
Der gesamte Beteiligungsprozess
wurde durch eine Online-Plattform

(www.uebermorgen.luebeck.de)
unterstitzt. Sie schuf Transparenz
Uber den Prozess durch Zeitplan,
Einladungen, Hintergrundinforma-
tionen und Dokumentationen der
Beteiligungsformate. Gleichzeitig
forderte sie zur aktiven Mitgestal-
tung auf, indem sie Interessierten
in verschiedenen Dialogphasen
die Moglichkeit der Abgabe von
Beitragen  (Zukunftsgeschichten,
Thesenkommentierung,  Bewer-
tung und Kommentierung von
Bausteinen fiir Rahmenplan und
Mobilitatskonzept) bot.

Die Onlineplattform wurde fort-
laufend aktualisiert. Die Ergebnis-
se der Online-Beteiligung wurden
dokumentiert und ergebnisorien-
tiert ausgewertet. Zusatzlich dazu
sind bei der Hansestadt Libeck
eingegangene Hinweise und An-
regungen zu Rahmenplan und
Mobilitatskonzept in den Prozess
eingeflossen.

Workshop Einzelhandel, Gewer-
be & Co: Zielgruppengerechte
Ansprache

Neben der Beteiligung der Kinder
und Jugendlichen wurden weitere
Gruppen gesondert einbezogen,
um ihre Beteiligung im Zukunfts-
dialog sicherzustellen. Dazu ge-
horten ein Workshop mit rund 50
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Vertreterlnnen der gewerblichen
Wirtschaft sowie Beteiligungen im
Wirtschaftsbeirat der Hansestadt
Liibeck und in einem Seniorentreff.

Studentische Arbeiten

Mit der Zukunft der Innenstadt
setzten sich auch Studierende der
Technischen Hochschule Libeck
des Bereichs Stadtebau und Orts-
planung auseinander. lhre Entwdir-
fe spiegelten verschiedene Facet-
ten der Stadtentwicklung wider
und griffen dabei auch Trends aus
anderen Stadten auf. Die Ergeb-
nisse wurden bei der Planungs-
werkstatt vorgestellt und in einer
Ausstellung prasentiert. Eine Zu-
sammenfassung ist auf der Web-
seite zu finden.

Abschlussprasentation

Die Ergebnisse des Rahmenplans
Innenstadt mit Mobilitatskonzept
wurden der breiten Offentlichkeit
am 21. Marz 2019 in einer Abend-
veranstaltung in der Handwerks-
kammer vorgestellt.

Alle Veranstaltungen und Ergeb-
nisse sind auf folgender Web-
seite ausflhrlich dokumentiert:
uebermorgen.luebeck.de
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Verianderu®gSjist Bewegung — wie
E kann es gl

Abb. 3: Perspektivenwerkstatt 2.0 - Wo besteht Abb. 6: Planungswerkstatt — Mutmacher Dr. Ingo Kucz
besonderer Handlungsbedarf? wirbt dafiir, die Verkehrswende in Liibeck einzuleiten

Abb. 4: Perspektivenwerkstatt 2.0 — Wie sind wir 2030 Abb. 7: Planungswerkstatt — Wie viel Veranderung wiin-
unterwegs? schen sie sich in Bezug auf das Thema Mobilitat?

Abb. 5: Perspektivenwerkstatt 2.0 — Markt der jungen Abb. 8: Planungswerkstatt — Wie und wo wollen wir uns
Blicke zukiinftig begegnen?
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Zukunftsgeschichten - Visionen
der Burgerlnnen zur Gesamtstadt

Ein Zukunftsbild fiir LUBECK iiberMORGEN aus 210 Geschichten

Mit der Sammlung von Zukunftsgeschichten wurden
Themen generiert und Vorstellungen eingesammelt,
die sich neben der Innenstadt auch auf die gesam-
te Stadt beziehen. Insgesamt wird ein positives Bild
gezeichnet: ,Wohlflhlhauptstadt”, ,Fair-(t)RAD(e)-
Stadt”, ,Ostseemetropole” sind Attribute, mit denen
die Ziele der Gesamtstadtentwicklung beschrieben
werden. Generelle dystopische Aussagen, in denen
eine negative zukiinftige Entwicklung beschrieben
wird, finden sich nicht.

In den Zukunftsgeschichten bildet die verdanderte
Mobilitat das wesentliche Riickgrat der positiven Ent-
wicklung. Der motorisierte Individualverkehr verliert
seine Vorrangstellung zugunsten des FuB3- und Rad-
verkehrs. Wenn motorisiert, dann sind die Libecke-
rinnen 2030 elektrisch unterwegs: ob im Elektroauto,
auf dem Pedelec oder im E-Bus, der StralBenbahn oder
S-Bahn. Die Radinfrastruktur ist attraktiv fur Viel- und
Schnellfahrer (Routen, Oberflachen) und bietet aus-
reichend Abstellplatze und Ladestationen (solarge-
speist). Sharing-Angebote runden die neuen Mobili-
tatsangebote ab.

Der offentliche Nahverkehr ist ausgebaut: Auch in
die entlegeneren Stadtteile sowie frithmorgens und
abends gibt es eine 15-Minuten-Taktung; nachts fahrt
man mit Monatskarte kostenfrei mit einem Sammelta-
xi. Der OPNV ist sehr kostengiinstig bzw. umsonst fiir
Libeckerlnnen, unterstitzt durch Libecker Firmen.
Die weiter zugenommene Digitalisierung unterstiitzt
auch die Mobilitatsangebote durch Apps, mit denen
Sharingangebote gebucht werden kdnnen.

Die neue Form des Unterwegsseins fiihrt zu mehr
Entspannung beim Gehen und Fahren - jedenfalls,

nachdem die alten Angewohnheiten (,Junge und
alte Rechthaber und Drangler fuhren nun eben auf
Fahrradern!”) sich verandert haben. Wesentlicher Ge-
winner ist der Freiraum. Es entstehen neue Raume
zum Verweilen, mit Angeboten fiir Erwachsene (z.B.
Cafés) und Kinder (Spielecken). Parkplatze werden in
gemeinschaftlich genutzte Flachen umgebaut. Platze
und Gehwege werden - auch fiir Menschen mit Be-
hinderungen - durch eine neue Gestaltung besser
nutzbar und gewinnen an Aufenthaltsqualitat.

Die Neubelebung des 6&ffentlichen Raums setzt sich
in den Griinanlagen fort: Haufig auch unter 6kologi-
schen Gesichtspunkten gestaltet und gepflegt, bieten
sie Sport- und Bewegungsangebote fiir alle Altersklas-
sen wie auch fir Aufenthalt und Entspannung. Auch
die Freiflichen am Wasser werden (wieder) fir die
Erholung genutzt. Die Aufwertung des offentlichen
Freiraums insgesamt fiihrt zu mehr Kommunikation
untereinander (,Man spricht wieder miteinander”).

Die Wirtschaft in Liibeck prosperiert. Tourismus und
Schiffbau, aber auch die zur Volluniversitat erweiterte
TH Libeck tragen hierzu bei. Eine Rolle hierbei spielt
auch die dezentrale Erzeugung von Solarstrom, der
neben der Eigenversorgung eingespeist wird, das
Gewerbe mit glinstigem Strom versorgt und so einen
wichtigen Standortfaktor darstellt. Als kommunales
Netz verdient Libeck Geld mit Strom und kann den
Schuldenabbau damit vorantreiben. Der Einzelhandel
und das Handwerk in den Stadtteilzentren sind ge-
starkt durch regionale Vernetzung und gemeinsame
Online-Marktplatze mit intelligenten Lieferkonzepten.
Es gibt einen hohen Anteil von gemeinwohlorientier-
ten Unternehmen.

316 von 426 in Zusammenstellung
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Zukunftskarte ausfiillen und hier EngbEH
oderonline unter uebermorgen.luebeck.de
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Abb. 9: Zukunftsdialog on tour

Der Gemeinsinn spiegelt sich auch in der Bildung wi-
der. Schulen sind saniert und fiir neue Unterrichts-
und Lernformen entsprechend ausgestattet. Integra-
tion und Inklusion zeigt sich im gemeinsamen Lernen:
Gemeinschaftsschulen mit Oberstufen sind Standard
in Libeck.

Neue Wege werden bei sozialen Einrichtungen ge-
gangen. So bieten Senioren-Kita-Komplexe gegensei-
tige Unterstlitzung und gemeinsame Betreuung von
Alten und Jungen an. Gemeinschaftsraume finden
sich in jedem Stadotteil, in denen Menschen aktiv wer-
den. Eine aktive Bau- und Mietenpolitik sorgt fiir eine
ausreichende Wohnraumversorgung fiir alle Bevolke-
rungsschichten. Unterschiedliche Wohnformen und
Grundrisse sorgen flir gemischte Quartiere, in denen
auch gearbeitet werden kann.

Ermdoglicht wird die Umsteuerung und Neugestaltung
der Stadt durch gemeinsam erarbeitete Konzepte und
Planungen. Inspiration von auBen ist dabei wichtig:
sLubecker gucken mehr (ber den Tellerrand als auf
sich selbst.” Biirgermeister und Politik orientieren sich
am Gemeinwohl. Sie ziehen an einem Strang und kon-
nen damit Konzepte und Planungen — begleitet durch
viel Burgerbeteiligung - stringent umsetzen.

+Der Rahmenplan 2018 hat bundesweit Geschichte
geschrieben. Noch nie hat eine Stadt gemeinsam er-
arbeitete Konzepte so konsequent und mutig umge-
setzt. ... Das Leben pulsiert — Liibeck ist die schonste
Stadt im Norden und erhalt zu Recht den Innovations-
preis 2030!"

(Zusammenfassung von 210 Geschichten)
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. \ Griine Walle fir Radfahrer

Abb. 10: Zukunftsgeschichte analog und digital
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Abb. 12: Haushalte

Bestandsaufnahme, Materialauswertung und erste konzeptionelle Vorschlage

Die ausfiihrliche Bestandsanalyse hinsichtlich der Beschaffenheit, Qualitaten, Bedarfe, Fehlstel-
len und Potenziale der Innenstadt diente als Grundlage fiir den Beteiligungsprozess und die
Erarbeitung stadtebaulicher und verkehrsplanerischer Ziele und Manahmen.

Aufgrund der Diversitat an Anspriichen, Bedarfen und
Nutzungswiinschen, die an 6ffentliche Raume gestellt
werden sowie unterschiedlicher Auffassungen von
Wohlempfinden, Aufenthaltsqualitit und Asthetik,
wurde die Einordnung und Bewertung offentlicher
Aufenthaltsraume besonders behutsam und viel-
schichtig vorgenommen.

Mit dem Ziel, ein Grundverstandnis fir die jeweilige
Platzsituation zu erlangen, wurde eigens fiir die Be-
standsaufnahme ein Untersuchungsdesign entwi-
ckelt. Die Erhebungen fanden zwischen Februar und
Mai 2018 an unterschiedlichen Wochentagen und un-
ter verschiedenen Witterungsbedingungen statt.

Methode Durchfiihrung Ziele
Mapping Kartierung der Raum- Grundverstandnis der raumlichen Situation
elemente und -qualitaten .
Uberpriifung auf Qualitats- und
Funktionskriterien
Counting Zahlung der Ubertretungen | Erfassung der Bewegungsmuster und -frequenz,
und -fahrungen einer der Fortbewegungsformen sowie mdglicher
imaginaren Linie {iber einen | Knotenpunkte und Strémungsrichtungen
festen Zeitraum (20 Min) . .
Vergleichbare und quantifizierbare Fakten
Moment- Aufnahme und Kartierung Einblick in und Verstandnis der
aufnahme | der Aufenthalts- und Nutzungsstrukturen
Durchquerungssituation in o . X
einem ,eingefrorenen* /-\bglel(;h: intendierte Funktion und
Moment eigentliche Nutzung
Abb. 11: Methode der Vor-Ort-Analyse

Im Zuge einer quantitativen und qualitativen Aus-
wertung wurden folgende Handlungsschwerpunkte
betrachtet: Bevélkerungs- und Sozialstruktur, Offent-
licher Raum, Nutzung und Funktionen, Stadtbild und
Gebaudegestalt sowie die verkehrliche Situation.

Bevolkerungs- und Sozialstruktur

Der statistische Sozialbezirk ,Innenstadt” zahlte zum
30.06.2018 14.062 Einwohnerinnen und stellt somit
6,4 % der Gesamtbevolkerung Libecks (Gesamt-
stadt: 219.956) (vgl. HL 2018a: 1). Der stetige Bevolke-
rungszuwachs zeichnet die Innenstadt als attraktiven
Wohnstandort aus und entspricht dem gesamtstadti-
schen positiven Wanderungssaldo, der den generel-
len demografischen Wandel abfangt. Entgegen fru-
herer Prognosen, welche bereits seit 2009 mit einer
Bevolkerungsabnahme rechneten, wird ein Wende-
punkt in der Bevolkerungsentwicklung der Innenstadt
nunmehr erst fiir 2025 erwartet (vgl. HL 2015c¢: 1).

Wohnformen und Einwohnerdichte

Die enge Bebauungsstruktur der Innenstadt fuhrt
trotz einer unterdurchschnittlichen Haushaltsgrof3e
von 1,46 Personen und einem hohen Anteil (70,7 %)
an Einpersonenhaushalten zu einer tiberdurchschnitt-
lichen Bevdlkerungsdichte: Im Vergleich zur Gesamt-
stadt mit 1.020 Einwohnerlnnen pro km” wohnen hier
6.129 Einwohnerlnnen pro km? (vgl. HL 2015b: 16).

Die Haushaltsgro3enverteilung geht mit gesamtge-
sellschaftlich zu beobachtenden Singularisierungs-
prozessen einher und weist dabei gleichzeitig auf
fehlenden Wohnraum im Segment Mehrpersonen-
haushalte hin. Eine Ausnahme stellen gemeinschaftli-
che Wohnprojekte wie z.B. der Aegidienhof dar.

320 von 426 in Zusammenstellung
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Abb. 13: Raumanalyse

Alters- und Sozialstruktur

Die Altersstruktur der Innenstadtbewohnerlnnen ist
mit einem niedrigen Anteil an Minderjahrigen (10,5%)
sowie an Seniorlnnen (14,4 %) besonders ausgepragt
im Bereich der 18 bis 64-Jahrigen. Am starksten vertre-
ten sind dabei die 30 bis 50-Jahrigen. In Anbetracht ge-
samtgesellschaftlicher Entwicklungstendenzen eben
dieser Altersgruppe (Pluralisierung der Lebensmodel-
le, Abnahme des Einfamilien-Lebensmodells, spatere
Familiengriindung, Abweichungen vom ,klassischen”
Lebenszyklus) findet sich hier die Schnittmenge mit
dem hohen Anteil an Einpersonenhaushalten. Prog-
nostiziert sind eine fortschreitende Singularisierung
der Haushalte sowie ein Anstieg der dlteren Bevolke-
rung aufgrund des demografischen Wandels.

Die traditionell heterogene Innenstadt ist mit einem
Anteil von 14,0 % nicht-deutscher Staatsblirgerinnen
deutlich internationaler als die Gesamtstadt mit 9,3 %,
wohingegen die Sozialstruktur unterdurchschnittlich
durchmischt ist. Auffallig ist hier vor allem der sinken-
de Bevolkerungsanteil an Niedrigverdienern (vgl. HL
2015a: 1), welcher mit dem rapide schrumpfenden
Angebot an offentlich geférdertem Wohnraum in
Verbindung zu bringen ist. Aufgrund von endenden
Belegungsbindungen wird sich diese Tendenz ohne
Schaffung neuen bezahlbaren Wohnraums bis 2030
in gleichem Tempo fortschreiben. Die alarmierenden
Verdrangungsmechanismen sorgen fiir eine Abnah-
me der sozialen Bevoélkerungsdurchmischung in der
Innenstadt, die ein attraktiver Wohnstandort fir alle
Bevolkerungsgruppen ist.

Wohnraum- und Preisentwicklungen
Die Innenstadt ist der mit Abstand teuerste Mietbezirk
Liibecks: Mit 6,39 €/m? lag die durchschnittliche Be-

TOP 5.12

Altersstruktur

Abb. 14: Altersstruktur Gesamtstadt und Innenstadt

standskaltmiete im Jahr 2015 hier weit (iber dem ge-
samtstidtischen Durchschnitt von 5,46 €/m? (vgl. HL
2016: 11-12) — Tendenz exponentiell steigend. Aktuell
betragt die durchschnittliche Kaltmiete bei Neuver-
mietungen in der Innenstadt mindestens 8 €/m? (vgl.
Immobilien Scout GmbH 2018).

Trotz eines geringen Bevolkerungswachstums wird
in der Innenstadt aufgrund diverser Faktoren (kaum
vorhandene Nachverdichtungspotenziale, Urbanisie-
rungs- und Singularisierungsprozesse, Privatisierung
von Wohnraum, Pro-Kopf-Wohnraumbedarf etc.) von
einer sich weiter verscharfenden Wohnraumknapp-
heit sowie daraus resultierenden steigenden Mieten
ausgegangen.

Nutzungen und Funktionen

Liibecks Innenstadt zeichnet sich durch ein ausgewo-
genes Miteinander zentraler Nutzungen mit Schwer-
punkten in den Bereichen Wohnen, Einzelhandel,
Dienstleistung und Gastronomie aus. Sie ist geogra-
fisches, kulturelles und administratives Herz der Han-
sestadt und Versorgungszentrum fiir LibeckerInnen
und Besucherlnnen aus der Region (vgl. HL 2011: 7;
25). Mit zehn Schulen ist sie zudem wichtigster Bil-
dungsstandort Liibecks sowie Kultur- und Freizeitzen-
trum. Mit der historischen Innenstadt und beglinstigt
durch den Welterbetitel ist sie ganzjahriger Touris-
musmagnet.

Die Innenstadt kann grob in zwei zentrale Funktions-
bereiche mit flieBenden Grenzen untergliedert wer-
den: Zentrumsrelevanter Einzelhandel und Dienst-
leistungen auf den Achsen Burgtor - Mihlentor und
Holstentor — Huxtertor sowie grofflaichige Wohn-

322 von 426 in Zusammenstellung
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Abb. 15: Einzelhandelslagen A-D

lagen in den Randbereichen. Die Wohnlagen sind
groftenteils ausreichend mit Nahversorgung sowie
medizinischer Infrastruktur ausgestattet. Kultur- und
Freizeitnutzungen befinden sich tendenziell auBBer-
halb des zentralen Versorgungsbereichs, tourismus-
relevante Infrastruktur sowie Gastronomieangebote
hingegen mehrheitlich im Zentrum. Gemeinsam mit
den zahlreichen Bildungseinrichtungen beleben die-
se Nutzungsformen die Altstadtinsel tagstiber.

Einzelhandel

Der Funktionsbereich Einzelhandel lasst sich in vier
Gebiete unterteilen: Die von grof3en Kaufhausern und
Filialisten gepragte Fullgangerzone als A-Lage sowie
daran angrenzend die B- und C-Lagen mit eher klein-
teiliger Geschaftsstruktur und Fachgeschaften. Hier
gelten vor allem die Hiix- und die Fleischhauerstrale
als attraktive Flaniermeilen und Anziehungspunkte.
Die D-Lagen befinden sich am Rand (s. Abb. 15, S. 26).

Noch gilt die Innenstadt als eindeutiges Handelszent-
rum der Region, doch wird der Konkurrenzdruck durch
den Onlinehandel und die Einkaufszentren CITTI und
LUV immer deutlicher. Die Entwicklung der Verkaufs-
flachen macht dies deutlich: Wahrend die in Nutzung
befindliche Verkaufsflache in der Gesamtstadt seit
2009 um ca. 6,8 % anstieg, nahm die genutzte Ver-
kaufsfliche in der Innenstadt um ca. 15 % (17.300 m?)

26
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ab. Die Anzahl der Geschafte in der Innenstadt ging
dabei von 644 auf 544 zurlick. Zeitlich parallel hat sich
die Verkaufsfliche an den beiden (lber-)regionalen
Sonderstandorten von 41.420 m* auf 91.815 m> mehr
als verdoppelt. Im Trendverlauf wird deutlich, dass die
Verkaufsflichen in der Innenstadt im Wesentlichen
erst nach 2013, also erst nachdem die GroBvorhaben
marktwirksam wurden, ricklaufig waren. (vgl. Fort-
schreibung Einzelhandelsmonitoring 2018, Bereich
Stadtplanung und Bauordnung, HL) Die daraus resul-
tierenden, teils groBflachigen Leerstiande (z. B. Konig-
passage, Haerder Center) machen sich mittlerweile
in allen Lagen bemerkbar. Im Jahr 2017 lag die Leer-
standquote der Einzelhandelsflichen in der Innen-
stadt bei 11,38 % (vgl. Wirtschaftsférderung Liibeck
GmbH 2017:11). In dieser Abwidirtsspirale konnten zu-
dem die uneinheitlichen Offnungszeiten der Geschif-
te in der Innenstadt zu einer weiteren Kundenabwan-
derung in Richtung Einkaufszentren gefiihrt haben.

Im Vergleich mit anderen westdeutschen Stadten
werden die Auswirkungen durch den zusatzlich zum
Onlinehandel geflihrten Wettbewerb mit der griinen
Wiese deutlich: Mit einem Anteil von 19 % der inner-
stadtischen Verkaufsfliche von der Gesamtverkaufs-
flache weist Liibeck die geringste Quote auf (Kiel hat
einen Anteil von 25 %, Kassel von 32 % und Aachen
sogar von 47 %). (vgl. Fortschreibung Einzelhandels-
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Abb. 16: Stadt nach 8

monitoring 2018, Bereich Stadtplanung und Bauord-
nung, HL) Der Gesamtumsatz im Einzelhandel macht
in der Innenstadt nur noch einen Anteil von 20 % aus.
(vgl. Wirtschaftsforderung Liilbeck GmbH 2018)

Der drohende Funktions- und Attraktivitatsverlust
der Zentren, der auch in der traditionellen Handels-
stadt Liibeck nicht von der Hand zu weisen ist, steht
in engem Zusammenhang mit der Entwicklung des
Einzelhandels insgesamt. Der Deutsche Handelsver-
band HDE prognostiziert auf Basis verschiedener Fak-
toren, hier jedoch hauptsachlich der Digitalisierung,
einen weiteren Riickgang der Umsatze im stationa-
ren Einzelhandel. Damit einhergehend wird ein gra-
vierendender Flachenabbau und daraus resultierend
zunehmender Leerstand in den Erdgeschosszonen
deutscher Innenstadte erwartet. Um Innenstadte vi-
tal und attraktiv zu halten, bedarf es eines qualitati-
ven, komprimierten Angebots sowie einer Starkung
der Innenstadt als Knotenpunkt gesellschaftlichen
und kulturellen Lebens und damit einhergehend ei-
ner Positionierung und Funktionalitdat auBerhalb des
Handels und Wohnens. Es besteht eindeutiger Hand-
lungsbedarf, der von verschiedenen Stellen wie der
Verwaltung, der Wirtschaftsforderung Libeck, dem
Handelsverband Nord sowie Liilbeck Management er-
kannt und kommuniziert wird.

EO I

Abb. 17: Beherbergungen

Gastronomie, Stadt nach 8

Gastronomisch ist die Innenstadt vielfaltig aufgestellt,
wobei es jedoch in Teilbereichen (z. B. Breite Stralle,
KonigstraBe) an Qualitat im Angebot sowie nérdlich
des Kobergs an Quantitat nach auflen orientierter
Abendgastronomie fehlt. Das innerstadtische Nacht-
leben, das sich schwerpunktmaflig im Westteil der
Altstadtinsel (Ober- und Untertrave, Clemensstrale,
Fischergrube, Beckergrube), in der Mihlenstrale im
Studosten und im Bereich untere Fleischhauer- und
HixstraBBe abspielt, kann auch mit den dortigen lan-
geren Offnungszeiten der Gastronomiebetriebe in
Verbindung gebracht werden. Generell bietet die In-
nenstadt ein vielfaltiges Nachtleben fiir verschiedene
Nutzergruppen.

Tourismus und Kultur

Als UNESCO-Welterbe kommt dem Tourismus in der
Libecker Innenstadt eine besondere Rolle zu. Li-
beckerlnnen sind stolz auf ihre Stadt, die Stimmung
gegeniiber dem Tourismus ist generell als positiv
und offen einzuordnen. Trotzdem wirken sich die
steigenden Besucherzahlen immer deutlicher auf das
alltagliche Leben aus. Konfliktpotenziale liegen in
Beherbergungsbetrieben in den ruhigen Wohnlagen
- v.a. in den Gingen und Héfen - sowie in der Uber-
fillung einzelner Teilbereiche (Platze, Gastronomie,

27
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Abb. 18: Platze, Spielplatze, Griinflachen, Schulen

FuBgdngerzone), die zu einer Nutzungseinschran-
kung fiir Liibeckerlnnen fiihren kann.

Einhergehend mit steigenden Touristenzahlen geriet
zuletzt vor allem das Beherbergungswesen, speziell
die informelle Vermietung von Privatwohnungen in
Gangen und Hoéfen, in den Fokus offentlicher Kritik. In
Reaktion auf eine im Sommer 2018 durchgefiihrte Er-
hebung, die hunderte nicht-genehmigte Ferienwoh-
nungen und -zimmer (davon viele in Gang- und Hof-
lagen) aufzeigte, leitete die Blrgerschaft im August
2018 ein Verfahren zur Eindammung der Zweckent-
fremdung von Wohnraum sowie die Neuaufstellung
der Erhaltungssatzung zum Schutz der Zusammenset-
zung der Wohnbevolkerung im Herbst 2019 ein.

Die meisten Angebote der Innenstadt sprechen Gaste
und Libeckerlnnen gleichermallen an. In den letzten
Jahren umgebaute bzw. neu erschaffene Orte wie die
Obertrave oder das Hansemuseum haben den Spagat
zwischen einheimischer und touristischer Nutzung
geschafft. Entwicklungskonzepte wie das TEK 2010
empfehlen u.a. die Profilierung Liibecks durch Veran-
staltungen sowie als Tagungs- und Kongressstandort.

Offentlicher Raum

Die Innenstadt verfligt lGber eine diverse Platz- und
Grunflachenlandschaft. Die offentlichen Platze und
Kirchenumfelder mit unterschiedlichen Aufenthalts-
moglichkeiten und Charakteren sind neben den
Grlinanlagen rund um die Innenstadt sowie den cha-
rakteristischen Gangen, Hofen und schmalen Stral3en-
rdumen wichtige Freizeit- und Erholungsraume. Die
Uberwiegend steinern wirkende Innenstadt wird von
einem griin-blauen Giirtel aus Wallanlagen, Uferberei-
chen und Wasserlaufen umgeben.

TOP 5.12

Gange, Hofe, StraBenraume

Typisch fur Libeck und von besonders hoher Aufent-
haltsqualitat sind die nachbarschaftlich gestalteten,
semi-Offentlichen Hinterh6fe und Gange. Gleiches gilt
flr einige StralBenziige (z.B. Weiter Lohberg, An der
Untertrave), die ebenfalls als vitale nachbarschaftliche
Treffpunkte funktionieren und eine Ausnahme zu den
ansonsten von fahrenden und parkenden Fahrzeugen
gepragten Asphaltorten sind. Kleine Quartiersplatze
in den Wohngebieten sind bisher wenig vorhanden.

Platze

Zentrale Platze wie der Klingenberg, Schrangen und
die Obertrave sind viel genutzte Aufenthaltsorte und
soziale Treffpunkte. Sowohl die dortigen konsumfrei-
en Sitzgelegenheiten als auch umliegende AuBengas-
tronomie werden gern genutzt. Gleiches gilt flir den
Markt, welcher zudem den Wochenmarkt und eine
Vielzahl an GroBveranstaltungen beherbergt. Ahnli-
ches qilt flir den Koberg, der eher funktional gestaltet
und damit auch auf Veranstaltungen ausgelegt ist.

Trotz ihrer wichtigen Funktion als Orte des sozialen
Austausches und gesellschaftlichen Miteinanders
werden viele Platze der Innenstadt den zeitgeméaBen
Vorstellungen von Aufenthaltsqualitat nicht wirklich
gerecht. Viele Platze erscheinen eher als Durchgangs-
statt als Aufenthaltsrdaume. Insbesondere ein Mangel
an konsumfreien Aufenthaltsgelegenheiten sowie
die meist rein funktionale Platzgestaltung, die wenig
Nutzungsoptionen zulasst, erscheint lieblos und we-
nig menschenorientiert. Die intensive Nutzung der
wenigen vorhandenen Banke in den Bereichen Breite
StraBBe, Schrangen, Klingenberg und Obertrave ma-
nifestieren den dringenden Bedarf an konsumfreien
Sitzgelegenheiten, an denen es andernorts mangelt.

325 von 426 in Zusammenstellung



TOP 5.12

000 €O COO0OD DOBCD DOV O 0O O o

% 000 WO 0000

Uberwiegend versiegelte
Platze/Platzbereiche

7 - offentliche Grinflachen

' private Griinflachen
A . (Uberwiegend nicht versiegelt)

Spielplatze
B 44 Skateplatz

s Baumstandorte
]

t.;.:[h? ““.. MB Anzahl an Sitzobjekten
...._. - :*"? ‘Gro[iobjekte mit mehr als 10 Sitzmoglichkeiten

! A
© . =B Anzahl an Bénken
o &

Aufenthaltsaktivitat auf dem Platz (eigene
?"'" Erhebung - Momentaufnahme an 2 Tagen
im April 2018)

‘El gastronomische Nutzung

"B touristische Nutzung
4 Aufenthalt - sitzend

1 Aufenthalt - wartend (OPNV)

P ‘'S B FaTMe O kE. keine Erhebungen

cappel + kranzhoff Stand: 29.05.2018

Abb. 19: Nutzungsaktivitaten
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Abb. 20: Griinanlagen auf der Altstadtinsel

Zusatzlich zu den offentlichen Platzen wurden im
Rahmen der Bestandserhebung Platzbereiche iden-
tifiziert, die das Potenzial aufweisen, zu etablierten
offentlichen Platzen gestaltet zu werden. Neben dem
+Theaterplatz”, dem aufgeweiteten Strallenraum vor
dem Theater in der Beckergrube, sind diese der Kohl-
markt als Eingangsbereich und Verkehrsknotenpunkt
sowie der bisher als Parkplatz genutzte platzartige Be-
reich in der Krédhenstralle.

Eingangsbereiche

Die Eingangsbereiche Holstentor und Burgtor sind
nicht nur Ankunfts- und Abschiedsorte fiir TouristIn-
nen, sondern als platzartige Bereiche fiir das stadti-
sche Leben ebenso von Bedeutung. Das Holstentor
mit seiner vorgelagerten lppigen Grinflaiche und
Sitzbanken ladt dabei zwar durchaus zum Verweilen
ein, allerdings schrankt der Verkehrslarm die Aufent-
haltsqualitat deutlich ein. Im Bereich des Burgtors im
Norden fehlt es generell an Sitz- und Aufenthaltsmaog-
lichkeiten.

Griinanlagen und Spielplitze

Die Griinanlagen, welche die Innenstadt umgeben,
unterscheiden sich deutlich in ihrer Gestaltung, Zu-
ganglichkeit und Nutzbarkeit. Vor allem die gesamten
Wallanlagen zwischen Hiixtertor und Mihlenteich bis
zum Buniamshof und weiter Richtung Holstentor so-
wie das sehr nachbarschaftlich anmutende, gemein-
schaftlich genutzte siidwestliche Traveufer sind als
vielfaltig nutzbare und gut erhaltene Erholungsrdaume
hervorzuheben. Die Uferwege im Nordwesten der In-
nenstadt sowie entlang der Untertrave sind hingegen
zum Teil nicht vorhanden, relativ schmal und wenig
benutzerfreundlich gestaltet.

30

Die 15 Spielplatze sowie der Skatepark und der Bas-
ketballplatz an der Kanalstral3e sind iberwiegend gut
gestaltete und erhaltene Freizeitraume. Einige der
Spielplatze, hier vor allem die in den Hinterhéfen ge-
legenen, weisen Gestaltungsbedarf hinsichtlich der
Ausstattung und des Erlebniswertes auf.

Kirchenumfelder

Die Umfelder der Kirchen St. Aegidien, Dom und Jako-
bi sind kleine griine Oasen in der steinernen Altstadt.
Wenig Aufenthaltsqualitdt weisen hingegen insbe-
sondere das Umfeld von St. Marien aber auch von St.
Petri auf — hier dominieren parkende Fahrzeuge den
Freiraum und versperren die Sicht auf die Denkmaler.

StraBenraume

Neben den gréBtenteils von motorisiertem Verkehr
und parkenden Autos dominierten Strallenrdumen
gibt es in der Innenstadt - vor allem in den Randlagen
- einige StraBBen mit hoher Aufenthaltsqualitdt oder
dem Potenzial zu solchen gestaltet zu werden. Viele
der offentlichen Strallen und Platze weisen jedoch
trotz vereinzelter Sanierungen in den letzten Jahr-
zehnten immer noch oder wieder Gestaltungs- und
Erneuerungsbedarfe auf.

Stadtbild und Gebaudegestalt

Die geschichtliche Entwicklung der Liibecker Innen-
stadt ist an ihrem Stadtgrundriss und der Architektur
der verschiedenen Epochen noch heute ablesbar: Die
mittelalterliche Parzellenstruktur und historisch klein-
teilige Bebauung wurde weder durch stadtebauliche
Neuordnungen verandert noch wahrend der Kriege
und Katastrophen der Geschichte zerstort. Erst der
Bombenangriff von 1942 verwiistete 20 % der Libe-
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Abb. 21: Kirchenumfelder

cker Innenstadt. Die Liicken wurden durch mal3stabs-
sprengende Wohn-, Schul- und Geschaftshauser der
Nachkriegsmoderne geschlossen.

Typische Merkmale der Altstadt sind der bereits An-
fang des 13. Jahrhunderts angelegte Stadtgrundriss,
der spater fir eine beinahe llickenlose Blockrand-
bebauung sorgte. Auch die damalige gesellschaftli-
che Gliederung der Stadt in Quartiere ist noch heute
am Stadtbild ablesbar. Die enge Bebauungsstruktur
bringt einen hohen Versiegelungsgrad und wenig 6f-
fentliche oder private Griinflichen mit sich. Besonders
stadtbildpragend sind die schmalen, giebelstandigen
Dielenhauser sowie die rote Dachlandschaft, Giberwie-
gend aus Satteldachern. Einzelne Monumente wie die
Kirchen, Eingangstore und das Ensemble am Markt
pragen die einzigartige Silhouette der Altstadt.

Als UNESCO-Welterbestatte sind der Denkmalwert
und die Attraktivitat der Altstadt unumstritten. So-
wohl 6ffentliche als auch eine Vielzahl privater Eigen-
timer pflegen und schiitzen mit viel Engagement die
Bausubstanz. Eine Erhaltungs- und eine Gestaltungs-
satzung wurden Ende der 1970er bzw. Anfang der
1980er Jahre von der Birgerschaft beschlossen. In
welchem Stil neu gebaut, umgebaut und saniert wer-
den darf und soll, sind Fragestellungen, die aufgrund
der vielschichtigen Architekturgeschichte der Innen-
stadt durchaus kontrovers diskutiert werden. Diese
sind vor allem Briiche im Stadtbild, die durch neu-
zeitliche Architekturen entstanden. Dies sind sowohl
kubische, groBformatige Nachkriegsbauten als auch
groBflachige, jingst gebaute Geschaftshauser wie das
Haerder Center, Peek & Cloppenburg und Karstadt.
Aufgrund ihres geringen Alters steht ein Abriss der

grof3flichigen Gebaudestrukturen als Manahme zur
Stadtbildreparatur nicht zur Debatte.

Neue Wege geht das im Bau befindliche Griindungs-
viertel. Auf dem Areal des im 2. Weltkrieg stark zerstor-
ten, dltesten Kaufmannsviertels mitten in der Altstadt
entsteht bis 2022 auf 38 Grundstiicksparzellen unter-
schiedlicher GroBe ein zukunftsweisendes, lebendi-
ges Quartier mit individuellem Wohnen und Arbeiten.
Dies orientiert sich in seiner Dichte, dem StraBenver-
lauf und der differenzierten Bebauung wieder an dem
historischen Vorbild der mittelalterlichen Stadt. Mit
dem Neubau von bis zu 170 Wohnungen und gewerb-
lichen Nutzungen in den Erdgeschossen soll urbanes
Leben zurlickgewonnen und die Liibecker Altstadt als
attraktiver Wohnstandort weiter gestarkt werden.

Die stadtischen Grundstlicke werden Parzelle fiir Par-
zelle an einzelne Bauherrinnen vergeben. Um auch Fa-
milien mit Kindern und besonderen Wohnformen die
Maoglichkeit zu bieten, im Griindungsviertel zu bauen,
wurde die Halfte der Grundstiicke zum Festpreis nach
Konzept- und Nutzungsqualitat vergeben. Neben die-
ser aktiven stadtischen Bodenpolitik gab es ein beson-
deres Qualitatssicherungsverfahren: Architektenwett-
bewerbe, ein Gestaltungsleitfaden, Werkstatten und
Beratungen unterstiitzen die Bauherrinnen und brin-
gen architektonische Qualitat in das Griindungsvier-
tel. Der Verkauf der Grundstiicke wird an die Einhal-
tung von Vorgaben zur Qualitatssicherung gekniipft.
Der ,Liibecker Weg" mit einer intensiven Kommunika-
tion und kontinuierlichen Beteiligung aller AkteurIn-
nen wahrend des gesamten Entwicklungsprozesses
ist der Schlussel fir die Akzeptanz der Planung und
die groB3e Identifikation mit dem Projekt.
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Abb. 22: Analyseplan

Verkehrliche Analyse

In der Libecker Altstadt konkurrieren die Verkehrsteil-
nehmerlnnen, die zu Ful3, mit dem Rad, mit Autos und
Bussen unterwegs sind, um knappe Flachen. In (zu)
vielen Strallen dominiert heute das Auto, weil immer
noch Durchgangsverkehre durch die Altstadt geleitet
werden. In den meisten Nebenstralen beherrschen
parkende Autos das Stral3enbild. Dies entspricht nicht
dem Stellenwert der Altstadt als Wohnort, Einkaufsort
und Ziel des Tourismus sowie dem Status als UNESCO-
Welterbe.

Die Analyse ist problemorientiert und verzichtet weit-
gehend auf umfangreiche, quantitative Erhebungen.
Sie greift auf vorhandenes Zahlenmaterial zurtick und
beschreibt (iberwiegend die qualitativen Auswirkun-
gen des Verkehrs in der Liibecker Altstadt.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Wer heute vom Hauptbahnhof mit dem Bus auf die
Altstadtinsel fahren mochte, braucht sich am ZOB
keine Gedanken Uber die Wahl der richtigen Linie zu
machen. Derzeit fahren von dort fast alle Linien in die
Innenstadt und halten an einem der zentralen Punk-
te Kohlmarkt/ SandstraBe/ Wahmstral3e oder Koberg.
Durch die heutige Linienfiihrung wird insbesonde-
re das Zentrum der Altstadt Gber die Holstenstral3e/
WahmstraBe, Schisselbuden, die Konigstralle, die
Mihlenstralle sowie die Beckergrube und die Grof3e
BurgstraBBe sehr gut erschlossen. Die Randlagen, wie
z.B. die Kanalstral3e, die nordliche Untertrave sowie
die sidwestlichen und stidostlichen Bereiche der Alt-

S e _-{;..1-45.:-,_,?;; __ stadtinsel, die hauptsachlich durch Wohnbebauung
CERmmmEEEEEEEE geprigt sind, hingegen sind derzeit weniger gut mit
Abb. 24: Konflikte in der Beckergrube dem Bus zu erreichen.
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Abb. 25: OPNV (Bestand)

Die zentrale Erreichbarkeit der Altstadt mit dem OPNV,
am Kohlmarkt und am Koberg, ist flir das Wohnen, die
Arbeit/Ausbildung und das Einkaufen sowie den Tou-
rismus in der Altstadt wichtig. Nach Erhebungen des
Stadtverkehrs Libeck werden ca. 100.000 Fahrgaste
pro Tag in Liibeck beférdert. Von diesen starten oder
beenden ca. 40.000 Fahrgaste ihre Fahrt in der Alt-
stadt.

» Beide zentralen Haltestellen mussen deshalb
kiinftig erhalten bleiben. Trotzdem stellt sich die
Frage, ob alle Busse durch die Altstadt fahren
missen oder ob einige Linien auf den Altstadt-
rand oder das umliegende StraBennetz verlegt
werden kdnnen.

Das derzeitige OPNV-Netz erschlieBt den Kern der Alt-
stadt zwar sehr gut, doch die groBe Anzahl und die
Grol3e der heute verwendeten Fahrzeuge, die sich aus
den notwendigen Fahrgastkapazitaten ergeben, wird
insbesondere in Bereichen, die stark fugangerdomi-
niert sind, wie z.B. in der Konigstral3e, der Beckergrube
(Theater) und in der HolstenstralBe, auch als Storfaktor
empfunden. Konflikte mit dem Radverkehr treten auf
den stark genutzten Radverkehrs-Achsen, wie z.B. der
KonigstraBe und Schisselbuden, immer wieder auf
und flihren zu Unzufriedenheit bei allen Beteiligten.
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Legenss

Abb. 26: MIV (Bestand)

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Erreichbarkeit der Altstadt mit dem Auto ist fiir das
Gewerbe, den Handel und das Wohnen wichtig. Der
motorisierte Individualverkehr (MIV) erreicht die Alt-
stadt und die dort zahlreich vorhandenen Parkmd&g-
lichkeiten aus allen Richtungen. Auf der von vielen
genutzten Achse slidliche Untertrave — Beckergrube
- Breite StraBe — Koberg — Gro3e Burgstralle ist derzeit
die Durchfahrt durch die Altstadt moglich. Etwa die
Halfte der heute dort fahrenden Autos durchfahren
die StraBenziige lediglich, ohne ein Ziel in der Altstadt
zu haben. Der Durchgangsverkehr beeintrachtigt in
der Innenstadt insbesondere das Wohnen und den
Einzelhandel. Ebenfalls von Durchgangsverkehr be-
troffen sind der Kohlmarkt und die Konigstral3e. Diese
Bereiche sind offiziell dem allgemeinen Kraftfahrzeug-
verkehr nicht zuganglich, werden aber trotzdem im-
mer wieder widerrechtlich genutzt.

»  Bauliche MaBnahmen (z.B. Absenkpoller, Veren-
gung des StraBenquerschnitts etc.) und haufigere
Kontrollen sind notwendig.

Auf einem Grof3teil der StraBen betragt die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h. In Bereichen, die
schon heute als besonders attraktiv empfunden wer-
den und liber eine besonders gute Aufenthaltsqualitat
verfligen, sind sogar nur 10 km/h bzw. Schritttempo
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erlaubt (Sand-, Hix- und Fleischhauerstral3e). Ledig-
lichamRand, z.B.in den StraBen An der Untertrave und
KanalstraBe, sind 50 km/h zuldssig. Mehr Miteinander
im StraBenraum erfordert geringe Geschwindigkeiten
im Autoverkehr und gegenseitige Riicksichtnahme -
auch zwischen dem Fu3- und Radverkehr.

Bewohnerparken

Die Liibecker Altstadt ist im Vergleich zu vielen ande-
ren (historischen) Innenstadten in Deutschland sehr
stark durch Wohnen gepragt. Insgesamt leben im
Stadtteil Innenstadt ca. 14.000 Menschen . Fur die Be-
wohnerlnnen stehen insgesamt rund 2.450 Pkw-Stell-
platze zur Verfligung. Diese befinden sich gréBtenteils
in den vom Wohnen dominierten Strallen und sind
Uberwiegend zeitlich uneingeschrankt nutzbar. In vie-
len WohnstraBen kommt es so zu beidseitig zugepark-
ten StraBenraumen, die wenig Aufenthaltsqualitat far
die Bewohnerlnnen bieten.

Fiir die zur Verfligung stehenden 2.450 Stellplatze
werden in der Altstadt rund 4.100 Bewohnerparkaus-
weise vergeben (Stand 2018). Die Kosten fiir einen
Bewohnerparkausweis liegen bei 30,70 EUR pro Jahr.
Diese decken lediglich die Verwaltungsgebhr fiir die
Ausstellung ab.

TOP 5.12

Abb. 27: MIV - Einfahrt verboten auBer fiir...?

Abb. 28: Bewohnerparken, Beispiel GlockengieRerstraBe

A lJ‘
L

Abb. 29: ParkingDay 2018 — Feldversuch Theaterplatz
gemeinsam mit dem ArchitekturForumLiibeck
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Abb. 30: Bewohnerparken (Bestand)

Besucherparken

Es kommen tdglich viele Besucherlnnen in die histori-
sche Altstadt und suchen einen Stellplatz fiir ihr Auto.
Insgesamt stehen hierflir rund 3.700 Pkw-Stellplatze
in Parkhausern (rund 1.800 Stellplatze), auf grof3flachi-
gen Parkplatzen (rund 1.500 Stellplatze) und auf stra-
Benbegleitenden Stellplatzen (rund 420 Stellplatze)
zur Verfligung. Die Auslastung der Parkhauser liegt
im Schnitt bei etwa 45 %, die Auslastung der grof3fla-
chigen Parkplatze ist mit durchschnittlich 62 % etwas
hoher. Nicht berticksichtigt sind solche Anlagen, die
nicht Gber eine technische Erfassung der Auslastung
verfligen (z.B. Musterbahn).

»  Die heute bestehenden Parkmdoglichkeiten in den
Parkhdusern und auf den Sammelparkplatzen rei-
chen prinzipiell aus. Sie sollen auch zukiinftig er-
halten bleiben, obwohl sie teilweise in der Mitte
der Altstadtinsel liegen und damit viel Autover-
kehr in das Zentrum ziehen.

Besonders starke Auswirkung auf den Parksuchver-
kehr haben die rund 420 Pkw-Stellplatze im offentli-
chen Raum. Obwohl ausreichend zentrale Stellplatze
in den Parkhausern und auf Gro3parkplatzen vorhan-
den sind, bevorzugen viele Besucherlnnen das stra-
Benbegleitende Parken. Trotz der vergleichsweise we-
nigen Stellplatze im offentlichen Raum wird dadurch
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Abb. 31: Besucherparken (Bestand)

viel Parksuchverkehr verursacht. Oft werden auch ei-
gentlich anderweitig nutzbare Platze unnétigerweise
fir offentliche Parkplatze genutzt. Aktionstage wie
das HanseKulturFestival und der ParkingDay zeigen,
dass der Wegfall dieser nicht zwingend notwendigen
Stellplatze Chancen fiir anderweitige attraktive Nut-
zungen bietet und auch von vielen Bewohnerlnnen
sowie Besucherlnnen begri3t und positiv angenom-
men werden.

»  Der Bau von weiteren Parkmoglichkeiten direkt
auf der Altstadtinsel ist nicht erforderlich.

Radverkehr

Die Altstadt verfiigt grundsatzlich tber ein gutes und
schliissiges Radverkehrsnetz. Dennoch fehlen derzeit
eine durchgangig befahrbare Ost-West-Achse im Nor-
den (Licke Pfaffenstral3e), eine eindeutige Nord-Suid-
Verbindung im Westen (Flinfhausen — Schisselbuden
- Schmiedestralle — Klingenberg (Liicke) — Mihlen-
straBe sowie eine in beiden Fahrtrichtungen befahr-
bare zentrale Nord-Sid-Achse (Konigstralle). Auch
muss die Erreichbarkeit insbesondere aus Richtung
Westen verbessert werden.

»  Hierfur sind entweder neue Briickenverbindun-
gen abseits des Strallenverkehrs erforderlich (z.B.
Verbindung Bahnhof), oder die bestehenden Zu-
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Abb. 32: Radverkehr (Bestand) Abb. 33: FuBverkehr (Bestand)

fahrten sind durch weitraumige Umfahrungen
entscheidend zu entlasten (z.B. Puppenbriicke).

wenig Borde und keine Ampeln mit Wartezeiten sind
wesentliche Voraussetzungen fiir eine gute ,Walkabi-
lity“. All das ist in der Altstadt derzeit nur an wenigen
Stellen geboten. Der FuBBverkehr muss an vielen Stel-
len gegeniiber den anderen Verkehrsarten, insbeson-
dere den Anspriichen des Kfz-Verkehrs und des OPNV,
zuriickstecken. Dies fiihrt zu teilweise sehr schmalen
Gehwegen (z.B. in der Wahmstral3e aber auch in den
oft zugeparkten WohnstraBen) sowie zu sehr langen
Wartezeiten an den Ampeln und auf dem Weg dorthin
(z.B. in der Holstenstral3e, in der Beckergrube und am
der Obertrave im Bereich Holstenstrale — Dank- Lindenplatz). Hinzu kommt die an vielen Stellen feh-
wartsgrube, um das Radfahren attraktiver zu ma- lende Barrierefreiheit. Mobilitatseingeschrankte Per-
chen. sonen und Personen mit Kinderwagen kdnnen sich oft
»  Bei einer steigenden Anzahl an Radfahrerinnen  nur sehr eingeschrankt auf dem historischen Pflaster
sind zusatzliche Fahrradabstellanlagen notwen- und den schmalen Gehwegen zu Ful3 fortbewegen.
dig, z.B. auf wegfallenden Stellplatzen fiir den Kfz-
Verkehr oder in ungenutzten Erdgeschossen. Die
vorhandenen Fahrradabstellanlagen sind schon
heute nicht ausreichend und zum Teil nicht in
den Bereichen mit besonders hohem Bedarf (z.B.
Zugange zur FuBgangerzone) angeordnet.

Die Radverkehrsqualitat ist nicht gut. Dies ist insbe-
sondere auf die vielerorts unebenen Oberflachen zu-
rickzufihren.

»  Zwischen dem sehr unebenen historischen Pflas-
ter und der Asphaltierung am Koberg, gilt es ei-
nen Kompromiss zu finden, beispielsweise eine
barrierefreie und sehr ebene Pflasterung wie an

Abwechslungsreiche Wege - die belebte Fullganger-
zone einerseits und die ruhigen Gassen anderseits -
machen das ZufuBgehen attraktiv und ermdglichen je
nach Stimmung immer wieder neue Alternativen fir
bestimmte Wege.

FuBBverkehr »

Wege zu Full werden dann als angenehm empfunden,
wenn sie direkt, barrierefrei und ohne Konflikte mit
anderen Verkehrsteilnehmern gefiihrt werden. Brei-
te Gehbereiche, Wege (fast) ohne Autos, moglichst

Das Spannungsverhaltnis der Wegefiihrung zwi-
schen belebten und ruhigen Stralen gilt es zu
erhalten.
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Kennzeichnend in vielen Straenrdaumen ist die Tren-
nung der Verkehrsarten. In vielen Fallen ist mehr Mit-
einander als Gegeneinander mdglich, es wird aber
durch die Gestaltung verhindert (z.B. Uberregulierung
mit Ampeln am Kohlmarkt, hohe Borde und schmale
Gehwege in den Gassen). Die StraBenraumgestaltung
wurde bereits in einem Gutachten aus dem Jahre
1990 thematisiert. Viele der dort getatigten Aussagen
haben auch heute noch Bestand.

»  Eine Uberarbeitung des Gutachtens ist allerdings
insbesondere hinsichtlich der Anforderungen
zur Barrierefreiheit (z.B. Oberflachen, Bordhdhen,
OPNV-Haltestellen) und fiir den Radverkehr not-
wendig.

Lieferverkehr

Viele StraBen und Gassen sind vor allem vormittags
mit Fahrzeugen der unterschiedlichen Lieferdienste
blockiert. Die engen Altstadtstral3en bieten oft nicht
ausreichend Platz fiir haltende Lieferfahrzeuge, ohne
dass der gesamte Verkehrsfluss unterbrochen wird.
Diese weichen deswegen oft auf die Seitenflichen
aus, was zu einer Einschrankung der sowieso schon
sehr engen Gehwege flihrt (s. Abb. 39, S. 39).

»  Die Entwicklung eines altstadtkompatiblen Logis-
tikkonzepts fiir Libeck ist dringend notwendig.
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Abb. 35: Radverkehr — Fahrradstrale

Abb. 36: Radverkehr — Fahrradparken Konigstrae Abb. 39: Lieferverkehr — Halten auf dem Gehweg
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Drei Vertiefungsbereiche und ein
thematischer Schwerpunkt

Varianten und Szenarien als Diskussionsgrundlage

Auf Grundlage der Bestandsanalyse und der Ergeb-
nisse der ersten Dialogphase (s. Abb. 2, S. 16) wurden
Raume identifiziert, die besonderen Handlungsbe-
darf aufweisen. Flr die Vertiefungsbereiche wurden
Varianten erarbeitet, die sich in der Verkehrsfiihrung
und zum Teil auch in der Gestaltung unterscheiden.
Diese wurden im Rahmen der zweiten Dialogphase
(Planungswerkstatt und anschlieBende Onlinebeteili-
gung) zur Diskussion gestellt. Im Folgenden werden
die Vertiefungsbereiche und die wichtigsten gestal-
terischen und verkehrlichen Aspekte der Varianten
kurz erlautert. Zudem wird zu jedem Handlungsraum
ein Stimmungsbild in Form einer Kurziibersicht der
Ergebnisse aus beiden Beteiligungen (online und off-
line) gegeben.

Abb. 40: Vertiefungsbereiche

Vertiefungsbereich Nord

Abb. 41: Bereich Nord mit Burgtor, Koberg, Beckergrube

Der Vertiefungsbereich Nord erstreckt sich vom Burg-
tor Uber die Grof3e Burgstral3e, den Koberg, die Breite
Stralle und die Beckergrube bis hin zur Untertrave.
Im Fokus stehen hier die Gestaltung des Eingangsbe-
reichs am Burgtor, die Nutzung und Gestaltung des
Kobergs und des St. Jakobi-Kirchenumfelds, der Uber-
gang Uber die nordliche Breite Stral3e in die Becker-
grube, die Einrichtung eines Platzes vor dem Theater
in der Beckergrube sowie die Gestaltung des Stral3en-
querschnitts und der Verbindung in Richtung Unter-
trave.

Der Eingangsbereich rund um das Burgtor wird in al-
len drei Varianten als ,Ankunftsort” gestaltet. Ein klei-
ner Platz sowie die Griinflachen vor dem Tor bieten
vor dem Eintritt von Norden in die historische Altstadt
die Moglichkeit, zu verweilen und sich zu informieren.
Ein ebenerdig gestalteter StraBenraum rund um das
Tor sorgt fir barrierefreie Querungsmaoglichkeiten
sowie ein kooperatives Miteinander der verschiede-
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Vertiefungsbereich Nord mit Burgtor, Koberg und Beckergrube

VARIANTE A

(01}
(11
-
Z
<
(14
<
>

VARIANTE C

ende
Mobilitatskonzept Innenstadt

Hauptroute
Radverkehr
Ungestaltung Fahrrad.
strafie, 2.8, weniger
Parken, geschitenes
Plaster/Asphalt

- - = Lickenschiuss

€—p Bricke FuB-und
Radverkehr

—— Durchgangsverkenr
Zufahrten zu den
Parkhausern und
Parkplatzen
Anwonerverkehr
(méglichstin Schlefen)
ein Durchgangsverkehr,
‘Anwohner, Rad, GPNY,
Uefern und Ta frel

Austahrt Konigstrate,

Lefern und Ta frel
O Durchfahrtverboten
Anwohner, Rad, OPNY,

Uefern und T frei
Vorgeschriebene
Fahririchtung geradeaus
Vorgeschriebene
Fahrtrichtung rechts

B e o

Parkhauser und
Parkplitze

OPNV-LinienfUhrung

* * %k % *

*

Kein Durchgangsverkehr

OPNV: 10 Linien; Taktung: 3 Min
Verschmélerung des StraBenraums
verkehrsberuhigter Geschaftsbe-
reich (Tempo 20)

Gestaltung eines Miniboulevards
und eines neuen Platzbereichs im
Siiden, z. T. unbefestigt
Platzbereich bietet Méglichkeiten
zur Freizeitgestaltung, AuRengast-
ronomien und zum Aufenthalt

Bestands:

- Tempo stadtinsel

bei Um- und Neubau Ben immer
einen barrierefreien und fahrradreundlichen
Belag bericksichtigen /

Legende
Mobiliatskonzept Innenstadt

Havptroute
Radverkehr
Umgestaltung Fahrrad
strate, 2.8, weniger
Parken, geschaittenes
Paster/Asphalt

- Lickenschluss

€= Bricke FuB-und

Radverkehr

Durchgangsverkehr
Zufahrten zu den
Parkhiusern und
parkplatzen
Anwohnerverkehr
(mogichst i Schleifen)
kein Durchgangsverkeh,
Anwohner, Rad, OPNY,
Lifern und Tax rei

* % % %

* *

*

Kein Durchgangsverkehr

OPNV: 10 Linien; Taktung: 3 Min
Ebenerdige StraBengestaltung
Trennung der Funktionsbereiche
(KfZ, Rad, FuBgénger) durch Mate-
rial & leichten Niveauunterschied
verkehrsberuhigter Geschéaftsbe-
reich (Tempo 20)

Gestaltung eines neuen Platzbe-
reichs im Norden, z. T. unbefestigt
Platzbereich bietet Moglichkeiten
zur Freizeitgestaltung, AuRengast-
ronomien und Aufenthalt

e
kein Durchgangsverkeh,
Anwohner, Rad, GPNY,
Liefern und Tax fre

O Durchfahrtverboten
Anwiohner, Rad, OPNY,

Liefern und Tax rei

Vorgeschriebene

Fahrtrichtung geradeaus

Vorgeschriebene

Fahtrichtung rechts

Parkhauser und

Parkplitze

B o o

OPNV-Linfenfuhrung

Soenerdge
errmggstaling’

Bestandssituation

Tempo 30 auf de
ei Um- und Ne Ren immer
f adfreundiichen

Mobiltitskonzept Innenstadt

Hauptroute
Radverkehr
Ungestatung Fahrrac
strafe, 28, weniger
Parken, geschittenes
Plaster/Asphalt

= = = Lickenschluss

€= bricke Futl-und

Radverkehr

—— Durchgangsverkehr
Zufahrten 2u den
Parkhausern und
Parkplatzen
Anwohnerverkehr
(mogichst in Schieifen)
Kein Durchgangsverker,
Anwohner, Rad, OPNY,
Liefern und T fei
Ausfahrt Konigstrate,
kein Durchgangsverker,
Anwohner, Rad, OPNY,
Lefern und Tx fei

©  Durchfanrtverboten
Anwohner, Rad, OPNY,
Lefern und T fei
Vorgeschrisbene
Fahrtrchtung geradeaus

@  Vorseschriebene
Fahrtrichtung rechts
@ Pekhavserund
Parkplatze
——— OPNV-Unienfahrung
Shutlelnien
208 - Gustav-Radbruch-
Pl
208 Moltkeplatz
208 Stresemannstrae
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*

*

*

Kein Durchgangsverkehr

OPNV: kleinere Shuttle-Busse
Shared-Space fur Anliegerinnen,
Taxi, Lieferverkehr und Busse
Gleichberechtigung aller Verkehrs-
teilnehmerinnen > gemeinsame
Nutzung des Raumes

Gestaltung des gesamten StraBen-
bereiches als Miniboulevard und
Platzbereich

AuBengastronomie im nérdlichen
und stdlichen Bereich




*

*

*

*

*

*

KOBERG

SICHERHEIT
NAHE PNV
PARKEN
FLACHE
GRUN
AKTIVITAT
ERHOLUNG

Kein Durchgangsverkehr > nur Taxi,
Anliegerinnen, Lieferverkehr & OPNV
OPNV: 10 Linien; Taktung: 3 Min
Konigstr.: kein OPNV (dafur mehr
iber Koberg); Radverkehr in beide
Richtungen

Koberg nordlicher Platzbereich:
Wegfall Schilder, Parkpldtze & Fahr-
spur >> Konzentration AuBengastro
Veranstaltungen & Markt: Absiche-
rung der Platzkante durch Poller
Erholung + Spielméglichkeiten im Be-
reich Jakobikirchplatz

Marke-und i
Veranstaltungsfiache

benerdige sirage,.
UMgestaltung
-

* * *

*

*

BURGTOR

LARM
SICHERHEIT
NAHE 6PNV
PARKEN

FLACHE

GRUN EER
AKTIVITAT H
ERHOLUNG H W

Durchgangsverkehr & OPNV
OPNV: 10 Linien; Taktung: 3 Min
StraBenraum mit leichtem Ni-
veauunterschied & FuBganger-
insel zur Querungserleichte-
rung in StraBenmitte

Vorrang fir Radfahrerlnnen in/
aus Richtung FahrradstraBe &
KénigstraRe

Aufwertung der Grinanlagen &
des Platzbereiches

KOBERG

SICHERHEIT
NAHE GPNV
PARKEN
FLACHE
GRUN
AKTIVITAT
ERHOLUNG

* Kein Durchgangsverkehr

*

*

*

*

*

*

OPNV: 10 Linien; Taktung: 3 Min
KénigstraBe: Durch StraBenraumge-
staltung ist trotz OPNV Radverkehr
in beide Richtungen moglich
Koberg: Shared-Space fiur Anliege-
rinnen, Taxi, Lieferverkehr und Busse
Integration der StraRe in Platzbe-
reich: Ebenerdiger Ausbau
Veranstaltungen & Markt: Absiche-
rung der Platzkante durch Poller
Erholung + Spielméglichkeiten im Be-
reich Jakobikirchplatz

b:nenﬂge St

taten.

ﬁumgesmlmngﬂen
-

*

*

*

*

*

BURGTOR

LARM

SICHERHEIT

NAHE GPNV

PARKEN

FLACHE

GRUN EEE
AKTIVITAT m
ERHOLUNG H H

Durchgangsverkehr & OPNV
OPNV: 10 Linien; Taktung: 3 Min
StraBenraum mit leichtem Ni-
veauunterschied & FuRganger-
insel zur Querungserleichte-
rung in StraBenmitte

Vorrang fiir Radfahrerinnen in/
aus Richtung Fahrradstrale &
KoénigstraRe

Aufwertung der Griinanlagen &
des Platzbereiches

*

*

*

*

*

*

KOBERG

SICHERHEIT
NAHE 6PNV
PARKEN

FLACHE
GRUN
AKTIVITAT
ERHOLUNG

Kein Durchgangsverkehr

OPNV mit kleineren Shuttle-Bussen
tUber Koberg und durch Konigstrasse
Koberg: Shared-Space fiir Anliege-
rinnen, Taxi, Lieferverkehr & Shuttle
Integration der StraRe in Platzbe-
reich: Ebenerdiger Ausbau
Veranstaltungen & Markt: Umleitung
des Shuttles aufgrund der kleineren
FahrzeuggroRen moglich

Erholung + Spielméglichkeiten im Be-
reich Jakobikirchplatz

BURGTOR

u
SICHERHEIT M H W
NAHEGPNV H H H
PARKEN u

FLACHE [} |
GRUN EER
AKTIVITAT W
ERHOLUNG H W

* Durchgangsverkehr & OPNV

*

*

OPNV mit kleineren Shuttle-
Bussen

StraBenraum mit leichtem Ni-
veauunterschied & FuRgédnger-
insel zur Querungserleichte-
rung in StraRenmitte

Vorrang fiir Radfahrerlnnen in/
aus Richtung FahrradstraBe &
Konigstrale

Abb. 42: Varianten fiir den Bereich Nord mit Burgtor, Koberg und Beckergrube
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nen Verkehrsteilnehmer. Aus beiden Richtungen wird
der Radverkehr auf die Fahrradstralle und lber die
Grol3e BurgstraBe auf die fahrradfreundlich gestaltete
KonigstraRe gelenkt.

Der Koberg wird das Herz des neuen Kulturquar-
tiers im Norden und bietet durch die verdichtete
AuBlengastronomie am nordlichen Platzrand sowie
nicht-konsumgebundene, mobile Sitzgelegenheiten
Aufenthaltsmdglichkeiten. Der Wegfall des Durch-
gangsverkehrs sorgt fur eine deutlich geringere Larm-
belastung.

Varianten fiir den Vertiefungsbereich Nord

Die Verkehrsvarianten sehen entweder eine Trennung
von Platz und Stral3e (Variante A) bzw. der Integration
der Strale in den Platzbereich als ,Shared Space” (Va-
riante B und C) vor. Die Buslinien werden in Variante C
durch Shuttlebusse ersetzt.

Durch ein neues Sicherheitskonzept, das den Koberg
mithilfe absenkbarer Poller flexibel absichern kann,
wird dieser zudem die gewlinschte Funktion als Ver-
anstaltungsflache erfiillen. Neben dem wochentli-
chen Foodtruck-Markt und dem Wochenmarkt finden
hier Konzerte, tempordre Installationen und Nutzun-
gen (Skulpturen, Skatebahn, Gartenlandschaft) sowie
die jahrlichen Theaterfestspiele statt.

Am oberen Ende der verkehrsberuhigten Beckergrube
wird ein neuer Theaterplatz hergestellt, entweder aus-
gestaltet als Miniboulevard mit Platzbereich im Stiden
(Variante A), als Platzbereich im Norden (Variante B)
oder als ,Shared Space”, der sich liber den gesamten
StraBenraum erstreckt und Funktionen durch gestal-
terische Elemente voneinander abgrenzt (Variante C).

TOP 5.12

Der Theaterplatz wird Treffpunkt fiir Libeckerlnnen
und Besucherlnnen und bietet Sitzmdglichkeiten und
Raum fiir Freizeitaktivitaten. Der parkdhnliche Bereich
wird durch Baume bzw. Pflanzkiibel begriint und ver-
flgt tber einen Kiosk oder eine kleine Eisdiele sowie
einen AuBenbereich der Theatergastronomie.

Bewertung aus der Beteiligung

Die Gestaltungsvorschldge fiir das Burgtor, den The-
aterplatz und den Koberg werden grundsatzlich be-
griBt. Angeregt wird, den Raum Burgtor grofler zu
denken, d.h. auch den Gustav-Radbruch-Platz, die
Hubbriicke und das Wasser in die Planung aufzuneh-
men. Ansonsten stehen hier die Mobilitatsthemen im
Vordergrund. Verkehrlich werden die Varianten A und
B bevorzugt und der Ausschluss des MIV als positiv
bewertet. Gegenstimmen bemangeln eine schlechte
Erreichbarkeit von Norden.

Beziiglich des Kobergs wird der Wunsch geduBert,
den Platz bis an die ,Pastorenhduser” zu erweitern,
um den Koberg und die Jakobikirche als Einheit zu
begreifen und zu liberplanen. Bei mehreren Gruppen
bestehen Zweifel, inwiefern die Verkehrsberuhigung
mit der hohen OPNV-Taktung vereinbar ist.

Hinsichtlich des Theaterplatzes wird eine Ausgestal-
tung des Platzes auf der Nordseite bevorzugt. Zusatz-
lich wird eine Begriinung sowie temporare Kunst und
Kultur vorgeschlagen. Verkehrlich werden die Varian-
ten A und B favorisiert und die Verkehrsberuhigung
begrif3t. Kritische Stimmen sorgen sich auch hier um
die Erreichbarkeit aus Richtung Norden.
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Vertiefungsbereich Holstentor

Abb. 43: Bereich Holstentor mit HolstenstraBe und Markt

Im Vertiefungsbereich Holstentor — HolstenstraBe —
Markt stehen drei umfangreiche Gestaltungsprojekte
zur Diskussion: Das Holstentorvorfeld, das zu einem
seiner Bedeutung angemessenen Eingangsbereich
aufgewertet werden soll, die Ausgestaltung der Hols-
tenstraBe als wichtige Verbindungsachse in die Innen-
stadt sowie die Aufwertung des zusammenhdngen-
den Bereichs Markt, Rathaushof und Marienkirchhof.

Varianten fiir den Vertiefungsbereich Holstentor

Als reprasentativstes aller Eingangstore wird das Hols-
tentor in allen drei Varianten durch eine Umverteilung
des Verkehrs sowie ergdanzende Verweilmoglichkeiten
in Szene gesetzt. Eine Umleitung des Durchgangsver-
kehrs bewirkt eine deutliche Verkehrsberuhigung und
sorgt flr eine signifikante Larmentlastung. Fiir den
Anwohner- und Lieferverkehr, OPNV, Rad- und FuB-
verkehr gibt es verschiedene Varianten. In den Vari-
anten A und B wird der motorisierte Individualverkehr
auf die Nordseite des Holstentorplatzes gelegt, die
FuBgangerinnen und Radfahrerinnen finden auf ei-

TOP 5.12

nem grol3ziigig angelegten Boulevard auf der Stidsei-
te Platz. In Variante C wird nur der Liefer- und Anwoh-
nerverkehr auf der Nordseite des Holstentorplatzes
entlanggefiihrt, wahrend sich Busse in 6stliche Rich-
tung, Fahrrader und Ful3gangerinnen die Siidseite als
~Shared Space” teilen.

In beiden Fallen schlieBt der Boulevard im Siden
durch breite Treppen nahtlos an die Griinflache vor
dem Tor an, die zum Verweilen mit Blick auf das Wahr-
zeichen einladen. Nach Durchschreiten des Tores lan-
den Besucherlnnen auf einer Plattform, von welcher
aus bequem die Trave liberquert und die Innenstadt
betreten werden kann. Die Wegeleitung wird durch
Leitsteine in verschiedenen Farben unterstiitzt, die in
Richtung historisches Herz der Stadt, Kulturquartier
oder am Ufer der Trave entlangfiihren.

Auch die HolstenstraBe wird boulevardartig ausge-
staltet und durch Begriinung, nicht-kommerzielle
Sitzmoglichkeiten sowie in den breiteren Abschnitten
des StraBenverlaufs durch aufengastronomische An-
gebote aufgewertet.

Die Verbindung zum Markt wird durch eine neue
Pflasterung oder eine bauliche Neuordnung ver-
deutlicht. Die Méblierung auf dem Markt ist schlicht
gehalten und befindet sich lediglich an den Platzran-
dern, um die Aufmerksamkeit auf die umgebenden
Gebaude zu lenken und Raum fiir Veranstaltungen
wie den Wochenmarkt zu lassen. Die vorhandenen
Sitzmoglichkeiten werden erneuert und erganzt; die
bestehende AuBengastronomie gestarkt. Fiir die gas-
tronomischen Betriebe, die Geschéftsfassaden sowie
temporare Nutzungen (z. B. den Wochenmarkt) gelten
Gestaltungsrichtlinien, welche die Atmosphare des
Platzes unbeeintrachtigt lassen.
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Vertiefungsbereich Holstentor mit HolstenstraBe und Markt

ende.
Mobiititskonzept Innenstadt

Hauptroute
Racuerkeh
Umgestaltung Fahrrac
srafe, 28, weniger
Parken, eschnitienes
Phaster/asphalt
[ —

<= Srder ung

Racuerkeh

—— Durchgangsverkenr

Anwohnerverkehr
(moglenstin Schiefen)
kein Durchgangsverkehr,
Anwohner,Rad, 0PIV,

R L3 e \ o W
S, T

Lefern und T fre

VARIANTE A

O ouchahrtverboten * Leitung des KfZ-Verkehrs und OPNV nur im
frrespertiy Norden der Griinfliche

G s IR * Durchfahrt bis Parkhaus méglich

B | s * OPNV: Linien - 17; Taktung: 1,5 Min

B
*

Parclite Ausgestaltung eines FuBgédngerboulevards
e Oftt-Lderilhye mit Fahrradspur im Suden der Grinflache
Boulevard schlieBt mithilfe durchgangiger
Treppen an die Grinfldche vor dem Tor an
Platzartiger Bereich 6stlich des Tores

*

*

Mabitstskonzept Innenstadt

Hauptroute
Radverkehr
Umgestaltung Fahrad-
sraBe, 28, weniger
Parken,geschnitienes
Plaster/Asphalt
P ——

€—p Bk rut und
serkehe

—— Durchgangsverehr
Zufahrten u den
Parkhausern und
Parkplitzen
Anwonnerverkehr
(moglchstin Schiefen)
Kkein Durchgangsuerkehr,
Anwhner,Rad, OPNY,
Uefern und Txi e

Austahrt Kanigstate,
Kkein Durchgangsverkehr,
Anwoner,Rad, OPNY,

i s

Alasrey Kein Durchgangsverkehr
A, S Leitung des OPNV nérdlich der Grinflache
LB * OPNV: Linien - 17; Taktung: 1,5 Min
© | jertrecsally Ausgestaltung eines FuBgangerboulevards
B e mit Fahrradspur im Stden der Griinflache
Boulevard schlieBt mithilfe durchgangiger
Treppen an die Grinfldche vor dem Tor an
Platzartiger Bereich dstlich des Tores

*

VARIANTE B

*

*

——— OPNVenfabrung

*

Legende
Mabilitskanzept Innenstadt

Hauptroute
Radverkehr
Umgestaltung Fahrac
srafe, 8. weniger
Parken, geschnitenes
Plastr/Asphalt

= Lackensehiuss

Bricke Fut- und

—— Durchgangsverkenr

Anwohnerverkeh
(mbglchst in Schiefe)

kel Durchgangsverien,
Anwohner, Rad, GPNY,
Lefern und Ta fei
Ausfahe Konigstrate,
e Durchgangsverken,
Anwohner,Rad, GPNY,
Lsfern und Tar fei

*

e und Ta fei

Leitung des KfZ-Verkehrs nordlich der
@ vorsesiebene A
Fatrchiung gradeaus Grinflache
b oot Durchfahrt bis Parkhaus moglich
OPNV: Kleinere Shuttle-Busse; 43 Busse/

*

(&)
(11
-
=z
<
(14
<
>

B Porkhiuserund

*

—— PN-Linenfinrung

Shutdetien Stunde
L * Studlicher StraBenraum als Shared Space
s Boulevard: Shuttle-Bus, Rad, FuRverkehr
M

Boulevard schlieRt mithilfe durchgéangiger
Treppen an die Griunfldche vor dem Tor an
* Platzartiger Bereich &stlich des Tores
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* Durchfahrt in beide Richtungen bis/ab Zufahrt Park-

haus Mitte

* Verschmélerung des StraBenraums auf das Mindest-

maR

* verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo 20)
Boulevardartige Gestaltung des StraRenraumes
* Begrinung und AuBengastronomie in Teilbereichen

| —LI.

oder

P,

S

Veransiaf
taltungsfische

b ke,

Fahrrg

@

* Verbindung zur HolstenstraRe
durch Pflasterung verdeutlicht

* Starkung der Nutzung am Platz

* Gestaltungssatzung gilt auch fur
tempordre Nutzungen auf dem
Platz

* Erneuerung und Ergdnung der
Sitzmoglichkeiten

* Gestaltung eines Platzes der
Ruhe mit angrenzender Gastro-
nomie im Rathaushof

* Parkplatze vom Marienkirch-
platz auf StraBe verlegen

* Fahrradabstell- und Sitzmég-
lichkeiten in Richtung Budden-
brookhaus ausrichten
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* kein Durchgangsverkehr in HolstenstraRe - MIV wird
tber Schisselbuden in Parkhaus geleitet
* Verschmélerung des StraBenraums auf das Mindest-

maR

* Busverkehr wird verkehrsberuhigt (Tempo 20)
* Boulevardartige Gestaltung des StraRenraumes
* Begrinung und AuBengastronomie in Teilbereichen
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S P Auflengzwunom!e -
D
5 und a
&l o,

* Durch Gestaltung der Pflaste-
rung und Aufwertung der sudli-
chen Platzkante wird der Besu-
cher direkt auf den Marktplatz
gelenkt

* Am KohImarkt kdnnte z.B. eine
glasernde Markthalle entstehen,
um Blick auf Markt und Kirche
zu 6ffnen

* Verbindung zur HolstenstraRe/
Kohlmarkt durch Pflasterung
verdeutlicht

* Erneuerung und Ergdnung der
Sitzméglichkeiten

* Gestaltung eines Platzes der
Ruhe mit angrenzender Gastro-
nomie im Rathaushof

* Parkpldtze vom Marienkirch-
platz auf StraRe verlegen

* Fahrradabstell- und Sitzmog-
lichkeiten in Richtung Budden-
brookhaus ausrichten
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* Durchfahrt in beide Richtungen bis/ab Zufahrt Park-

haus Mitte

* Alle Shuttle-Bus-Linien fihren durch HolstenstraBe

* Verschmaélerung des StraRenraums auf das MindestmaR
* verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich (Tempo 20)

* Boulevardartige Gestaltung des StraRenraumes

* Begrinung und AuBengastronomie in Teilbereichen

Bengastronony

D

Markt. ung
Veranstatungsfsche

* Durch Gestaltung der Pflaste-
rung und Aufwertung der sudli-
chen Platzkante wird der Besu-
cher direkt auf den Marktplatz
gelenkt

* Am KohImarkt kdnnte z.B. eine
glasernde Markthalle entstehen,
um Blick auf Markt und Kirche
zu 6ffnen

* Verbindung zur HolstenstraBe/
Kohlmarkt durch Pflasterung
verdeutlicht

* Erneuerung und Ergédnung der
Sitzmoglichkeiten

* Gestaltung eines Platzes der
Ruhe mit angrenzender Gastro-
nomie im Rathaushof

* Parkpldtze vom Marienkirch-
platz auf StraRe verlegen

* Fahrradabstell- und Sitzmog-
lichkeiten in Richtung Budden-
brookhaus ausrichten

Abb. 44: Varianten fiir den Bereich Holstentor mit HolstenstraRe und Markt
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Der Rathaushof als Bindeglied zwischen Markt und
Marienkirche soll in Wert gesetzt werden. Das Umfeld
der Marienkirche wird durch die Verlegung der Pkw-
Stellplatze sowie die Einrichtung von Sitzmoglich-
keiten aufgewertet und die Funktion als historisches
Herz der Innenstadt honoriert.

Bewertung aus der Beteiligung

Obwohl die Gestaltungsvorschlage sowie die Plane
zur Verkehrsberuhigung fiir den Bereich Holstentor
stark begriiBt werden, bestehen erhebliche Zweifel
hinsichtlich der damit einhergehenden Verkehrsverle-
gung. Primar werden Riickstau, schlechte Erreichbar-
keit und eine zu hohe Belastung des Bereichs Schiis-
selbuden (vor allem durch die dort vorgesehenen vier
Buslinien) befiirchtet. Die Mehrheit spricht sich fiir die
Variante A im Bereich Holstentor aus.

Die Neugestaltungsvorschlage am Holstentor werden
durchweg positiv eingeordnet, wobei sich viele Betei-
ligte eine Ausweitung der Plane wiinschen. Speziell
wird der Abriss des ,Heick und Schmaltz Pavillons”
sowie die Betrachtung des Teilraumes Holstentor in
einem weiteren raumlichen Kontext erbeten.

Die Vorschlage hinsichtlich einer boulevardartigen
Ausgestaltung der Holstenstralle stoBen auf viel Zu-
spruch. Wahrend Variante A und B in der Onlinebe-
teiligung gleichauf liegen, erhalt die Variante A insge-
samt die grof3te Unterstiitzung.

Die Starkung der Aufenthaltsqualitdt am Markt wird,
ebenso wie eine Anbindung zum Kohlmarkt durch
Pflasterung, durchweg begrii3t. Die Idee eines Neu-
baus am Kohlmarkt, der den historischen StraBenver-
lauf wieder aufnimmt, wird gemischt aufgenommen,
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insbesondere bei der Errichtung einer Markthalle in ei-
ner Leichtmetallkonstruktion wird ein Bruch im Stadt-
bild befiirchtet. Die Aufwertung des Marienkirchum-
feldes wird als unabdinglich angesehen, hier vor allem
die Verlegung der Pkw-Stellplatze.

Vertiefungsbereich Konigstrafle

=

3

>
v JJJ\
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>

Abb. 45: Bereich KonigstraBBe und Krahenstralle
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Der Vertiefungsbereich beinhaltet die Nutzungsum-
verteilung und Gestaltung der KdnigstraBe sowie der
Wahmstralle und Krahenstral3e als Verbindung zwi-
schen Innenstadt und Ostufer. Dazu gehort auch die
Eingangssituation in der Krahenstral3e. Hier soll ein
Platz mit Aufenthaltsmoglichkeiten auf Hohe Balauer-
fohr entstehen.

Varianten fiir den Vertiefungsbereich Konigstrale
Die Konigstral3e ist in allen Varianten als alternative
Fahrradroute in beide Richtungen vorgesehen und
soll dementsprechend ausgebaut werden. Taxen,
Anliegerinnen und Lieferverkehr diirfen dabei nur in
Richtung Koberg verkehren. Die Fiihrung des OPNV
variiert von Variante A — gar keinem OPNV in der K6-
nigstraBe — Uiber Variante B — drei Linien in Fahrtrich-
tung Koberg bis hin zu Variante C - kleinere Shuttle-
busse in Fahrtrichtung Koberg.

Durch die Beruhigung der Wahm- und Krahenstral3e,
in der lediglich der Busverkehr sowie Lieferfahrzeuge,
Taxen und Anwohnerlnnen verkehren dirfen, ergibt
sich ein fuBgangerfreundlicher StraBenraum. In den
Erdgeschossen der KrahenstraBe finden sich Cafés,
Kulturbetriebe, Gewerbe und kleine Produktionsstat-
ten.

Die Absenkung der Hochborde, die ebenerdige Stra-
Benraumgestaltung und eine Reduzierung der Be-
wohnerstellplatze um 50 % laden zum Bummeln und
Verweilen ein und bieten die Moglichkeit, im verbrei-
terten Bereich der KrdhenstraBe einen Quartiersplatz
- den Krahenplatz — zu entwickeln.

Die Varianten A und C sehen hinsichtlich der Platzge-
staltung einen breiten FuBgangerbereich mit Sitzban-
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ken und AuBengastronomie auf der Nordseite sowie
einen Parkstreifen mit angrenzendem schmalen Platz
mit Banken und Bdaumen auf der Sudseite vor. Vari-
ante B hingegen sieht auf der Siidseite einen breiten
Platz mit Baumen, Sitzgelegenheiten und einem Café
oder Kiosk mit Anschluss an den Balauerfohr vor. Der
Krahenplatz und der zum Teil offentlich nutzbare,
neugestaltete Hinterhof ,Krdhenhof” bilden somit ein
neues Quartierszentrum.

Bewertung aus der Beteiligung

Die Einrichtung des ,Krahenplatzes” wird durchweg
begrift. In Anlehnung an die historische StraB3en-
verschwenkung wird ein Platz auf der Nordseite von
einigen bevorzugt, auch weil dies mehr Sonnenein-
strahlung flr die geplante Auflengastronomie im-
plizieren wiirde. Beziiglich der nicht-kommerziellen
Sitzmoglichkeiten wird teils befiirchtet, dass der Platz
zu einem Drogentreff verkommen kdnnte. Die Ausge-
staltungsvarianten A und B liegen online gleichauf,
die Kleingruppen der Planungswerkstatt bevorzugen
Variante A.

Fir die Umgestaltung der Kénigstra3e wird insgesamt
die Variante B aufgrund der besseren Erreichbarkeit
der Innenstadt und einer mangelnden Alternativfiih-
rung fiir Busse der Variante A bevorzugt. Es wird je-
doch angemerkt, dass Variante B nur bei gegenseiti-
ger Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmerinnen
funktionieren kann. Die Befahrbarkeit fiir Radfahrer-
Innen in beide Richtungen wird in jedem Fall als not-
wendig erachtet.
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Vertiefungsbereich KonigstraBBe, Wahmstrae und Krahenstraf3e

Bestandssituation zuziiglich
- Tempo 30 auf der gesamten Altstadtinsel

VERKEHR & STRASSENRAUM e sy
* KénigstraBe: Kein Durchgangsverkehr, kein OPNV Belag beriicksichtigen

* Radverkehr/Taxi/Anliegerinnen/Lieferverkehr nur Richtung Koberg
* Konigstr. als Hauptfahrradroute > Radverkehr in beide Richtungen
* WahmstraRe & KrdhenstraBe: Kein Durchgangsverkehr

* OPNV WahmstraRe & KrahenstraRe: 1 Linie; Taktung: 12 Min

* Absenkung der Hochdorde - ebenerdige StraRenraumgestaltung

* Wegfall 50% der Bewohnerlnnen-Stellpldtze im StraBenraum

Mobilitatskonzept Innenstadt

Hauptroute
Radverkehr
Umgestaltung Fahrrad-
strake, 2.8 weniger
parken, geschnittenes
Pllaster/Asphalt

= = = Lickenschiuss
€= Bricke Fut-und

Radverkehr

—— Ourchgangsverkehr
Zufahrten 2u den
Parkhiusern und
parkplatzen
Anwohnerverkehr
(moglichstin Schleifen)
kein Durchgangsverkeh,
Anwohner, Rad, GPNY,
Lifern und Taxi frei
Austahrt Kenigstratie,
kein Durchgangsverkehr,
Anwohner, Rad, GPNY,
Lifern und Taxi frel

o

Durchfahit verboten
Anwohner, Rad, GPNY,
Lifern und Taxi frel

Vorgeschriebene
Fahrtrchtung geradeaus
Vorgeschriebene
Fahrtrichtung rechts
Parkhauser und
parkplitze
OPNV-Linienfihrung

B e ©°

KRAHENPLATZ

* Breiter FuBgédngerbereich im
Norden mit Sitzbanken und Au-
Rengastronomie

* Orientierung der Gewerbeein-
heiten nach drauBen

* Erdgeschosse: Cafés, Kultur-
betriebe, Gewerbe und kleine
Produktionsstatten

* Neugestaltung des Hinterho-
fes ,Krdhenhof” mit Cafés &
Spielplatz (ansdssiges Gewerbe
bleibt erhalten)

* Stidseite: Parkstreifen und sch-
maler Platzbereich mit Banken
und Bdumen

Bestandssituation zuziiglich:

VERKEHR & STRASSENRAUM - Tempo 30 auf der gesamten Altstadtinsel

* KonigstraRe: Kein Durchgangsverkehr 'gfn"J'E;fr".ggﬁhiii“lfd":z‘ﬂfgi?.‘emuT(ﬁfm” I
. elag berdcksichtigen

* OPNV/Liefer-/Radverkehr/Taxi/Anliegerinnen nur Richtung Koberg ¢ ¢

*

OPNV KénigstraBe: Reduzierung der Linien auf 3; Taktung 8 Min; nur
Richtung Koberg

* Konigstr. als Hauptfahrradroute > Radverkehr in beide Richtungen
WahmstraBe & KrdhenstraRe: Kein Durchgangsverkehr > nur OPNV,
Fahrradverkehr, Taxi, Anliegerinnen, Lieferverkehr

OPNV WahmstraBe & KrahenstraBe: 1 Linie; Taktung: 12 Min
Absenkung der Hochdorde - ebenerdige StraRenraumgestaltung
Wegfall 50% der Bewohnerinnen-Stellpldtze im StraRenraum

*

*

Mobilitatskonzept Innenstadt

Hauptroute
Radverkehr

*

*

Umgestaltung Fahrrad-
straBe, 2.8 weniger
Parken, geschnittenes
Pllaster/Asphalt

- === Lickenschluss

€= Briicke Fut- und
Radverkehr

——— Durchgangsverkehr
Zufahrten u den
Parkhausern und
Parkplatzen
Anwohnerverkehr
(moglichstin Schleifen)
Kkein Durchgangsverkehr,
Anwohner, Rad, PNV,
Ufern und Taxi frel

& T4

Austhre Kigstate,
P
B ‘Anwohner, Rad, OPNV,
P et und ot
©  Durchfahrt verboten
F H F Anwohner, Rad, GPNV,
| R kiR | et und o
315 400 e @  Vorseschriebene
Fahrirchung geadeaus
. Vorgescribene
1200 6 o

Fahrrichtung rechts
Parkhauser und
Parkplitze

GPNV-Linienfihrung

Querschnitt KénigstraRe

KRAHENPLATZ

* Erdgeschosse Nordbereich: Kul-
turbetriebe, Gewerbe und klei-
ne Produktionsstatten

* Siidseite: Platzbereich mit
Bdumen & Sitzgelegenheiten
und einem Café/Kiosk

* Anschluss des Platzbereiches
an Balauerfohr

* Neugestaltung des Hinterho-
fes ,Krdhenhof” mit Cafés &
Spielplatz (anséssiges Gewerbe
bleibt erhalten)

* Krahenplatz & Krahenhof als

‘ -
i o B S0 neues Quartierszentrum
s dn TR B S
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VARIANTE C

VERKEHR & STRASSENRAUM

* KonigstraRe: Kein Durchgangsverkehr

* OPNV/Liefer-/Radverkehr/Taxi/Anliegerinnen nur Richtung Koberg
* OPNV Kénigstr: Kleinere Shuttle-Busse; 1 Linie; Taktung: 3 Min

* Konigstr. als Hauptfahrradroute > Radverkehr in beide Richtungen
* WahmstraRe & KrahenstraRe: Kein Durchgangsverkehr

* OPNV Wahmstr.: Kleinere Shuttle-Busse; 1 Linie; Taktung: 10 Min
* Absenkung der Hochdorde - ebenerdige StraRenraumgestaltung

* Wegfall 50% der Bewohnerinnen-Stellplatze im StraBenraum

KRAHENPLATZ

Bengastronomie

bleibt erhalten)

und Baumen

é 2 F,r{ 9. -

Bestandssituation zuziglich
~Tempo 30 auf der gesamten Altstadtinsel

- bei Um- und Neubau von StraRen immer
einen barrlereireien und fahiradfreundiichen
|

Belag beriicksichtigen

* Breiter FuBgdngerbereich im
Norden mit Sitzbdnken und Au-

* Orientierung der Gewerbeein-
heiten nach drauBen

* Erdgeschosse: Cafés, Kultur-
betriebe, Gewerbe und kleine
Produktionsstatten

* Neugestaltung des Hinterho-
fes ,Krdhenhof” mit Cafés &
Spielplatz (ansassiges Gewerbe

* Stdseite: Parkstreifen und sch-
maler Platzbereich mit Banken

Legende
Mobilitatskonzept Innenstadt

Hauptroute
Radverkehr
Umgestaltung Fahrrad-
strae, 2.8. weniger
Parken, geschnittenes
Pilaster/Asphalt

= - Lickenschluss

€= Bricke Fu-und
Radverkehr

—— Durchgangsverkehr
Zufahrten zu den
Parkhausern und
Parkplitzen
Anwohnerverkehr
(moglichstin Schieifen)

, kein Durchgangsverkeh,
Anwohner,Rad, OPRY,

Liefern und Tax frel
Austahrt Konigstrate,
kein Durchgangsverkeh;
Anwohner, Rad, OPNY,
Liefern und Taxi frei

O Durchfanrt verboten

Anwohner, Rad, 6PNV,
Lifern und Taxfrel
@  Vorgeschrictene
Fahririchtung geradeaus
@  Vorgeschriebene
Fafrtrichtung rechts

B Porkhauserund

parkpit

OPNV-Linienfihrung

Shuttlelinen

e 708 Gustav-Radbruch-
Platz

208 - Moltkeplatz
208 - Stresemannstrate

Abb. 46: Varianten fiir den Bereich KonigstraBe, WahmstraBRe und KriahenstraRe
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Schwerpunktthema Einzelhandel

Neben den drei Handlungsrdaumen, die sich verorten
lassen, wurde der thematische Schwerpunkt auf die
Entwicklung des Einzelhandels in der Innenstadt ge-
legt. Dabei wurden zwei Szenarien gegeniibergestellt,
in denen die verschiedenen Entwicklungsmaoglichkei-
ten aufgezeigt wurden.

Das Szenario 1 - Eine starke Innenstadt weist die In-
nenstadt als (iberregionales Versorgungszentrum aus,
die von grof3-, mittel- und kleinteiligem Einzelhandel
gleichermaBen belebt wird. Der stationare Einzelhan-
del ist zwar riicklaufig, doch weiterhin relevant: Filia-
len bleiben der Innenstadt erhalten, verandern aber
ihre Strategie, indem sie beispielsweise Kooperati-
onsnetzwerke mit dem Onlinehandel kniipfen. Auch
bietet der riicklaufige stationare Handel Chancen fiir
neue Formate wie z. B. ein Revival von Tante-Emma-
Laden, Nischenangebote und lokale handwerkliche
Produktionen mit direkten Vertriebsstrukturen. Die
flexiblen Gebaudestrukturen bieten Raum fiir diverse
Nutzungen: Handel, Dienstleistungen, Bildung, Gas-
tronomie und Veranstaltungen kénnen kombiniert
werden.

Ein attraktiver offentlicher Raum verleiht dem Ein-
kaufserlebnis mehr Wertigkeit und starkt die Innen-
stadt in ihrem urbanen Charakter, ihrer Funktion als
Begegnungs- und Erlebnisort sowie als Handels-, Pro-
duktions- und Dienstleistungsstandort.

Die griine Wiese-Sonderstandorte CITTI und LUV
hingegen entwickeln keine weiteren Flachen, die
Bedeutung als Tourismus-, Begegnungs- und Erleb-
nisstandort nimmt ebenso ab, wie das Angebot an
innenstadtrelevantem Sortiment.

TOP 5.12

Das Szenario 2 - Citti ist die neue City imaginiert
eine starke raumliche Polarisierung zwischen Einkau-
fen in Randlagen sowie Wohnen, Arbeiten und Touris-
mus in der Innenstadt. Die Innenstadt verliert damit
ihre oberzentrale Versorgungsfunktion und verzeich-
net starke Riicklaufigkeit von stationdrem Handel und
Dienstleistungen. Dies geht mit groflichigen Gebau-
deleerstanden, einem Verlust an Aufenthaltsqualitat
und der Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes in der
Innenstadt einher. Die leeren Verkaufsflichen werden
fir Wohn- und Freizeitnutzungen umfunktioniert,
grof3flichige Gebaude zugunsten von mehr Park-
platzen und Griinflaichen abgerissen. Das Auto spielt
weiterhin eine wichtige Rolle und pragt den Handel.
Die grof3flachigen Einkaufszentren CITTI und LUV mit
dichter OPNV-Anbindung und kostenlosen Parkfla-
chen wachsen stetig. Wahrend die Diversitat des in-
nerstadtischen Angebots abnimmt und ihre Funktion
als Wohnstandort gestarkt wird, gewinnen CITTI und
LUV dabei nicht nur an Bedeutung als Einkaufsorte,
sondern auch als Begegnungs- und Erlebnisorte.

Bewertung aus der Beteiligung

Die Arbeitsgruppen geben zwar ein sehr eindeutiges
Votum flir Szenario 1 ab, allerdings wird Szenario 2 als
realistisch befiirchtet. Die Um- und Zwischennutzung
von leerstehenden Gebduden ist einigen Gruppen
ein Anliegen; als positiver Aspekt des Szenario 2 wird
der zusatzliche Raum fiir neue Nutzungen, hier vor
allem Wohnen, bewertet, der durch den Riicklauf des
Einzelhandels entsteht. Auch die Onlinebeteiligung
praferiert eindeutig Szenario 1. Diskussionen werden
hinsichtlich der Erreichbarkeit der Innenstadt gefiihrt,
wobei am Ende alternative Konzepte die Stimmen,
die sich fur die Notwendigkeit von Pkw-Erreichbarkeit
einsetzen, Uberténen.
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Szenario 1: Eine starke Innenstadt

* Die Libecker Innenstadt nimmt ihre gesetzlich vorgesehene oberzentrale Versorgungsfunktion wahr

* Grok-, mittel- und kleinteiliger Einzelhandel belebt die Innenstadt

* Stationdrer Einzelhandel ist rickliufig, doch weiterhin relevant
Filialen bleiben der Innenstadt erhalten, verdndern aber ihre Strategie
Kooperation stationdrer Einzelhandel mit Onlinehandel

-

-

Wiederaufleben lokaler Produktion und direkter Vertriebsstrukturen

-

Wert auf hochwertige und individualisierte Produkte gelegt

-

mie und Veranstaltungen kbnnen kombiniert werden

Tante-Emma-Revival: Kleine Laden mit alltdglichen Produkten aber auch

Dienstleistungen und Nischenangeboten >»> _neue, auf Erlebnis und Life-

style ausgerichtete Begegnungsorte”

Wertiges Einkaufserlebnis durch einen attraktiven @ffentlichen Raum

=> Aufenthaltsorte statt Durchgangsorte

* Umnfunktionierung leerstehender Gebiude durch urbane Manufakturen,
Coworking 5paces und Freizeitnutzungen

-

BEDEUTUNG INNENSTADT

" HANDELS- UND DIENSTLEISTUNGSZENTRUM

7 WOHNEN

" BEGEGNUNGS- UND ERLEBNISORT

_~ BRODUKTION UND DIVERSIFIZIERUNG DES ANGEBOTES

A7 URBANITAT

Abb. 47: Szenario 1: Eine starke Innenstadt

Szenario 2: CITTl ist die neue City

® Die Lubecker Innenstadt verliert ihre gesetzlich vorgesehene oberzentrale Versorgungsfunktion
* Ruckldufiger stationdrer Handel und Dienstleistungssektor in der Innenstadt
* Die abnehmende Einzelhandelsvielfalt geht einher mit einem Verlust an Aufenthalts-

gualitdt und der Attraktivitdat des Gffentlichen Raumes in der Innenstadt

* Zunehmender Gebaudeleerstand in der Innenstadt

* Polarisierte Riume: Einkaufen in Randlagen, Wohnen, Arbeiten & Tou-
rismus in der Innenstadt

* GroBflichige Einkaufszentren CITTI und LUV in Randlage mit dichter
Gruv-Anbindung und kostenlosen Parkflichen

* Das private Auto spielt weiterhin eine wichtige Rolle und prigt den
Handel

* Innenstadt: Abriss leerstehender groRformatiger Gebdude und Umnut-
tung flir mehr Parkplatze und mehr Grin

* Umfunktionierung groBer Verkaufsflichen fiir Wohn- und Freizeitnut-
Iungen

Neue Akteure prigen rickldufigen stationdren Handel mit neven Formaten
Orientierung an nachhaltigem, fairem und bewusstem Konsum >> es wird

Flexible Gebdudestrukturen: Handel, Dienstleistungen, Bildung, Gastrono-

BEDEUTUNG CITTI # LUV

/A

ENTWICKLUNG

FLACHE

BEGEGNUNGS- UND ERLEBNISORT

INNENSTADTRELEVANTE ANGEBOTE

TOURISMUS
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Gawined an Bedeutunsg

ﬁ Bedeubunguertalt -veriuit

Gewinet an Bedeutung

[ A —

BEDEUTUMNG INNENSTADT

“\‘ HANDELS- UND DIENSTLEISTUNGSZENTRUM
WOHNEN

BEGEGNUNGS- UND ERLEBNISORT

PRODUKTION UND DIVERSIFIZIERUNG DES ANGEBOTES

P
—_—
N
— URBANITAT

Abb. 48: Szenario 2: CITTI ist die neue City

BEDEUTUNG CITTI + LUV

A~
-~
el
-~
-

ENTWICKLUNG
FLACHE

BEGEGKUMNGS- UND ERLEBNISORT

INMNENSTADTRELEVANTE ANGEBOTE

TOURISMUS
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Wesentliche Ergebnisse des
Beteiligungsprozesses

Die hohe Beteiligung tiber alle Dia-
logphasen hinweg verdeutlicht die
hohe Identifikation der Lubecker
Zivilgesellschaft mit ihrer histori-
schen Altstadt, aber auch einen
starken Wunsch, die Innenstadt an
veranderte Bedingungen auszu-
richten und nachhaltig zu entwi-
ckeln. Eine besondere Rolle spielt
dabei aus Sicht der Beteiligten die
Mobilitat. Welche Losungen fir
eine stadtvertragliche Mobilitat
gibt es? Wie kdnnen die verschie-
denen Verkehrsarten in einem Ver-
kehrssystem integriert werden?

Einigkeit besteht darin, dass die
Innenstadt flir alle Verkehrsarten
erreichbar bleiben muss. Aller-
dings werden die Prioritaten neu
gesetzt: Der FuBverkehr soll kinf-
tig der MafB3stab fiir die Innenstadt
sein, dem sich die anderen Ver-
kehrsarten unterordnen. Ein klares
Bekenntnis wird zudem fiir einen
starken Radverkehr gefordert. Vor-
schlage fir die verbesserte Erreich-
barkeit der Innenstadt mit dem
Rad wie den Netzausbau auf den
Zulaufstrecken, Radschnellverbin-
dungen in die Stadtteile, eine neue
Briicke Uiber den Stadtgraben und
Liickenschliisse werden von einer
Mehrheit formuliert.

Einigkeit bestand auch darin, dass
die Innenstadt weiter sehr gut

durch den OPNV bedient werden
muss. Insbesondere in der Online-
beteiligung wird jedoch die Kritik
am jetzigen Zustand erkennbar
(Tarifgestaltung, Taktung, Linien-
fihrungen, Emissionen). Eine Neu-
justierung des OPNV wird daher als
notwendig erachtet.

Die geforderte Starkung des Ful3-
und Radverkehrs sowie des OPNV
bedingt im Umkehrschluss eine
Einschrankung des Pkw-Verkehrs.
Eine Minderheit der Beteiligten
mochte den Pkw-Verkehr sogar
ganz aus der Innenstadt fernhal-
ten. Die deutliche Mehrheit der
Beteiligten sieht die Innenstadt
jedoch auch in Zukunft durch den
motorisierten  Individualverkehr
erschlossen. Das Argument: Ein
volliger Verzicht konnte die Innen-
stadt ,abhangen”.

Eine Minderheit, vorrangig aus
der Onlinebeteiligung, sieht einen
Ausbau des Pkw-Verkehrs (u.a.
durch Parkplatzausbau) als zu-
kunftsweisend. Der Wunsch nach
einer Reduktion des Pkw-Verkehrs
entspricht jedoch der grof3en
Mehrheit der geduf3erten Meinun-
gen. Um eine Reduktion des Pkw-
Verkehrs zu erreichen, sehen die
Beteiligten mehrere Méglichkeiten
wie beispielsweise die Umleitung
des Durchgangsverkehrs, den Aus-
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bau alternativer Mobilitatsformen
(Car-, Bike- und Rollersharing) und
die Reduktion des durch giinstige
Parkmoglichkeiten im  Stral3en-
raum hervorgerufenen Parksuch-
verkehrs. Auch fiir die Wiederein-
fihrung der StralBenbahn gibt es
einige Stimmen.

Besonders visionar zeigen sich die
beteiligten Kinder und Jugendli-
chen bei der Neuausrichtung des
Verkehrs: lhre Ideen umfassen u.a.
Magnetschwebebahnen durch die
Stadt, Tankstellen auf Hochhau-
sern fir neuartige Flugmodelle,
Elektrobusse,  Mini-Elektroautos
und Wasserfahrzeuge mit Solar-/
Hybridantrieb fir die kiinftige Mo-
bilitat. Es wird sehr deutlich, dass
ihre Motivation fiir eine Verkehrs-
wende stark durch den Klimawan-
del bedingt ist.

Auch die Erwachsenen begriinden
ihre Motivation zur Neuausrich-
tung des Verkehrs als Reaktion auf
den Klimawandel. Sie sehen in ei-
ner Neuordnung der Mobilitat zu-
satzlich die Chance, StraBenraume
wieder starker zu Aufenthaltsrau-
men werden zu lassen.

Anhand der drei Vertiefungsbe-
reiche erprobten die Beteiligten
exemplarisch die teilweise Um-
wandlung von Verkehrsraumen in



innerstadtische Lebensraume. In diesem Zuge disku-
tierten sie auch drei verschiedene Verkehrsvarianten.
Es zeichnete sich keine eindeutige Praferenz unter
den Varianten ab.

Die Erhohung der Aufenthaltsqualitat, aber auch der
Wohn- und Lebensqualitat stand immer wieder im
Mittelpunkt der Diskussionen. Wie schaffen wir es, bei
der gegebenen raumlichen Nahe von Wohnen, Arbei-
ten, Versorgung und Freizeit die Qualitaten zu erho-
hen? Dies galt unter der Pramisse, dass die Flachen
der bebauten Innenstadt begrenzt und nicht beliebig
erweiterbar sind. Die Beibehaltung der unterschiedli-
chen innerstadtischen Funktionen wurde dabei nicht
in Frage gestellt. Im Gegenteil: Ihr Erhalt wird als wich-
tiger Bestandteil fir den Funktionserhalt der Stadt
begriffen. Das Nebeneinander und die Verschran-
kung der verschiedenen Funktionen, aber auch von
Baustrukturen und Lebensstilen werden als ,Lebens-
elixier” der Altstadt empfunden - eine Beobachtung,
die die Beteiligten zweier Nachtspaziergange klar zum
Ausdruck brachten.

Die Vielfalt der Stadt wird auch in ihren unterschied-
lichen Baualtersschichten deutlich. Alle Zeitschichten
gehoren nach Ansicht der Beteiligten zur Altstadt und
haben dort ihren Platz. Die Teilnehmerlnnen sehen
die Notwendigkeit, geeignete Instrumente fiir den
Umgang mit allen Zeitschichten zu entwickeln. Neu-
bauten sollen sich behutsam in den Bestand einfligen.

Fiir eine soziale Durchmischung der Bewohnerschaft
ist es erforderlich, auch in Zukunft fir einkommens-
schwachere Bevolkerungsgruppen Wohnraum in der
Innenstadt vorzuhalten. Weiterhin soll sich die Vielfalt
der Stadt auch in unterschiedlichen Wohnformen und
Modellen wiederfinden. Gemeinschaftliches Wohnen
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Abb. 49-51: Arbeitsgruppen bei der Planungswerkstatt
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Abb. 52: Handlungsempfehlungen fiir die Platzgestaltung

sollte dabei ein starkeres Gewicht
als bisher erhalten. Der vorhande-
ne Wohnraum soll primar den Be-
wohnerlnnen und nicht den Tou-
ristinnen zur Verfligung stehen.
Eine Reglementierung und Be-
grenzung der Ferienwohnungen
insbesondere in den Gangen, ist
entsprechend vorzunehmen.

Unabhangig davon sind Touris-
tinnen sehr herzlich willkommen
- sie gehoren zum Bild der Hanse-
stadt Libeck dazu. Um die stetig
wachsenden Touristenzahlen in
Einklang zur gesamtstadtischen
Entwicklung zu bringen, sollte die
qualitative statt quantitative Ent-
wicklung des Tourismus fokussiert
werden.

Um die Stadt qualitatsvoll zu ent-
wickeln, spielen die vorhandenen
Grin- und Freirdume eine be-
sondere Rolle. Sie sind in der ver-
dichteten Innenstadt rar und aus
diesem Grund umso schiitzens-
werter. Gleichzeitig sind sie aber
auch wichtiger Freizeit- und Erho-
lungsort fiir die Stadtgesellschaft.
Relevant ist, die Potenziale vorhan-
dener Flachen auszubauen, aber
auch die Ausweisung zusatzlicher
Freiflachen (z.B. durch die Umwid-
mung von Parkpladtzen) zu prifen.
Besonderes Augenmerk ist dabei
auf die Einbettung der Freiflichen

in ihr Umfeld zu legen, z.B. durch
eine gute Zuganglichkeit und die
Anbindung an Wasserraume. Un-
terschiedliche Zielgruppen sollten
sich in der Gestaltung wiederfin-
den, u.a. muss den Bedurfnissen
von Kindern und Jugendlichen
starker Rechnung getragen wer-
den.

Mehr Aufenthaltsqualitat in der In-
nenstadt fiihrt zu einer Belebung
der Strallenrdume, von der auch
die Gewerbetreibenden profitie-
ren. Umgekehrt profitiert die Stadt-
gesellschaft von einem vielseiti-
gem gastronomischen Angebot
und einem starken Einzelhandel.
Er versorgt sie mit unterschiedli-
chen Konsumgiitern und belebt
die Innenstadt. Auch hier sprechen
sich die Beteiligten fiir einen Mix
aus. Ein starkes Pladoyer halten
die Beteiligten fiir den Erhalt der
vorhandenen qualitatsvollen Mi-
schung des Einzelhandels in der
Innenstadt. Einer weiteren Abwan-
derung des Einzelhandels auf die
»grine Wiese”, ist vorzubeugen.

Um dauerhafte Leerstande in den
Erdgeschossen zu vermeiden, ist
die Einrichtung eines Leerstand-
managements, eine verbesserte
Krafteblindelung sowie auch die
Einrichtung eines PACT (Partner-
schaft zur Attraktivierung von
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City-, Dienstleistungs- und Touris-
mus) in bestimmten Lagen sinn-
voll.
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B Rahmenplan Innenstadt

Der Rahmenplan Innenstadt umfasst eine konkrete Zielsetzung sowie 20 Projekte mit
einer Kurzbeschreibung und einem MaBnahmenkatalog, die zur Zielerreichung beitra-
gen. Fir die Umsetzung des Rahmenplans und Mobilitatskonzepts miissen zusatzlich
begleitende Instrumente aktualisiert oder neu aufgestellt werden (s. S. 105).

Das Ubergeordnete Ziel im Rahmenplan Innenstadt ist, den 6ffentlichen Raum aufzu-
werten und gleichzeitig die Interessen und Bedarfe aller (Bewohnerlnnen und Besu-
cherlnnen, Verkehrsteilnehmerlnnen und Nutzerlnnen) zu berlicksichtigen. Es soll eine
hohe Aufenthaltsqualitdt bei gleichzeitigem Erhalt samtlicher Funktionen der Innen-
stadt erreicht werden. Als wesentliche Handlungsfelder ergaben sich im Rahmen des
Beteiligungs- und Planungsprozesses neben der Entwicklung einer zukunftsfahigen
Mobilitat, die die notwendige Stellschraube darstellt, die Gestaltung der 6ffentlichen
Platze und Griinflachen, die Sicherung der Wohnqualitat und die Nutzung leerstehen-
der Erdgeschosse. Vor dem Hintergrund des UNESCO-Welterbes sind die Inwertsetzung
der stadtebaulichen Struktur mit ihren architektonischen Hohepunkten, eine gelebte
moderne Baukultur sowie ein nachhaltiger Umgang mit Kultur und Tourismus weitere
Aspekte.

Innenstadt iberMORGEN: Ziele

1. Es sollen alle vorhandenen Funktionen in der Innenstadt erhalten bleiben. Die
Innenstadt wird als Wohn-, Kultur-, und Wirtschaftsstandort gleichermaf3en ge-
starkt.

2. Aufenthalts- statt Durchgangsorte schaffen. Der Durchgangsverkehr wird un-
terbunden. Die 6ffentlichen Raume werden so aufgewertet, dass sie zum Verwei-
len und nicht nur zur Durchfahrt einladen. Es gibt mehr Griin; die Verbindung in
die angrenzenden Griinrdume wird verbessert.

3. Die Erreichbarkeit der Innenstadt soll fiir alle verbessert werden. Die Priorita-
ten der Verkehrsteilnehmer werden neu geordnet, es wird vorrangig aus der Sicht
des FuBgangers gedacht. Zukunftsorientierte Mobilitat wird beriicksichtigt.

4. Die besondere Baukultur des UNESCO-Welterbes soll erhalten und weiterent-

wickelt werden. Die unterschiedlichen Baustile der verschiedenen Jahrzehnte
werden wertgeschitzt und bilden ein harmonisches gro3es Ganzes.
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Abb. 53: Integriertes Zielkonzept
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M Ziele, Handlungsfelder, Bausteine

Es sollen alle vorhandenen Funktionen in der In-
nenstadt erhalten bleiben. Die Innenstadt wird als

Wohn-, Kultur-, und Wirtschaftsstandort gleicher-
mafen gestarkt.

Funktion Wohnen iliberMORGEN: Die Innenstadt
gilt als Vorreiterin fir modernes, generationeniiber-
greifendes Miteinander und qualitatsvolles Wohnen.
Aufgrund des geringen Nachverdichtungspotenzials
kann glinstiger Wohnraum hauptsachlich durch poli-
tische Wohnungsmarktsteuerung angeboten werden:
Auflagen hinsichtlich der Preissegmente, Belegungs-
bindungen, die soziale Durchmischung und unter-
schiedliche Wohnformen bieten die Voraussetzung
fur die Etablierung nachbarschaftlicher Gemeinschaf-
ten innerhalb der Quartiere. In gemischt genutzten
Gebieten konnen leerstehende Geschidfte in den
Randlagen zu Wohnraum umgestaltet werden. Die
beruhigten und begriinten StraBenraume der Wohn-
quartiere sind lokale Treffpunkte und qualitativ hoch-
wertige Aufenthaltsraume.

Bausteine

« Aufstellung einer Satzung zur Erhaltung der Zusam-
mensetzung der Wohnbevoélkerung, um die Zweck-
entfremdung von Wohnraum wirkungsvoll zu be-
schranken

+ Entwicklung eines Konzepts fiir den Umbau von
leerstehenden Gewerbeflachen zu bezahlbarem
Wohnraum (in Randlagen)

« Forderung von gemeinschaftlichen Wohnprojekten
inkl. Schaffung von Studenten- und seniorenge-
rechten Wohnungen

» Ansiedlung und Ausbau von Kinder- und Jugend-
einrichtungen

Funktion Kultur und Tourismus iiberMORGEN: Das
einzigartige UNESCO-Welterbe Liibecker Altstadt ist
weiterhin beliebtes Ziel fiir Kulturtouristinnen und
hat sich als Standort fir Geschéftsreisende und Kon-
gresse etabliert, die von der guten Erreichbarkeit, der
Veranstaltungs-Infrastruktur und dem kulturellen und
kulinarischen Angebot profitieren. Um einen behut-
samen Tourismus mit der alltdglichen Nutzung der
Innenstadt als Wohn- und Arbeitsstandort in Einklang
zu bringen, reguliert eine Erhaltungssatzung den An-
teil an Ferienwohnungen in der Innenstadt.

Der Kultur- und Stadtetourismus ist mehr auf Qualitat
als auf Quantitat ausgerichtet. Es werden kulturtou-
ristische Begegnungsrdaume ausgebildet, die vorhan-
denen Hotspots weiterentwickelt und miteinander
vernetzt. Das Dom- und das Museumsquartier sind
kulturelle Anziehungspunkte im Siden der Innen-
stadt. Durch die weitere Ansiedlung von Kulturstatten
wird ein breites Ausstellungsangebot ermoglicht. In
Wechselwirkung mit dem historischen Zentrum sowie
dem Kunst- und Kulturquartier im Norden zieht sich
ein Kulturpfad tber die Altstadtinsel. Die neue, liicken-
lose Wegeleitung schont die Wohnviertel und steigert
die Erlebbarkeit der Innenstadt fiir Touristinnen.

Bausteine

 Entwicklung eines Besucherleit- und -Lenkungssys-
tems ,Kulturpfad”: Lenkung aber auch Entzerrung
und Schutz der ruhigen Wohnlagen

« Erstellung von Nutzungsprofilen fiir bestimmte
Bereiche, z.B. Schaffung eines kulturellen Schwer-
punkts in der Gro3en Burgstral3e und am Koberg
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+ Nutzungsuntersagung der nicht genehmigten und
nicht genehmigungsfahigen Ferienwohnungen in
Gangen und Hofen

« Schaffung von qualitativ hochwertigen Beherber-
gungen

« Vermeidung von Massentourismus; keine Sonderer-
laubnis fir Reisebusse

« Bespielung der alten und neuen Platze durch hoch-
wertige Veranstaltungen

« Profilierung der Museen; Kooperation mit dem
Stadtverkehr (z.B. Museumskarte mit kostenloser
OPNV-Nutzung)

« Schaffung von mehr Angeboten an der Uferkante
und auf dem Wasser

Funktion Einzelhandel/ Gastronomie/ Dienstleis-
tungen liberMORGEN: Durch die Komprimierung
des stationdren Einzelhandels (s. Abb. 54, S. 65) bei
gleichzeitigem Erhalt eines vielseitigen und zent-
rumsrelevanten Angebots (Dienstleistungen, Gastro-
nomie, Beherbergung, Kultur und Tourismus) bleibt
das Zentrum attraktiver Aufenthalts- und Einkaufsort.
Das Erlebnis ,Einkaufen in historischem Ambiente”,
unterstltzt durch eine qualitatsvolle Gestaltung der
Platze und StraBenrdume, erhoht die Anziehungskraft
fir regionales und (iberregionales Publikum. Leer-
stehende Erdgeschosse werden durch produzieren-
des Gewerbe und temporare Nutzungen (Gewerbe,
(Kunst-)Handwerk, Biiro, Gastronomie, Kultur) be-
spielt. Im 6stlichen Teil der Innenstadt bieten die Hiix-
und die FleischhauerstralBe weiterhin eine kleinteilige
Geschaftsstruktur und entspanntes Einkaufsflair. Nah-
versorgung, gesundheitsrelevante Dienstleistungen
sowie ein ausgeprdgtes Freizeit- und Bildungsange-
bot sind nach wie vor flichendeckend vorhanden.

TOP 5.12

Abb. 54: Zielkonzept Einzelhandel

Die Griine-Wiese-Sonderstandorte werden nicht wei-
ter gestarkt und es wird keine weitere Flachen- oder
Sortimentserweiterung zugelassen.

Bausteine

« Einrichtung eines Centermanagements Innenstadt
- EineR gibt die Richtung vor

«» Starkung des gastronomischen Angebots mit Au-
Bengastronomie

» Forderung der Griindung neuer Start-ups

» Griindung einer PACT - Partnerschaft zur Attrakti-
vierung von City-, Dienstleistungs- und Tourismus-
bereichen in der Beckergrube oder in der Breiten
StralBe

» Reduzierung der Werbeanlagen und Anpassung an
die Vorgaben der Werbeanlagensatzung

» Regulierung und Reduzierung von Werbeaktionen
in den EinkaufsstraBen

» Welterbe ,Innen” - Erstellung eines Shopping-Tour-
Fuhrers durch historische Ladenlokale

«» Spezialisierung und Gestaltung des Wochenmarkts

Leerstandmanagement anstof3en:

»  Anpassung von Mietvertragen fiir eine flexiblere

Nutzung (Zwischennutzungen, Pop-up-Stores
»  Umgestaltung von ebenerdig zuganglichen Leer-
standen zu Fahrradparkhdusern
»  Starkung der (gesundheitsrelevanten) Dienstleis-

tungen
Hkld R EE
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Aufenthalts- statt Durchgangsorte schaffen. Der
Durchgangsverkehr wird unterbunden. Die o6f-
fentlichen Raume werden so aufgewertet, dass sie

zum Verweilen und nicht nur zur Durchfahrt ein-
laden. Es gibt mehr Griin; die Verbindung in die
angrenzenden Griinraume wird verbessert.

Platze, StraBen und Griinflichen (iberMORGEN:
Der 6ffentliche Raum ist aufgrund seiner Nutzungs-
vielfalt erlebbar und attraktiv. Die Platze verfligen
Uber durchgangige Qualitatsmerkmale (konsumfreie
Aufenthaltsmoglichkeiten, abwechslungsreiche Mob-
lierung eines Gestaltungskanons, Gastronomie, Akti-
vitat und Erholung). Diese sind den verschiedenen
Platzcharakteren entsprechend ausgepragt.

Wahrend einige Platze ihren historisch steinernen
Charakter beibehalten, werden andere durch ver-
einzelte Baume, bepflanzte Hauswande oder urban
gardening begriint. Die neuen Platze ,Theaterplatz”,
LKrahenplatz’ und ,Rosenplatz” sind in Teilen entsie-
gelt, begriint und vielfaltig gestaltet. Sie sind beliebte
offentliche Aufenthaltsorte, die den Bedurfnissen un-
terschiedlicher Nutzergruppen entsprechen.

Die Stadteingdnge sind als attraktive Ankunftsorte
mit ansprechender Information und steuerungsfahi-
ger Wegeleitung (Besucherleit- und -lenkungssystem)
gestaltet, das die Orientierung erleichtert und ruhige
Wohnlagen schiitzt.

Vielseitig erlebbar ist auch der blau-griine Girtel um
die Innenstadt, der viel Raum fiir Erholung, Spazieren,
Ausruhen und Aktivitat bietet. Der Uferweg als zusam-

64
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menhangender Pfad flihrt einmal um die Insel und ist
bei Joggerinnen, Spaziergangerlnnen und Radfahre-
rinnen gleichermalen beliebt. An verschiedenen Stel-
len der Stadt kdnnen sich Blirgerlnnen um stadtisch
geforderte urban gardening Projekte wie z.B. Beete,
Wildblumenstreifen und Bienenstocke kiimmern. Bei
der Gestaltung der unterschiedlichen Aufenthaltsorte
spielt eine qualitatsvolle Ausstattung und Gestaltung
eine wichtige Rolle. Das Motto ist Qualitat!

Bausteine

» Herstellung neuer Platze in der Beckergrube, in der
KrahenstraBe und an der Kreuzung Rosenstral3e/
Rosenpforte/ Kleine Grépelgrube/ Wakenitzmauer

» Gestaltung der Zugangsachsen und Eingange

« Aufstellung eines Gestaltungsleitfadens fiir die Neu-
gestaltung der Strallenrdume

» Schaffung von bespielbarem 6ffentlichen Raum
durch den Wegfall von Stellpldtzen in den engen
Stral3en der Altstadt

» Schaffung von unterschiedlichen Verweilmdoglich-
keiten (Banke, Stiihle, Hingematten, aber auch Was-
serspender, Treppen, Aktivitdten) und Erneuerung
der Méblierung, insbesondere der Miilleimer

» Forderung von AuBengastronomie an besonderen
Orten

» Schaffung von ,Griinoasen” an den Hauptkirchen,
Dach- und Fassadenbegriinung (insbesondere an
Parkhadusern)

» Anlegen von Beeten, ggf. im Zusammenhang mit
Grlinpatenschaften

Hal RS
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Die Erreichbarkeit der Innenstadt soll fur alle
verbessert werden. Die Prioritaten der Verkehrs-
teilnehmerlnnen werden neu geordnet, es wird

vorrangig aus Sicht der FuBgangerinnen gedacht.
Zukunftsorientierte Mobilitat wird berlicksichtigt.

Mobilitdt iiberMORGEN: Durch eine zeitgemalle
Umgestaltung der StraBen, Wege und Platze sind die
Nutzungsmoglichkeiten fiir die Bewohnerlnnen und
die Besucherlnnen der Innenstadt verbessert und die
Aufenthaltsqualitat erhoht. Es fahrt kein unnotiger
und storender Kfz-Verkehr mehr Giber die Altstadtin-
sel. Parkhduser und Parkplatze werden gezielt ange-
fahren; es gibt keinen Parksuchverkehr mehr, da die
wenigen Parkpldatze in den StraBen ausschlieBlich
fir mobilitatseingeschrankte Personen, Handwerks-
dienste und besondere Anlieferungen zur Verfligung
stehen.

In vielen Bereichen wird das Nebeneinander der ver-
schiedenen Verkehrsteilnehmerinnen durch eine
weiche Separation von Fahrgasse und Strallenraum
(,Shared Space”) gefordert. Dabei haben die Fuf3-
gangerlnnen als schwachste Verkehrsteilnehmer die
hochste Prioritat. Ein weiterer Fokus wird auf eine
barrierefreie Umgestaltung aller neu zu gestaltenden
StraBenrdaume gelegt.

Die zentralen Haltestellen Kohlmarkt und Koberg sind
fir die ErschlieBung der Innenstadt mit dem OPNV
nach wie vor von groBBer Bedeutung. Die Reduzie-
rung der Buslinien in der Kénigstral3e eréffnet Mog-
lichkeiten fiir eine Umgestaltung des Straflenraums
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sowie eine Nutzungsverbesserung fiir den FuB3- und
Radverkehr. Alternative Mobilitatsangebote (Fahrrad-
Rikschas, Ride-Pooling etc.) ergdanzen das vorhandene
OPNV-Angebot in der Innenstadt.

Die Attraktivitat des Radverkehrs ist durch Licken-
schliisse, die Sanierung der FahrradstraBe und das
grundsatzliche Berilicksichtigen von fahrradfreund-
lichen StraBenbeldgen bei Neu- und Umbauplanun-
gen deutlich gestiegen. Fahrradabstellanlagen an den
wichtigen Zielorten erganzen das Angebot.

Durch die Neuordnung des Parkens fiir Bewohner-
Innen und Besucherlnnen sind die benétigten Stell-
platze auf vorhandenen Parkflichen am Altstadtrand
gebiindelt. Der durch frei werdende Stellplatze erwei-
terte StraBenraum in den WohnstraBen wird neu ge-
staltet und als offentlicher Freiraum aufgewertet.

Die Altstadt ist auch kiinftig ein Ort fir Gewerbe, Han-
del und Handwerk. Die Zufahrt zu allen Bereichen ist
mit Ausnahmeregelungen fiir den Lieferverkehr mog-
lich. Durch die Festlegung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und Zeitfenstern sowie der Einrichtung
von ,Mobility Hubs” (Umschlagplatz von Waren) in un-
mittelbarer Nahe zur Innenstadt und dem Einsatz von
emissionsfreien Alternativen (z.B. Lastenfahrrader) ist
die storende Wirkung des Lieferverkehrs soweit wie
moglich reduziert.

Bausteine

» Verhinderung der Durchgangsverkehre

» Temporeduzierung auf max. Tempo 30 km/h in der
gesamten Innenstadt

« Einrichtung von Begegnungszonen ,Shared Spaces”
mit einem zuldssigen Tempo von max. 20 km/h
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Verbesserung der Parkraumbewirtschaftung und
Schaffung von Parkangeboten in Parkhausern fir
Bewohnerlnnen

Schaffung neuer Parkzonen am Rand der Innenstadt
Schaffung von Fahrradabstellanlagen auf umgewid-
meten Stellplatzen und in Leerstanden

Einrichtung von Mobility Hubs auBerhalb der Alt-
stadtinsel und Umsetzung alternativer Lieferkon-
zepte

Schaffung von Angeboten fiir innovative/alternati-
ve Mobilitatsformen

Erweiterung von intelligenten (Car-)Sharing-Ange-
boten

Uberplanung und flexiblere Steuerung des OPNV-
Angebots

Umleitung von 3-4 Buslinien aus der Konigstral3e in
parallel verlaufende Stral3en

Schaffung eines durchgehenden Radwegenetzes
(Burgtor, Kénigstralle, Klingenberg, Stadtgraben)
Umgestaltung der Stadteingange zugunsten von
FuB3- und Radverkehr; Verbesserung der Querungs-
moglichkeiten

Verwendung von barrierefreien, fullgdanger- und
fahrradfreundlichen Oberflaichenbeldgen bei jeder
StraBen-Neugestaltung

X

&
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Die besondere Baukultur des UNESCO-Welterbes
soll erhalten und weiterentwickelt werden. Die

unterschiedlichen Baustile der verschiedenen
Jahrzehnte werden wertgeschatzt und bilden ein
harmonisches groBes Ganzes.

Liibecker Baustil iiberMORGEN: Liibecks bauliches
Erbe wird durch eine zeitgemaBe und angemessene
Gestaltung von Neubauten und die Aufwertung des
offentlichen Raumes qualitdtsvoll und verantwor-
tungsbewusst weiterentwickelt.

Die bewegte Geschichte der Stadt spiegelt sich in den
verschiedenen Architekturstilen wider, die das Stra-
Benbild pragen. Einige Kernelemente des ,Libecker
Baustils” sind in der neu aufgelegten Gestaltungssat-
zung festgelegt, welche als bindende Richtlinie fur
Neubau- und Sanierungsprojekte gilt, jedoch ebenso
Spielraume zuldsst.

Ein/e Stadtbildpfleger/in bildet die Schnittstelle zwi-
schen Investorlnnen, Architektinnen, Bauherrinnen,
Denkmalschutz und Biirgerschaft und kiimmert sich
um den Erhalt des historischen Gefiliges sowie das
behutsame zeitgendssische Bauen im Welterbe. Un-
terstltzt wird diese Aufgabe vom Libecker Welterbe-
und Gestaltungsbeirat, der auch in Zukunft als begut-
achtendes und beratendes Gremium eine wichtige
Rolle einnimmt.

Nicht nur der Baustil hat Einfluss auf das Stadtbild,
sondern auch die Gestaltung des offentlichen Rau-
mes. Durch die neuen Gestaltungsleitlinien fiir Stra-
Benrdume werden die Anforderungen an barrierefreie
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Wegeverbindungen berlicksichtigt und gleichzeitig
unterstreicht Libeck die Bedeutung der historischen
Welterbestatte. Historische Ensembles werden betont
und besondere Orte herausgestellt.

Bausteine

« Erstellung von Gestaltungsleitlinien flr StraBenrau-
me

« Neuauflage der Gestaltungs- und Erhaltungssat-
zung

« Wiederbesetzung der Stelle des Stadtbildpflegers
flr die Altstadt innerhalb der Bauverwaltung

+ Aufwertung des Gebaudebestands durch Sanierung
stark sanierungsbediirftiger Gebaude, ggf. Ergan-
zung durch Neubauten

+ Auseinandersetzung mit der Geschichte des Ortes
und mit modernen Interpretationen

« Baukulturelle Einzelbewertung aller nach 1945 er-
bauten Gebdude, Vermittlung des baukulturellen
Wertes der Nachkriegsmoderne

« Erhalt der historischen Baustruktur, aber auch Zulas-
sen von flexiblen, nicht-historisierenden Neubauten
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B Stufenkonzept mit 20 Projekten

Stufe 1 - kurzfristig

Schlisselprojekt . .
proj Neugestaltung des StraBenquerschnitts und Herstellung eines Platzes

Beckergrube

Schliisselprojekt Umgestaltung Markt, Rathaushof und Marienkirchhof, Neugestaltung

Rathaus-/Marienumfeld des StraBenquerschnitts Schiisselbuden und obere Mengstral3e

Fahrradstral3e Sanierung

Suson Verbesserung dgr Querung fur FuBgé.r.mgt‘erlnnen; Abbiegung fir
Radfahrerlnnen in Fahrradstral3e erméglichen

Holstenstral3e Sanierung

Kohlmarkt Verbesserung der Querung fiir FuBgangerinnen

Stufe 2 - mittelfristig

Schlisselprojekt Neugestaltung des StraBenquerschnitts fiir den Radverkehr in beiden
KonigstraBe Richtungen

Rippenstralle Verkehrliche Neuordnung

Wahm-/Krahenstral3e Neugestaltung des StraBenquerschnitts; Herstellung eines Platzes
Stadtgrabenbriicke Neubau einer Briicke fiir FuBgangerinnen und Radfahrerlnnen
Pergamentmachergang Umgestaltung

Koberg Inszenierung

Dom Umgestaltung des Kirchenumfelds

An der Untertrave Neugestaltung des StraBenquerschnitts

Stufe 3 - langfristig

Schlisselprojekt Neugestaltung der StraBenquerschnitte, Herstellung eines Platzes;
Holstentor Besucherplattform

Rosenplatz Herstellung eines nachbarschaftlichen Platzes
Pferdemarkt/Parade Platzgestaltung

Kanalstral3e gdf. Einrichtung einer Businfrastruktur, Wegeverbindungen
Uferweg LickenschlieBung im Stidwesten

St. Aegidien Umgestaltung des Kirchenumfelds
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Weiche Faktoren

« Beteiligungsergebnisse

« Einschatzung Verwaltung

« Einschatzung Planerinnen

« Ergebnisse frihrerer Planungungen/ Beteiligungen

Harte Faktoren

+» Dringender Handlungsbedarf
» Gefahrenpotenziale
Sanierungsdruck
 Finanzierungsmaoglichkeiten
Verkehrliche Erfordernisse
Baustellenkoordination
Personelle Ressourcen

Auswahl der Projekte

Bereits wahrend des Beteiligungsprozesses hat sich
eine Gewichtung der Projekte ergeben. Einige The-
menschwerpunkte und Orte, wie die Beckergrube,
das Holstentor, das Rathaus-/ Marienumfeld, die Be-
fahrbarkeit der Konigsstralle und der Fahrradstral3e
oder das Erscheinungsbild der Krahenstral3e riickten
immer wieder in den Fokus und wurden breit disku-
tiert. Andere Bereiche wie z.B. die Kanalstral3e, das
Domumfeld oder das Burgtor spielten in der Diskus-
sion eher eine untergeordnete Rolle. Projekte wie der
+Rosenplatz” und der Platz am Pferdemarkt wurden
erst durch die externen Planerlnnen in die Diskussion
eingebracht.

Stufenkonzept

Bei der Entwicklung des Stufenkonzepts zur Umset-
zung von MaBBnahmen wurden zwei Faktoren be-
riicksichtigt: “Weiche Faktoren” wie die Ergebnisse
der dreiphasigen Beteiligung, die Einschatzungen der
Verwaltung und der Planerlnnen sowie bereits ge-
fuhrte offentliche Diskussionen (z.B. im Zuge der Per-
spektivenwerkstatt von 2007) und ,harte Faktoren”
wie dringende Sanierungsbedarfe, Finanzierungs-
moglichkeiten, stadtebauliche Zusammenhange so-
wie verkehrliche Erfordernisse und Abhdngigkeiten.
Auf Grundlage der harten Faktoren wurde versucht,
eine realistische Einschatzung zur Umsetzbarkeit zu
geben, welche sich in Umsetzungsstufen (kurz-, mit-
tel-, langfristig) wiederfindet. Die weichen Faktoren
spiegeln sich insbesondere in der Priorisierung wider.
Das Stufenkonzept ist dabei als flexibles Konstrukt zu
betrachten. Die Gewichtung der MaBnahmen kénnen
sich verlagern, wenn z.B. MaBnahmen in ihrer Not-

TOP 5.12

Stadtraumlicher Zusammenhang mit anderen MaBnahmen

wendigkeit dringlicher werden, sich Finanzierungs-
moglichkeiten ergeben oder verkehrliche Vorausset-
zungen noch nicht geschaffen werden kénnen. Das
Stufenkonzept kann auf diese Verschiebungen reagie-
ren und ermdglicht eine prozesshafte Stadtplanung,
wahrend es gleichzeitig der Verwaltung einen Leitfa-
den bietet, um MalBnahmen in einer gewissen Reihen-
folge anzuschieben.

Auller Frage steht, dass nicht alle MaBnahmen gleich-
zeitig umgesetzt werden kdnnen. Insbesondere im
offentlichen Raum miissen die MaBhahmen aufeinan-
der abgestimmt werden, um eine libermaBige Anzahl
an Baustellen mit entsprechenden Behinderungen zu
vermeiden. StraBenumbaumalnahmen in der Becker-
grube sollten beispielsweise nicht parallel zu Mal3-
nahmen am Holstentor durchgefiihrt werden, um
eine Erreichbarkeit durch den OPNV und den Liefer-
und Anliegerverkehr nicht zu sehr einzuschranken.
MaBnahmen, die lediglich geringe Auswirkungen auf
den Verkehrsfluss mit sich bringen, konnten in Ab-
hangigkeit der vorhandenen personellen und finanzi-
ellen Ressourcen hingegen auch zeitgleich umgesetzt
werden. Die Gestaltung des Herzstlicks Liibecks zwi-
schen Rathaus und Marienkirche, die Neuordnung im
Pergamentmachergang oder die Sanierung der Fahr-
radstralle kdnnen ganzlich unabhangig voneinander
durchgefiihrt werden.
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Abb. 55: Stufenkonzept mit 20 Projekten
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Stufe 1 - kurzfristig

Griin

Kinder Ruhe

Events

Geschichte Markte

Faktencheck

Fliche: 5.078 m?
Stellplatze: 35

Sitzplatze: 0
Versiegelungsgrad: 100 %
Barrierefreiheit: nein

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt
Begriinung
ﬁ,i Nachbarschaft
B Axtivitat

&

Verkehrliche
Voraussetzungen

Kein Durchgangsverkehr

W

Temporeduzierung

e
b3

g
i)

Neuordnung ruhender
Verkehr

Aufenthalt

Gastronomie
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Schliisselprojekt Beckergrube

Die Beckergrube wird zu einem verkehrsberuhigten Straenraum
gestaltet. Vor dem Theater wird ein Platz mit vielfaltigen Aufenthalts-

moglichkeiten geschaffen.

Impulse
»  HansekulturFestival 2016
»  ParkingDay 2018

MaBnahmen

» Unterbindung des Durchgangsverkehrs am Burgtor und an der Ecke
Beckergrube/ Flinfhausen

» Neugestaltung des StraBenquerschnitts:

»  Reduzierung der Fahrbahnbreite

»  Herstellung eines Platzes
Verlegung der Bushaltestelle

Reduzierung der Parkplatze in der Beckergrube

Entsiegelung und Begriinung

Durchfiihrung eines Wettbewerbs fiir die Gestaltung des Theaterplatzes

» Reduzierung der Parkplatze in der Breiten Stral3e und Umnutzung/
Gestaltung dieser Flachen

M

Abb. 56: Beispielhafte Skizze Theaterplatz
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Stufe 1 - kurzfristig

Grii
Kinder ran Ruhe

Wasser Aufenthalt

Tourismus astronomie

Kunst + Kultur Events

Geschichte Markte

Schliisselprojekt Rathaus-/Marienumfeld B Markt ERathaushof . .Marienkirchhof

Das Rathaus-/Marienumfeld mit Markt, Rathaushof und Marienkirch-
hof wird aufgewertet. Die Strallenabschnitte Schiisselouden und
obere Mengstrale werden neu gestaltet. Die zentralen kulturellen

Hotspots werden in Wert gesetzt und durch eine verbesserte Wege-
fihrung in Beziehung gebracht. Faktencheck
Flache: 4.660/970/4.700 m?

Stellplatze: 0/0/24

MaBinahmen Sitzplatze: 22/0/5
« Umgestaltung des Rathaushofs Versiegelungsgrad: 100 %
» Wegeverbindung ,Kulturpfad” mit barrierefreier Pflasterung Barrierefreiheit: nein

« Ergdnzung des Stadtmobiliars und Begriinung des Kirchenumfelds
Neugestaltung der StraBenquerschnitte Schisselbuden und obere

MengstralBe Handlungsfelder
+ Schaffung von Fahrradabstellanlagen
+ Einrichtung einer 6ffentlichen Toilette Barrierefreiheit

E Aufenthalt
Orientierung
ﬂ Tourismus

Events

AuBengastronomie

Finanzierungsmoglichkeit

Stadtebauférderung:  Raumlicher
Handlungsschwerpunkt im Rahmen
der GesamtmafBnahme ,Altstadt Lu-
beck” im Stadtebaufoérderungspro-
gramm ,Stadtebaulicher Denkmal-

schutz”
Verkehrliche

Voraussetzungen
Reduktion des Verkehrs

Neuordnung ruhender
Verkehr

Abb. 57: Skizze Rathausumfeld
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Stufe 1 - kurzfristig

Faktencheck

Flache: 15.000 m?
Stellplatze: 250
Versiegelungsgrad: 100 %
Barrierefreiheit: nein

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt

Begrunung
ﬁ,i Nachbarschaft

Verkehrliche
Voraussetzungen

E Sanierung der Oberflache

Kein Durchgangsverkehr
Neuordnung ruhender

Verkehr
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Projekt Fahrradstraf3e

Die Fahrradstraf3e wird saniert, um eine attraktive Radverkehrsachse
abseits des Stadtzentrums zu schaffen. Die Stellplatze werden redu-

ziert und die Flachen umgestaltet, um die Aufenthaltsqualitdt in den
StralBenrdumen zu erhdhen.

MaBnahmen

» Neugestaltung der StraBenquerschnitte

»  Neuordnung des ruhenden Verkehrs

»  Schaffung von Fahrradabstellanlagen

»  Umgestaltung von Stellplatzen - Entsiegelung

» Begriinung des StraBenraums unter Berlicksichtigung der Blickbezie-
hungen

+ Verbesserung der Walkability

+ Ergdnzung des Stadtmobiliars

» Forderung der AuBBengastronomie insb. in der Straf3e Bei St. Johannis

Finanzierungsmoglichkeit

Stadtebauférderung: Teilabschnitt im Rahmen der GesamtmafBnahme
JAltstadt Libeck” im Stadtebauférderungsprogramm ,Stadtebaulicher
Denkmalschutz”

Planirg

i

Abb. 58: Beispielhafter Querschnitt
(RosenstraRe)
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Stufe 1 - kurzfristig

Kinder Griin Ruhe

Wasser Aufenthalt

Tourismus Gastronomie

Kunst + Kultur Events

Geschichte Markte

Projekt Burgtor

Am nordlichen Eintrittspunkt in die Innenstadt werden Aufenthalt
und Information ermdglicht und die Querung der Strale fiir den Ful3-

und Radverkehr erleichtert.

MaBnahmen

« MIV Baustein 1: Unterbindung des Durchgangsverkehrs am Burgtor und
an der Ecke Beckergrube/ Flinfhausen

Abbiegung fiir den Radverkehr

Einbeziehung und ggf. Ertlichtigung der Hubbriicke

» Gestaltung Besucherplattform Handlungsfelder

+ Punktuelle Erganzung des Stadtmobiliars . o

+ Schaffung von Angeboten fiir Familien, Kinder und Jugendliche ferenineie
(Jugendzentrum einbeziehen) E Aufenthalt

+ Wegeverbindung ,Kulturpfad” mit barrierefreier Pflasterung g

ﬂ Tourismus

L Aktivitat

Verkehrliche
Voraussetzungen

Kein Durchgangsverkehr

@ Temporeduzierung

Abb. 59: Beispielhafte Skizze Burgtor
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Stufe 1 - kurzfristig

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt

Begriinung
Orientierung

Verkehrliche
Voraussetzungen

Reduktion des Verkehrs

Pt .
2, Temporeduzierung
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Projekt Holstenstraf3e

Die Holstenstral3e wird saniert und die Wegeachse vom Holstentor in

die Altstadt attraktiv gestaltet.

MaBnahmen

» Neugestaltung des StraBenquerschnitts

» Verbesserung der Wegeflihrung zum Parkhaus Mitte unter Berticksich-
tigung des Radverkehrs

» Erganzung des Stadtmobiliars

« Schaffung von Fahrradabstellanlagen

+ Inwertsetzung der Vorbereiche der gewerblichen Nutzungen

+ Inszenierung der Sichtbeziehung zum Holstentor

» Begriinung des StraBenraums unter Berlicksichtigung der Blickbezie-
hungen und der StraBeninfrastruktur

Finanzierungsmoglichkeit
Nachhaltige Stadtentwicklung - Stadt im Wandel im Rahmen des Landes-
programms Wirtschaft

Abb. 60: Beispielhafte Skizze HolstenstraRBe
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Stufe 1 - kurzfristig

Kinder Griin Ruhe
Wasser Aufenthalt
Tourismus Gastronomie
Kunst + Kultur Events
Geschichte Markte
Projekt Kohlmarkt
Die Querung fiir FuBgangerlnnen wird verbessert.
MaBnahmen
+ Abschaffung der Ampelanlagen (,Shared Space”)
Vorschlag: Feldversuch
Handlungsfelder

Barrierefreiheit
Orientierung
ﬂ Tourismus

Verkehrliche
Voraussetzungen

Reduktion des Verkehrs

E@j Temporeduzierung

77
374 von 426 in Zusammenstellung



Stufe 2 - mittelfristig

Faktencheck

Flache: 12.456 m?
Stellplatze: 0
Versiegelungsgrad: 100 %
Barrierefreiheit: nein

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt

ﬂ Begriinung
Orientierung

Verkehrliche
Voraussetzungen

Reduktion der Buslinien

Kein Durchgangsverkehr

Pt .
3, Temporeduzierung

Parkleitsystem
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Schliisselprojekt Konigstrae

Der Stralenraum wird als Erlebnisraum entwickelt und fuf3- und rad-
fahrerfreundlich gestaltet. Weniger Autos und Busse in der Kdnigstra-

Be ermdglichen eine bessere Querung und Verknlipfung der Einzel-
handelslagen.

MaBnahmen

» Reduzierung der Buslinien

» Neugestaltung des StraBenquerschnitts fiir Radverkehr in beiden Rich-
tungen

« Verkehrliche Neuordnung der angrenzenden Rippenstra3en (Schleife-
nerschlieBung)

« Schaffung von Fahrradabstellanlagen

» Erganzung des Stadtmobiliars

» Begriinung des StraBenraums unter Berlicksichtigung der Blickbezie-
hungen und StraBeninfrastruktur

Finanzierungsmoglichkeit

Stadtebauférderung: Teilabschnitt im Rahmen der GesamtmafBnahme
JAltstadt Libeck” im Stadtebauférderungsprogramm ,Stadtebaulicher
Denkmalschutz”

. |

¥--% brd
*
F R Kz | F
3,15 4,00 4,85
12,00

Abb. 61: Beispielhafter Querschnitt Abb. 62: Gestaltungsbeispiel
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Projekt RippenstraBen/ Anwohnerstraf3en

In den RippenstraBen/AnwohnerstraBen wird der ruhende Verkehr
reduziert und der neu gewonnene Raum gestaltet.

MaBnahmen

Reduzierung der Stellplatze und Umnutzung der Flachen

Schaffung von Fahrradabstellanlagen

Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

Verbesserung der Walkability

Neugestaltung folgender StraBenquerschnitte zu verkehrsberuhigten
Bereichen:

»  Dr.-Julius-Leber-StraBBe

» HundestraBle

»  GlockengieBerstral3e

Stadtebauférderung: Teilabschnitte im Rahmen der Gesamtmalinahme
JAltstadt Libeck” im Stadtebauférderungsprogramm ,Stadtebaulicher
Denkmalschutz”
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Stufe 2 - mittelfristig

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt

Verkehrliche
Voraussetzungen

Reduktion des Verkehrs
E@j Temporeduzierung

Parkleitsystem

Neuordnung ruhender
Verkehr
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Stufe 2 - mittelfristig

Kinder Grin Ruhe

Wasser Aufenthalt
Tourismus
Kunst + Kultur Events

Geschichte Markte

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt

Begriinung
Orientierung
AuBengastronomie

Verkehrliche
Voraussetzungen

Kein Durchgangsverkehr

R

Temporeduzierung

=, IS
-~ I

i
i/

Neuordnung ruhender
Verkehr
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Gastronomie
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Projekt WahmstraBBe/Krahenstraf3e

Der heutige Parkplatz wird zu einem Quartiersplatz ,Krahenplatz” mit
Aufenthaltsqualitat umgenutzt. Die Bedingungen fiir den FuBBverkehr

werden verbessert.

MaBnahmen
+ Herstellung eines Platzes

» Neugestaltung des StraBenquerschnitts:

»  Reduzierung der Fahrbahnbreite

»  Neuordnung des ruhenden Verkehrs

Ensiegelung und Begriinung

Neugestaltung des Hinterhofs

377 von 426 in Zusammenstellung

Anbindung an den Balauerfohr starken

Schaffung von Fahrradabstellanlagen

Begriinung des Strallenraums unter Beriicksichtigung der Blickbezie-
hungen und StraBeninfrastruktur

Erhalt und ggf. Ergdnzung des Baumbestands

Finanzierungsmoglichkeit
Raumlicher Handlungsschwerpunkt
im Rahmen der Gesamtmafinahme
JAltstadt Libeck” im Stadtebaufor-
derungsprogramm  ,Stadtebauli-
cher Denkmalschutz”



Projekt Stadtgrabenbriicke

Die Verbindungsachse zwischen Bahnhof und Innenstadt wird
auf Hohe des Seniorenpflegeheims und des Parkplatzes der MuK

durch eine neue Briicke tiber den Stadtgraben fiir den Rad- und Ful3-
verkehr gestarkt.

MaBnahmen
» Neubau einer Briicke fiir FuBganger und Radfahrer
» Neue Verkehrslenkung des Rad- und FuBverkehrs
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Stufe 2 - mittelfristig

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt

Begriinung

Verkehrliche
Voraussetzungen

Reduktion des Verkehrs

Neuordnung ruhender
Verkehr
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Projekt Pergamentmachergang

Es wird ein ,Mehrgenerationenhof” mit Aufenthaltsqualitat fiir das

Quartier gestaltet.

MaBBnahmen

+ Reduzierung und Neuordnung des ruhenden Verkehrs

« Entsiegelung der Oberflachen

» Neuordnung der Funktionsbereiche: ,Mehrgenerationenhof”
» Erhohung der Aufenthaltsqualitat:

»  Begrlinung von Flachen und Fassaden

»  Ergdanzung des Stadtmobiliars

»  Schaffung von Spiel- und Sportgeréaten fiir Jung und Alt

« Schaffung von Fahrradabstellanlagen

Finanzierungsmoglichkeit: Raumlicher Handlungsschwerpunkt im Rah-

men der Gesamtmalnahme ,Altstadt Libeck” im Stadtebauférderungs-
programm ,Stadtebaulicher Denkmalschutz”
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Stufe 2 - mittelfristig

Gri
Kinder run Ruhe

Wasser Aufenthalt

Tourismus Gastronomie

Kunst + Kultur Events
Geschichte Markte

Projekt Koberg

Der Koberg bleibt ein weitestgehend freier Platz fiir Veranstaltungen

und erhalt durch die Reduzierung des Verkehrs mehr Aufenthaltsqua-
litat.

MaBnahmen

« MIV Baustein 1: Unterbindung des Durchgangsverkehrs am Burgtor und

an der Ecke Beckergrube/ Flinfhausen

Erweiterung des Platzes bis zu den Pastorenhdusern (,Shared Space”)

Reduzierung der Beschilderung (bereits erfolgt)

Ergdanzung des Stadtmobiliars Handlungsfelder
Schaffung von Anreizen fir die Ansiedlung von (mobiler) Gastronomie . o
Umbau der Erdgeschosszonen fiir Gastronomie ferenineie

E Aufenthalt
Orientierung

Events

AuBengastronomie

B Aktivitt
X

Verkehrliche
Voraussetzungen

Kein Durchgangsverkehr

@ Temporeduzierung

Neuordnung ruhender
Verkehr

Abb. 64: Beispielhafte Skizze Koberg
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Stufe 2 - mittelfristig

Grii
Kinder ran Ruhe

Wasser Aufenthalt

Tourismus Gastronomie

Kunst + Kultur Events

Geschichte Markte

Projekt Dom

Die Aufenthaltsqualitat im Umfeld des Doms wird erhéht.

MaBnahmen

» Neuordnung des ruhenden Verkehrs (Verlagerung der Parkplatze)

+ Verbesserung der ,Walkability” (barrierefreie Wegebeziehungen und
ebenerdige Strallenraumgestaltung)

» Erhohung der Aufenthaltsqualitat:

Handlungsfelder »  Anpflanzung von mehr Griin
ST, »  Ergdanzung des Stadtmobiliars

»  Schaffung von Spiel- und Sportgeréaten fiir Jung und Alt
E Aufenthalt + Schaffung von Fahrradabstellanlagen

Orientierung
Begruinung

Verkehrliche
Voraussetzungen

Neuordnung ruhender
Verkehr
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Projekt An der Untertrave

Die Strafle An der Untertrave wird zu einer Flaniermeile umgestaltet.

Entlang des Ufers wird eine hohe Aufenthaltsqualitat geschaffen.

MaBnahmen

» MIV Baustein 1+2: Unterbindung des Durchgangsverkehrs an der Stral3e
An der Untertrave zwischen Beckergrube und HolstenstraRe

» Neugestaltung des StraBenquerschnitts:

»  Reduzierung der Fahrbahnbreite

»  Reduzierung und Neuordnung des ruhenden Verkehrs

+ Schaffung von Fahrradabstellanlagen

» Erhéhung der Aufenthaltsqualitat:

»  Anpflanzung von mehr Griin

»  Ergdanzung des Stadtmobiliars

»  Schaffung von Spiel- und Sportgeraten fir Jung und Alt

+ Schaffung von Anreizen fiir die Ansiedlung von Gastronomie

» Umbau der Erdgeschosszonen fiir Gastronomie
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Begriinung
Events

AuBengastronomie

B Aktivitat
B
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Stufe 3 - langfristig

Grii
Kinder ran Ruhe

Wasser Aufenthalt

Tourismus

Kunst + Kultur Events

Geschichte Markte

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt
Orientierung
ﬂ Tourismus

Verkehrliche
Voraussetzungen

Pt .
21, Temporeduzierung

Reduktion und Neuord-
nung des Verkehrs
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Schliisselprojekt Holstentor

Das Holstentor wird wieder in Wert gesetzt und die Aufenthaltsquali-

tat durch eine Neuordnung des Verkehrs und die Gestaltung von Fla-
chen fiir den FuB3- und Radverkehr erh6ht.

MafBnahmen

MIV Baustein 1+2: Unterbindung des Durchgangsverkehrs auf der Stid-
seite des Holstentorplatzes
Neuordnung und -gestaltung der StraBenquerschnitte
Flihrung des Kfz-Verkehrs im Norden
Platzgestaltung/“Shared Space” im Stiden
Schaffung eines Ful3- und Radwegeboulevards
Neugestaltung des Knotenpunkts Holstentorplatz/Possehlstral3e/Pup-
penbruicke/Willy-Brandt-Allee
Erhalt des Baumbestands
Erhohung der Aufenthaltsqualitat:
Schaffung einer Besucherplattform
Anpflanzung von mehr Griin und Verbindung mit vorhandenen
Griunflachen
Ergdanzung des Stadtmobiliars
Schaffung von Fahrradabstellanlagen
LickenschlieBung und Gestaltung des Uferwanderwegs

Abb. 65: Beispielhafte Skizze Holstentorplatz
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Stufe 3 - langfristig

Griin
Kinder Ruhe
Wasser Aufenthalt
Tourismus Gastronomie
Kunst + Kultur Events

Geschichte Markte

Projekt Rosenplatz

Es wird ein nachbarschaftlicher Quartiersplatz ,Rosenplatz” an der

Kreuzung Rosenstral3e/ Rosenpforte/ Kleine Gropelgrube/ Wakenitz-
mauer gestaltet.

MaBnahmen

+ Reduzierung und Neuordnung des ruhenden Verkehrs

» Entsiegelung der Oberflachen

+ Anpflanzung von mehr Griin

« Ergdnzung des Stadtmobiliars

« Schaffung von Fahrradabstellanlagen Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt
ﬂ Begriinung
ﬁ,i Nachbarschaft
] Aktivitat

&

Verkehrliche
Voraussetzungen

Neuordnung ruhender
Verkehr
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Stufe 3 - langfristig

Griin
Kinder Ruhe
Wasser Aufenthalt
Tourismus Gastronomie
Kunst + Kultur Events

Geschichte Markte

Projekt Pferdemarkt/Parade

In den StralBenraumen und bei der kleinen Aufweitung in der

KapitelstraBe wird die Aufenthaltsqualitat erhoht.

MaBnahmen

+ Reduzierung und Neuordnung des ruhenden Verkehrs

» Erhohung der Aufenthaltsqualitat:

»  Anpflanzung von mehr Griin

»  ggf. Erganzung des Stadtmobiliars
Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt

ﬂ Begriinung

Verkehrliche
Voraussetzungen

- o
E@A Temporeduzierung

Neuordnung ruhender
Verkehr
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Projekt Kanalstra3e

Die KanalstraBe ist Bindeglied zwischen Altstadt und Kanalufer. Durch

einen starkeren Wasserbezug wird eine hohere Aufenthaltsqualitat
geschaffen. Es wird ggf. eine Businfrastruktur eingerichtet.

MaBnahmen

» Erhéhung der Aufenthaltsqualitat:

»  Anpflanzung von mehr Griin

»  Ergdanzung des Stadtmobiliars

+ Schaffung von Fahrradabstellanlagen

« ggf. Einrichtung einer OPNV-Infrastruktur

+ ggf. Neugestaltung des StraBenraums zur besseren Querung

386 von 426 in Zusammenstellung
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Stufe 3 - langfristig

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
E Aufenthalt
Begriinung
ﬁ,i Nachbarschaft
] Aktivitat

&

Verkehrliche
Voraussetzungen

Einrichtung Businfra-
struktur
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Handlungsfelder

E Aufenthalt

Verkehrliche
Voraussetzungen

Neuordnung ruhender
Verkehr
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Projekt Uferweg

Der Uferweg wird im Stidwesten fortgefiihrt.

MaBnahmen
» Reduzierung der Parkplatzflaiche der Bauverwaltung
» Weiterflihrung des Uferwegs entlang der Stadt-Trave
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Kinder Grin Ruhe

Wasser Aufenthalt

Tourismus Gastronomie

Kunst + Kultur Events

Geschichte Markte

Projekt St. Aegidien

Die Aufenthaltsqualitat im Umfeld der Kirche wird erhéht.

MaBnahmen
« Neuordnung des ruhenden Verkehrs (Verlagerung der Parkplatze)
 Verbesserung der Walkability (barrierefreie Wegebeziehungen und
ebenerdige Strallenraumgestaltung)
» Erhéhung der Aufenthaltsqualitat:
»  Anpflanzung von mehr Griin
»  Ergdanzung des Stadtmobiliars Handlungsfelder
»  Schaffung von Spiel- und Sportgeraten fir Jung und Alt . _
« Schaffung von Fahrradabstellanlagen el
E Aufenthalt

Orientierung
Begruinung

Verkehrliche
Voraussetzungen

Neuordnung ruhender
Verkehr
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B Mobilitatskonzept Innenstadt

Mobilitdtsbediirfnisse in der Innenstadt

- Neue Prioritaten setzen!

Die Ergebnisse aus der umfangreichen Biirgerbeteili-
gung machen deutlich, dass die Libeckerlnnen eine
Veranderung der derzeitigen Verkehrssituation in der
Altstadt wiinschen.

Die Kritikpunkte sind vielfaltig, lassen sich aber in

sechs Hauptpunkten zusammenfassen:

+ Es sind zu viele Autos in der Altstadt. Als besonders
storend werden die empfunden, die nur (schnell)
durchfahren und in der Altstadt gar kein Ziel haben.
Dieses betrifft insbesondere die Achse An der Unter-
trave — Beckergrube - Breite Stra3e — Koberg — Gro-
Be Burgstralle, die von rund der Halfte der Fahrzeu-
ge nur zur Durchfahrt genutzt wird. Auch die Achse
Holstenstralle - WahmstraBe - Krahenstralle, die
offiziell nicht flir eine Durchfahrt zugelassen ist, wird
von vielen illegal genutzt.

« Das Besucherparken ist unbefriedigend, weil relativ
wenige Stellplatze am Strallenrand sehr viel Park-
suchverkehr erzeugen, das Parkleitsystem Mangel
aufweist und Parkhduser oft noch freie Kapazitaten
aufweisen.

« Die ruhigen Wohnstral3en aul3erhalb des Zentrums
der Altstadt sind durch parkende Autos der Anwoh-
nerinnen belegt und dadurch weniger attraktiv, als
sie bei einer angemesseneren Flachenverteilung
sein kdnnten.

« Der OPNV erschlieBt die Altstadt zwar sehr
gut, durch die grof3e Anzahl und die GroBe der
Fahrzeuge wird er aber auch als Stoérfaktor empfun-
den.

« Das Radfahren wird durch die unebenen Belage er-
schwert und durch die Dominanz der Autos fiihlen

sich die Radfahrenden an den Rand gedrangt, so
dass sie auf die Gehwege ausweichen.

» Das Zu-FuB-Gehen ist wegen der insgesamt kom-
pakten Altstadt eine stark genutzte Form der Mo-
bilitat, die Attraktivitat ist aber durch (zu) schmale,
unebene Gehwege, Wartezeiten an Ampeln, fehlen-
de Barrierefreiheit und den Autoverkehr stark einge-
schrankt.

Das Mobilitatskonzept Innenstadt muss diese Kritik-
punkte aufgreifen. Ziel ist es, ein an den Nutzerlnnen
orientiertes Gesamtkonzept zu entwickeln. Gleichzei-
tig soll das Mobilitatskonzept Gestaltungsspielraume
fur die als dringend notwendig erachtete zeitgemalle
Umgestaltung der StraBenrdaume eréffnen.

Folgende Pramissen sind mal3gebend:

« Die Prioritaten der StraBenaufteilung in der Altstadt
sind neu zu definieren: 1. FuBverkehr, 2. Radverkehr,
3. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und 4.
Autoverkehr

» Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der ge-
samten Altstadtinsel soll bei maximal 30 km/h, in
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen bei 20
km/h oder sogar nur 10 km/h liegen.

» Der ,Shared Space”-Gedanke, d.h. hier die baulich
~weiche” Separation von Fahrgasse und Seiten-
raum, wird immer dort vorgesehen, wo stadtebau-
liche Aufwertungen erfolgen (z.B. an Platzen) und
gleichzeitig aber Verkehr untergeordnet zugelassen
werden soll. Nach Méglichkeit soll auf Ampeln ver-
zichtet werden.

» Der Radverkehr wird zwar auf Radrouten gebiindelt,
Radschnellrouten durch die Innenstadt soll es we-
gen der Nutzungskonflikte aber nicht geben.

390 von 426 in Zusammenstellung
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Abb. 66: OPNV

« Die zentrale OPNV-ErschlieBung mit den Haltestel-
len Kohlmarkt und Koberg soll bleiben.

« Die Innenstadt soll weiter fiir alle mit dem Auto er-
reichbar bleiben.

Insgesamt soll sich Liibeck an anderen positiven Bei-
spielen aus dem In- und Ausland orientieren, die zei-
gen, dass verkehrsberuhigte Altstadte gleichzeitig at-
traktive Standorte fiir Wohnen, Gewerbe, Handel und
Kultur sein kdnnen.

OPNV altstadtvertriglich gestalten

Durch das derzeitige OPNV-Netz wird die Altstadt
zwar sehr gut erschlossen, doch die hohe Anzahl und
die GroB3e der Fahrzeuge wird insbesondere in Berei-
chen, die stark fullgangerdominiert sind, wie in der
KonigstraBe, auch als Storfaktor empfunden.

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung wurden verschie-

dene Losungen diskutiert:

+ Ein Shuttle-Konzept mit 10-m-Bussen wurde von
vielen Teilnehmerlnnen abgelehnt, weil es zu un-
attraktiven Umstiegen fiihrt, die Anzahl der OPNV-
Fahrzeuge eher erhoht als reduziert, in Spitzenzei-
ten z.B. im Schulverkehr, vermutlich doch gréBere
Fahrzeuge erforderlich sind und das Konzept zu er-
heblichen Mehrkosten fiihren wiirde.

TOP 5.12

» Von einem vollstandigen Verzicht auf die Fiihrung
der Busse durch die KonigstraBe wurde ebenfalls
abgesehen, weil in der 6stlichen Altstadt dann er-
hebliche Bereiche schlechter erschlossen wirden
als dies heute der Fall ist.

«» Die Fihrung der Busse durch die Stral3en Schiissel-
buden und Finfhausen im Gegenverkehr wurde
auch kritisiert, weil sie dort den StraBenraum rund
um die Marienkirche weiter abwerten wirde und
die Altstadt dadurch keine Beruhigung erfahrt.

«» Eine Mehrbelastung durch zusatzliche Busse An der
Untertrave wurde kritisch gesehen, weil diese im
Widerspruch zur beabsichtigten Aufwertung als Fla-
niermeile steht.

Unter Berlicksichtigung aller genannten Aspekte wur-
de folgender Vorschlag entwickelt:

»  Die Anzahl der Busse in der Konigstral3e (heu-
te sieben Linien) wird reduziert. Hierzu wird ein
Teil der dort heute fahrenden Buslinien in andere
Strallen (z.B. Falkenstral3e, Schiisselbuden oder
Kanalstral3e) verlegt. Die Verbindung von der Kra-
henstraBe zur Kanalstral3e liber An der Mauer/
Hixterdamm muss hierzu ggf. ertiichtigt werden.

»  Die Buslinie 5, die in der Wahmstral3e im Gegen-
verkehr fahrt, wird im engen Teil der Wahmstra-
Be wechselseitig auf einem Fahrstreifen gefiihrt,

391 von 426 in Zusammenstellung



Legm et
BAGHATIRONER Mnensia

Abb. 67: MIV, Baustein 1

damit ausreichend breite Gehwege maoglich wer-
den.

»  Das Tarifsystem wird tberarbeitet und durch Mar-
ketingaspekte erganzt (z.B. 365-Euro-Karte, Ta-
geskarten flr Familien zum Preis einer einzelnen
Tageskarte an Wochenenden).

»  Der mogliche Einsatz/ Ausbau neuer Formen des
OPNV, wie Fahrrad-Rikschas, Ride-Pooling (z.B.
LiMo, Moia), oder andere On-Demand-Verkehre
als Erganzung zum bestehenden OPNV wird in
der Altstadt planerisch iberpriift.

Das Konzept ist in Teilen bestandsorientiert und er-
fordert vergleichsweise wenig bauliche Umgestaltun-
gen. Mittel- bis langfristig ist durch den Einsatz emis-
sionsarmer Fahrzeuge (z.B. E-Busse) eine splirbare
Verbesserung im Blick auf die negativen Emissionen
zu erwarten.

Kraftfahrzeugverkehr schrittweise reduzieren

Die entwickelten Konzepte sind modular aufgebaut,

d.h.im Gegensatz zum OPNV-Netz, das mehr oder we-

niger vollstandig umgesetzt werden muss, kdnnen die

Bausteine 1-3 zeitlich nacheinander realisiert werden.

« Baustein 1 (vgl. Abb. 67): Das Herausnehmen der
Durchgangsverkehrsbeziehung zwischen Burgtor
und Beckergrube Uber den Koberg eréffnet Gestal-
tungsspielraume u.a. am Burgtor und vor dem The-

5.
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Abb. 68: MIV, Baustein 1+2

ater. Das Parkhaus St. Marien ist kiinftig nur iber die
Beckergrube von Westen erreichbar.

» Baustein 2 (vgl. Abb. 68): Das Herausnehmen der
Durchgangsverkehrsbeziehung An der Untertra-
ve zwischen Holstenstrale und Beckergrube er-
moglicht eine attraktive Gestaltung der Stral3e als
Flaniermeile. Das Parkhaus St. Marien (Wehdehof)
ist kiinftig aus Richtung Suden nur tber die Willy-
Brandt-Allee und die Beckergrube von Westen er-
reichbar.

» Baustein 3 (zuriickgestellt): Die Entlastung der
Holstenstral3e und die ErschlieBung der gesamten
westlichen Altstadt tber Flinfhausen/ Schusselbu-
den, ggf. sogar bis zum Parkhaus Mitte, soll zunachst
zurlickgestellt werden, weil sie zu erheblichen
Mehrbelastungen in der Beckergrube und zu einer
sehr schwierigen Erreichbarkeit des Parkhauses Mit-
te fihren wirde.

» Baustein 4 (zuriickgestellt): Die Entlastung der
Puppenbriicke und des Holstentors erfordert ggf.
eine neue Stadtgrabenbriicke auch fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr. Dieser Vorschlag soll zunachst pla-
nerisch Uberpriift werden. Er wird deshalb ebenfalls
zurilickgestellt.

» Baustein 5 (vgl. Abb. 69): Die Neuordnung der Ein-
bahnstraBenregelung in den Rippenstral3en soll ein-
gerichtet werden mit dem Ziel, den Durchgangsver-
kehr in der Konigstral3e zu vermeiden.
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Abb. 69: MIV, Baustein 1+5

Die Bausteine 1, 2 und 5 fanden bei der Blirgerbetei-
ligung grof3e Zustimmung. Die verkehrlichen Auswir-
kungen erscheinen beherrschbar, allerdings erfordern
die zusatzlichen Verkehrsstarken auf der Hubbriicke
eine schnelle Ertlichtigung der historischen Anlage
oder einen Ersatzbau.

Insbesondere die Realisierung der Bausteine 1 und 2
ermoglicht die Umgestaltung der StralBenraume vom
Burgtor liber Koberg, Theaterplatz, Beckergrube und
den sudlichen Teilabschnitt An der Untertrave, wel-
che die Wahrnehmung der 6ffentlichen Raume und
das Mobilitatsverhalten positiv verandern wird.

Durch die Verlagerung der Durchgangsverkehrsbe-
ziehung aus dem siidlichen Bereich An der Untertrave
besteht nicht nur die Mdglichkeit des (gestalterischen
und funktionellen) Briickenschlags von der Obertra-
ve zur Untertrave, sondern auch die Entlastung des
Holstentorplatzes. Dadurch wird es moglich, die Kraft-
fahrzeugverkehre um das Holstentor so zu reduzie-
ren, dass kiinftig z.B. entweder nur die Nordseite als
Fahrbahn in beiden Richtungen genutzt (vgl. Abb. 72),
oder aber beidseitig mit jeweils nur einem Fahrstrei-
fen vorbeigefahren wird.

Diese Vorschldage fiihren teilweise zu erheblichen
Verkehrsverlagerungen. Wegen der teilweise weit-
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Abb. 70: Bewohnerparken

rdumigen verkehrlichen Auswirkungen missen die
MaBnahmen mit dem Verkehrsmodell der Hansestadt
Liibeck Uberpriift werden. Das Verkehrsmodell ist zu
diesem Zweck zu aktualisieren.

Parken neu ordnen

Die Bewohnerparkregelung hat sich grundsatzlich
bewdhrt, allerdings erfordert jede Regelung eine
glaubwiirdige Uberwachung und die Ahndung von
VerstoBen. Bei der angestrebten Umgestaltung von
StraBenrdumen mit einer neuen Flachenverteilung
wird es weniger Stellplatze in den StraBenrdumen ge-
ben als heute. Der Verlust kann sukzessive durch das
Bereitstellen von Bewohnerstellplatzen auf Sammel-
parkpldtzen (z.B. an der KanalstraBe) oder in Teilen der
Parkhauser kompensiert werden. Als mittel- bis lang-
fristiges Ziel gilt die Halbierung der Anzahl der Stell-
platze in den StraBenrdaumen (vgl. Abb. 70 und 71).

Auf der Abbildung 71 wird die Kapazitat ausgewahlter
Parkhauser und Parkpldtze in den drei Bewohnerpark-
gebieten und deren aktuelle durchschnittliche Auslas-
tung zur vereinfachten Verdeutlichung des gewahlten
Ansatzes aufgezeigt. Bei einer mittel- bis langfristigen
Halbierung der Anzahl der Bewohnerstellplatze in den
StraBenrdumen und einer Verlagerung dieser in die
Parkhduser und auf die Parkpladtze wiirde die vorhan-
dene Kapazitat auch zukiinftig noch ausreichen.
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Abb. 71: Kapazitdten und durchschnittliche Auslastung

Sollte sich abzeichnen, dass die in Abbildung 70 dar-
gestellten Parkhduser und -platze ab einem gewissen
Punkt nicht mehr fiir die Unterbringung der verlager-
ten Bewohnerparkplatze ausreichen, ist (iber den Bau
von neuen Parkmdoglichkeiten am Altstadtrand nach-
zudenken. An der Kanalstra3e und auf dem Parkplatz
der MuK kénnten Parkdecks geschaffen werden und
zudem konnten die Planungen fiir ein Parkhaus am
Gustav-Radbruch-Platz umgesetzt werden.

Dariiber hinaus kdnnten auch in privaten Parkhausern
Dauerstellplatze durch die Stadt angemietet und den
Bewohnerlnnen angeboten werden.

Das Parken fiir Besucherlnnen in den Strallenrdumen
soll unter Beachtung der gesetzlichen Vorschriften auf
ein Mindestmalf3 (wie z.B. Stellplatze fir Mobilitatsein-
geschrankte) reduziert werden. Der Parksuchverkehr
kann dadurch stark reduziert werden. Besucherinnen
und Besucher, die mit dem Auto in die Altstadt wollen,
werden kiinftig auf die Angebote in den Parkhdusern
verwiesen. Insgesamt sollen die Parkgebiihren ange-
passt werden. Ein mdglicher MaBstab hierfiir sind die
Preise im OPNV. Die Nutzung des Pkw fiir die Fahrt in
die Altstadt (inkl. Parken) sollte nicht kostenglinstiger
sein, als die Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel.
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Abb. 72: Beispielskizze Umgestaltung Holstentorplatz

Sharing-Angebote ausbauen

Teilen statt Besitzen ist ein gesellschaftlicher Trend,
der auch in Libeck zu spiren ist. Vor allem junge
Menschen verzichten auf ein eigenes Auto, wollen
aber trotzdem zumindest gelegentlich ein (passen-
des) Auto nutzen. Ahnliches gilt beim Verleih von
Fahrradern: Man will spontan ein Rad nutzen und ggf.
auch hier ein der Situation angemessenes Rad zur Ver-
figung haben, z.B. ein Lastenfahrrad oder ggf. einen
E-Roller.

Ein einziges stationares Carsharing-Fahrzeug kann
laut Umweltbundesamt bis zu 15 private Fahrzeuge
ersetzen und so zu einer wirksamen Entlastung der
StraBenrdume vom Parken beitragen. Carsharing-
Konzepte sind deshalb auch und gerade in der engen
Altstadt zu fordern. Stationare Carsharing-Fahrzeuge
sollen kiinftig an den Parkhdusern und Parkplatzen
sowie ggf. in den umgestalteten StadtstraBen auf ei-
nigen wegfallenden Stellpldtzen angeboten werden.
Ziel ist der Ausbau dieser Punkte zu ,Mobility-Hubs”
an denen zusatzlich Fahrrader, E-Roller und ggf. Las-
tenfahrrader angeboten werden sowie der Umstieg
zum OPNV méglich ist.
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Abb. 73: Radverkehr

Radverkehr sichtbar fordern

Das Radverkehrsnetz ist in der Altstadt durch die zen-
trale FuBgangerzone, die tagsliber nicht befahrbar ist,
und durch die Briickenverbindungen in groBen Teilen
vorgegeben:

In West-Ost-Richtung die Achsen

+ Holstenstral3e — WahmstraBe - Krahenstral3e

+ Beckergrube - Glockengiel3erstral3e (FuBgangerzo-
ne in der PfaffenstraBe bleibt erhalten)

 Engelsgrube - Koberg

In Nord-Siid-Richtung die Achsen

SchwonekenquerstraBe - Kupferschmiedestrale

- Finfhausen - Schisselbuden - Schmiedestral3e -

Muhlenstral3e

« Burgtor — Koberg — KénigstraBe (derzeit nur von Si-
den nach Norden)

« Burgtor - Langer Lohberg — St.-Annen-Straf3e (Fahr-
radstral3e)

Alle genannten Achsen sind aufgrund der unebenen

Belage zumindest in Teilbereichen schlecht befahr-

bar. Hier besteht dringender Handlungsbedarf, wenn

der Radanteil der Wege in der Altstadt gesteigert wer-

den soll.

Das Konzept fiir den Radverkehr sieht dartiber hinaus
u.a. folgende Mal3nahmen vor (vgl. Abb. 73):

TOP 5.12

Abb. 74: Mobilitatskonzept Innenstadt

Fahrradstral3e sanieren und am Burgtor das Links-
abbiegen in die FahrradstraBe ermdglichen/erleich-
tern.

Umgestaltung der KonigstralBe, dass diese flir den
Radverkehr auch bei weiter bestehendem Busver-
kehr in Gegenrichtung befahrbar ist (z.B. als Begeg-
nungszone).

Umgestaltung der StralBen Flinfhausen und Schiis-
selbuden zu einem attraktiven Straenraum mit
OPNV-/ Rad-Trasse.

Der Klingenberg wird fiir den Radverkehr gedffnet
und somit die Liicke in dieser Nord-Slid-Achse ge-
schlossen.

Die Umgestaltung des Holstentorplatzes flihrt auch
zu einer Verbesserung der Radverkehrsfiihrung am
Holstentor (s. Abb. 44, S. 48)

Die Liicke im Radverkehrsnetz auf der Verbindung
An der Obertrave (H6he Mihlendamm) entlang
der Trave wird geschlossen. Zunachst kénnte diese
Verbindung allerdings aufgrund der zur Verfligung
stehenden Flache nur vom FuBverkehr genutzt wer-
den. Bei einer Verlegung der Bauverwaltung an ei-
nen anderen Standort, ware zusatzlich der Bau eines
Radwegs mdoglich.

Durch den Bau einer neuen Briicke (fiir den Ful3- und
Radverkehr) Giber den Stadtgraben konnen Konflikte
im Bereich Lindenplatz und Puppenbriicke gemie-
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Mubllltatskﬂnzept Innenstadt

Bestandssituation zuziglich: 4t

- Tempo 30 auf der gesamten Altstadtinsel
- bei Um- und Neubau von StralRen immer

einen barrierefreien und fahrradfreundlichen
Belag beriicksichtigen

.....

Hbf

Zufahrten zu den
Parkhdusern und
Parkplitzen

¢ | s Anwohnerverkehr
" ;--:,_' J" (moglichst in Schleifen)

— kein Durchgangsverkehr,
Anwohner, Rad, OPNV,
S, Th Liefern und Taxi frei
. @ Ausfahrt KonigstraRe,
& kein Durchgangsverkehr,
Anwohner, Rad, OPNVY,

Legende _ Liefern und Taxi frei
Maobilittskonzept Innenstadt o B it
¢ Umgestaltung Fahrrad- . Linksabbiegen (Rad) — eesss—= GPNV-Linienfiihrung Anwohner, Rad, OPNV,
strafle, z.B. weniger einrichten @ SOy Hattesteile Liefern und Taxi frei
Parken, geschnittenes )
Parkhaduser und h . Vorgeschriebene
Phastasfsphian Parkplitze (Bestand) W Beruhigung zur Attraktivi- Y Fahrtrichtung geradeaus
» = = = Liickenschluss Rad ney . tatssteigerung der Konig- LN
' Parkhauser und straBe (< 7 OPNV-Linien) (® Vorgeschriebene
<) Briicke FuE_- und Parkplatze (Planung) @@ Shared Space-Bereich Fahrtrichtung rechts
Radverkehr _{"WEiCh_E” SEPEr&tlﬂn] SHP Ingenieure Stand: 04032019
929
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den werden. Die nordliche Altstadt ist aus Richtung
Westen (z.B. Hauptbahnhof) schneller zu erreichen.
« Die Hubbriicke wird barrierefrei fir den Ful3- und
Radverkehr hergestellt.
+ In den Rippenstrallen werden dezentrale Radabstel-
lanlagen zu Lasten von Pkw-Stellplatzen errichtet.

Mehr Raum fiir den FuBBverkehr

Die Altstadt ist pradestiniert fir den FuBverkehr, da

Wege relativ kurz und viele zentrale Einrichtungen

(z.B. Verwaltung, Schulen) und eine vielfdltige Nah-

versorgung fuBllaufig erreichbar sind. Fiir die Anwoh-

nerlnnen stellt der Fullverkehr bereits das am starks-
ten genutzte Verkehrsmittel fir die Bewaltigung der
taglichen Wege dar. Trotzdem ist die ,Walkability”
eingeschrankt: Durch zu viele parkende Autos, nicht
barrierefreie Beldge und viele Hindernisse, wie Am-
peln, stark und schnell befahrene Stra8en, fehlende

Bordabsenkungen und dergleichen. Folgende Einzel-

malinahmen sollen den FuBBverkehr fordern:

« Der StraBenzug Burgtor - Koberg - Beckergrube -
An der Untertrave wird fullverkehrsfreundlich um-
gestaltet.

+ Die Bereiche Burgtor, Koberg, Theaterplatz und zum
Teil die Konigstralle werden angelehnt an die Prin-
zipien des ,Shared Spaces” (weiche Separation/ Be-
gegnungszone) umgebaut.

 Die StraBenrdaume in den Rippenstrallen werden
schrittweise umgestaltet zur Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat und der ,Walkability”.

« Auf Ampeln wird weitgehend verzichtet (z.B. Que-
rung Breite Stral3e/ Sandstral3e).

+ Durch mehr konsumfreie Sitzmdglichkeiten in den
StraBenrdumen und auf Platzen wird die Aufent-
haltsqualitat flr zu FuB Gehende deutlich verbes-
sert.

TOP 5.12

Verkehrsregelungen iiberdenken - Informationen
verbessern

Grundsatzlich sollen die Verkehrsregelungen einfa-
cher und begreifbarer werden. Folgende Einzelmal3-
nahmen sollen vorgesehen werden:

» Auf der gesamten Altstadtinsel wird als ibergeord-
nete Regelung maximal Tempo 30 vorgesehen (Sta-
tus Welterbe, Schutz des Kulturguts).

* In den verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen
(z.B. HolstenstraBe - Wahmstra3e, Konigstral3e, Brei-
te Stralle) und den baulich angelehnt als ,Shared
Spaces” gestalteten Bereichen (z.B. Koberg, Theater-
platz) ist max. Tempo 20 erlaubt.

« Die Rippenstral3en werden verkehrsberuhigt gestal-
tet.

» Die vorhandene FahrradstraBe wird beibehalten
und es werden zur Forderung des Radverkehrs ge-
zielt zusatzlich FahrradstraBen geschaffen (z.B. Glo-
ckengielerstralle, Schmiedestralle).

Die Informationen Uiber das neue Mobilitatskonzept
und das erwiinschte Mobilitatsverhalten in der Alt-
stadt missen breit gestreut werden (z.B. Print-Medi-
en, Online-Medien, Informationsveranstaltungen). Im
StraBBennetz ist ein dynamisches Parkleitsystem zeit-
gemaB und anforderungsgerecht neu zu konzipieren.
Dabei sind sowohl die Aspekte Auslastung der Park-
moglichkeiten als auch der Verkehrslenkung zu be-
riicksichtigen.

Wirtschaftsverkehr - Citylogistik vorantreiben

Die Altstadt von Liibeck soll auch kiinftig ein Ort fir
Gewerbe, Handel, und Handwerk bleiben. Der da-
durch entstehende Wirtschaftsverkehr muss wei-
terhin moglich sein, weshalb fir die Zufahrt zu be-
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stimmten Bereichen Ausnahmeregelungen (z.B. fir
Handwerker) notwendig sein werden. Allerdings ist
diesen Verkehren eine Beachtung der regulierenden
Verkehrsregeln zuzumuten, z.B. Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und Zeitfenster.

Die Altstadt wird zunehmend von Fahrzeugen der
Kurier-, Express- und Paketdienste (KEP) geflutet. Die
Fahrzeuge schranken die Aufenthaltsqualitat ein und
behindern alle anderen Verkehrsteilnehmerlnnen.
Durch die Biindelung der KEP-Dienste, die zentrale
Verteilung an einem oder mehreren Hubs (Umschlag-
platz fir Waren) am Rande der Altstadt kdnnen alter-
native Fahrzeuge eingesetzt werden. Fahrzeuge mit
emissionsfreien Antrieben, alternativ auch KEP-Diens-
te mit Lastenfahrradern, sind zu fordern.

Besu-

MIV MIV MIV MIV MIV Bew.- Radver- FuBver- Liefer-
A OPNV (M1) (M2) (M3) (M4) (M5) parken cherpar kehr kehr verkehr
Verkehrs-
untersuchung
Verkehrs-
modellierung

Stadtebaul.
Wettbewerb

Entwurf

Parkraum-
untersuchung

Abb. 75: Folgeschritte/ -untersuchungen
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M Instrumente fiir die Umsetzung

Um die Ziele des Rahmenplans und Mobilitatskonzepts realisieren zu
konnen, reichen die Projekte allein nicht aus. Folgende Instrumente miis-
sen begleitend angepasst, aktualisiert oder sogar neu erstellt werden:

Handel und Tourismus

»  Leerstandmanagement

»  Kooperationen

»  Besucherleit- und -Lenkungssystem

Stadtplanung

»  Gestaltungsleitlinien fiir StraBenrdume

»  Neuauflage der Gestaltungs- und Erhaltungssatzung

»  Erhaltungssatzung zum Schutz der Zusammensetzung der Wohn-
bevolkerung

»  Freiraumentwicklungsplan

»  Qualitatssicherung durch Wettbewerbe

Verkehr

»  Liefer- und Wirtschaftsverkehrskonzept mit Verkehrsleitsystem

»  Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsystem

»  Temporeduzierung

»  Ausrichtung des OPNV-Angebots

»  Umbau von Stral3en barrierefrei, fuBganger- und fahrradfreundlich

Stadtdialog
»  Geeignete Beteiligungsformate bei der Umsetzung bestimmter
Projekte

»  Zielgruppenspezifische Beteiligung
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Lubeck

Ein Song von Kindern iiber die Zukunft Liibecks

Libeck ist ‘ne schone Stadt.
Hier gibt es Marzipan;

Sieben Tlirme riesengrof,

das Holstentor ist sehr bekannt.

Refrain

LUBECK - Wie wirst du in der Zukunft sein?
LUBECK - Veranderung ist nicht so leicht.
LUBECK - Du bist alt, genau wie wir.

LUBECK - Wir verandern uns zusammen mit dir.

Und an "'nem schonen Tag,

geh’n wir durch den Dragerpark,

danach dann ins Kino

und vielleicht noch auf den Weihnachtsmarkt.

Fahrradfahrer in Lubeck nerven total,
fahren auf dem FuBBweg, das ist voll brutal.
Hauen ab, ohne was zu sagen, (ohoh)

wenn wir uns zu beschweren wagen. (yeah)

In Travemiinde ist das Wasser schmutzig,
das ist nicht putzig. (yeah?)

In Zukunft soll es besser sein,

drum schmeif3t keinen Mill mehr rein.

Baustellen und Schlaglécher mit Sand,
sind mittlerweile echt riskant.

Es ist sehr huppelig und steinig,
hoffentlich sind die Baustellen bald fertig
und gereinigt.

TOP 5.12

Abb. 76: Die Band: Laura, Prizilla,
Carla, Alexander und Tom

Hausaufgaben sind echt viel,
Zeit bleibt nicht fiir Freunde und Spiel.
Arbeiten sind zudem schwer,
manchmal ist weniger mehr.

Darum bitten wir sehr,

macht es uns nicht so schwer.

Gebt uns mehr Freiraum, traut uns mehr zu,
und das Lernen geschieht im Nu.

Nur Handy ist echt blode,

immer zuhause sein ist echt 6de.
Lieber mehr drauBen machen,

wir brauchen moderne Spielplatze mit
mehr kreativen Sachen.

Freunde treffen, spielen, toben, lachen,
und was Schlaues machen.

Lasst Kinder und Jugendhauser bestehen.
Wo sollen wir sonst hingehen?

LUbeck ist fiir Touristen eine Pracht,

hatte friiher eine gro3e Hansemacht.

Wir jungen Leute haben nichts davon gesehen,
schade — doch wir miissen heute neue Wege gehen.

Das Griin ist in dieser Stadt toll,

das finden wir alle gut, jawoll.

Es soll so bleiben auch fiir lange Zeit.
Hoffentlich sind die Stadtplaner dazu bereit.

Komponiert, getextet und gesungen von Kindern und Betreuern des Jugendzentrums Rohre.
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In ,Liibeck plant und baut” sind bisher erschienen:

Heft 1, August 1986,
Hotelstandortanalyse,
Stadtplanungsamt
(vergriffen)

Heft 2, Oktober1986,
Die Breite StraRe, Tief-
bauamt

Heft 3, Mai 1987,
Fahrradverkehr, Amt
fur Verkehrsanlagen
(vergriffen)

Heft 4, April 1987,

Lastadie, Stadteb. Ide-
enwettbew., Stadtpla-
nungsamt (vergriffen)

Heft 5, Juni 1987,
Skandinavienkai 2000,
Stadtentwdsserung u.
Hafenbau

Heft 6, Oktober 1987,
Brunnen Breite Stral3e,
Hochbauamt (vergriffen)

Heft 7, Oktober 1987,
Skandinavienkai - Ha-
fenerweiterung, Amt fiir
Stadtentwasserung u.
Hafenbau (vergriffen)

Heft 8, Mdrz 1988,
Hafen Liibeck-Schlutup,
Amt fiir Stadtentwas-
serung u. Hafenbau
(vergriffen)

Heft 9, April 1988,
Musik- und KongreB3-
halle Rahmenkonzept,
Hochbauamt

Heft 10, September
1988,

Musik- und KongreBhalle
Raum- und Funktions-
programm Hochbau-
amt/Stadtplanungsamt
(vergriffen)

Heft 11, Februar 1989,
Ehem. Werftgeldnde auf
dem Priwall-Stadtebau-
licher Ideenwettbewerb
- Stadtplanungsamt
(vergriffen)

Heft 12, Februar 1989,
Bahnhofsbereich - Stad-
tebaulicher Ideen- u. Re-
alisierungswettbewerb,
Stadtplanungsamt

Heft 13, Mérz 1989,
Rahmenplan Innenstadt
Fortschreibung 1988,
Stadtplanungsamt

Heft 14, Marz 1989,
Gestaltung Schrangen/
Warenhaus Karstadt
Gutachterverfahren

- Ergebnisse, Stadtpla-
nungsamt (vergriffen)

Heft 15, Januar 1999,
Kronsforde, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 16, August 1989,
Hafenentwicklungspla-
nung, Amt fuir Stadtent-
wadsserung u. Hafenbau
(vergriffen)

Heft 17, September
1989,

Musik- und KongreBhalle
Wettbewerbsprogramm
Hochbauamt (vergriffen)

Heft 18, August 1989,
,RoBmduhle” - Sanie-
rungskonzept, Stadtpla-
nungsamt

Heft 19, Februar 1990,
Baullickenbericht Teil
|,Stadtplanungsamt
(vergriffen)

Heft 20, Mérz 1990,
Baultickenbericht Teil II,
Stadtplanungsamt

Heft 21, Juli 1990,
Musik- u. KongreBhalle
Wettbewerbsergebnisse,
Hochbau (vergriffen)

Heft 22, August 1990,
Koberg - Realisierung
Wettbewerb, Stadtpla-
nungsamt

Heft 23, Juli 1990,
Autofreie Innenstadt,
Amt fiir Verkehrsanlagen

Heft 24, Februar 1991,
Baulticken in Liibeck

- Dokumentation, Stadt-
planungsamt (vergriffen)

Heft 25, September
1990,

Verkehrliche Auswirkun-
gen der Grenzoffnung,
Amt fur Verkehrsanlagen

Heft 26, Februar 1991,
Gr. BurgstraBe - Sanie-
rungskonzept, Stadtpla-
nungsamt

Heft 27, Januar 1992,
Krahenstral3e - Sanie-
rungskonzept, Stadtpla-
nungsamt

Heft 28, Oktober 1992,
Dankwartsgrube/
Hartengrube - Sanie-
rungskzpt., Stadtpla-
nungsa.

Heft 29, April 1992,
Koberg - Wettbewerbs-
ergebnisse, Stadtpla-
nungsamt

Heft 30, Januar 1999,
Oberbiissau, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 31, September 1992
Brodten - Dorfbege-
hungsprotokoll Stadtpla-
nungsamt

Heft 32, April 1991,
Skandinavienkai 2000,
Stadtentwésserung und
Hafenbau (vergriffen)

Heft 33, Januar 1999,
Beidendorf Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 34, August 1991,
Ostseeautobahn A 20,
Amt fuir Verkehrsanlagen

Heft 35, Dezember 1995,
Gestaltung von Straen
und Platzen, Géngen
und Hofen, Stadtpla-
nungsamt

Heft 36, November 1991,
Hochschulstadtteil
Stadteb. Ideenwettbe-
werb - Ausschreibung,
Stadtplanungsamt
(vergriffen)

Heft 37, Juni 1992,
Soziale u. wirtschaftliche
Auswirkungen stadte-
baulicher Sanierung,
Stadtplanungsamt
(vergriffen)

Heft 38, August 1993,
Autofreie Altstadt Band
II, Amt fir Verkehrsan-
lagen

Heft 39, Juni 1992,
Flachennutzungsplan
1990, Stadtplanungsamt

Heft 40, September
1992,

100 Jahre Drehbrucke,
Amt fiir Verkehrsanlagen

Heft 41, Mérz 1993,
Fischergrube 54-70,
Wettbewerbsergebnisse,
Stadtplanungsamt

Heft 42, Oktober 1993,
Steinrader Weg/Ziegel-
stralBe, Wettbewerbs-
ergebnisse, Stadtpla-
nungsamt

Heft 43, Februar 1993,
Ehemalige Metallhitte,
Stadtebauliches Leitbild,
Stadtplanungsamt

Heft 44, Oktober 1993,
Hochschulstadtteil,
Wettbewerbsergebnisse,
Stadtplanungsamt

Heft 45, Mdrz 1993,
Altstadtrand Travemiin-
de, Stadtebaulicher
Ideenwettbewerb,
Stadtplanungsamt
(vergriffen)

Heft 46, Marz 1993,
Nutzungsperspektiven
Altstadt-Randbereich-
Standortbestimmung
und Marktanalyse,
Stadtplanungsamt

Heft 47, April 1993,

Park- und Ride-Konzept,
Amt furr Verkehrsanlagen
(vergriffen)

Heft 48, September
1993,
Walderseekaserne,
Stadteb. Ideenwettbe-
werb - Ausschreibung,
Stadtplanungsamt
(vergriffen)

Heft 49, Juni 1994,
Nordtangente, 100 Jahre
Planungsgeschichte,
Amt fiir Verkehrsanlagen

Heft 50, Juni 1994,
Nordtangente, Pro-
jektbeschreibung und
Planungsstand, Amt fir
Verkehrsanlagen

Heft 51, Januar 1994,
Nordliche Wallhalb-
insel, Stadtebaulicher
Ideenwettbewerb,
Stadtplanungsamt

Heft 52 Juli 1994,
Wohnungsmarktprog-
nose und Baulandbedarf
2000/Wohnbaulandkon-
zept 2010, Stadtpla-
nungsamt

Heft 53, Oktober 1994,
Altstadtrand Travemiin-
de, Wettbewerbserge-
bebnis, Stadtplanungs-
amt

Heft 54, Mai 1994,
Wohnungsmarktprogno-
se, Stadtplanungsamt

Heft 55, Oktober 1994,
Ehemaliger Nutz- und
Zuchtviehmarkt, Stadte-
baulicher Ideenwettbe-
werb - Ausschreibung,
Stadtplanungsamt

Heft 56 Januar 1999,
Blankensee, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 57, Juni 1995,
Sporthallenbau Lubeck,
Hochbau

Heft 58, August 1995,
850 Jahre Geschichte
Lubecks - 850 Jahre
Geschichte einer Ha-
fenstadt, Wasser- und
Hafenbauamt

Heft 59, August 1995,
Bestandsaufnahme der
Liibecker Hafenanlagen
u. Flachen entlang d.
unteren Trave, Wasser-
und Hafenb.
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Heft 60, August 1995,
Walderseekaserne,
Wettbewerbsergebnisse,
Stadtplanungsamt

Heft 61, Oktober 1995,
Lubecker Markt, Stadte-
baulicher Ideenwettbe-
werb, Stadtplanungsamt

Heft 62, Mai 1996,
Libecker Markt, Wett-
bewerbsergebnisse,
Stadtplanungsamt

Heft 63, Januar 1997,
Travemiinde - Zentrales
Kurgebiet und Vorder-
reihe, Stadtebaulicher
Ideenwettbewewerb,
Stadtplanungsamt

Heft 64, August 1997,
RNVP 1997, Regionaler
Nahverkehrsplan, Amt
fur Verkehrsanlagen
(vergriffen)

Heft 65, Mai 1998,
Hafenentwicklungsplan
der HL, Bereich Wasser
und Hafen

Heft 66, Mai 1998,

St. Annen-Museum, Re-
alisierungswettbewerb,
Bereich Hochbau

Heft 67, Januar 1999,
Vorrade, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 68, Januar 1999,
Waulfsdorf, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 69, Mdrz 1999,
Leitfaden fir Bauinte-
ressierte in LUbeck, Fach-
bereichs-Controlling

Heft 70, Juni 1999,
Travemiinde 2010, Werk-
stattbericht zur Biirger-
versammlung, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 71, Sept. 1999,
Seelandkai, Erldute-
rungsbericht zum
Planfeststellungsverfah-
ren, Bereich Wasser und
Hafen

Heft 72, Dezember 1999,
Hochschulstadtteil,
Ergebnisse des Griin-
Workshops, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 73, Dezember 1999,
Genin, Ortsbegehungs-
protokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 74, Dezember 1999,
Schleusenstra3e, Orts-
begehungsprotokoll,
Bereich Stadtentwick-
lung

Heft 75, Dezember 1999,
Niederbussau, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 76, Dezember 1999,
Westlicher Altstadtrand,
Umgestaltung Obertrave
und Untertrave, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 77, Dezember 1999,
Poppendorf, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 78, Dezember 1999,
Ivendorf, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 79, Dezember 1999,
Teutendorf, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 80, Februar 2000,
Verkehrsentwicklungs-
plan der Hansestadt
Lubeck, Kurzfassung,
Bereich Verkehr

Heft 81, nicht erschienen

Heft 82, Sept./ Okt. 2000,
Skandinavienkai,

Umbau Anleger 6 A,
Erlduterungsbericht zum
Planfeststellungsverfah-
ren, Hafenflachenerwei-
terung, Bereich Wasser
und Hafen

Heft 83, November 2000,
Grof3-Steinrade, Ortsbe-
gehungsprotokoll, Be-
reich Stadtentwicklung

Heft 84, November 2000,
Reecke, Ortsbege-
hungsprotokoll, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 85, Dezember 2000,
Seelandkai, Erldute-
rungsbericht zum
Planfeststellungsverfah-
ren, Bereich Wasser und
Hafen

Heft 86, Februar 2001,
Radverkehr, Jahresbe-
richt 1999/2000, Bereich
Verkehr (vergriffen)

Heft 87, September
2001,

Westliche Randbebau-
ung fiir den Libecker
Markt/ Bereich fiir Denk-
malpflege u. Bericht der
Hansestadt Lubeck fir
die UNESCO, Bereich
Stadtsanierung

Heft 88, April 2002,
Dorothea-Schlzer-
Schule, Umbau und
Erweiterung, Reali-
sierungswettbewerb,
Bereich Hochbau

Heft 89, Mai 2002,
Travemiinde, Stadtbau-
geschichte und Stadt-
erneuerung, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 90, Juni 2002,
Schlutupkai Il - Termi-
nalerweiterung West
Erlduterungsbericht zum
Planfeststellungsverfah-
ren, Bereich Wasser und
Hafen

Heft 91, Oktober 2002,
Hudekamp, Stadtteiler-
neuerungsprojekt mit
Fachbereich Kultur, Fach-
bereich Stadtplanung

Heft 92, Marz 2003,
Westlicher Altstadtrand,
Umgestaltung Obertrave
und Untertrave, Stadte-
baulicher Ideenwettbe-
werb - Ausschreibung,
Bereich Stadtsanierung

Heft 93, Januar 2004,
Priwall, Ferienhaus-
anlage mit Marina u.
Freizeitinfrastruktur
Gutachterverf,, Bereich
Stadtentwicklung

Heft 94, Januar 2005,
2. Regionaler Nahver-
kehrsplan der Hanse-
stadt Liibeck, Bereich
Stadtplanung

Heft 95, November 2006,
Libecker Friedhofe/
Vorwerker Friedhof, 100
Jahre 1907-2007, Bereich
Stadtgriin und Friedhofe

Heft 96, Mai 2007,
Mitten in Lubeck, Ergeb-
nisse der Perspektiven-
werkstatt 2007, Bereich
Stadtplanung
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Heft 97, Mai 2007,

»An der Obertrave”-Um-
gestaltung 2003 - 2007,
Bereich Stadtplanung

Heft 98, Juli 2007,
Lubeck St. Lorenz, Stadt-
teile mit besonderem
Entwicklungsbedarf -
die soziale Stadt, Bereich
Stadtplanung

Heft 99, Juli 2007,
Libeck Buntekuh -
JIdeen fur die Mitte”
Dokumentation des
Beteiligungsverfahrens,
Bereich Stadtplanung

Heft 100, Juli 2007,
Liibecker Friedhofe:
Burgtor-Friedhof,
Bereich Stadtgriin und
Friedhofe

Heft 101, 2007,
Lubecker Friedhofe:
Friedhof Waldhusen,
Bereich Stadtgriin und
Friedhofe

Heft 102, Januar 2009,
Projekte 2003-2008,
Fachbereich Planen und
Bauen

Heft 103, Marz 2010,
Ehrenfriedhof, Bereich
Stadtgriin und Friedhofe

Heft 104, Dezember
2010,

Integriertes Stadtent-
wicklungskonzept, ISEK,
Bereich Stadtplanung

Heft 105, April 2011,
Einzelhandels- und Nah-
versorgungskonzept,
Bereich Stadtplanung

Heft 106, Mai 2011,
Mobilitatsverhalten in
Liibeck, Bereich Stadt-
planung

Heft 107, Nov.2011,
Managementplan,
UNESCO-Welterbe,
Bereich Stadtplanung

Heft 108, November
2012,

25 Jahre Welterbestadt,
Bereich Stadtplanung

Heft 109, Juli 2013,
Wohnungsmarktkonzept
2013, Bereich Stadtpla-
nung

Heft 110, Oktober 2014,
3. Regionaler Nahver-
kehrsplan der Hanse-
stadt Liibeck, Bereich
Stadtplanung

Heft 111, Dezember
2014,

Straf8en erhalten - Brii-
cken sanieren, Bereich
Stadtgriin und Verkehr

Heft 112, Mérz 2017,
Werbeanlagensatzung
fur die Altstadtbereiche
Libeck und Lubeck-
Travemuiinde, Bereich
Stadtplanung und
Bauordnung

Heft 113, Februar 2018,
Libecker Altstadtzei-
tung

2003 bis 2017, Bereich
Stadtplanung und
Bauordung

Heft 114, Februar 2019,
15 Jahre Welterbe- und
Gestaltungsbeirat, 2003-
2018, Bereich Stadtpla-
nung und Bauordnung
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Hansestadt LUBECK %

» Nr. VO/2019/07934

offentlich

Liibeck, 19.07.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
5.651 - Gebaudemanagement

Bearbeitung: Arnd Babendererde (E-Mail: arnd.babendererde@luebeck.de Telefon: 122-6510)

Freigabe zur Fortsetzung des Projektes "Berufsschulzentrum Ge-
org-Kerschensteiner-Strale, Sanierung Brandschutz und LED-Be-
leuchtung, Georg-Kerschensteiner-StraBe 25-29 in 23554 Lubeck,
aufgrund einer Uberschreitung der Projektkosten von >175.000
EUR des veranschlagten Gesamtbudgets

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
05.08.2019 Senat Nichtéffentlich zur Senatsberatung
19.08.2019 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Baumallnahmen am Hauptgebaude des Berufsschulzentrums Georg-Kerschensteiner-
Strale werden mit Mehrkosten von 250.000,- EUR fortgesetzt. Die Projektgesamtkosten
(PSK 111029 311 7851000) in Hohe von 4.977.000,- EUR werden um weitere 250.000,-
EUR aufgestockt.

Die haushaltsmafige Ordnung der voraussichtlichen Mehrauszahlungen in Hohe von
250.000,- EUR ist im Haushaltsplan 2019 und 2020 herzustellen. Die Kostendeckung ist
durch Mittelibertragung aus dem PSK 111029 002 7851000R (Verwaltungsgebaude Miih-
lendamm, Brandschutzmanahmen) in Héhe von 250.000,- EUR gegeben.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.201 Haushalt und Steuerung
4.401 Schule und Sport
Ergebnis: zustimmend
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begriindung: Eine Beteiligung ist nicht erfolgt, da die Inter-
essen von Kindern und Jugendlichen nicht
berihrt sind.
Die Malinahme ist: X | neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:
Finanzielle Auswirkungen: Nein
X | Ja (Anlage 1)

Seite: 1/4
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Begriindung:
1 Allgemeines

Im Berufsschulzentrum in der Georg-Kerschensteiner-Strale befinden sich die beiden beruf-
lichen Schulen Emil-Possehl-Schule und Friedrich-List-Schule. Das durch die Sanierungs-
malinahme betroffene Hauptgebaude wurde in den Jahren 1989/1991 erbaut.

Der bauliche und anlagentechnische Brandschutz befindet sich in einem sanierungsbedurfti-
gen Zustand. Ein Brandschutzkonzept — ausschlieRlich fur das Hauptgebdaude — wurde im
Jahr 2014 erstellt und im Zuge der Planungsphasen 1 bis 3 der HOAI im Jahr 2016 berar-
beitet.

Dieses Brandschutzkonzept beinhaltet neben dem Austausch bzw. der Ertlichtigung von
Brandschutztiren und Bauteilen wie Wanden und Decken auch eine Erneuerung der Brand-
meldetechnik sowie der Sicherheitsbeleuchtungsanlage. Es bertcksichtigt die derzeitige Nut-
zung als Berufsschule mit Abend- und Wochenendveranstaltungen, auch durch Dritte.

Die Beleuchtungsanlage der Schule ist noch aus dem jeweiligen Errichtungsjahr. Technisch
ist sie verschlissen, sodass die Beleuchtungsstarke, wie sie in Klassenraumen und Fachrau-
men erforderlich ist, teilweise nicht mehr erreicht wird. Der Ausfall von Leuchten und die not-
wendigen Reparaturen von Einzelleuchten treten vermehrt auf und erreichen eine Ausfall-
quote von mittlerweile ca. 4-5 % pro Jahr, Tendenz steigend. Dadurch werden Instandset-
zungsmafnahmen unwirtschaftlich, sodass kurzfristig ein Austausch aller Leuchten — dann
mit energiesparender LED-Technik — erforderlich ist. Die Reparatur der Leuchten ist zudem
schon seit Jahren nicht mehr mit Originalzubehdr méglich, was bedeutet, dass jeder notwen-
dige Austausch von Bauteilen an einer Leuchte den Verlust der Produkthaftung bedeutet. Es
soll somit die bestehende Beleuchtung auf LED umgerustet werden.

Am 25.04.2017 erfolgte der Beschluss des Hauptausschusses (siehe Niederschrift, Punkt
13.2) fur die Freigabe zur Umsetzung von Brandschutzmaflnahmen und Umristung auf
LED-Beleuchtung im Berufsschulzentrum Georg-Kerschensteiner-Strale/Hauptgebaude
(VO/2017/04731). Entsprechend der Vorlage belaufen sich die Gesamtkosten fur die Mal3-
nahme auf 4.977.000,- EUR.

Die MaRnahme ist unter dem bestehenden PSK 111029 311 7851000 Bereich Gebaudema-
nagement/BSZ Kerschensteiner Str. Brandschutzm. u. LED/Hochbaumalinahmen geordnet.

Mit der Ausfihrung wurde im Dezember 2018 mit dem Bau einer Containeranlage fir Klas-
senrdume begonnen. Die Sanierungsarbeiten im Hauptgebdude finden seit Januar 2019
statt.

Die Erstellung der EW-Bau auf Grundlage der Entwurfsplanung der beteiligten Fachplaner
erfolgte in 2016 und 2017. Der ermittelte Umfang an notwendigen Sanierungsarbeiten be-
ricksichtigt somit den Zustand der baulichen und technischen Anlagen aus diesem Zeitraum.
Fir die Brandschutztiren der Flure und des Foyers im Bestand wurde ein Teil als komplett
auszutauschen und ein Teil als instand zu setzen geplant.

Im fortlaufenden Schulbetrieb ist es zu einer weiteren Abnutzung der Tiren gekommen, so-
dass nun in 2019 ein grélkerer Anteil der Brandschutztliren ausgetauscht werden muss, weil
eine Reparatur und Instandsetzung nicht mehr mdglich ist.

2 Anlass fiir diese Vorlage
Nach § 1 Nr.1 der am 26.03.2015 von der Birgerschaft beschlossenen Fassung der Zustan-

digkeitsordnung ist eine erneute Entscheidung des Hauptausschusses zur Fortfihrung des
beschlossenen Vorhabens herbeizufilhren, wenn die Gesamtkosten um mehr als 20 % oder

Seite: 2/4
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um mehr als 175.000,- EUR netto Uberschritten werden. Diese Entscheidung ist jetzt erfor-
derlich, da die Kosten nach der jetzt vorgelegten Uberarbeiteten Kostenberechnung um ca.
250.000,- EUR steigen werden.

3 Begriindungen zur Hohe der Mehrkosten
Mehrkostenentwicklung:

Bei den erforderlichen Mehrkosten handelt es sich um eine Massenmehrung von ausge-
schriebenen Leistungen im Gewerk Metallbau/Turen (6ffentliche Ausschreibung Nr. 258 aus
2018).

Der Bedarf an Brandschutztiren hat sich gegentiber der Ausschreibung von 14 Stk. auf 37
Stk. erhéht. Durch diese Massenmehrung entstehen Mehrkosten in Héhe von 233.904,40
EUR netto.

Einsparungen bzw. Kostendeckung:

Einsparungen gibt es bei den ausgeschriebenen Leistungen fir die entfallene Ertiichtigung
von 23 Turen. Die eingesparte Summe betragt 10.202,00 EUR netto.

Somit ergibt sich aus Mehrkosten und Einsparung ein Mittelbedarf in HOhe von 223.692,40
EUR netto, also 266.193,95 EUR brutto.

Gegenlber der Kostenberechnung sind wegen der positiven Ausschreibungsergebnisse un-
gebundene Mittel vorhanden, die im Projekt zur Verfligung stehen.

KG Leistung Menge netto brutto
Mehrkosten:

300 Brandschutztiiren Typ1 19 174.914,00 € 208.147,66 €

300 Brandschutztiiren Typ2 4 58.990,40 € 70.198,58 €

Minderkosten:

300 Ertlichtigung Brandschutzti- 23 -10.212,00 € -12.152,28 €
ren

ungebundene Mittel im

Projekt:
Einsparungen gegeniiber psch. ca. -17.000,00 €
Kostenberechnung
Mehrbedarf
249.193,96 €
gerundet: 250.000,00 €

4 Hinweise zur Deckung des Mehrbedarfs
Mitteldeckung kann aus einem anderem Produktsachkonto erfolgen: Die Malnahme
111029 002 7851000R (Verwaltungsgebaude Mihlendamm, BrandschutzmalRnahmen) ver-

fugt Uber nicht bendtigte Mittel in Hohe von 250.000,00 EUR brutto, welche als Sollubertra-
gung bereitgestellt werden kdénnen.

Seite: 3/4
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5 Begrundung zur Fortsetzung der MaRnahme

Da sich die Sanierung gemaf der freigegebenen EW-Bau (VO/2017/04731) auf die notwen-
digsten Mallnahmen zur Ertichtigung des Brandschutzes und der Uberfalligen Erneuerung
der Beleuchtung beschrankt, besteht keine Moglichkeit, im Projekt Leistungen entfallen zu
lassen.

6 Weitergehende MaBRnahmen

Der Antrag auf Sollubertragung wurde bereits im Bereich Haushalt und Steuerung einge-

reicht, abgestimmt und genehmigt.

Anlagen:
Anlage 1 — Finanzielle Auswirkungen

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 4/4
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Bereich: 5.651 GMHL
Produkt: 111029

Anlage zur Vorlage vom 19.07.2019
VO-Nr.: 2019/07934

2. Verfahrensiibersicht — Finanzielle Auswirkungen
(Bei investiven MaRnhahmen ist zundchst die Anlagenbuchhaltung (1.210) zu beteiligen!)

INVESTIV

Finanzielle
Auswirkungen in €

Gesamtbetrage der
MaRnahme,
AfA und SoPo

2019

2020 TOH

5.13 5901

2022

Ertrage

Aufwendungen

-250.000,00]

davon:

Sonderposten-
auflésung (SoPo)

Abschreibungen (AfA)

-250.000,00]

-1.729,75

-5.189,26

-5.189,26

-5.189,26

Anlagenabgang

Gesamtauswirkung
Ergebnisplan

-250.000,00]

voraussichtl. Zinsen ca. -112.500,00]
Einzahlungen
Auszahlungen -250.000,00]

Gesamtauswirkung

-250.000,00](Ist das Ergebnis negativ, gilt der Betrag als kreditfinanziert!)

Finanzplan
2019 Ergebnisplan Finanzplan
Mittel veranschlagt X X Ergebnisplan Finanzplan
Zusatzl. zu ordnen Gesamtlaufzeit | Gesamtlaufzeit
Haushaltsbelastend X X X X
Haushaltsentlastend
Haushaltsneutral
Haushaltsjahr Produktsachkonten Ergebnisplan
2019 Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Ertrage:
(Mehr)
Ertrage:
(Minder)
Aufwendungen:
(Mehr) 111029.311.7851000 AfA -1.729,75
Aufwendungen:
Saldo Ergebnisplan -1.729,75
Produktsachkonten Finanzplan
Bezifferung Bezeichnung Betrag in €
(Minder)
Einzahlungen:
(Mehr)
Einzahlungen:
(Minder)
Auszahlungen:
(Mehr) 111029.311.7851000 BSZ Kerschensteiner -250.000,00]
Auszahlungen: Stral3e Brandsch. und LED-
Beleuchtung
Saldo Finanzplan -250.000,00
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2019/07940
offentlich

Liibeck, 22.07.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
5.651 - Gebaudemanagement

Bearbeitung: Arnd Babendererde (E-Mail: arnd.babendererde@luebeck.de Telefon: 122-6510)
AuBerplanmaBige Bewilligung einer Verpflichtungsermachtigung

im Haushaltsjahr 2019 fiir das Projekt Albert-Schweitzer-Schule

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
05.08.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
19.08.2019 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Im Haushaltsjahr 2019 wird fiir das Projekt ,Albert-Schweitzer-Schule/Umbau/Erweiterung® —
Produktsachkonto 111029.269.7851 Gebaudemanagement — eine Verpflichtungsermachti-
gung in Hohe von 2.350.000,- EUR zu Lasten des Haushaltsjahres 2020 gem. § 95 f Abs. 1
GO SH auRerplanmafig zur Verfugung gestellt.

Die Deckung erfolgt aus dem Produktsachkonto 111029.353.7851 Gebaudemanagement -
,1rave GGS Kirchplatz 7 - Grundinstandsetzung® in Héhe von 1.200.000,- EUR und aus dem
Produktsachkonto 552001.554.7851 Libeck Port Authority - ,Skandikai, Bau von 2 Papier-
hallen“ in Héhe von 1.150.000,- EUR.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.201 Haushalt und Steuerung

Ergebnis: zustimmend

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja

gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein

Begrindung: Eine Beteiligung ist nicht erfolgt, da die Inter-
essen von Kindern und Jugendlichen nicht
berihrt sind.

Die MalRnahme ist: X | neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)

Seite: 1/3
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Begriindung:

Am 21.02.2017 erfolgte der Beschluss des Hauptausschusses fir die Freigabe zur Umset-
zung der MaRnahme Albert-Schweitzer-Schule, Erweiterung, Umbau und Modernisierung in
Lubeck (VO/2017/04533). Entsprechend der Vorlage belaufen sich die Gesamtkosten fir die
MaRnahme auf 12.900.000,- EUR.

Im Sommer 2018 kam die Umsetzung des Projektes Albert-Schweitzer-Schule zum Still-
stand. Erhebliche Kostenlberschreitungen im Ausschreibungsverfahren lieRen die Beauftra-
gung einer Rohbaufirma nicht zu. Als Ergebnis wurde die gesamte Kostenberechnung u. a.
auf Ubereinstimmung mit aktuellen Marktsituationen tberprift und angepasst. Als Folge der
Anpassung musste das Gesamtbudget um 3.050.000,- EUR erhéht werden. Am 13.11.2018
erfolgte der Beschluss des Hauptausschusses (VO/2018/06607) zur Fortsetzung des Bau-
vorhabens aufgrund einer Uberschreitung der Projektkosten von >20 % des veranschlagten
Gesamtbudgets. Die Projektgesamtkosten wurden um weitere 3.050.000,- EUR aufgestockt,
so dass der Gesamtkostenansatz nunmehr 15.950.000,- EUR betragt. Erst nach erfolgter
Freigabe konnte die zur Kosteneinsparung erforderliche Uberarbeitung des Entwurfes erfol-
gen, so dass die BaumaRnahme erst zum 01. Juli 2019 fortgesetzt werden konnte. Aufgrund
der Budgeterweiterung und der Bauunterbrechung von 10 Monaten mussten die Haushalts-
mittel des Gesamtprojektes im Finanzplan neu geordnet werden.

Parallel mussten im Sommer 2018 im Zuge der Freigabe des gesamtstadtischen Haushalts
Einsparungen bei den investiven Mitteln im Gesamthaushalt der Hansestadt Liibeck gesucht
werden. Aufgrund der Bauunterbrechung bot es sich an, Haushaltsmittel in Hohe von
3.953.200,- EUR aus dem PSK 111029.269.7851 (Urbudget 2018: 4.800.000,- EUR) abzu-
ziehen, da diese im Haushaltsjahr 2018 nicht mehr bendétigt wurden. Die abschlieliende, zeit-
liche Projekt-Neuausrichtung der Albert-Schweitzer-Schule erfolgte erst nach den Haushalts-
beratungen fir das Haushaltsjahr 2019, so dass nicht alle Zwangspunkte des Bauablaufes
zum Zeitpunkt der Anmeldungen bertcksichtigt werden konnten.

Mittlerweile ist die Fortsetzung der Baumalinahme erfolgt. Um einen reibungslosen Baustel-
lenablauf zu gewahrleisten, missen im September 2019 zwingend die Leistungen der Haus-
technikgewerke ausgeschrieben werden, fir die es derzeit aufgrund der Mittelabgabe an
andere Projekte keine finanzielle Deckung gibt. Hierfir wird eine Verpflichtungsermachtigung
in Hohe von 2.350.000,- EUR bendtigt, die zum einen Uber eine Uberplanmalige Bewilligung
aus dem PSK 111029.353.7851 Gebaudemanagement aus dem Projekt ,Trave GGS Kirch-
platz 7 - Grundinstandsetzung“ mit einer Héhe von 1.200.000,- EUR und zum anderen aus
dem PSK 552001.554.7851 Lubeck Port Authority - ,Skandikai, Bau von 2 Papierhallen® in
Hohe von 1.150.000,- EUR stammt.

Kostendeckung:
Die Verpflichtungsermachtigung in Hohe von 2.350.000,- EUR zu Lasten des Haushaltsjah-
res 2020 gem. § 95 f Abs. 1 GO SH erfolgt aus den Produktsachkonten:

PSK 111029.353.7851 Gebaudemanagement - ,Trave GGS Kirchplatz 7 - Grundinstandset-
zung“ in Héhe von 1.200.000,- EUR.

Fir die Trave Grund- und Gemeinschaftsschule wird derzeit eine Machbarkeitsstudie aus
konsumtiven Haushaltsmitteln erstellt. Auf Grundlage dieser Studie wird dann entschieden,
wie mit der Schule verfahren werden soll. Fir das anstehende VgV-Verfahren sowie die Be-
auftragung der Fachplaner fir die Erstellung einer EW-Bau (LPH 1-3) stehen ausreichend
Planungsmittel zur Verfugung. Die Mittel fur die Beauftragung der weiteren Leistungsphasen
der Fachingenieure wurden bei der Haushaltsanmeldung 2020 bertcksichtigt.

PSK 552001.554.7851 Lubeck Port Authority - ,Skandikai, Bau von 2 Papierhallen” in Héhe
von 1.150.000,- EUR.

Die Verlagerung der VE von der Mallnahme ist moglich, da der Bau der zweiten Logistikhalle
durch die LHG erfolgt. Naheres kann der Vorlage VO/2019/07881 entnommen werden.
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Begriindung der Dringlichkeit:
Um die Fortsetzung des eu-weiten Ausschreibungsverfahrens fir die Haustechnikgewerke

des in der Vorlage benannten Bauvorhabens gewahrleisten zu kdénnen, ist es dringend erfor-
derlich, die Mittelverschiebung im September 2019 vornehmen zu kénnen.

Anlagen:

Senatorin Joanna Hagen

Seite: 3/3
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Hansestadt LUBECK %
» Nr. VO/2019/07944
offentlich

Liibeck, 23.07.2019
Vorlage

Verantwortliche Bereiche:
5.060 - Fachbereichs-Controlling

Bearbeitung: Markus Toll (E-Mail: markus.toli@luebeck.de Telefon: 122-6003)
Richtungsentscheidung fiir das weitere Vorgehen beim Parkhaus

Holstentor

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
05.08.2019 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung
19.08.2019 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung
29.08.2019 Burgerschaft der Hansestadt Lubeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Der Blrgermeister wird beauftragt die Varianten D und E weiterzuverfolgen.

Verfahren:
Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: KWL GmbH
Ergebnis: zustimmend
Beteiligung von Kindern und Jugendlichen Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | Nein
Begrindung: Die Interessen sind nicht beruhrt.
Die Malinahme ist: neu
freiwillig

X | vorgeschrieben durch: Verkehrssicherung
Finanzielle Auswirkungen: Nein

X | Ja (siehe Ausfuhrungen der KWL)
Begriindung:

Das Parkhaus Holstentor befindet sich in einem schlechten baulichen Zustand. Es ist ein
zwingender Handlungsbedarf gegeben, da ein Weiterbetrieb gefahrdet ist, sofern keine Mal3-
nahmen ergriffen werden. Das Parkhaus Holstentor befindet sich im Eigentum der Hanse-
stadt Libeck und ist dem BgA MuK zugeordnet. Demzufolge ist flir eine umfangreiche bauli-
che Malinahme eine Projektfreigabe durch den Hauptausschuss erforderlich. Um eine sol-
che Vorlage zur Projektfreigabe fur eine konkrete Variante zu entwickeln, ist eine Richtungs-
entscheidung der politischen Entscheidungstrager erforderlich. Dafur hat die KWL als Betrei-
berin im Auftrag der HL umfangreiche Untersuchungen durchfiihren lassen, die der beigeflig-
ten Ausfihrung der KWL zu entnehmen sind. Daraus wurden von der KWL und dem Fachbe-
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reich 5 die Varianten A bis E erarbeitet.

Es wurden zudem die Auslastungsquoten des Parkhauses Holstentor und der Parkflachen
an der MuK ausgewertet. Die Auslastungsquote des Parkhauses liegt durchschnittlich bei ca.
30%. Der Parkplatz neben der MuK (Lastadie) hat eine durchschnittliche Auslastungsquote
von 52%, wahrend der Parkplatz gegentber der MuK (Bastion) lediglich eine Auslastungs-
quote von 21% aufweist. Lediglich zu wenigen Spitzenzeiten sind Vollauslastungen gegeben.

Diese Auswertungen der Auslastungsquoten lassen die Schlussfolgerung zu, dass nicht
zwingend ein Erhalt aller 525 Stellplatze im Parkhaus erforderlich ist. Zudem stehen die doch
erheblichen Investitionen in den Erhalt des aktuellen Parkhauses in keinem Verhaltnis zur
prognostizierten Restnutzungsdauer.

Dies hat die Verwaltung bewegt weitere Varianten mit der KWL zu entwickeln.

Nach Wirdigung dieser Varianten wird seitens der Verwaltung vorgeschlagen, die Variante
D, Rickbau des Parkhauses und Herstellung ebenerdiger Stellplatze oder Variante E, Neu-
bau eines kleineren Systemparkhauses zu realisieren. Bei Umsetzung dieser Varianten ste-
hen zukunftig weniger Stellplatze zur Verflgung, was aber angesichts der Auslastung keine
gréReren Probleme darstellen sollte. Selbst bei abendlichen Veranstaltungen in der MUK st
das Parkhaus Holstentor nicht voll ausgelastet. Die Variante D bietet den Vorteil der schnel-
len Umsetzbarkeit und der nétigen Flexibilitdt hinsichtlich der kinftigen Planungen im Umfeld
der MuK (z.B. Mehrzweckhalle).

Sollte sich herausstellen, dass zukiinftig wieder mehr Parkplatze bendtigt werden, kénnte zu
einem spateren Zeitpunkt erneut ein Parkhaus am Holstentor errichtet werden. Auf ebenerdi-
ger Flache wirde sich dann ggf. ein Systemparkhaus gemaR Variante E anbieten.

Aber auch die direkte Umsetzung der Variante E ist denkbar, um einen Grofteil der Stellplat-
ze zu erhalten.

Bereits jetzt ist das Parkhaus in einem Zustand, dass ein Intensivmonitoring vom betreuen-
den Statikblro dringend angeraten wird. Die KWL ist beauftragt ein solches Intensivmonito-
ring zu veranlassen. Umso wichtiger ist es nun, eine Richtungsentscheidung herbeizufuhren,
um eine konkrete Variante zur Umsetzungsreife bringen zu kénnen. Diese Konkretisierung
sieht dann auch einen belastbaren Zeitplan, ein Konzept zum Umgang mit dauerhaft vermie-
teten Parkplatzen sowie je nach zuklnftiger Anzahl an Stellplatzen ein Verfahrensvorschlag
mit den aktuellen Baulasten vor.

Anlagen:
Anlage 1 — Beschreibung der Varianten durch die KWL
Anlage 2 — Tabellenvergleich der Varianten durch die KWL

Senatorin Joanna Hagen
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Projektmanagement Hochbau 25.07.2019
1604 [VE403] PH am Holstentor Abl. Nr. 01.13.01e
Beschreibung: Parkhaus am Holstentor

Einleitung

Die Auslastung des Parkhauses Holstentor liegt gemaf Parkleitsystem bei insgesamt 30%. Dies
ermoglicht vor dem Hintergrund nicht mehr anfallender Finanzierungskosten (Zins und Tilgung)
momentan einen wirtschaftlichen Betrieb. Nichtsdestotrotz ziehen die verschiedenen
Instandsetzungsvarianten so hohe Kosten nach sich, dass ein Weiterbetrieb wirtschaftlich nicht
darstellbar ist. Aus 6konomischer Perspektive ist in jedem Fall Abriss und Neubau zu empfehlen.

Aufgrund der erforderlichen Detailtiefe dieses statisch komplizierten Bauwerks und der damit
begrindeten langen Untersuchungs- und Planungsphase steigt mit jedem Monat die Gefahr der
sofortigen Sperrung. Aktuell kdnnen die Ingenieure keinen konkreten Zeitraum angeben, in dem
voraussichtlich eine Empfehlung zur Sperrung aus haftungstechnischen Griinden erfolgen wird. Es
wurde jedoch deutlich auf die Wahrscheinlichkeit einer baldigen Sperrung hingewiesen und die
Dringlichkeit somit untermauert.

Als Betreiber des Parkhauses kann die KWL einer Empfehlung lediglich folgen. Aktuell wird mit den
Ingenieuren abgestimmt, ob und wie eine Intensivmonitoring ausgefuhrt werden kann, um die
Sicherheit fir einen weiteren Betrieb Uber restliche erforderliche Planungszeiten herzustellen und
das Parkhaus so lange wie mdglich zu betreiben.

Grundlage / aktueller Zustand (Hauptuntersuchung Mi  tte 2017):

Eine Detailbestandsaufnahme des Zustands des Parkhauses am Holstentor hat Anfang des Jahres
2017 stattgefunden. Grundlegend wurde festgestellt, dass bereits bei Erstellung des Parkhauses im
Jahr 1992 Baustoffe verwendet wurden bzw. Mangel entstanden sind, welche den heutigen Zustand
hauptséachlich begriinden:

- Es wurde ein Betonzuschlagsstoff verwendet, der alkalitreibend ist (sog. Betonkrebs). Dies war
damals allerdings noch nicht unbedingt bekannt und durfte so ausgefiihrt werden.

- Vergessene Bewehrung an mehreren Bauteilen im Gebaude, was zwar statisch unbedenklich war,
aber zu einer starken Beeintrachtigung der Gebrauchstauglichkeit/ Langlebigkeit fihrte und in
Kombination = mit  damaligen noch relativn neuen und teilweise  Uberschétzten
Fahrbahnbeschichtungssystemen Folgeméngel implizierte.

Eine geschatzte Reststandzeit von ca. 20 Jahren kann erreicht werden, sofern eine umfangreiche
Instandhaltung durchgefihrt wird. Die Reststandzeitschatzung ist hauptséchlich den im Bau der
Stahlbetonteile verwendeten Zuschlagstoffen zuzuschreiben, welche eine Alkalikieselsdurereaktion
(AKR) auslosen und dauerhaft zum Versagen der Bauteile fuhren, die nicht wirtschaftlich saniert
werden koénnen.

Seit dieser Detailbestandsaufnahme werden regelmafige Kontrollen (sogenanntes Monitoring) der
kritischen Bauteile ausgefiihrt. Dies fuhrt zu erhdhten Betriebskosten sowie schlimmstenfalls der
sofortigen Sperrung des Parkhauses. Bei besonders kritischen Bauteilen ist von den Planern
signalisiert worden, dass ein Monitoring nicht dauerhaft ohne weitere Untersuchungen und ggf.
MalRnahmen vertretbar ist. (z.B. Rampenbauwerk).

/7 011301e Beschreibung Instandhaltung PH am Holstentor 2019-07-26.doc
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Die Wahrscheinlichkeit bzw. eine Schatzung zum Versagen der betreffenden Bauteile ist schwer
einschatzbar und kann von sehr kurzfristig bis maximal mittelfristig gefasst werden.

Fur das Erlangen weiterer Kenntnis tber die Zustande waren bereits sehr teure Abfangungsarbeiten
(ca. 570.000€ netto) notwendig.

Eine Mitte 2018 ergdnzende Untersuchung des Baugrunds und der Griindung hat ergeben, dass die
Grindung ausgereizt ist und eine Weiternutzung der Grindung bei einem Teilneubau nur anteilig
und bedingt darstellbar ist. Auch steigt die Wahrscheinlichkeit, dass die Grindung durch das
aggressive Grundwasser im Umfeld angegriffen wird und somit die 0. g. geschétzte Reststandzeit
von 20 Jahren ggf. reduziert werden muss.

Zur Erhaltung der Stellplatze am aktuellen Standort gibt es verschiedene Madglichkeiten die
nachfolgend aufgefihrt werden.

MalRnahmenvorschlage in Varianten:

Variante A

[Instandhaltung PH am Holstentor mit Reststandzeitrisiko]

Umsetzung des vorgenannten Instandhaltungskonzepts mit ca. netto 8,36 Mio. €
Instandhaltungskosten fur ca. 20 Jahre Reststandzeit. Diese kann aber auch durchaus geringer
ausfallen, da es sich um eine Schatzung handelt. Es sind deutlich hohere Betriebskosten, etwa
durch kathodischen Korrosionsschutz, anzunehmen.

Die geschatzte Planungsdauer wird zwischen ein bis zwei Jahren liegen.

Variante A beinhaltet einen groben Ablaufplan mit ca. 6 Monaten Vollsperrung und restlichen 8 bis
10 Monaten Teilsperrungen bis zur kompletten Wiedereroffnung.

Die Stellplatzbreite bleibt je bei ca. 2,30m.

Variante B

[Neubau PH am Holstentor am jetzigen Standort]:

Fur einen Komplettneubau, baugleicher Art, wirden wir dazu raten, die jetzige Weil3e Wanne als
Wasserhaltungsbau wahrend der Malinahme zu nutzen, da erstens die Abrisskosten minimiert
werden und zweitens die Wasserhaltung [Neubau und Technik] nahezu 1 Mio. € kosten wurde.

Als Kostenansatz fir einen Neubau mit 525 Platzen stehen dann geschatzt netto 32.012 € pro
Stellplatz und somit ca. netto 16,8 Mio. € Neubaukosten im Raum (eine aktuelle Kostenschatzung
eines Systemherstellers von Parkhdausern vom 18.07.2019 geht noch von deutlich hoheren Kosten
fur ein baugleiches Parkhaus zwischen 19 und 24 Mio. Euro aus). Die Kosten pro Stellplatz sind hier
so hoch angesetzt, da das komplexe statische System den heutigen Anforderungen angepasst und
auf den nicht wirtschaftlich riickbaubaren Bestand [Tiefgrindung] eingegangen werden muss.

Die geschatzte Planungsdauer wird zwischen zwei bis drei Jahren liegen.

Als geschatzte Gesamtbauzeit kann von anderthalb bis zwei Jahren (Abriss und Neubau)
ausgegangen werden.

Die Stellplatzbreite bleibt je bei ca. 2,30m.

Variante C

[Instandhaltung PH am Holstentor tGber Stiitzen und Teilsanierungen]

Die jungste Untersuchung zur Erhaltung des gesicherten Parkhausbetriebes Uber Stahlstitzen und
Stahltragerbauwerke zur Abfangung der Lasten in Kombination mit deutlich reduzierter
Stahlbetoninstandhaltung ergab ein geschéatztes Investitionsvolumen von rund netto 4,31 Mio. € fur
5 bis maximal 8 Jahre. Die Investition pro Jahr Standzeit gerechnet ist also vergleichbar der
Hauptvariante A, es gehen jedoch ca. 52 Stellplatze verloren, zudem steht nach vorgenanntem
Betriebszeitraum ein geplanter Abriss.

Bauzeitentechnisch dirfte es keine Vorteile geben. Dies konnte aber noch nicht genauer untersucht
werden.

Die Stellplatzbreite bleibt bei ca. 2,30m.

/7 011301e Beschreibung Instandhaltung PH am Holstentor 2019-07-26.doc
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Variante D

[Rickbau und ebenerdige Stellplatze]

Um grof3e Investitionen fur Instandhaltung oder baugleichen Neubau zu vermeiden und um Zeit fur
zweckgebundene, der aktuellen Verkehrsentwicklung der Hansestadt Libeck angepassten Planung
eines Neubaus zu erwirken, ware eine Alternative der Ruckbau des Parkhauses mit anschliel3ender
Herstellung von ebenerdigen Stellplatzen. Je nach Ergebnis der v. g. Verkehrsentwicklungsplanung
konnte der Parkplatz bestehen bleiben oder mit einem dartber angeordneten Parkbau erganzt
werden. Grob geprtift passen auf die Flache ca.120 Stellplatze.

Die Stellplatzbreite wurde angenommen mit 2,50m.

Die Kosten liegen geschatzt bei netto 1,15 Mio. €, wobei 0,75 Mio. € fur den Rickbau und die
Auffillungen angenommen wurde.

Variante E

[Rickbau und einfacher aber gestalteter Neubau]

Mit Ruckbau des Bestands und Neubau eines Systemparkhauses gibt es die Mdglichkeit, ein etwas
kleineres Parkhaus, welches die 0. g. 30% Auslastung gut abdeckt, ohne die hohen Kosten der
herkdbmmlichen Bauweise zu erstellen. Da Systembauweisen keine Zulassung fur Tiefgeschosse
haben, ist hier ein ebenerdig beginnendes Parkhaus zu praferieren. Dies kann als Erganzung zu
Variante D betrachtet werden.

In der angenommenen Variante werden 370 Stellplatze erzeugt bei angenommener Stellplatzbreite
von 2,50m.

Die Kosten liegen geschatzt bei netto 6,5 Mio. €, wobei 0,75 Mio. € fir den Rickbau und die
Auffillungen angenommen wurde.

Br, VS
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WL GmbH

m alkenstraBe 11

<3564 Libeck

Fon: 0451/79 888 -0
Fax: 0451 / 79 888 - 44

E-Mail: info@Iuebeck.ora
Internet: www.kwl-luebeck.de

1604
PH am Holstentor

Ubersicht der Varianten

Stand: 06. August 2019

Abl. Nr. 01.13.01e

Schéatzkosten inkl. ca. netto Kosten / Planung und
Grobbeschreibung Stellplatze | Nebekosten netto | Einheit| Stellplatz * Standzeit (Rest-)Standzeit Einheit| Ausschreibung Bauzeit
unsicher 20 Jahre
Variante A |Sanierung & Instandhaltung PH am Holstentor 525 8,36|Mio € 796 € 20|Jahre ca. 3-4 Monate| 6 Monate Vollsperrung und folgend
8-10 Monate Teilsperrung
Instandsetzung Dachgeschoss nur anteilig enthalten. ggf. Neubau Dachgeschoss mit erh. ca. 1,3 Jahre
AKR Potential in herkémmlichen Stahlbetonbauteilen enthalten. nach ca. 20 Jahren regelm. Inspektion und
Méngel aus Erstellungszeitraum bleiben bestehen und fiihren KleinmaBnahmen.
zu erhohten Bewirtschaftungskosten. Reststandzeit nicht definiert
weiterhin Stellplatzbreite 2,30m
anzustreben mind. 50 Jahre
Variante B |Abri und "baugleicher" Neubau 525 16,80|Mio € 640 € 50 |Jahre ca. 2-3 Jahre ca. 1,5 bis 2 Jahre
Annahme vorerst Stellplatzbreite 2,30m,
bei Erhohung auf Stellplatzbreite 2,50m ergibt ca. 480Stk.
unsicher 5-8 Jahre
Variante C |Abstiitzung & Instandhaltung fiir 5-8 Jahre 473 4,31|Mio € 1.139€ 8|Jahre ca. 3-4 Monate ca. 6-8 Monate
der kritischen Bauteile (geplanter Abri3 und Neubau)
kritische Bauteile sind: zzgl. Neubau
1. Rahmenstiele in Achse C/ 4 nach 5-8 Jahren
2. Geschossdecke tber dem 1.UG bei der Einfahrt
3. Rahmen der Fuge in Achse H/ 1-2 und H/ 6-7
4. Bodenplatte, unterstes Geschoss
5. Rampenbauwerk mit Portalrahmen Achse L-N/ 2 sowie L-N/ 6
6. Stlitzen und Wande
Entfall von ca. 52 Stellplatzen durch Stiitzen, etc.
weiterhin Stellplatzbreite 2,30m
anzustreben mind. 50 Jahre
Variante D |Abri und ebenerdiger Parkplatz 120 0,40|Mio € 192 € 50 |Jahre ca. 2-3 Jahre ca. 1 bis 1,5 Jahre
Annahme vorerst Stellplatzbreite 2,50m,
geringste Bewirtschaftungskosten von allen Varianten
Rickbau und Verfillung Bestandsbau 0,75|Mio €
It. Hersteller mind. 50 Jahre
Variante E |Pramisse: 395 5,750 Mio € 329€ 50|Jahre ca. 2-3 Jahre ca. 1,5 bis 2 Jahre
Das Parkhaus ist mit ca. 30% Auslastung im Mittel, bzw. 27 Tage
Vollauslastung tendenziell tberdimensioniert.
Potentiell ware ein ebenerdiger Neubau an gleicher Stelle mit
ca. 370 Stellplatzen auslastungstechnisch besser [ca. 12.500€/Stp].
Annahme einfacher aber gut gestalteter Neubau in akt. Bauweise:
Rickbau und Verfillung Bestandsbau 0,75|Mio €
Annahme vorerst Stellplatzbreite 2,50m,

Volker Salomon
Dipl. Ina. Architekt

£7011301e T

Varianten olMon, 2019-08-06

KWL, Bau-Projektleitung
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» Nr. VO/2019/08005

offentlich

Liibeck, 09.08.2019
Antrag eines Ausschuss-Mitgliedes

Verantwortliche Bereiche: . )
Geschiftsstelle der Fraktion BU90 DIE GRUNEN

Bearbeitung: Angela Fiorenza (E-Mail: Angela.Fiorenza@luebeck.de Telefon: 122-1040)

Antrag des Ausschussmitglieds Birte Duggen (BUNDNIS 90 / DIE
GRUNEN): Kommunales Crowdfunding

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit
27.08.2019 Hauptausschuss Offentlich zur Entscheidung
Antrag:

Der Burgermeister wird beauftragt, als Gesellschaftervertreter der Stadt darauf hinzu-
wirken, dass die Stadtwerke Libeck GmbH bis November 2019 ein Konzept zur Teil-
nahme an der Aktion ,kommunales Crowdfunding® erstellt und dieses spatestens ab
Januar 2020 umsetzt.

Begriindung:

Crowdfunding ist die digitale Form der Finanzierung (,funding“) durch eine Menge
(,crowd®). Crowdfunding-Plattformen verbinden Initiatoren von sozialen, gemeinnutzi-
gen oder kulturellen Projekten mit Menschen, die solche Projekte finanziell unterstit-
zen mochten

Kommunale Unternehmen in Deutschland unterstiutzen jahrlich tausende Spenden
und Sponsoringanfragen und gehdren zu den grof3ten Forderern fur Kultur, Kunst,
Soziales, Bildung, Umwelt und Sport. Jedoch sind immer mehr Anfragen nach Spen-
den und Sponsorings sowie immer geringere Budgets: eine Herausforderung fur
kommunale Unternehmen. Gleichzeitig bietet die Teilnahme von kommunalen Unter-
nehmen an Spenden- und Sponsoringaktion gerade fur die Stadtwerke eine Mdglich-
keit, ihr Renommée zu unterstreichen und ihr Engagement herauszustellen und so-
mit die Burgerlnnen der Stadt als Kunden zu gewinnen.

Der Verlag des Verbandes kommunaler Unternehmen bietet seit 2 Jahren dezentral
einsetzbare, auf die Bedurfnisse des jeweiligen Unternehmens vor Ort zugeschnitte-
ne Crwodfunding-Plattformen inklusive technischer Umsetzung und Betreuung.

Uber eine Forderplattform werden Spenden aus der Bevélkerung (Crowd) flr ge-
meinnutzige, kulturelle oder soziale Projekte gesammelt. Kommunale Unternehmen
bieten die Plattform. Mit der kommunalen Crowdfunding-Plattform erreichen kommu-
nale Unternehmen mit weniger Aufwand deutlich mehr fur ihr Unternehmen und die

Seite: 1/3
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Region. Uber die Crowdfunding-Plattform bringen kommunale Unternehmen Projekti-
nitiatoren und -férderer zusammen und verhelfen den Projekten damit zum Erfolg.

Bereits viele Stadtwerke oder andere kommunale Unternehmen in Deutschland be-
teiligen sich an dieser Aktion

z.B. die ZVO Ostholstein, Energieversorgung Gera, Stadtwerke Iserlohn, Berlin Re-
cycling, Stadtwerke Menden, Jena, Duren, Bielefeld, Potsdam, Wemag Schwerin, N-
Ergie NUrnberg uvm.

Uber die White-Label-Lésung des VKU Verlages bekommen die kommunalen Unternehmen
eine fertige, praxiserprobte Internet-Plattform, die nur noch optisch an die Marke der Stadt-

werke Lubeck angepasst werden musste und die auf die Anforderungen auf der kommuna-

len Ebene zugeschnitten ist.

Der VKU Verlag hat mit der fairplaid GmbH, einem fiihrenden Anbieter von Crowdfunding-
Plattformen und Full-Service-Projektberatung, einen Rahmenvertrag fur die VKU-Mitglieds-
unternehmen geschlossen. Dariber profitieren die Stadtwerke Libeck als VKU-Mitglied von
besonderen Konditionen. Es entstehen fur die Mitglieder des VKU keine Setup-Gebuhren,
keine Entwicklungskosten, keine extra Lizenzkosten — ein Full-Service aus einer Hand.
Nahere Informationen sind verfiigbar unter:

https://kommunales-crowdfunding.de/

In rund 2 Jahren konnten durch die Plattform bereits mehr als 500.000 € fur soziale
Projekte gesammelt werden. Auf diese Weise kann eine Plattform geschaffen wer-
den, auf der gemeinnltzige Zwecke aus den Bereichen Kultur, Sport, Bildung, Sozia-
les und Umwelt Spenden erhalten kdnnen. Die kommunalen Unternehmen steuern
etwas dazu bei, indem sie einen festen monatlichen Fordertopf festlegen, mit dem
sie sich an den Spendenprojekten zu bestimmten Konditionen beteiligen.

Die Stadtwerke Libeck GmbH von den Lubecker kommunalen Unternehmen das
Geeignetste fur das Projekt, da die Digitalisierung dort vorangetrieben werden soll
und ein eigener Innovationsmanager vorhanden ist, ebenso eine eigene IT-Abteilung.
Zudem wird dies das Renommeée der Stadtwerke steigern und Kunden auf die Inter-
netseite der Stadtwerke Libeck lenken. Die Teilnahme am Crowdfunding ist ein gu-
tes Marketing-Projekt fur die Stadtwerke Lubeck. Die Stadt profitiert ebenfalls davon,
wenn soziale, kulturelle oder Bildungs-Projekte durch Spenden finanziert werden
konnen.

Unter dem oben aufgefuhrten Link kdnnen zahlreiche Beispiele nachgelesen werden.
Hier einmal ein Beispiel aus Berlin:

Die Initiative ,ZEICHEN SETZEN fir den Nachwuchs!* gehért mittlerweile zu den festen Gro-
Ren in der (Sport-)Férderung von Berliner Kindern und Jugendlichen. Die BR Volleys haben
in den vergangenen 3 Jahren gemeinsam mit ihrem Titelsponsor Berlin Recycling und Nach-
wuchs-Botschafter Egor Bogachev wieder zahlreiche Projekte angeschoben, um die Haupt-
stadt in Bewegung zu bringen.

Einen zentralen Baustein der Initiative nimmt dabei die Berlin Recycling Crowd ein, die nach
gerade einmal 15 Monaten bereits Gber 50.000 € an Spenden fiir Berlins Nachwuchsprojekte
generiert hat.

Auch die ZVO in Ostholstein beteiligt sich an dem Projekt, nahere Infos unter:
https://www.ostholsteincrowd.de/
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