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Bauausschuss Offentlich zur Entscheidung

Die Bauausschuss moge beschlieflen:

1.

Die Bauausschuss nimmt das von der Verwaltung vorgelegte ,,Mobilitatskonzept Tra-
vemiinde” incl. Anlagen zur Kenntnis.

2.

Der MalRnahmenkatalog fiir verkehrliche MaBnahmen im Stadtteil Travemiinde ist zu
Uberarbeiten nach MaRgabe folgender Vorgaben:

a)

b)

Die ErschlieBung der Neuen Teutendorfer Siedlung (Ziffer 1.2 des MaRnahmen-
katalogs) Uber die StralRen ,,Am Dreilingsberg” ist raumlich grof3ziigiger und un-
ter Einplanung von Radwegen oder Schutzstreifen vom Gneversdorfer Weg in
die Neue Teutendorfer Siedlung anzulegen.

Uber den MaRnahmenkatalog hinaus ist zu berichten, warum eine ErschlieBung
Uber eine neu anzulegende Zufahrtsstralle nérdlich des bestehenden Gewerbe-
gebietes ,Am Dreilingsberg” oder liber eine Verlangerung des Howingsbrooks
in westlicher Richtung liber die B75 hinweg nicht in Betracht gezogen wurde.

Die Ampellosung Vogteistr./Gneversdorfer Weg (Ziffer 1.3) ist unverziglich um-
zusetzen, nicht erst 2023.

Die Einmindung Gneversdorfer Weg/Torstr./Traveminder Landstr. (Ziffer 1.4)
ist von drei auf zwei Fahrspuren (eine ortseinwadrts, eine ortsauswarts) zu redu-
Zieren.

In jedem Fall mufd mit Riicksicht auf die bevorstehenden Bauarbeiten am Bag-
gersand und am Fischereihafen eine Losung unverziiglich erfolgen, nicht erst ab
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d)

f)

g)

h)

)

k)

2025, um bestehende Gefahren insbesondere fiir Radfahrer wahrend der an-
stehenden Bauphase zu minimieren.

Die Einfiihrung von Anwohnerparkzonen (Ziffern 2.4 und 2.5) wird begriRt, al-
lerdings ist darzustellen, wo ausreichend Parkzonen fiir Strand- und Griin-
strandbesucher eingerichtet werden sollen.

Die Fuhrung des Radverkehrs auf dem Baggersand im Mischverkehr (Ziffer 2.6)
begegnet angesichts der anstehenden Baustellenverkehre am Fischereihafen
und am Baggersand gravierenden Sicherheitsbedenken und ist zu Gberprifen.

Der vorgesehene Schutzstreifen / Radweg im Teutendorfer Weg (Ziffer 2.7) ist
entlang der Stralle nach Warnsdorf fortzufiihren bis zum AnschluR an den Ost-
holsteiner Radweg in diese Richtung, jedoch nachrangig der Lésung der Radwe-
geproblematik im Gneversdorfer Weg.

Die vorgesehenen Schutzstreifen im Moorredder (Ziffer 2.8) und in der AuBen-
allee (Ziffer 2.9) werden zurlickgestellt zugunsten einer vordringlich umzuset-
zenden Losung der Radwegeproblematik im Gneversdorfer Weg, wo der derzeit
vorhandene ortseinwarts filhrende Schutzstreifen an mehreren Stellen gefahr-
lich verengt und ausgesetzt wird. Diese Problematik ist umgehend aufzugreifen.
Der vorgesehene Zeitrahmen bis 2025 ist inakzeptabel.

Der Fahrradweg an der AuRenallee (Ziffer 2.9) ist entlang des Briigmanngartens
zu Lasten desselben als vom FuRweg getrennter Radweg weiterzufiihren. Ob
hier ein Schutzstreifen auch auf der in Richtung Vorderreihe filhrenden Fahrt-
richtung unbedingt erforderlich ist, wird zu einem spateren Zeitpunkt zu prifen
sein.

Die Parkpaletten am Lotsenberg (Ziffer 3.1) und am Godewind (Ziffer 3.2) wer-
den umgehend errichtet, entsprechend dem Biirgerschaftsbeschluss zum Ver-

kauf von Teilen des ehemaligen Parkplatzes Fahrenberg. Die Arbeiten am Park-
platz Leuchtenfeld werden umgesetzt nach Errichtung vorgenannter Parkpalet-
ten.

Die bestehende verkehrsrechtliche Situation im Steenkamp bleibt erhalten. Es
werden keine weiteren Halteverbote (Ziffer 2.4) zur Ermoglichung von Aus-
weichstellen eingerichtet. Die Umgestaltung des Ortseingangsbereiches am
Steenkamp Ziffer (4.3) wird fur nicht fir notwendig gehalten. Der Radweg von
Travemiinde Uber Brodten nach Niendorf wird ausgebaut, wofir teilweise auch
die alte Eisenbahntrasse genutzt werden kann. Ein Konzept hierfir ist zu entwi-
ckeln und dessen Einarbeitung in das Mobilitatskonzept zu veranlassen.

Eine Erlaubnis fiir Radfahrer, den Nordlandring und den Strandweg (Ziffer 2.11)
auch entgegen der Fahrtrichtung befahren zu dirfen, wird aus Sicherheitsgriin-
den abgelehnt. Im Falle des Nordlandringes ist deutlicher hinzuweisen auf den

vorhandenen Weg durch den Park hinter der Danemark-/SchwedenstraRe zwi-
schen Moorredder und Nordmeerstral3e.
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Im Mobilitatskonzept bisher nicht erwahnt, aus Sicht der antragstellenden Fraktionen aber
geboten erscheinen folgende weitere Erganzungen des MaBnahmenkataloges:

[) Die Einmindung des Kowitzberges in den Steenkamp ist auszuweiten.

m) In ganz Travemiinde wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h ein-
geflihrt - mit Ausnahme des Gneversdorfer Weges bis zu zur Bahntrasse, der
StraBen Moorredder, Howingsbrook, Wedenberg/Pfingstbusch, Ivendorfer
LandstralRe, Teutendorfer Weg, Auf dem Baggersand und der Travemiinder
LandstraRe.

n) Die Verwaltung wird aufgefordert im Rahmen des Mobilitatskonzeptes die Einrichtung
eines Shuttlebus-Verkehrs in Travemiinde zeitnah zu prifen, um eine Umsetzung ab
der Saison 2020 vornehmen zu kdnnen.

0) Die Schaffung einer neuen StraRenverbindung zwischen Gneversdorfer Weg und Teu-
tendorfer Weg nordlich der Eisenbahngleise ist zu prifen.

3. Verkehrsversuche:

Der Blirgermeister wird beauftragt, kurzfristig in der Vorderreihe eine verkehrsberu-
higte Zone auszuweisen. Zugleich sind in der Vorderreihe Schilder aufzustellen, die
Radfahrer und FulRganger zu gegenseitiger Riicksichtnahme auffordern. Kfz.-Lieferver-
kehr soll im Sommer jeweils vormittags bis 11:00 Uhr zulassig bleiben. Im Winter wird
die Einschrankung aufgehoben. Diese Regelung soll probeweise fiir 2 Jahre gelten. Da-
nach soll die Wirkung dieser Regelung evaluiert werden.

Der vorgeschlagene Absenkpoller in der St-Lorenz-Stralle wird nicht eingebaut. Die
Verbindung fir den Anliegerverkehr in die KurgartenstraBe muss bei der favorisierten
Losung der verkehrsberuhigten Zone fiir die Vorderreihe erhalten bleiben.

4. Prufauftrage:

Der Birgermeister wird beauftragt,

a) vertiefende Untersuchungen zur Realisierung einer leistungsfahigen zweiten
HaupterschlieBung Travemiindes fir den Kfz-Verkehr zu veranlassen. Der dafiir
vorgesehene Zeitplan wird auf drei Jahre gestrafft;

b) die EinbahnstralRenregelung in der Kaiserallee und die Moglichkeiten des Ver-
kehrsabflusses von den dort nunmehr anstelle des vorher vorhandenen Fahr-

streifens zugelassenen Stellplatzen darzustellen;

c) eine mogliche Trasse fiir einen kinftig zu planenden Fahrradschnellweg von
Travemiinde bis zum Herrentunnel zu erarbeiten und vorzustellen.

Begriindung:

Zu 2a)
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Die ErschlieBung der Neuen Teutendorfer Siedlung (Ziffer 1.2 des MaBRnahmenkata-
logs) Uber die StraRen ,,Am Dreilingsberg” wird als zu eng und unterdimensioniert ge-
sehen, denn diese Stral3e soll nicht nur die einzige Zufahrt fir ein Wohngebiet mit 500
Wohneinheiten bilden, sondern auch das Gewerbegebiet mit einer Praxisklinik und ei-
nem Altenheim bilden. Diese ErschlieRungsstralle und insbesondere die Abzweigung in
den Gneversdorfer Weg/Moorredder ist groRzlgiger anzulegen als in dem vorgelegten
Konzept vorgesehen.

Vorgezogen wiirde eine ErschlieBung lber eine neu anzulegende ZufahrtsstraRe nord-
lich des bestehenden Gewerbegebietes ,Am Dreilingsberg” oder tiber eine Verldange-
rung des Howingsbrooks in westlicher Richtung lGber die B75 hinweg. Denn dadurch
wirde nicht nur die ErschlieBung der Neuen Teutendorfer Siedlung verbessert, son-
dern es wiirde fiir die mittelfristige Planung auch bereits die Moglichkeit geschaffen
fir eine ggf. spater zu erwagende Ausweitung des Gewerbegebietes ,Am Dreilings-
berg” in Richtung Norden. Travemiinder Betriebe, insbesondere Handwerksbetriebe,
suchen bereits seit langerem geeignete Grundstiicke fir ihre Betriebe, um sich vor Ort
entwickeln zu kdnnen. Das ist insbesondere an ihren derzeitigen Standorten im Gne-
versdorfer Weg, in der Kurgartenstr. und Vogteistr. nicht méglich und wird bei der im
Konzept vorgesehenen weiteren Verkehrsberuhigung in diesen StralRen zusatzlich er-
schwert.

Zu 2b) und 2c)

Die Ampellosung Vogteistr./Gneversdorfer Weg (Ziffer 1.3) wird begruRt, muss aber
unverziglich umgesetzt werden, nicht erst wie im Konzept vorgesehen in 2023. Die
derzeitige Situation fiir Fuganger, vor allem aber fiir Radfahrer im unteren Gnevers-
dorfer Weg ist lebensgefahrlich und bedarf der sofortigen Verbesserung, insbesondere
in Ansehung des durch die GroRbaustellen am Baggersand und am Fischereihafen be-
dingten verstarkten Lkw-Verkehrs in diesem Bereich.

Im Zusammenhang damit ist auch die Einmiindung Gneversdorfer Weg/Torstr./Trave-
munder Landstr. (Ziffer 1.4) erneut zu Gberplanen. Die dort derzeit laut Konzept vorge-
sehenen Fahrbahnbreiten sind zu knapp bemessen, wiederum vor allem angesichts des
in den kommenden Jahren besonders starken LKW-Verkehrs und angesichts des eben-
falls Giber diese Einmiindung laufenden OPNVs.

Vorgezogen wird insbesondere eine Beschrankung auf 2 statt 3 Fahrspuren im Gne-
versdorfer Weg. Zwar waren hier fir den Ortseingangsverkehr im Grundsatz eine
Links- und eine Rechtsabbiegerspur wiinschenswert. Aber wenn der Platz dafir nicht
vorhanden ist, ist entsprechend anders zu disponieren.

Im Ubrigen ist fiir die Sicherheit der Radfahrer gerade im unteren Gneversdorfer Weg
unbedingt ein beidseitiger und ausreichend breiter Radweg geboten.

Zu 2d)

Die Einfiihrung von Anwohnerparkzonen (Ziffern 2.4 und 2.5) wird begriift, da insbe-
sondere in der Saison die Wohnstraf3en im strandnahen Bereich regelmalig zugeparkt
sind, in einzelnen StralRen sogar in 2. Reihe.
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Allerdings ist auch darzustellen, wo ausreichend Parkzonen fiir Strand- und Grin-
strandbesucher eingerichtet werden sollen, denn gerade bei guten Sommerwetterla-
gen sind die einzig strandnahen Parkplatze am Backbord und am Kowitzberg regelma-
Rig Uberlastet. Die derzeitige Praxis, die Kaiserallee zur Einbahnstralle zu machen, um
Strand- und Griinstrandbesuchern Parkraum in der Kaiserallee zu schaffen, wird kri-
tisch betrachtet, zumal der Verkehrsfluss durch die WohnstralRen problematisch ist.

Zu 2e)

Die Fiihrung des Radverkehrs im Baggersand im Mischverkehr (Ziffer 2.6) begegnet an-
gesichts der anstehenden Baustellenverkehre am Fischereihafen und am Baggersand
gravierenden Sicherheitsbedenken und ist zu lGberprifen.

Zu 2f)

Die vorgesehenen Schutzstreifen im Teutendorfer Weg (Ziffer 2.7) wird in Teilen der
antragstellenden Fraktionen kritisch gesehen, da der Radverkehr auf dieser StralRe im
Mischverkehr relativ problemlos lduft, jedenfalls unproblematischer als im Baggersand.
Seit Jahren aber wird gefordert die Anbindung des an der Stadtgrenze bei Teutendorf
in Richtung Warnsdorf endenden Ostholsteiner Radweges an einen durch die Teuten-
dorfer Siedlung nach Travmiinde hineinfilhrenden Radweges. Diese Forderung wird
wiederholt.

Zu 2g) und h)

Uber die vorgesehenen Schutzstreifen im Moorredder und in der AuBenallee mag
nachgedacht werden, jedenfalls aber deutlich nachrangig nach einer Lésung fiir den
Gneversdorfer Weg und dessen Einmiindung in die TorstraRBe und die Travemiinder
LandstraRe.

Von Teilen der antragstellenden Fraktionen wird insbesondere in der AulRenallee ein
Richtung Vorderreihe fihrender Schutzstreifen fiir entbehrlich gehalten. Dort ist stra-
Renbegleitender Radweg vorhanden. Dieser ist zwar nur einseitig ausgebaut, aber aus-
reichend breit, dass er auch im Begegnungsverkehr befahren wird, und das seit Jahr-
zehnten. Allein entlang des Briigmanngartens wird er auf einem gemischten Geh-
/Radweg gefuihrt, was ungliicklich ist. Hier ware eine Trennung des Gehweges vom
Radweg problemlos moglich durch Verbreiterung der Wegeflache zu Lasten der Flache
des Brligmanngartens.

In jedem Falle ist die Verbesserung der Radwegesituation in diesen Strallen deutlich
nachrangig im Verhaltnis zur Klarung des Radverkehrs im Gneversdorfer Weg, fiir den
das Konzept einen Zeitrahmen bis 2025 vorsieht. Das ist ein deutlich zu langer Zeit-
raum fur die Auflosung dieser Gefahrenquelle. Nicht zu vergessen ist, dass dieser Be-
reich Schulweg flr Grundschulkinder ist und die hier bestehende Gefahr dringend ent-
scharft werden muss.

Zu 2i)

Gefordert wird eine zeitnahe Realisierung der geplanten Parkpaletten am Lotsenberg
(ziffer 3.1) und am Godewind (Ziffer 3.2), deren Aufnahme in das Mobilitatskonzept
ausdricklich begriiRt wird. BegriiSt wird auch, dass vorgesehen ist, die geplanten Ar-
beiten am Parkplatz Leuchtenfeld unter Erhalt der — wenngleich reduzierten -Parkmaog-
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lichkeit dort erst umzusetzen nach Errichtung dieser Parkpaletten. Diese Priorisierung
wird unterstutzt.

Zu 2j)

Die Umgestaltung des Ortseingangsbereiches am Steenkamp wird nicht fir notwendig
gehalten. Gerade die starke Nutzung der Fahrbahn durch parkende Pkw bewirkt eine
(funktionierende) Disziplinierung der Pkw-Fahrer und eine Riicksichtnahme aller Ver-
kehrsteilnehmer.

Ein Ausbau des Radweges von Niendorf (iber Brodten nach Travemiinde hinein wiirde
gleichwohl begriiSt. Der Radweg kdnnte (iber die alte Bahntrasse hinter dem Steen-
kamp bis nach Travemiinde hinein verlangert werden, bei einer Asphaltierung sogar
aufgewertet und sicherer gestaltet werden. Hier kdnnte auch ein direkter Durchstich
durch die Wohnbebauung von diesem Radweg zur Schule am Meer hin erfolgen.

Zu 2k)

Die im Konzept vorgesehene Offnung des Nordlandringes fiir Radfahrer entgegen den
Fahrtrichtung der EinbahnstralRe begegnet erheblichen Sicherheitsbedenken. Radfah-
rer, die nicht den Bogen des Nordlandringes ausfahren mochten, kdnnen problemlos
durch den Weg im Park zwischen Moorredder und NordmeerstraRe die Danemark und
die Schwedenstralle von hinten erreichen. Das ist kiinftig besser auszuschildern.

Zul)

Die Einmiindung des Kowitzberges in den Steenkamp ist zu eng, insbesondere in Anse-
hung des Umstandes, dass diese Kreuzung besonders haufig von Wohnmobilen ge-
nutzt wird wegen des Wohnmobilstellplatzes am Ende des Kowitzberges. Dadurch
kommt es gerade in den Sommermonaten regelmaRig zu problematischen

Zu2m)

Die Einflihrung eines Tempolimits von 30km/h in ganz Travemiinde mit Ausnahme der

genannten HaupterschlieBungsstralRen soll eine Verkehrsberuhigung im Ortsteil sicher-
stellen. Die genannten Straflen sind davon auszunehmen, um einen ziigigen Verkehrs-

abflu zu gewahrleisten.

Zu 3.)

Die sofortige Umwandlung der Vorderreihe in eine FuBgangerzone ist entbehrlich und
wirde dem Radverkehr in der Vorderreihe ausschlieBen, was keine Akzeptanz im Ort
finden wiirde.

Eine zweijahrige Versuchszeit mit der Ausweisung der Vorderreihe zur verkehrsberu-
higten Zone sollte erweisen, ob diese Losung praktikabel ist. Ggf. ware sie fortzuset-
zen, andernfalls wéare dann Gber die von der Verwaltung favorisierte Fullgdangerzonen-
variante zu befinden.
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Zu 4 a)

Eine leistungsfahige zweite HaupterschlieBung Travemiindes flr den Kfz-Verkehr ist
dringend geboten, da mit eher mit einer Zu- als Abnahme des Kfz.-Verkehrs zu rechnen
ist. Auch bei einer Sperrung - sei es unfallbedingt, sei es im Zuge von Instandsetzungs-
mafRnahmen - muR Traveminde erreichbar sein, was in den letzten beiden Sommern
nur eingeschrankt moglich war.

Der dafiir vorgesehene Zeitplan wird auf drei Jahre gestrafft.

Zu4dhb)

Die derzeitige die EinbahnstraBenregelung in der Kaiserallee, die im Mobiltatskonzept
noch nicht einmal skizziert worden war und recht ibereilt eingerichtet wurde, befrie-
digt nicht. Sie sorgt insbesondere beim Verkehrsabfluf§ zu erheblichen Behinderungen
und Verkehrsstauungen in den Wohnstral3en.

Zudc)

Langfristig ist ein Fahrradschnellweg von Travemiinde bis zum Herrentunnel und von
dort nach Libeck zu bauen. Eine Trasse dafir sollte bereits jetzt ausfindig gemacht und
im Zuge der anstehenden MalBnahmen freigehalten werden.

Begriindung:
Weitere Begrindungen ggf. mundlich.

Anlagen :
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