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BaumafRnahme Padelluigger Weg,
Bruckeninstandsetzung und Rampensanierung
(Anschlussstelle Moisling A1)

Padeliigger Weg ( K 13)
Grundhafte Sanierung der Verkehrsflachen
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% Kurzbeschreibung der MaBnahme

grundhafte Sanierung der Fahrbahn Padellugger Weg im
Bereich der Autobahnanschlussstelle Moisling (HL)

Sanierung der Zufahrtsrampen zur Autobahn (LBV-SH)
Instandsetzung der Brucke uber die A1 (LBV-SH)



Bruckenbauwerk K 13 (Padelugger Weg)
uber die A 1

Baujahr 1967

Erste Grundinstandsetzung nach 46 Jahren

Erwartete Lebendsauer des Bauwerks von 80 Jahren
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Erneuerung des Belages einschl. Abdichtung, der Kappen,
Schutzplanken und Gelander

Verstarkung des Bauwerks, um den hohen LKW-Anteil
aufnehmen zu konnen
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% Planungsprozess s
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Intensive Planungsphase

- Vorplanung Sommer bis Ende 2011

- Entwurfsplanung und Forderantrag Jan bis Mrz 2012

- Mrz bis Mai 2012 Ausfuhrungsplanung und Prifung der
Verkehrfuhrung far 1. BA

- ab Juli 2012 Ausfuhrungsplanung

- Aug bis Nov 2012 intensive Prufung von Umleitungs-
strecken und Erstellung von VerkehrflUhrungsplanen

Gesprache mit verschiedenen Unternehmen im Januar 2013

Informationsveranstaltung mit ca. 350 Beteiligten am
30.01.2013

Vereinbarung
- erneute Prufung der verschiedenen Varianten
- Darstellung der Abwagungskriterien

Gesprachsrunde mit der IHK und Firmenvertretern am
15.02.2013



% Vorgehensweise Variantenpriifung
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Auswahl und Prufung der moglichen Varianten
Definition der betroffenen Personengruppen
Festlegung der zu untersuchenden Kriterien

Inhaltliche Beschreibung der Kriterien fur die einzelnen
Varianten

Bewertung der Varianten
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% 1. Auswahl und Prufung der moglichen Varianten

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Variante 5

Bauzeit 2013,
bisherige Planung, optimiert

Bauzeit 2013: bisheriger Plan, Teilfreigabe der
K13 bis Steinrader Hauptstralde

Teilfreigabe erst ab August 2013 moglich,
Mehrkosten von mind. 240.000,- €

Bauzeit 2013: bisheriger Plan,
Behelfszufahrten auf die Autobahn

Entfernung zwischen Moisling und Zentrum zu
gering (Verkehrsverflechtung)

Bauzeit 2014: Verschiebung um 1 Jahr (beide
Baumal3inahmen HL + LBV-SH)
Baumalinahmen LBV sind nicht verschiebbar

Bauzeit 2013: Brucke A1 und Zufahrten (LBV)
Bauzeit 2014: Padelugger Weg (HL)



‘% 2. Definition der betroffenen Personengruppen

1. Gewerbegebiet Roggenhorst
2. Gewerbegebiet Herrenholz/ Grapengiel3er
3.  Anwohner Schonbockener Stralde

4.  Anwohner Ziegelstral3e Einmundung Grapengiel3erstr. /
Hamburger Str.

5. Gemeinde Stockelsdorf
6. Gemeinde Hamberge

7. Allgemein



% 3. Definition der zu untersuchenden Kriterien

Fokus auf die von den Betroffenen genannten Kriterien

a
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Erreichbarkeit

- Autobahnzugang in Richtung Norden (Fehmarn)

- Ausfahrt Gewerbegebiet Richtung Norden (Fehmarn)

- Autobahnzugang in Richtung Stden (Hamburg)

- Ausfahrt Gewerbegebiet Suden (Hamburg)

- Erreichbarkeit Gewerbegebiete von auswarts aus
Richtung Norden (Fehmarn)

- Erreichbarkeit Gewerbegebiete von auswarts aus
Richtung Suden (Hamburg)

- Erreichbarkeit Gewerbegebiete vom Zentrum

OPNV

Parkraum

Verkehrsbelastung durch Umleitung
Risiko Umsatzeinbufien der Unternenmen

Mehrkosten fur Aufwand Verkehrssicherheit + Baukosten



4. Beschreibung der Kriterien

Verbale Beschreibung der Kriterien fur die einzelnen
Betroffenheitsgruppen je Variante

Variante 1 Gewerbegebiet Gewerbegebiet Anwohner
bisherige Planung optimiert Roggenhorst Herrenholz/ Schonbdckener
Schaffung Provisorium Siidrampe Halbierung GrapengieRer StraRe
von 11 auf 4 Wochen
1.1 |Autobahnzugang in Richtung Norden 4 Wochen 8 Wochen kein Belang
(Fehmarn)
1.2 |Ausfahrt Gewerbegebiet Richtung Norden Ein- und Ausfahrt Ein- und Ausfahrt jeweils |kein Belang
(Fehmarn) jeweils einspurig einspurig
-‘3‘ 1.3 |Autobahnzugang in Richtung Siiden keine Einschrénlung |14 Wochen kein Belang
x (Hamburg)
_g 1.4 |Ausfahrt Gewerbegebiet Stiden (Hamburg) einspurig einspurig kein Belang
5 |1-5 |Erreichbarkeit Gewerbegebiete von auswarts |3 Wochen 3 Wochen kein Belang
‘§ aus Richtung Norden (Fehmarn)
W (1.6 |Erreichbarkeit Gewerbegebiete von auswarts (11 Wochen 4 Wochen kein Belang
aus Richtung Siiden (Hamburg)
1.7 |Erreichbarkeit Gewerbegebiete vom Zentrum (11 Wochen 19 Wochen kein Belang
2.0 |OPNV 11 Wochen keine Beeintrdchtigung |kein Belang
3.0 |Parkraum kein Belang kein Belang 19 Wochen
4.0 |Umleitungsverkehr kein Belang kein Belang 19 Wochen
5.0 |Risiko Umsatzeinbullen Unternehmen 18 Wochen mehr als 19 kein Belang
6.0 |Mehrkosten Aufwand Verkehrssicherheit +
Baukosten




% 5. Bewertung der Varianten

Scoring-Modell

ad Instrument zur mehrdimensionalen Bewertung von
Handlungsalternativen

Q dient als Entscheidungshilfe fur Alternativenauswahl

O ermoglicht die Einbeziehung von quantitativen und
qualitativen Kriterien in die Entscheidung

aQ erhoht die Transparenz der Entscheidungsfindung, indem
eine Offenlegung der Praferenzstruktur erfolgt

Bewertung

aQ Festlegung der Bewertungsskala, die fur alle Kriterien
verwendet wird: keine Beeintrachtigung (0 Punkte) bis
massive Beeintrachtigung (6 Punkte)

O Bepunktung der einzelnen Handlungsalternativen im Team



% 5. Beispiel

Kriterium ,,Autobahnzugang in Richtung Norden (Fehmarn)*

Beeintrachtigung

Keine 0 Punkte
gering bis 3 Wochen 1 Punkt

maldig 4 bis 7 Wochen 2 Punkte
mittel 8 bis 11 Wochen 3 Punkte
betrachtlich | 12 bis 15 Wochen 4 Punkte
hoch 16 bis 19 Wochen 5 Punkte
massiv mehr als 19 Wochen 6 Punkte




Ergebnis

Bewertung der Varianten
(Scoring - Modell)
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Bewertung der Varianten - differenziert nach Personengruppen
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% Ergebnis

Variante 5

O Hohere Betroffenheit

A Deutliche hohere Mehrkosten

O Risiko Reduzierung der Fordermittel

O Beeintrachtigung in 2014
- Hansetag
- Baumalinahmen Citti und Wisbystrale

Variante 1 ist zu bevorzugen



‘% Warum kein Drei-Schicht-Betrieb ?

Kosten flr eine Beschleunigung der Baumaldnahme im Drei-
Schicht-Betrieb konnte die Baufirma so kurzfristig nicht
nennen.

Das Bauunternehmen hat aber mitgeteilt, dass ein Drei-
Schicht-Betrieb aufgrund des Briuckenbaus keine
Beschleunigung darstellt. Arbeiten, die in der Nacht ausgefuhrt
werden, wurden am Tag zu Stillstand der Baustelle fiihren.
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