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Burgerwerkstatt zur Liniennetzoptimierung

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

29.10.2014 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

17.11.2014 Bauausschuss Qﬁentlich zur Kenntnisnahme

27.11.2014 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Kenntnisnahme
Anlass:

Auftrag der Biirgerschaft vom 28.11.2013 (TOP 5.15, VO Nr. 2013/01073)

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen:

1.) Stadtverkehr Libeck GmbH (SL) und
Libeck-Travemunder Verkehrsgesellschaft
mbH (LVG)

2.) 2.020 — Fachbereich Wirtschaft und
Soziales

Ergebnis:
1.) Der Bericht wurde inhaltlich mit SL/LVG
abgestimmt.

2.) Einverstanden

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen X | Ja
gem. § 47 f GO ist erfolgt: Nein
Begrindung:

Eine Beteiligung von Kindern und

Jugendlichen gem. § 47 f GO ist im

Rahmen des ,Birger-Dialogs*” erfolgt.

Die MaRnahme ist: neu
freiwillig
vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: X | Nein
Ja (Anlage 1)
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Bericht:

Die Burgerschaft hat in ihrer Sitzung am 28.11.2013 unter TOP 5.15 (VO 2013/01073)
folgenden Beschluss gefasst:

Zu den bisherigen Erfahrungen der Liniennetzoptimierung beim Liibecker
Stadtverkehr wird spétestens im 1. Quartal 2014 eine weitere Biirgerwerkstatt
durchgefiihrt.

Der Biirgerschatft ist (iber die Ergebnisse zu berichten.

Der Auftrag zur Bearbeitung wurde am 03.12.2013 auf den Fachbereich 5 Planen und
Bauen (federflihrend) unter Beteiligung des FB 2 Wirtschaft und Soziales Ubertragen.

Die Bearbeitung erfolgte in direkter Kooperation mit dem FB 2 und SL/LVG.

Auftragsgemaf wurde von SL/LVG am 04.04.2014 eine weitere Blrgerwerkstatt unter dem
Titel

“Labecker BlrgerDialog Busverkehr

durchgeflhrt.

Nach Erarbeitung einer Zusammenfassung der Ergebnisse in einem Schlussbericht durch
Raumkom/Interlink, der Prifung aller Anregungen durch SL/LVG und Erstellung eines
Berichtes durch SL/LVG in Abstimmung mit dem FB 5 erfolgte am 30.09.2014 eine
Information des Aufsichtsrates von SL/LVG.

Weitergehende Informationen konnen dem beigefugten Bericht von SL/LVG entnommen

werden.

Anlagen :
Bericht von SL/LVG Uber die durchgeflihrte Veranstaltung ,Libecker BirgerDialog
Busverkehr” zu den Erfahrungen der Liniennetzoptimierung 2012

Senator/in F. - P. Boden
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Anlage 1

Liibeck-Travemiinder ss
¥ Verkehrsgesellschaft e Stadtverkehr LUbECk

Offentlichkeitsarbeit/Verkehrsplanung
Gerlinde Zielke

Bericht Uber durchgefiihrte Veranstaltung ,Lubecker BlrgerDialog Busverkehr” zu
den Erfahrungen der Liniennetzoptimierung 2012

In der Birgerschaftssitzung am 28. 11.2013 wurde der Antrag der CDU
(VO/2013/01073) beschlossen:

Zu den bisherigen Erfahrungen der Liniennetzoptimierung beim Lubecker
Stadtverkehr wird spatestens im 1. Quartal 2014 eine weitere Blrgerwerkstatt
durchgefihrt. Der Blrgerschaft ist iber die Ergebnisse zu berichten.

Bericht:

Veranstaltung BurgerDialog Busverkehr

Die Veranstaltung ,Lubecker BirgerDialog Busverkehr* fand am 04.04.2014 in der modernen
Mensa des Carl-Jacob-Burckhardt-Gymnasiums in der Ziegelstral3e statt. Mit einem breit
angelegten Einladungsmanagement und tber die offentliche Presse wurden Blirgerinnen
und Birger dazu aufgerufen, Mobilitdét gemeinsam mit dem Verkehrsunternehmen zu
gestalten und knapp zwei Jahre nach Durchflihrung der Liniennetzoptimierung gemeinsam
Anregungen fur die Zukunft zu diskutieren. Den Einflhrungsvortrag hielt Prof. Dr. Heiner
Monheim, OPNV-Experte aus Trier. In vier verschiedenen work shops wurden
unterschiedliche Schwerpunkte nach Zielgruppen gesetzt (Jugendliche, Fahrgaste mit
besonderen Mobilitdtsanforderungen, Berufstatige). In einem daflr besonders
ausgewiesenen work shop ,Liniennetzoptimierung: Erfahrungen, Entwicklung und
Perspektiven* hatten die Biirgerinnen und Birger Gelegenheit ihre Erfahrungen mit dem
Angebot nach der Liniennetzoptimierung zu auern und die weitere Entwicklung mit zu
diskutieren und damit mit zu gestalten.

Insgesamt folgten 130 Teilnehmerinnen und Teilnehmer dem Aufruf und traten an diesem
Abend in einen Dialog Uber den Lubecker Busverkehr.

Alle Vorschlage und Diskussionspunkte sind im Schlussbericht ,Zusammenfassung /
Ergebnisse”, raumkom/interlink, enthalten. Der Schlussbericht kann unter www.sv-ltibeck.de
eingesehen oder auf Anfrage vom Stadtverkehr zur Verfligung gestellt werden.

Der work shop , Liniennetzoptimierung” war mit 40 % der Teilnehmer/innen
erwartungsgemal am starksten besucht. Es bestand ein grof3es Interesse, die
Veranderungen nach der Gesamtiiberprifung des Liniennetzes zu diskutieren und — meist
individuelle - Kritikpunkte vorzubringen. Zu Beginn der Veranstaltung wurden aufgrund des
sehr heterogen zusammengesetzten Publikums im Rickblick auf die Liniennetziiberpriifung
Schwerpunktthemen erfragt, zu denen u. U. Handlungsansétze fir die weitere Entwicklung
des OPNV-Angebotes erarbeitet werden kdnnen. Aus der Vielzahl — meist auch sehr
kleinteiliger Bewertungen - lieBen sich die AuRerungen der Teilnehmer in folgende
Schwerpunktthemen zusammenfassen:


http://www.sv-l%C3%BCbeck.de/

Anlage 1

Verbesserung der Anschliisse

Verbesserung der Takte (Aufhebung von Pulkfahrten)
Erganzung des Fahrplanangebotes

Verlegung von Fahrten und Linienverlaufen
Reduzierungen bei geringer Nachfrage

S

In den work shops wurden ganz konkrete Hinweise auf Probleme oder auch
Veranderungsvorschlage gegeben, die sich den Schwerpunktthemen zuordnen lassen.

Diese Schwerpunktthemen spiegeln die Relevanz fur die zukinftige Entwicklung wieder. Die
Liniennetzoptimierung stellt nicht das Ende eines Prozesses dar, sondern die Basis auf der

sich in Zukunft der OPNV in Liibeck weiter entwickelt. Dafiir ist ein standiger Dialog mit den

Birgerinnen und Birgern unerlasslich und wird in Zukunft weiter gefuhrt.

Viele der Themen, die den o. g. Punkten zugeordnet werden kénnen, fanden sich
erwartungsgemaf auch in den anderen drei work shops wieder. Dariliber hinaus ergaben die
zielgruppenorientierten Diskussionen allerdings zusatzlich einen vielfaltigen Straufd an
Anregungen und Hinweisen.

Fiar den work shop , ....... ein Bus fur dich, Mobilitat fir heute und morgen* waren nur in
geringer Anzahl Schiuler- und Jugendliche der Einladung gefolgt, obwohl explizit tber
mehrere Gremien / Schulen und personlicher Ansprache eingeladen war. Uberwiegend
vertraten Teilnehmer/innen in der Eltern-Funktion die Belange ihrer Kinder. Lediglich ein
einziger Teilnehmer entsprach der Zielgruppe, der fur die Diskussion inhaltlich wertvolle
Beitrage lieferte. Themen zur Technik im Bus wie W-LAN, Infotainment, Echtzeit-App und
Social Media wurden diskutiert. Eltern winschen sich eine Entzerrung der Schulzeiten, da zu
den Hauptverkehrszeiten Kapazititsengpasse bestehen und in den Randbezirken kénnte
das Angebot gro3er sein. Es wurde beméangelt, dass das Fahrplanangebot fir
Freizeitaktivitdten am Wochenende zu dunn ist. Fehlende Verbindungen zur Thomas-Mann-
Schule Gber den St. Jirgen-Ring wurden angesprochen. Der Dialog mit den Schiilerinnen
und Schiler sollte unbedingt tGber die Schiilervertretungen, das Stadtschulerparlament sowie
dem Stadtjugendring weiter gefiihrt werden.

Der work shop ,Libeck mobil: Versorgung, Ausstattung, Sicherheit* bezog sich auf
Seniorinnen und Senioren sowie Menschen mit besonderen Mobilitdtsbedurfnissen. Alle
Teilnehmerinnen entsprachen der Zielgruppe — unter ihnen waren Rollstuhlfahrerinnen und
eine Teilnehmerin mit Rollator sowie weitere Personen mit kdrperlichen Einschrankungen,
beispielsweise Sehbehinderung und altersbedingte Bewegungsstorungen. Neben den
Grundsatzthemen — s. work shop Liniennetzoptimierung — wurden die Thematik ,Einstieg in
den Bus" und ,Platzmangel” — insbesondere auch fir Hilfsmittel wie z. B. Rollstihle und
Rollatoren schnell deutlich. Neben vielen kreativen Anregungen wurden auf3erdem
Winsche beziglich des Fahrverhaltens geduRert. Die Busfahrerlnnen wurden Gberwiegend
als freundlich charakterisiert; dennoch bestehen Wiinsche beziiglich noch gré3erer
Rucksichtnahme (beim Anfahren, Bremsen, Ein- und Ausstieg).

Auch aus dieser Gruppe wurde eindeutig die Fortfiihrung des Dialogs — evtl. mehr auf
Stadtteilebene oder in Quartieren — erganzt durch die Fortfihrung von Schulungen formuliert.

Grundsatzlich sahen die Teilnehmer des work shops ,Lubeck mobil: Arbeit, Alltag,
Freizeit" den Stadtverkehr und die LVG auf dem richtigen Weg. Das Verkehrsunternehmen
wurde vom Erscheinungsbild (Fahrzeuge, Haltestellen, Personal, Information) als durchweg
positiv mit gutem Image, fortschrittlich und innovativ wahrgenommen. Anregungen und
Verbesserungswiinsche bezogen sich auf die Uberpriifung der Anbindung aller wichtigen
stadtischen Ziele und der Takte auf den Hauptachsen, tangentiale Verbindungen, die nicht
Uber die Innenstadt fihren. Auch Uberdrtliche pendlerorientierte Bedirfnisse bezogen auf die
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Anlage 1

Nachbarstadte entlang der Schiene (Eutin, PIén, Malente, Bad Oldesloe) wurden geduf3ert.
Hier sei der Qualitatsbruch zu grof3 (Anmerkung: hier sind die umliegenden Kreise
zustandig). Die Gruppe begrifite die Einfihrung des nah.sh-Firmenabos und favorisierte
einen weiteren Ausbau dieses Angebotes.

Umsetzung von Vorschlagen — Fahrplanwechsel 2014/2015

Alle Anregungen wurden sorgféltig auf ihre Umsetzung hin gepriift. Ein Grof3teil der
genannten Themen auf der Veranstaltung bezog sich auf die Verbesserung von
Anschlissen, Verbesserung von Takten (Aufhebung von Pulkfahrten), die Erganzungen des
Fahrplanes und Vorschlage zu Linienfiihrungen. Aber auch sinnvolle Reduzierungen, auf
denen die Nachfrage dementsprechend gering ist, wurden aus dem Teilnehmerkreis
genannt.

Der Fahrplanwechsel 2014/2015 beinhaltet daher Mal3nahmen, die vorrangig diesen
Bedurfnissen folgen.

1. Anschlisse

In der besonders ,sensiblen” Frihverkehrszeit bis ca. 6:00 Uhr montags bis freitags
und bis ca. 7:00 Uhr samstags und sonntags (es fahren weniger Linien — der Anschluss
muss passen) wurden Abfahrtzeiten von Linien am ZOB zusammengelegt. Damit
entstehen neue Anschlisse.

Die Punktlichkeit des Linienverkehrs ist stark abhangig von der Verkehrslage. Um eine
noch groRere Plnktlichkeit im Tagesverkehr zu erreichen, wurden Uberprifungen des
Liniennetzes durchgefihrt. Wo es notwendig war, wurden Fahrtzeitverlangerungen
vorgenommen, um eine Stabilisierung des Gesamtnetzes und damit eine groRere
Pinktlichkeit zu erreichen.

Im Abendverkehr ab 21.00 Uhr wurde am ZOB zum Umsteigen auf andere Linien eine
zusatzliche Umsteigezeit von 2 Min. eingeflhrt, so dass ein Anschlussbus beim
Uberqueren der ZOB-Insel besser erreicht werden kann.

Verschiedene Anschlussbeziehungen fir einzelne Linien werden umgesetzt (s. anl. Liste
aller MaRnahmen in der Anlage).

2. Verbesserung der Takte (Auflésung von Pulkfahrten)

Auf verschiedenen Linien werden Abfahrten ,auseinandergezogen®, so dass verbesserte
Takte auf Hauptachsen entstehen (z. B. Linie 4 und 6, Linie 11 und 21, Linie 1,9 und
Linie 7, Linie 32 und Linie 30) — s. auch Liste aller MaZnahmen in der Anlage.

3. Erganzung des Fahrplanangebotes

Eine neue Querverbindung tber die Nordtangente (Eric-Warburg-Briicke) wurde mit der
Linie 8 bereits nach den Sommerferien ab 25.08.2014 eingerichtet. Taktverstarkung auf
der Linie 5 und ein zusatzlicher Halt fir die Linie 32 an der Haltestelle ,Krankenhaus
Sud“ erganzen den neuen Fahrplan (s. auch Liste aller MalRnahmen in der Anlage).

4. Verlegung von Fahrten und Linienverlaufen

Linie 10 fahrt mit einer Stichfahrt zum IKEA LUV SHOPPING Center, die Linie 32 fahrt in
Richtung Kiicknitz tGiber die Kdnigstral3e und das Hansemuseum wird mit Er6ffnung in
2015 durch die Linie 3 mit Linienweg Uber Untertrave angebunden (s. auch Liste aller
MalRnahmen in der Anlage).



Anlage 1

5. Reduzierungen

In den work shops wurden auch Streckenabschnitte diskutiert, auf denen eine geringe
Fahrgastnachfrage besteht. Nach eingehender fachlicher Priifung wird einigen
Vorschlagen gefolgt, z. B. Linie 7 samstags und montags bis freitags ab ca. 18 Uhr
zwischen ZOB und Oberblissauer Weg neu 30 Min.-Takt statt 15 Min.-Takt, Linie 9
samstags und sonntags zwischen Universitatsklinikum und Grillenweg neu 60-Min.-Takt
statt 30-Min.-Takt und Linie 32 wird samstags auf dem Abschnitt ZOB —
Stephensonstral3e eingestellt.

Umgang mit allen anderen Vorschlagen

Viele der zusatzlich vorgebrachten Hinweise, Anregungen oder Winsche wurden in einem
Vorschlage-Katalog zusammengefasst. Sie werden in den Fachabteilungen gepruft.
Vorschlage, die in die Zustandigkeit anderer fallen z. B. Hansestadt Lubeck, werden
weitergegeben Die Bewertungen der Beitrage werden bis Ende des Jahres im Internet
verotffentlicht. Eine Presseberichterstattung ist geplant. Alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer
erhalten hierliber eine Benachrichtigung.

Weitere Vorgehensweise BlrgerDialog
Der vielfach geduRerte Wunsch, den Birger Dialog in Stadtteilen und mit Zielgruppen weiter
zu fuhren, wird aufgegriffen. Derzeit wird hierfiir ein Konzept erarbeitet.



Anlage

Maflnahmen fir den Fahrplanwechsel 2014/2015

Anschlisse
Am ZOB werden im Frihverkehr Mo-Fr von Betriebsbeginn bis ca. 06:00 und Sa+So von
Mo-Fr. Sa. So Betriebsbeginn bis ca. 07:00 Uhr Abfahrtzeiten von einzelnen Linien zusammen-gelegt,
T die bisher im Abstand von 1-2 Minuten abfuhren, so dass neue Anschliisse entstehen.
Fruhverkehr ) N . . . .
Vorteil: Verbesserung von Anschliissen am ZOB in der "sensiblen" Frihverkehrszeit,
Nachteil: es entstehen kleine Pulkfahrten
Am ZOB wird im Abendverkehr Mo-So von 21:00 Uhr bis Betriebsschluss eine
Mo-Fr, Sa, So Umsteigezeit von 2 Minuten eingeplant, so dass geplante Anschliisse gehalten werden
Abendverkehr kbnnen.
Vorteil: Verbesserung von Anschliissen am ZOB im Abendverkehr
Mo-Fr Vorschlag aus Birgerdialog:

Anschluss Linie
39 und Linie 33 an
Solmitzstrale

Linie 39 fahrt drei Minuten friiher vom ZOB ab, so dass 5 Minuten Umsteigezeit an der
Hst. Solmitzstral3e entsehen.

Nachteil: der saubere Takt zw. Linie 30 und 39 wird leicht aufgeldst

Mo-Fr, Sa, So Linie 2 wird im Abendverkehr ab ca. 20 Uhr am ZOB in zwei Linienabschnitte geteilt

Linie 2 (ZOB-Bornkamp und ZOB-Ravensbusch).

Abendverkehr Vorteil: Anschluss an die Bahn aus Hamburg fir Linie 2 in Richtung Ravensbusch
Linie 31 fahrt 3 Minuten friher aus Traveminde ab, damit am Gustav-Radbruch-Platz

Mo-Fr, Sa, So

Linie 11 und Linie

der Anschluss auf die Linie 11 in Richtung Kaufhof — Schlutup verbessert wird. Linie 11
wartet zudem auf die Ankunft der Linie 30.

31 am GRP .
Vorteil: Anschlussverbesserung
Mo-Fr Linie 1 fahrt 4 Minuten spater am Bad Schwartau ZOB ab, damit ein Anschluss der Linie
. 33 von lkea auf die Linie 1 Richtung Innenstadt entsteht.
Linie 1 an Bad

Schwartau ZOB

Vorteil: Anschlussverbesserung

MF
Linie 38

ab Priwallfahre

Vorschlag aus Beschwerdemanagement:

Verschiebung der Abfahrtzeit der Linie 38 (Ri. Wellenschlag, Berufsschule) an
Haltestelle Travemiinde Priwallfédhre von 07:30 Uhr auf 07:35 Uhr

Vorteil: Anschlussverbesserung




Auflésung von Pulkfahrten bzw. Verbesserung von Takten

So

Linie 4 und Linie
11 (MarlistraRRe)

Linien 4 und 11 in der Marlistrafl3e werden leicht ,auseinandergezogen, so dass die
neue Taktfolge 6 / 24 Min. betragt.

Vorteil: Vermeidung von offensichtlichen Pulkfahrten

Die zusatzlichen Verstarkerfahrten der Linie 6 zw. St. Hubertus und KénigstralRe von

Mo-Fr
06:30 Uhr bis 08:00 Uhr werden leicht verlegt, so dass die Pulkfahrten mit der Linie 4
Linie 6 aufgelost werden.
Verstarkerfahrten . .
Vorteil: Auflésung von Pulkfahrten
Vorschlag aus Birgerdialog:
Sa

Linie 11 und 21
(zw. Buntekuh
und Roeckstralie)

Linie 11 wird am Samstag 16 Minuten spater abfahren, so dass ein Takt von ca. 15-
Minuten zwischen Buntekuh und Roeckstraf3e entsteht.

Vorteil: Verbesserung des Taktes von 30 Minuten auf einen 15-Minuten-Takt
Nachteil: Der bisher vorhandene Anschluss am Kaufhof zw. Linie 11 und 5 kann nur
durch eine Verstarkung der Linie 5 am Samstag beibehalten werden

Mo-Fr, Sa, So
L.1/L.9/L.7

Vertaktung im
Abendverkehr

Vorschlag aus Birgerdialog:

Linie 9 fahrt im Abendverkehr ca. 25 Minuten spéter ab, so dass zwischen den Linien 1/9
sowie 7/9 eine Taktfrequenz von 30 Minuten entsteht (bisher Taktfrequenz 4/56
Minuten).

Da dadurch eine Fahrplanliicke entsteht, wird eine zusétzliche Fahrt mit der Linie 9 um
20:16 ab Grillenweg bis zur Tannenbergstral3e eingerichtet.

Vorteil: Taktfrequenz von 30 Minuten zw. Fachhochschule und Kurzer Weg (vor allem
Verbesserung fiir Ménkhofer Weg) und zw. Clever Landstrae und Bad Schwartau ZOB

Nachteil: der Anschluss von der Bahn aus HH zur Linie 9 Richtung Stockelsdorf wird
verschlechtert, aber die Stockelsdorfer haben mit der Linie 2 ebenfalls einen sehr guten
Anschluss von der Bahn.

So
Linie 32
Abfahrt vom ZOB

Vorschlag aus Beschwerdemanagement:

Die Linie 32 féhrt sonntags 21 Minuten friher vom ZOB ab. Dadurch entsteht
gemeinsam mit der Linie 30 ein 30-Min.-Takt fur die Travemunder Allee und Karlshof
(die Gegenrichtung bleibt unveréandert). Dadurch wird gleichzeitig die Anbindung an die
Zige aus HH und Kiel verbessert.

Vorteil: Takt- und Anschlussverbesserung fiir Travemunder Allee und Karlshof




Erganzung des Fahrplans

Einrichtung einer neuen Verbindung zwischen Sereetzer Weg und GRP (Uber die Eric-
Warburg-Briicke) mit Anschluss der Schulen am GKS-Schulzentrum im 60-Min.-Takt.
Der Fahrplan ist auf die Unterrichtszeiten der GKS Schulen angepasst.

Mo-Fr
Linie 8 Vorteil: Fahrzeiteinsparung von ca. 8 Minuten fiir die Relation GKS-GRP und Entlastung
der Strecke ZOB-GKS
Umsetzung schon im August 2014
Vorschlag aus Biirgerdialog:
Sa Linie 5 wird am Samstag zwischen Eichholz und Oberbussauer Weg von 10:30 Uhr bis
Linie 5 18:00 Uhr auf einem 15 Min.-Takt verstarkt (bisher 30-Min.-Takt). Grund: Z&éhlungen

(zw. Eichholz und

ergaben, dass viele Fahrzeuge eine Auslastung bis zu 90-95% aufweisen. Teilweise
mussten Kinderwagen und Rollstuhlfahrer auf den nachsten Bus warten.

Oberbussauer

Weg) Vorteil: Erhdhung der Taktfrequenz zwischen Eicholz und Oberbiissauer Weg am
Samstag

Mo-Fr Auf der Linie 1 wird ab Hochschulstadtteil der 15.-Min.-Takt um eine zusétzliche Fahrt

Linie 1 von 16:15 Uhr auf 16:30 Uhr ausgeweitet, da um diese Uhrzeit 6fters eine

Uberbesetzung Uberbesetzung beobachtet wurde. Dafiir kann eine Leerfahrt in eine zusatzliche

Nachmittags
Fachhochschule

Planfahrt umgewandelt werden.

Vorteil: kostengunstige Verlangerung des 15-Min.-Takts auf einer viel genutzten Strecke

Die Fahrt der Linie 12 um 05:51 Uhr vom Bauernweg kann entfallen, da 4 Minuten
spater ebenfalls Linie 12 in die gleiche Richtung féhrt.

Mo-Fr
Linie 12 Dadurch besteht die Méglichkeit einer zusatzlichen Fahrt vom ZOB um 05:21 ber
- Bauernweg bis Oberbiissauer Weg und um 06:20 Uhr zurtick, sodass im Friihverkehr
Frihfahrten nach . . . . , .
Rodgenhorst eine weitere Moglichkeit besteht vom ZOB und vom Oberblssauer Weg in das
g9 Gewerbegebiet Roggenhorst zu kommen.
Vorteil: zuséatzliche Anbindung von Roggenhorst im Frithverkehr aus Richtung ZOB und
aus Richtung Oberblssauer Weg, Vermeidung von Pulkfahrten
Mo-Fr Vorschlag aus Birgerdialog etc.
Linie 32 Die Linie 32 erhélt einen zusatzlichen Halt am Krankenhaus Siid, so dass die Linie 32
auch in der Kronsforder Allee halt.
Halt am

Krankenhaus Siid




Verlegung von Fahrten und Linienverlaufen

Mo-Fr, Sa

Linie 10 mit einer
Stichfahrt zu IKEA

Vorschlag aus Biirgerdialog:

Linie 10 fahrt nach 08:00 Uhr mit einer Stichfahrt zu IKEA, so dass eine
Direktverbindung zwischen Innenstadt/ZOB und IKEA entsteht.

Vorteil: Direktverbindung zu/von IKEA

Nachteil: leicht verlangerte Fahrzeit fiir die Bewohner in Sereetz

Mo-Fr, Sa, So

Linie 3 Verlegung
Streckenverlauf

Zur Anbindung des Hansemuseums (Eréffnung im Frihjahr 2015) wird der
Streckenverlauf der Linie 3 zwischen GRP - ZOB verandert. Linie 3 wird ab GRP die
Haltestellen Hansemuseum (neu), Beckergrube und Untertrave bedienen.

Vorteil: Anbindung des Hansemuseums Nachteil: die Fahrgaste der Linie 3 befahren
die Innenstadt nur noch am Rand (an der Untertrave)

Mo-Fr, Sa, So
Linie 32 tUber
KonigstralRe

Vorschlag aus Biirgerdialog:

Die Linie 32 wird vom ZOB in Richtung Kucknitz Gber die Kdnigstral3e fahren. Damit
ergibt sich fiir die Bewohner von Karlshof//Travemiinder Allee eine umsteigefreie
Méoglichkeit zum/vom Kohlmarkt.

Vorteil: Direktverbindung zw. Karlshof/Travemtinder Allee und "Innenstadt"

Mo-Fr

Linie 10
Schulerverstarker
GKS

Vorschlag aus Treffen mit GKS Schilerinnen:

Die Abfahrtzeit der Verstarkerfahrt der Linie 10 von der Georg-Kerschensteiner-Str. zum
ZOB wird auf 13:17 Uhr vorverlegt, da diese Abfahrtzeit besser zum Unterrichtsschluss
an den Schulen passt.

Vorteil: Wunsch von Schilern kann umgesetzt werden

Reduzierungen

Die zuséatzlichen Verstarkerfahrten der Linie 6 zwischen Hamburger StralRe und St.

Mo-Fr

Hubertus von 16:30 Uhr bis 18:00 Uhr werden herausgenommen, da die Nachfrage nicht
Linie 6 gegeben ist und diese Fahrten aulerdem im Pulk mit der Linie 4 fahren.
Verstarkerfahrten . .

Vorteil: Aufldsung von Pulkfahrten

Vorschlag aus Birgerdialog:

Linie 7 wird Samstag zwischen ZOB und Oberbiissauer Weg auf einen 30-Min.-Takt
Sa (bisher 15-Min.-Takt) reduziert. Eine Uberpriifung hat ergeben, dass am Samstag die
Linie 7 Nachfrage sehr gering ist, so dass der am Samstag in Libeck einzigartige 15-Min.-Takt
2w. ZOB - OBE nicht zu begriinden ist.

Nachteil: die Taktreduzierung betrifft in einem Spitzensatz zur Mittagszeit max. 50

Fahrgéaste pro Stunde.
Mo-Er Vorschlag aus Birgerdialog:
Linie 7 Linie 7 wird Montags-Freitags ab ca.18:00 Uhr auf einen 30-Min.-Takt (bisher 15.-Min.-

Takt) zwischen ZOB und Oberbussauer Weg reduziert, da die Nachfrage sehr gering ist.
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zw. ZOB - OBE Das Gewerbegebiet Geniner Strafl3e wird neben der Linie 7 auch von der Linie 15
bedient.
Nachteil: die Taktreduzierung betrifft max. 40 Fahrgaste pro Stunde auf der Linie 7,
diese kdnnen aber auch die Linie 15 nutzen.
Vorschlag aus Birgerdialog:
Sa, So g g g
Linie 9 Linie 9 wird Samstag und Sonntag zwischen Universitatsklinikum und Grillenweg auf
einen 60-Min.-Takt reduziert (bisher 30-Min.-Takt). Eine Uberpriifung ergab, dass die
zw. Uni- Nachfrage sehr gering ist.
Grillenweg L . . .
Nachteil: die Taktreduzierung betrifft max. 34 Fahrgéaste pro Tag.
Sa Vorschlag aus Birgerdialog:
Linie 32 Linie 32 wird am Samstag zwischen ZOB und Stephensonstral3e eingestellt. Eine
2w, ZOB - Uberprifung ergab, dass die Nachfrage sehr gering ist.
Stephensonstral3e | Nachteil: die Taktreduzierung betrifft max. 19 Fahrgaste pro Tag
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