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Masterplan StraBRen 2014 — 2018:

Einfuhrung einer Erhaltungsstrategie fur die zukunftig
durchzufuhrenden SanierungsmaBnahmen im
VorbehaltsstraBennetz der Hansestadt Liubeck (5.660)

Beratungsfolge:

Datum Gremium Status Zustandigkeit

12.06.2013 Senat Nichtoffentlich zur Senatsberatung

05.08.2013 Bauausschuss Offentlich zur Vorberatung

07.08.2013 Finanz-, Personal- und Offentlich zur Vorberatung
Rechnungsprifungsausschuss

13.08.2013 Hauptausschuss Offentlich zur Vorberatung

29.08.2013 Burgerschaft der Hansestadt Libeck Offentlich zur Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der vorgestellte Masterplan StraBen 2014 bis 2018 wird eingefuhrt; die unter Punkt 9.
angegeben Haushaltsmittel werden in den Jahren 2014 bis 2018 im jeweiligen
Haushaltsplan entsprechend der Haushaltssituation bereitgestellt.

Verfahren:

Beteiligte Bereiche/Projektgruppen: 1.201 Haushalt und Steuerung

Ergebnis: Kenntnisnahme

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen ja

gem. § 47 f GO ist erfolgt: X | nein

Begrindung: die Beteiligung ist nicht erforderlich, weil die
Belange von Kindern und Jugendlichen durch
die vorgesehenen Malinahmen nicht berihrt
werden.

Die Malinahme ist: X | neu

X | freiwillig

vorgeschrieben durch:

Finanzielle Auswirkungen: X | ja (Anlage 1 entfallt aber, da die MaRnahmen
als Gesamtpaket derzeit nicht in den
Formblattern darstellbar sind)

Seite: 1/2



Begriindung:
Siehe Anlage 2

Anlagen:

Anlage 2: Begriindung und Bericht zum Masterplan StraBen 2014 — 2018 liber die
Einfuhrung einer Erhaltungsstrategie fiir die zuktinftig durchzufiihrenden
SanierungsmaBnahmen an StraBen im VorbehaltsstraBennetz der
Hansestadt Liibeck

Anlage 3: Visualisierung der Zustandsnoten und Bildung von Bauabschnitten

Anlage 4: Streckenziige mit RStO-Aufbau / Deck- und Binderschicht-Sanierungen

Anlage 5: Punkteverteilung fiir Prioritatenliste

Anlage 6: MaBnahmen des Masterplans

Senator/in F. - P. Boden
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Anlage 2

Begriindung und

Bericht zum Masterplan StraBen 2014 — 2018 lber die Einflihrung einer Erhaltungs-
strategie flr die zukiinftig durchzufithrenden SanierungsmaBnahmen an StraBen im
VorbehaltsstraBennetz der Hansestadt Lubeck

Mit dem Zusammenschluss der Bereiche 5.661 Verkehr und 5.670 Stadtgriin und Friedhéfe
zu dem Bereich 5.660 Stadtgriin und Verkehr ist Mitte 2012 ein neues Sachgebiet Bauvorbe-
reitung / Pavement-Mangement-System (PMS) eingerichtet worden. Diesem Sachgebiet
wurde u.a. die Erarbeitung einer operativen Erhaltungsstrategie fir das VorbehaltsstraBen-
netz (= HauptverkehrsstraBennetz) zugeordnet. Als Ziel wurde ein sog. ,Masterplan Stra-
Ben“ vorgegeben. Mit diesem Bericht werden die hierfir notwendigen und durchgefihrten
Einzelschritte sowie das Ergebnis vorgestellt.

Der Bericht gliedert sich wie folgt:

Erhaltungsstrategie — Grundlagen
Definition VorbehaltsstraBennetz
Methodisches Vorgehen
Zustandserfassung der Schaden
Gewichtung der erfassten StraBenschaden und Ermittlung einer Zustandsnote
Visualisierung der Zustandsnoten und Bildung von Bauabschnitten
Rahmenbedingungen fir die Wahl der StraBensanierung
Aufstellung einer Prioritatenliste
Zusammenfassung fir das VorbehaltsstraBennetz

. Vergleich mit vergangenen Jahren

. Ausblick

TN RWND =

- O

1. Erhaltungsstrategie — Grundlagen

Bei einer Vernachlassigung der StraBenerhaltungen ergeben sich die folgenden Konsequen-
zen:

Verfall des Infrastrukturvermdégens

Beeintrachtigungen fir Nutzer und Anlieger

teure Grundinstandsetzungen werden notwendig, da die Substanz vollstandig ge-
schéadigt wird

negative subjektive Wahrnehmung

Schwéchung des Standortfaktors durch StraBensperrungen

o0 000

Warum ist eine Erhaltungsstrategie notwendig:

objektive und flachendeckende Beurteilung des StraBennetzes

Ermittlung des tatsachlichen Mittelbedarfes zur Erhaltung des Anlagevermégens in
einem vorgegebenen Zeitraum (z.B. 5 Jahre)

Ermittlung von optimalen Eingriffszeitpunkten; dadurch teilweise Verhinderung von
kostenintensiven Grundinstandsetzungen

systematische, flachengenaue und nachhaltige Investitionen unter Berlcksichtigung
der Schadensauspragung und der Verkehrsbedeutung (Prioritatenliste)

Maoglichkeit einer verlasslichen Abstimmung mit Dritten (z.B. Ver- und Entsorgern) im
Rahmen einer regelmaBigen Beratung, der sog.,GroBen Koordinierung*

O 0O 0 00
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2. Definition VorbehaltsstraBennetz

Das VorbehaltsstraBennetz der Hansestadt Libeck umfasst die folgenden StraBen:

O Bundes-, Landes- und KreisstraB3en

O OPNV-Strecken (Stadtverkehr Liibeck)

O wichtige StraBen in Gewerbegebieten

U bedeutsame StraBen mit Verbindungsfunktion

Aufgeteilt auf die Klassifizierung ergeben sich folgende Langen:

BundesstraBBen 22,4 km
LandesstraBBen 21,2 km
KreisstraBen 115,3 km
GemeindestraBen 115,7 km
gesamt 274,6 km Lange VorbehaltsstraBennetz

Die Hansestadt Liibeck unterhalt ein befestigtes (asphaltiertes oder gepflastertes) StraBen-
netz von ca. 665 km. Der Anteil des VorbehaltsstraBennetzes betragt somit ca. 41% am
Gesamtnetz.

3. Methodisches Vorgehen

Auf Grundlage des bestehenden Netz-Knoten-Kantenmodells der Hansestadt Libeck und
der zum gréBten Teil flachendeckend vorhandenen Topographie (Bestandsvermessung)
wurden alle weiteren notwendigen Daten (Flachen, Verkehrsdaten, Oberflachenbelag) mit
Hilfe des EDV-Programmsystems VIA VIS erfasst und ausgewertet.

Die weitere Bearbeitung erfolgte analog den entsprechenden technischen Vorschriften und
Empfehlungen (z.B. der E EMI 2012 - Empfehlungen fir das Erhaltungsmanagement von
InnerortsstraBen oder der ZTV-ZEB StB - Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien zur Zustandserfassung und -bewertung von StraBen). Diese Unterlagen stellen
den aktuellen Stand der Technik dar und sind herausgegeben von der Foschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV).

Umbau- und AusbaumaBnahmen, die von Investoren / ErschlieBungen oder durch die Stadt-

planung / Entwurf (z.T. mit Querschnittsverdnderungen) etc. angeschoben werden, finden in
der Erhaltungsstrategie keine Berlcksichtigung.

4. Zustandserfassung der Schaden

Im Zeitraum Juni bis September 2012 sind die Schaden vor Ort begutachtet und visuell er-
fasst worden. Die Erfassung erfolgte auf mobilen Tablet-PCs, deren Daten regelmé&Big mit
der bestehenden Datenbank synchronisiert worden sind.

Das Erfassungspersonal ist vor der Erfassung umfangreich geschult worden. Die Erfassung

selbst erfolgte ,Ist-genau, d.h. jeder Schaden ist exakt mit der in der Ortlichkeit vorgefunde-
nen Auspragung (Schadensart, Lage und GrdBe) tbernommen worden.
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Die folgenden Schadensarten sind erfasst worden

Allgemeine Unebenheiten [m?]

Spurrinnen [m?]

Einzelrisse [m]

Einzelriss vergossen [m]

Einzelriss mit Materialverlust [m]

Netzrisse [m?]

offene Fugen [m]

offene Fugen mit Materialverlust [m]
Ausmagerungen / Bindemittelanreicherungen [m]
Oberflachenschaden aufgesetzte Flickstelle [m?]
Oberflachenschaden Abplatzung / Schlagloch [m?]
Ersatz der Deckschicht / Aufgrabungen [m?]
Lagerschaden Pflaster [m?]

defekte Rinne [m]

o000 0o0o0o

Insgesamt sind ca. 59.000 Einzelsch&aden registriert worden. Nicht begangen worden sind
die Streckenziige, die in den Jahren 2010 bis 2012 erneuert bzw. instandgesetzt worden
sind, da diese noch schadensfrei sind oder noch Gewahrleistungsanspriiche gegenuber Drit-
ten bestehen.

5. Gewichtung der erfassten StraBenschaden und Ermittlung einer Zustandsnote

Far jeden ermittelten Schaden wurde zunachst eine Zustandsnote von 1 bis 5 ermittelt. Ent-
scheidend ist hier der prozentuale Anteil der Schadenflache gemessen Uber einen ein Meter
breiten Querschnittsstreifen.

Alle Einzelnoten sind dann Uber eine Bewertungsmatrix in einen Substanzwert (Wertung von
Rissen, Ausmagerungen, Flickstellen, usw.) und einem Gebrauchswert (Wertung von Un-
ebenheiten, Spurrinnen, etc) uberfiihrt worden. Der schlechteste von diesen beiden Noten ist
schlieBlich die Zustandsnote fiir den jeweiligen ein Meter breiten StraBenquerschnitt.

Bei einem Wert von 1,5 ist der Zielwert erreicht, ab 3,5 der Warnwert und tber 4,5 der
Schwellenwert.

Ab dem Schwellenwert (Zustandsnote > 4,5 = sehr schlecht) ist kurzfristiger Handlungsbe-
darf erforderlich, da die Verkehrssicherheit beeintrachtigt sein kann.

Ab dem Warnwert (Zustandsnote > 3,5 = schlecht) muss mittelfristig Gber geeignete Sanie-
rungsverfahren nachgedacht werden.

6. Visualisierung der Zustandsnoten und Bildung von Bauabschnitten

Die Zustandsnoten sind anschlieBend visualisiert worden, so dass eine Anzeige in ein Meter
breiten Abschnitten flachendeckend fir das VorbehaltsstraBennetz mdoglich ist. Eine noch
detailscharfere Abbildung wird erreicht, indem fir die rechte und linke StraBenseite unter-
schieden wird (Beispieldarstellung siehe zusatzlich Anlage 3).

Die Auswertung hat ergeben, dass bei einer Gesamtflache von 2.002.000 m2 StraBenflache
im VorbehaltsstraBennetz, 342.000 m2 mit schlecht oder sehr schlecht bewertet worden sind.
Dies entspricht einem Anteil von 17,1 %. Dieser Wert darf jedoch nicht als die gesamte Sa-
nierungsflache betrachtet werden, da es sich hier nur um einzelne "Ein-Meter-Abschnitte"
handelt. (Netto-Schadensflache).
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Die Sanierung von StraBenabschnitten ist jedoch nur dann sinnvoll, wenn Sanierungslangen
gewahlt werden, die den Einsatz der notwendigen Maschinen, wie Asphaltfrdsen, Asphaltfer-
tiger, Walzen, etc wirtschaftlich erméglichen. Die Sanierungsbereiche missen somit in der
Regel mindestens einige hundert Meter lang sein (Brutto-Sanierungsflache). Dies hat zur
Folge, dass neben potentiell schlechten StraBenabschnitten auch immer Abschnitte betroffen
sind, die noch unkritische Zustandsnoten aufweisen.

Durch die Visualisierung ist es moglich, Baubereiche zu definieren, die auffallige Haufungen
von schlechten oder sehr schlechten Abschnitte umfasst. Eine Kontrolle der am Bildschirm
festgelegten Baubereiche erfolgte zudem in jedem Fall auch in der Ortlichkeit. Weiterhin
wurde versucht, die zukiinftige Schadensentwicklung zu bericksichtigen.

Die Flache der sich nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten notwendigen Bauabschnitte be-
tragt dann 823.000 m2 und entspricht somit 41,1 % der Flache des VorbehaltsstraBennetz.

Somit ergeben sich aus der reinen Schadensbildanalyse (=Netto-Schadensflache) nach wirt-
schaftlich verninftigen und unterhaltungstechnisch vertretbaren Gesichtspunkten Sanie-
rungsflachen (=Brutto-Sanierungsflachen), welche um das ca. 2,5-fache gréBer sind als die
eigentlichen Schadensflachen.

Weiterhin gibt es auch Stellen, die schlecht oder sehr schlecht bewertet worden sind und
nicht im Rahmen der Erhaltungsstrategie saniert werden. Die liegt, z.B. daran, dass es sich
hier um einzelne schlechte Stellen handelt, wahrend die benachbarten Flachen tGberwiegend
noch einen guten oder sehr guten Zustand aufweisen. Eine groBflachige Sanierung wére hier
nicht sinnvoll, da der Anteil an schlechten Teilbereichen relativ gering ware.

Mit dem Instrument der Jahresausschreibung haben die beiden Unterhaltungsbezirke (Ost

und West) zudem jederzeit kurzfristig der Méglichkeit, einzelne auffallige Flache punktuell
instand zu setzen.

7. Rahmenbedingungen fiir die Wahl der StraBensanierung

Fir die Wahl der Sanierungsart sind die folgenden Rahmenbedingungen zugrunde gelegt
worden:

O wirtschaftliche und technische Optimierung (optimales Kosten-Nutzen-Verhaltnis)

Die Streckenzlge, die die Hauptlast des Verkehrs Ubernehmen, sollen einen Aufbau er-
halten, der die Belastung dauerhaft vertragt. Es handelt sich hierbei um Streckenab-
schnitte mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 20.000 Kfz/Tag bzw. einer LKW-
Belastung von mehr als 1.000 LKW/Tag. Eine andere, weniger aufwendigere Sanie-
rungsvariante ist nicht sinnvoll, da spatere Sanierungsintervalle zu kurz waren.

Entsprechend der Verkehrsbelastung erfolgt dann eine Abstufung der Sanierungsart, so
dass mittelschwer belastete Strecken durch die Erneuerung von zwei Schichten (As-
phaltdeck- und Asphaltbinderschicht) erneuert werden. In der beigeflgten Anlage 4 sind
entsprechende Ubersichtskarten mit Einteilung der entsprechenden Streckenziige abge-
bildet.

In allen anderen StraBen des VorbehaltsstraBennetzes erfolgt eine Instandsetzung durch
die Sanierung der Deckschicht (Walzasphalt oder Dinnschichtbelag).

Der Schwerpunkt der Erhaltungsstrategie 2014 bis 2018 (5-Jahres-Zeitraum) liegt somit
auf den Streckenziigen, die am meisten belastet sind.
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Eine ggf. notwendige grundhafte Sanierung von StraBen des VorbehaltsstraBennetzes,
die mittelschwer bis niedrig belastet sind, wird durch eine InstandsetzungsmaBnahme
zunéchst verschoben. Die Nutzungsdauer einer InstandsetzungsmaBnahme ist hierbei
geringer als bei grundhaften Sanierungen.

Es ist grundsétzlich anzumerken, dass die Asphaltbetondeckschicht auch bei einem re-
gelkonformen Aufbau einem VerschleiB3 unterliegt. Der Aufwand fir eine spatere Sanie-
rung ist jedoch erheblich geringer, da dann eine einfache einschichtige Instandset-
zungsmaBnahme ausreichend ist.

O Umsetzbarkeit mit der vorhandenen Personalstéarke im Bereich Stadtgriin und Ver-
kehr

Die Umsetzung der Erhaltungsstrategie erfolgt in den Abteilungen Flachenmangement
und Verkehrswegebau des Bereiches Stadtgriin und Verkehr.

Die Baubezirke Ost und West sind mit jeweils einem Ingenieur und zwei Techniker be-
setzt. In den Bezirken sollen ein- und zweischichtige Sanierungen / Instandsetzungen be-
treut werden (BaulUberwachung, Bauherrenfunktion).

Grundhafte Erneuerungen (mehr als zwei Schichten) werden im Sachgebiet Verkehrs-
wegeneubau der Abteilung Verkehrswegebau ausgeschrieben und lberwacht. Dieses
Sachgebiet ist derzeit mit einem Ingenieur und einem Techniker ausgestattet.

Eine umfangreichere Strategie mit einer gréBeren Anzahl von MaBnahmen oder anderen
Schwerpunkten (z.B. grundhaften Sanierungen auch auf mittelschwer belasteten Stra-
Ben) kénnte von der Bauverwaltung aufgrund der derzeitigen Personalstruktur nicht mehr
umgesetzt werden. Hier ware zu gegebener Zeit und nach einer méglicherweise notwen-
digen Aufwertung der dargestellten Erhaltungsstrategie auch Uber eine Personalaufsto-
ckung fir die Abarbeitung des vorhandenen Sanierungsstaus nachzudenken.

O keine Dauerbelastungen von einzelnen Streckenabschnitten oder Quartieren durch
die notwendigen BaumaBnahmen

Die Dauer der BaumaBnahmen variiert zwischen wenigen Tagen (Instandsetzungen von
einer Lage), wenigen Wochen (Erneuerung von zwei Lagen) und wenigen Monaten
(grundhafte Sanierungen). In der Erhaltungsstrategie bzw. im Masterplan wurde ver-
sucht, grundhafte Sanierungen raumlich und zeitlich zu entzerren, damit die Beeintrachti-
gungen fur Anlieger und Verkehrsteilnehmer reduziert werden.

8. Aufstellung einer Prioritatenliste

Die gewahlten BaumaBnahmen der Erhaltungstrategie wurden je Bauhofbezirk (Kicknitz-
Travemunde, St. Gertrud, St.-Jirgen und St. Lorenz) aufgeteilt und einer Bewertung hin-
sichtlich der Dringlichkeit unterzogen.

Es wurden die folgenden Kriterien zugrunde gelegt (Erlduterungen siehe auch Anlage 5):

OPNV-Belastung (Linienbelastung der Streckenziige)

DTV-Belastung (adquivalente Anzahl der Kfz pro 24 Stunden)
SV-Belastung (dquivalente Belastung mit Schwerverkehr pro 24 Stunden)
Schadensauspragung / Einschatzung Bezirke

oooo
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Eine Priorisierung unter Berlcksichtigung von Anwohnerhinweisen findet hier nicht statt, da
vordergrindig die Gesamt-Schadensbeurteilung des VorbehaltsstraBennetzes als Grund-
lage gewahlt wurde.

Durch entsprechende Punktezuteilung fur die betroffenen StraBenabschnitte konnte eine
Prioritéatenreihenfolge, aufgeteilt in Jahren, aufgestellt werden, welche in der Anlage 6, auf-
geteilt nach Bauhofbezirken, wiederzufinden ist. Eine visuelle Darstellung der MaBnahmen
in Lageplanen ist ebenfalls dieser Anlage zu entnehmen.

Zeitliche Verschiebungen innerhalb der Prioritatenliste sind mdglich, da Detaillabstimmun-
gen (z.B. mit den Ver- und Entsorgungsunternehmen, oder mit der StraBenverkehrsbehor-
de) erst im Rahmen der konkreten Bauvorbereitungen durchgefuhrt werden (sog. ,Kleine
Koordinierungen®).

Sollten sich die Schaden auf bisher unauffalligen Streckenabschnitten negativer entwickeln
als angenommen, muss die Strategie ggf. geringfligig modifiziert werden. Eine Kompensa-
tion der Kosten erfolgt jedoch innerhalb des Programms fiir die jeweils ermittelten und ge-
nannten Jahresbedarfsmittel (z.B. durch Wegfall oder Reduzierung einer MaBnahme).

9. Zusammenfassung fiir das VorbehaltsstraBennetz

Auf Basis einer Kostenschatzung ist fur die Umsetzung der vorgestellten operativen Erhal-
tungsstrategie in den Jahren 2014 bis 2018 der folgende Finanzmittelbedarf als erforderlich
ermittelt worden:

2014: 12.224.000 €
2015: 14.393.000 €
2016: 6.708.000 €
2017: 6.710.000 €
2018: 4.879.000 €

Die Gesamtaufwendungen betragen somit flr die ersten 5 Jahre insgesamt ca. 44.914.000
Euro; dies entspricht ca. 8.983.000 € / Jahr)

Von dieser Summe ist ein Betrag von ca. 33,4 Mio. € theoretisch férderfahig, da es sich um
klassifizierte StraBen handelt. Nach der bisherigen und noch aktuellen Férderquote von 85 %
(75 % GVFG und 10 % FAG) wéaren somit nach heutigem Stand ca. 28,4 Mio. € Férdermittel
als Einnahme moglich. Da jedoch nicht vorausgesagt werden kann, wie sich die Férdermdg-
lichkeiten beim Land entwickeln, kdnnen die tatsachlichen Einnahmen durch die Férderung
derzeit nicht in voller H6he gegengerechnet werden.

Weiterhin sind derzeit in den ermittelten ca. 44,9 Mio. € investive Kosten in H6he von ca.
37,8 Mio. € enthalten, da gemaB Doppik der Hansestadt Libeck mehr als eine Schicht er-
neuert wird. Dies entspricht ca. 84 % der aufgewendeten Mittel, die direkt in die Bilanz ein-
gestellt werden kénnen und somit dem Werteverfall entgegen wirken. Dies ist ein positiver
Effekt fir die Gesamthaushaltssituation der Hansestadt Libeck, da hierdurch der konsumtive
Haushalt nicht zusétzlich, sondern allein durch die Abschreibung belastet wird.

Eine verlassliche Aussage Uber die tatsdchlichen Kosten kann erst im Rahmen der konkre-
ten Bauvorbereitung fiir das laufende Jahr getroffen werden. Sollte nach der Auswertung von
entsprechenden Sanierungsgutachten eine Berlcksichtigung des vorhandenen StraBenauf-
baues mdglich sein, wirden sich die Kosten entsprechend reduzieren
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Um die Ausfihrung der MaBnahmen gleichmaBig Uber das jeweilige Haushaltsjahr verteilen
zu kénnen (,Entzerrung der Bausaison®) ist die vorzeitige Freigabe von ca. 1/3 der Jah-
resausgaben notwendig (vor Eingang der Férdermittel).

10. Vergleich mit vergangenen Jahren

Vergleicht man bisher durchgefihrte MaBnahmen zur StraBensanierung der Jahre 2008 bis
2012, so erhalt man als Mittelwert ca. 4,4 Mio. €, die bisher durchschnittlich aufgewendet
wurden. Im Vergleich zu den nunmehr ermittelten ,Strategiewerten* von durchschnittlich ca.
8,983 Mio. € bedeutet dies eine jahrliche ,Unterdeckung” der Finanzmittel in H6he von ca.
4,6 Mio. €. bzw. eine erforderliche Erh6hung um ca. 104 % der jahrlichen Finanzmittel.

Gerade die umfangreiche Sanierung der Winterschaden in den Jahren 2010 und 2011, in
denen dem Bereich Stadtgrin und Verkehr vom Land und der Hansestadt Libeck insgesamt
zusatzlich je 3 Mio., € bereitgestellt wurden, zeigt jedoch, wie effektiv und nachhaltig eine
flachendeckende StraBensanierung flr die gesamte Infrastruktur der Hansestadt Libeck ist.

11. Ausblick

Die EinfUhrung einer Erhaltungsstrategie zur systematischen und wirtschaftlichen Durchfih-
rung von StraBensanierungsmaBnahmen in der Hansestadt Libeck ist langst Gberfallig und
in Zeiten immer knapper werdender Finanzmittel zwingend notwendig.

Der Verfall des stadtischen Infrastrukturvermdgens ist unbedingt aufzuhalten um die Hanse-
stadt LUbeck auch langfristig als einen attraktiven Wirtschaftstandort zu sichern.

Mit der nunmehr erarbeiteten Erhaltungsstrategie mit dem Ergebnis eines Masterplans soll
zum einen der Handlungsspielraum innerhalb eines tUberschaubaren Zeitraumes (5 Jahre)
gefestigt werden, zum anderen aber auch der Politik eine klare Entscheidungshilfe eben fir
diesen Zeitraum von 5 Jahren (2014 — 2018) gegeben werden.

Mit dem Beschluss, fiir den genannten Strategiezeitraum die erforderlichen Finanzmittel be-
reitzustellen, entfallt die oftmals fir die Verwaltung zermirbend wirkende jahrliche Haus-
haltsberatung Uber einzelne MaBnahmen. Diese MaBnahmen werden gemaB dem ausfihrli-
chen Programm fir den genannten Zeitraum beschlossen (wobei geringfigige Anderungen,
wie bereits beschrieben, im Budget aufgefangen werden sollen).

Die vorgelegte Erhaltungsstrategie soll daher als ein in sich ,geschlossenes System* ver-
standen werden; innerhalb dessen Verschiebungen / Verdnderungen aus fachlichen Griin-
den mdglich sind, ein Eingriff von auBen, etwa durch politisch bedingte Streichungen der
Mittel fir die kommenden Jahre, jedoch ausgeschlossen werden kann.

Sofern der Masterplan StraBen 2014 - 2018 entsprechend umgesetzt werden kann, ist ge-
plant im Jahr 2018 eine weitere Zustandserfassung im VorbehaltsstraBennetz durchzufiihren
und fur die Jahre 2019 bis 2023 einen weitern Masterplan (ggf. mit anderen Schwerpunkten)
aufzustellen.
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Visualisierung der Zustandsnoten und
Bildung von Bauabschnitten

hhhhhhhhhhhh

CCCCCCCC

arrwert:

sssssss

5( Falkenhuser Weg
%

Anlage 3 - Seite 1/2 Einfihrung einer Erhaltungsstrategie in der HL

B
v
)
o
an
D
—
=
S
N
5
-
q]
T
B




Visualisierung der Zustandsnoten und
Bildung von Bauabschnitten

& Hansestadt LUBECK ™ iy



Klasse A StraBen: RStO - Aufbau
Klasse B StraBBen: Deck- und Binderschicht

= DTV >20.000 Kfz/24h
| DTV SV>1.000 SV/24h

o Klasse A ca. 25 km
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Klasse A StraBen: RStO - Aufbau
Klasse B StraBBen: Deck- und Binderschicht
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Punkteverteilung fur Prioritatenliste

Punkte DTV -
Punkte OPHYV
keine Daten vorhanden (gering) a0 ] o
0 bis 5.000 Kfz/2dh 50 leicht (1 Linie) 50
5.001 hiz10.000 Kizi2dh &0 mittel (2 bis 3 Linien) 73
10.001 bis15.000 K {z24h 70 acher (= 3 Linien) 100
15.001 bis 20.000 K {z24h a0
20.001 bis 25000 K {zi24h a0
° 25.001 bis 30.000 K {z24h 100
° 30.001 bis 35.000 kfz24h 110
Punkte DTV SV
Punkte Dringlichkeit
keine Daten worhanden (gering) a0 (Einschitaung der Bezrke)
0 kis 500 S%/24h a0
S0 biz1.000 SWi24h 75 sehr dringend 130
1.001 hiz 1.500 S%24h 100 mitted _ 75
1.501 hiz 2.000 5%/24h 123 nicht S0 dhingend 0
2001 hiz 2.500 S%24h 150
2501 hiz 3.000 S%024h 175
= 3.001 SWi24h 200

£
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MaBnahmen des Masterplans StraBen 2014 - 2018

Erhaltungsstrategie 2014 bis 2018 im VorbehaltsstraBennetz zur Sicherstellung einer dauerhaften Verkehrsinfrastruktur in der Flache

STITN45€ 4T02M47€ 1286512€ 2002.360€ 2758700 €

Betrachtung Flachen / Kostenverhltnis

Kiicknitz/

Travemiinde
Flche gesam [m] 228357
Flache grundhaft 10502
% Fliche 4T%
% Hosten 145%
Flache zwei Schichten 108.115
% Fldche 484%
% Hosten 407%
Fliche eine Schicht 80270
% Fliche 288%
% Kosten 0.8%
Flache DSK 50380
% Fliche 3%
% Kosten 157%

St. Gertrud

43454

Ba%

472266
A0
BA%

21780
17.5%
Ta%

18.857
13.8%
52%

5t. Jiirgen

176.074
37833

215%
43.8%

TE6T8
4A4T%

4008
fEr

10468
8%

Anlage 6 - Seite 1 /9

1024086 €

4026.841€ 7.087.087€ 2620573€ 2837.051€ 12685582€

Zusammenstellung je Bauhofbezirk nach wirtschaftlicher und technischer Optimierung

40480 €

04aME

B44.503 € B41.280 €

410.005 €

1B02.188€ 1847658€ 1.320530€ 1.175576€ 552600€

St Lorenz Summe Gesamtfizche Vorbehaltsstrafienstz [m7] 2007.000

Saniesungsfliche 2014 bis 2018 [m7] 820242
20445 20282

i prozentualer Anteil 409%
42145 134024
12.4% 163%
g 6%

™7 4200.000

144148 370204 prozentualer Anteil 19,5%
0.1% 51%
a0 20%
2,848 20004
s 268%
17.1% 15.0%
18.306 36010
B.2% M.%
41% 63%

Einfuhrung einer Erhaltungsstrategie in der HL

188.738:

188.704:

188.188:

158020

G7TA60€ TSE.103€ 452170€ GTaaME

264421

© 5.660.3-1

13052013




MaBnahmen des Masterplans StraBen 2014 - 2018

Erhaltungsstrateqgie VorbehaltsstraBennetz 2014 bis 2018 Stand: 15.01.2013
Mafnahmen Kiicknitz [ Travemiinde BW werden noch
e
Purkte ~ Punkte  Punkte  FPumkis Punkte
Jahr Tiel Beschreibung BK_ BMHNr Laboruniersuchung Art Fische {m] Kostenjem®  Kosten gesamt  Summe Kosten/Jahr DTV sV OPNV__ Dringlkeit  gesamt
2014 K20, Travemiinger Landsirade Baulast LBV bis Siidgate Skand-ai (IR 7 5,660 - grundhaft 10581685 12300€ 1302773406 130277343€ 50 78 it 180 40
10.501.65 13027349 €
EK werden noch
Oberp
Punkte  Punkte  Punkte  Punkte Purkts
Jahr Tiel BK_ BMNr L x Art Fiiche jm]  Kostenjem®  Hostengesamt  Summe Kosten/Jahr DTV N OPNV__ Dringlkeit  gesamt
B 75, GreversdorferWeg Baulast LBV bis einschl. Knoten Teutendarfer Weg W s 5660 - zwei Schichten 41458 56.00€ 52721630 € o 70 75 100 150° £

105.114.58 4.468.133.80 £
Punkte  Punkte  Punkie Punkie Punkie
Jahr Tiel Beschredung BK  BM-Nr Labonntersuchung Art Fiiche [m] Kostenjem®  Kostengesamt Summe Kosten/Jalr DTV i OPNY Dringl keit it

T ———— - T—— P———  ——— —_—
er  Travembnder Landsirafle bs Oris i : 5 chicht 1047340 3000€ 3142000

£0.270.368 TE0B 110,89 €
Punkte  Punkte Punkie Punkie Punkie
Jahr Tiel Beschreibung BK_ BM-Nr Labonnersuchung Art Fidche jmj Hostenjem®  Kosten gesamt  Summe Kosten/Jahr DTV sV OPMV__ Dringlkeit gesamt .

50 50 75 a5
50 50 175 325

5.860-DSK o78.88 2800€ 2740800€ ) 50

und tmmit mit dem Bezirk am 12.12.2012
Prori mi dem Bazi am 18.012013 [T |

Grde, etc. am
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MaBnahmen des Masterplans StraBen 2014 - 2018

\
I
HANSESTADT LOBECK
| DER BORGERMEISTER
{ Facharsich Planan un oo - Barich eriahe
| Erhaltungsatratagls 2014 bis 2013
1 Obsrslcht Baumadnahmen Kicknitz § Travemiinds
r"“ﬂ'*] IT- : , ......
5 Hod et S
! L il
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MaBnahmen des Masterplans StraBen 2014 - 2018

Erhaltungsstrategie Vorbehaltsstraennetz 2014 bis 2018
MaBnahmen $t. Gertrud BK werden noch
berprii
Jahr Tiel Beschredbung BE. BM-hr Laboruntersuchung Art Flache [m7 Kostenjem®  Kosten gesamt

Funkte
DTV

Punkte
OPNV

Stand: 13.05.2013

Punkte Punkte
Dringl ket pesamt

407303
180443

81170345 €
73301468 €

12300€
123,00 €

4345403 2344 B45.40 £
BK. BM-Nr Laboruntersuchung Art Flache jm] Kosten jem®  Kosten gesamt

Punkte

Kosten / Jahr DTV

330.112,02€

Jahr Beschredbung

gesamt (ca. halbe Fahrbahnbreite)
zwischen Fabrksirafle und Brir

Punktz Punkie
Dringl keit gesamt

42 285 50 2529 BT3 16 €
Punkte Punkte Punkte
BE. BM-Nr Laboruntersuchung Art Flache [m7] Kostenjem®  Kosten gesamt Kosten / Jahr DTV sV GPNV
m 32 x 5.860 - eine Schicht 1.732.09 30.00€ G1pa2ge € 50 50 50
L} £5.282.39 30.00 € 158.471.58 € 21043427 € 50

150

Jahr Tiel

Beschrebung

21.78B.72 B33.661.69 €
Punkte Punkte Punkte
BK BM-Nr Laboruntersuchung Art Flache [m7] Kosten jem*®  Kosten gesamt Kosten / Jahr DTV SV OPNV

Punktz
Dringl keit gesamt

Punkte

2014 llls—Bnlr-R'i it n W5 x im-nsmnrmsmumi. 6.730.44 28.00 € 138.704.33 € 1BB.704,38€ 50 50 o 100

Status

mi dem Bezirk am 13.12.2012
am 22.01.2013

mit dem

mit etc. am
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MaBnahmen des Masterplans StraBen 2014 - 2018
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Facharsich Flanan und Dosien: - Davaich Varkah
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MaBnahmen des Masterplans StraBen 2014 - 2018

Erhaltungsstrategie VorbehaltsstraBennetz 2014 bis 2018 Stand: 12.05.2013
MaRnahmen St. Jiirgen BK werden nosh
i
Punkie Punkte Punkte Punkte Punkte
Jahr Tiel Beschreibung BK BM-Nr Laboruntersuchung Art Flache [m3] Kosten je m* Kosten gesamt Summe Kosten ! Jahr DTV sV OPNV Iring! keit gesamt
B 75, 5t Jiirgen Ring * Berliner Platz bis Kronsforder Allee ] 00 xBKO5ETMOv. 1305.00AL 5680 - grundhatt 420230 123008 51688258 € a0 125 [ 150 355
0 150 355

2044 B 75, St Jirgen-Ring, inkl. Rampen Kronsforder Allee bis Wakenitzbricke {inkl. cbere Rampen m 301 xBK0587/0v. 1305.00 AL 5.66( - grundhaft 1281147 12300€ 1575 E1047 € 200288306 € a0 125

3783340 463351028 €
Punkie Punkte  Punkte Punkte Punkte
Janr Tel Beschreibung BM-Hr Laboruntersuchung At Fliche [m7] Kiosten je m* Kosten gesamt Summe Kosten | Jahr DTV sV OPMV__ Dringl keit gesamt

g0 5.660 - zwei Schichten 484058 SRODE T1OTLEOE i 75 100 405
. Schichien 5 T0.00E BE1T57€ 3
5600 € 161:212.80

TBETE, 10 10445150 €
Punkte  Punkte  Punkte Punkte Punkte
Jahr Tiel Beschredung Laboruntersuchung At Fldche [m7] Kosten je m* Kosten gesamt Summe Kosten | Jahr DTV L= OPNV Dringl keit gesamt

88

Mankhofer Grosse Klosterkoppe bis Buswende UnifFH n

5560 - eine Schicht 14.062,59 30008 421877,70€ 80 . 75 150 3385

inkhofer Weg : oo
alkenhusener Weg 3.080.07 3000 € 11040100 € 54127080 €

F0006.48 TATZB94A5 €
Punkte  Punkte  Funkte  Punkte Punkte
Jahr Tiel Beschreung Eh-Nr Laboruntersushung At Flache [m] Kosenjem®  Kosten gesamt  Summe Kosten /Jahr DTV £ OPMV__ Dringlket  gesamt
Stadmweide Jénkhofer Weg bis Ratzst Aliee v 3|/ % 5,660 - DSK 350433 28.00€ 100.641,26€ - 50 50 0 150 250
2014 Osterweide: an ABee, Vollausha in Kurve ] 300« 5660 - DSK 234131 € 6555681 € 186.108.07 € 50 50 0 150 250

10467.84 23309393 €

Status .
und mit dem Bezirk am 21.01.2013
Pricritatenreihenfolge abgestimmt mit dem Bezirk am 22.01.2013 I 523050
tr mit 8 &t am
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MaBnahmen des Masterplans StraBen 2014 - 2018
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MaBnahmen des Masterplans StraBen 2014 - 2018

Ei ie Vorbehaltsstraennetz 2014 bis 2018 Stand: 13.05.2013
MaBnahmen St. Lorenz EX wermen nocn
Doerpraft
Purkte  Funkts  Puikts Funktz Pukts
Janr el Seschreibung BK BN Labonuntarsuchung An Fiache [m] Wosten[emF  Kosten gesamt Kosten | Jaw DTV sV PNV Dringikst  gesami
a0 125 :

1: et R —— Bel dar Lonmihie bis enscht. Enmindung Ziegestrate I 825 % 5560 - grunchatt 12.00526 123308 1476 76299 € 1.4T6.768,38 8

42 14507 516384361 €

44 147,96 TEGA TR E
Furkte  Futktz=  Funkie Furikte Funktz
Jar Trel BN L An Fiache [m] Kosteni|e mF  Kosten t Kaeten | Jahr DTV ) OPNV_ Dengiwet  gesamt
K 24 Topferwey [Anmerk * Wunsch Bezink in 2014) gesamt e i 5 580 - gine Schicht o 748 3on0e 117.532908 50 =0 i 75 175
Trsrate wors | e L : n ] ! 50 el T 150 325
Domarats. sertirette be Stenrader i 50 B E 150 300
; - W S0 =0 5 300

B8 B48.47 Z.762.966,00 &

2 mit am 21.01.2013
pgestimmt mit dem Bezirk am 23.01.2013 TE300.150.03 €
. am
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MaBnahmen des Masterplans StraBen 2014 - 2018

DER BORGENMEISTER
P T IR

A ESTATT
(baruicht Barrafnumen Si Lames

Erhartung e meg 2274 bis 2798
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